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STATENS VAGINSTITUTS NYE PROVVAGSMASKIN 

Av fungerende overingeniør T. Riise. 

Provv-agmas·kin ,betyr direkte oversatt ,pr-øvevegmaski·n. q1Vorved unngås at der danm�s va·lker -i de.k'ket. HJul-
Jeg tror en .på norsk ·heller ,bør ka'1le 1denne mask,in veg- trykket er 1525 kg og stør,ste !hastighet 30 km/,time. 
,prøvema-skin. De-t er egentli:g veg,dek,ket soim prøves, Ternrperati1rren ,i -r,ommet kan ihol<les .p,å værelsetempera-
men ve-gdekksp-rø·ven.rnskin er for tungt sy,nes jeg. tur året mndt. 
Orunnt,an·ken ved maskinen er � lkor�het at man ved ,hjelp Ett,ernt <i-en.ne ma·ski·n va·r irmgående prøvd fant man å 
av denne ,på -noen timer el,ler -dager ·får samme resul:ta-ter måtte 1byg,ge en 3. rnask>in, vesentlig større og ,av noe
·av .ferdselens vir:kll'in,ger ,på v.egde,k1ket ,som. -det ved' for- annen •kon5'trnksjon. Ved denne maskin lhar den sirk;u-
søk ·p,å vegen 'Vilde fa mange år ,å 'høste. Dessuten kan lære pr.øveveg en diameter på 33,5 m og en bredde 
e·n ved prøvemaskin-en skille -u,t ·de enkelte bestemmende av 3 m. ·«Tra'fikken» bes0'rges av .en lastebil festet ti,I 
faktorer, så,som temperatursvi·ng,n'inger, 1fuktig1het, kjøre- en arm sl.i'k at .lastebi'lens avstand fra omdrei·nin.gssentret 
tøyernes :hasti·ghet, rin-gko,ns•tmksjon, ,gwnnvannstand automatisk forandres noe. 'La,stebilen ,er .forsynt med 
m. v. V•e,d .forsø.k i rna11ken 'kan en ikke få vfrkningen av luftgummi. ,EnikeMe -ringer for-an og -doble ba'k. Ved
'hver enkelt av disse .faktorer .for seg, men sumv,irkn.in- 'belastning kan vognve'kten økies fil 13 tonn og med den,ne 
gen ·av 2 e·ller :flere av dem. Dert.i•! •kommer at maskin- belastni·ng :kan bilen ·kjøres med en hastighet av 64 
.prøvene blir •billigere selv om maski,nen i seg selv er ikm/Nme. 1Med 10 tonn ·last kan rna,'k:,simalhast·igheten 
g,anske kostba·r. 70 km/time ,o.ppnås. Vognen dri!Ves av en 180 !hk 

. I Skandinavia er så vidt iy,ites S'Verige det ,land som shun:tkoblet 'lik,estrømsmotor som er montert ,på samme 
har arbeide1: ,iherdigst for å få en slik maskin, og dette sted som ved en vanlig bit !Hele maskineriet styres fra 
arbeid er no •kronet med 1held. I meddelande nr.· 69 ;fra et •kontroMwm. iAiile sik!kerihetsforanstaltn·in·ge·r mot -u1yk-
Statens Vaginstitut er giM en beskrivelse av maskinen, oker er fatt og en rhv·illken som helst ,feil bringer automa-
•hvornv et •utdrag skal ,gis. t-isk maskinen HI å stanse. Prøvebanen :kan ;yan!l'es.

Der ,!Jar enkelte steder vært an'lagt ,J,ukkete prøveveger Men ,prt0vene må !foretas ved utetemperatur. 
som ,ble utsatt for «•kunstig» trafikk, ·dvs. trnfikiken 'be- -Ameri•ka fikk sin første v,eg,prøvernas.kin· ,i 1919 p•å
sørgedes av vogner som bare ,hadde tH oppgave å skap·e Arl-ington IJ}røv-estasjon. Banen var her i fri lu•ft rett-
den .fomødne traifi1kk ,på prøvevegen. Disse .prøveveger -l'i'nj,et og 120 ;m lang og 0,60 tb-red. V•ognen lha

1

dde 5 
ble temmelig dyre i anlegg. Prøveveg�n ved Braun- jern'hj,u1l, 1,20 m ,i diameter o.g 10 1cm 1fel.gbredde. IBe-
sohweig var ca. 1000 m lang og omkostmngene for hver lastningen, va-r 450 :kg ,pr. -hj,ul. Hvert ,hju1 beveget seg 
,prøve ,b·e,lø,p syg ,til ca. 20.000,-:- .kr. I [?anmark lhar man uavhengig av de •a•ndre. Vognen ble •tr.ukike1: av en 
1hatt ,prøveveger på Roskddeve•J !hvor ·k1ørebanen er deH en,de,J·øs :kabel med· en giasti·gihet av 8 km ,pr. time. Med 
o,p.p .j spor, 1 'for 'hver g11u,ppe av •kj-øret.øyer. Traiik•kens denne maskin rble 1der i alt prøvd 48 forskjellige dekker 
i·nnflytelse 1J)lå veg,banen ibesørged•es av de,n ordinære av :ga·teste·i·n, betong -0g lkl�nker. 
ferdsel. Av andre ,prøveveger av ,de·nne ty.pe kan nevnes: A,l\ere-de •i 1923 ble en ny anaskin med si·rtkulær bane 
P-røveve-gen v,ed Vincennes utenfor Paris og prøvev,ege,n satt i dri,ft ved iArlington. Med de•n•ne maskin prøvdes
ved Arlington ved Washington. Vaginstitutet ,har også 62 stk. betongbelegninger i -den a1ensikt å undersøke 
anvendt metoden i et par til.fe.He. betyd•n,ing.en av betong.kvaHteten. I 1934 1f.i'k1k . Bureau

Av ,v,eg,prøvemaskiner ,i a!l'dre Ja.n•d kan ·nevnes ,den som of 1P,ub:li,c Roa,ds ,fe-r,digbyg.get en .prøvemasktn med 
bl1e bygd i Na,tional P1hysical rL·albor,af.ory i Te1dd,in'gton ,i si-rkulær bane - 3,60 m -cHameter ,og mont-ert -i l,ukket 
1909. Den,ne maskin er antageli,g -de-n første :i sitt sla:g. rom. Denne maski'n ,yar oppr·i·nnelig beregnet p-å prøv-
Den var forsynt med jern,skodde hj;ul, fordi ,den skiulde ing av enkle ;bit>uminøse belegnin.ger. Ved spesiell 
etterfrkne 1hestekjøTetøy;e-rne som den ,gang var -det alt anor,dnirng kunde ,kunsti,g ·gmnnvannsta�d skapes. 
overveiende ferdseiselement. Ro ad Resear,c'h 1La1boratory I I 926 fi.k>k TysklaiCI en v.eg,prøvemaskm ;y,ed �l!Øgskolen 
ble :bygd ved Harmondswiorth i 1930. Det er no utstyrt i Stuttgart.• Banen 1har en ,diameter av 7,3 m ,og 1,20 m 
med i aH 3 ,p-røv.emaskiner av karusel'ltypen. Den· første bred·de. «Traifik�en» besør.ges av 4 hj,ul hvornv 2 er 
hadde en diameter på 1,67 m og har ett rhj-u,I 'hvis aksel ·drivende. Hjul, a:ksler og fijærer er originale 'bi•ldeler og
står ,stine mens de-n si rimlære «.ve.g.bane» r,oterte. Hast,ig- kan 1ut·byttes, 1hjultryikket er 21-25 kg og ,kan økes 'Ved 
heten bl-e ca. 5 ikorn pr. time. Hj,u1Iet •hadde .J.u:ftringer og 1belastning. Den maksima·le 1hastiglhet er 25 km/time. 
k1unde •belastes med opptil 400 kg. ResuMate,ne med D,en itekniske lhøgskole i· Karlsruhe ilrnr ogs<ft en sir.k�t-
denn·e maski·n var så tiilfredssti•Lle-nde at ·det 'ble bes-J.uttet lær vegprøvemaskin. IBanediamerer 11 00 m. 
å by,g,ge en stø(re mask:in. D.enne 1b'le �nska-nfet ved •Sveri,ge •foikk sin før"Ste veg:pr.øvernaskin i 1927. Mask,i�
ombyg,ging av den ,gamle Tedd.mg.to-nma.skm. iDen �m- nen var meget enke'! ,og nærmest å betrakte som en 
bygde :maskins diameter er 11,7 m •og den. ,ha·r 8 Q1J1Ul. model1lmaskin ifor å vinne e,rfa-rin:g.er ti,! bygg.ing av en 
Hj-ul•ene er ;u.fjærenrd'e og ·festet til 1hver stn arm. P•å støri:e. På ,gr,un·nlag av ,de i-nnvunne erfar,inger hie ,u•t-
hv.er ann er dessuten montert ,en '5 1h•k lik-estrømsmotor til a�be1det pJ,a�er. o.g �ve:slag .f.or ,en ,ny og større maskin.
drift av ,hjru·le•ne. lH•vert :hju1l er således d-r,i,vende på Den·ne kom 1m1dlert,1d .ikke til ,utføre-Ise. 
denne maski-n ,i motse.t-ning Hl maskin m. 1. I I 938 korn .de� på ny lfart ,i, planene om å an,legge en 

iDe 8 •hjul danner tilsammen e•t ca. 450 mm •bredt spor, :vegprøvemasikm, idet midler til anleo-get ble stillet i utsikt 
idet ·hvert av 1hjulen,e •har noe forskje:Hi.g avsta·nd fra om- av Ca-111 Srnitts fon:d. "' 

· 
dreiningsa:ksen. Seiks av 'hj,u·lene ,har massivringer me.ns Der ble fore-tatt en studiereise til Emgland for å stiudere 
det ytt.re o.g indr� lhju,J har :l!u-fitgummi·. Derved oppnås de '.derværende maskiner. De engelske iag.f.oLk mente 
en mykere overga,'p,g ,t,i,l -den ubelastede ,del av 1banen., at ·mgen av de veg,prøvingsmaskiner som fandtes ved 
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iRoad .Researoh La'bor-atory kun•de -kaHes «a perJiect Road 
Mac•hin». Den minsi'e av maskinene 1hadde for -li·ten: 'bane
diameter - 1,67 m -. Av de·nne ·grunn •uitsattes be
.Iegni-ngen for vridningspå;kjenninger .fra ihjulene. Disse 
;p-åkj•e-nn,i.nger kan reduseres ved at 1hj'ulenes rullebane 
-g1øres ikoni,s,ke. Ve,d ·luftg,ummi 1rnn en -0;pipn•å en ti:1-
nær.met konisitet ved å ·innstiHe lhju.!et med en viss
vinlkel mot bane·n. De nedbry·tende krefter som vi'rker
,på veg.ban,en er -ikke ba·re av meoka•nisk -art, men også
av :J<:-je-misk ·og 'fysi·sk nat-ur. Disse .krefter .f.ramkaHes
av tem;peraturviek!slinger -0g varierende f·uktigihet .j ibe
·legn,ingen. Forsøk har •f. eks. v,ist .at en belegning hie
1frulJste-ndi-g ødela1gf ,etter 45 000. omdrein'in.ger med vann
spyling ,av ,banen, mens -en tørr ·b�leg,ning �ter samme
trafiok•kmengde var ihe!,t uberørt. Ved andre forsøk er
vi·st temperatursviningenes innflytelse. Med Road
Maoh>in -nr. 2 og 3 er der f.or-etatt sammenl-i-knende iforsøk
for å br,inge rpå .det rene for.holdet mellom de·kikene-s slit
ning i maslcine-n og p"å. v,egbane0n. Slitningen 'ble målt
rpå samme måte ·i beg-ge 1'i.11f,el1le. D-isse forsøk ha-r v·is-t
at slitningen i maskin nr. 2 diameter 11,7 m i:kke var
,he•lt .den samme som ute ,på vegen. I maskin nr. 3 
di·arrn. 33,5 m viste slitningen av dekket 1ilifredssti'1lende 
overensstemmelse med -de ,praktisike forsøk ,på vegen. 

Stor•t sett va-r de engelske fagif-ollk fornøyd med denne 
ma,sk·in, men ,tra'fik,ktettJheten va,r for J,aiv,, så prøvene t,Qlk 
for >I-ang �id. Mask,inen egnet seg ·denfor ·best 1:il prøvi-ng 
av 1lettere vegidte'k.ksty.per. 

ne sirkulære baners for,dele,r ,og mangl,e·r hie i1111-

gående diskiutert. De .foran nevnte vri-dnin,g,s,pålkjen·n-in
·ger an-tokes å .bl-i •bety,dningsJ·øse v-ed en- ti-lstn.,kike!i,g 
diameter (På 1banen og en, >konisk utforming av lhju'1-

banen even·tuelt skr:åstiI:ling av ihj,ul-et. Ved maskin nr. 2 
var en tid be·nyttet «1konruU-in·g», men dette -ble se-i•nere 
!forlatt. Mask·inen har 1,u·ftdnger og noen 1u'1'emper p. ,g. a. 
vridnin.gsp1å1kje11"nin-g lha'Clde en ikike merket. Med hensyn
til kjørehastigheten og sentri,fu,galkrafte,n antokes a-t deit
·lot seg gjøre ,å ,konstruere en maskin hvor 'kjørnhasf ig
,heten kunde settes op,p .til 80 km/time når banens dia
meter var ca. 6-8 

Vegprøvemaskiner med rettlinjet ·bane fan•t en ved 
nærmere overveielse mindre skilk:ket. 

Noen av ode v1i1kfrgste betingelser for 1konstruksjon av 
en vegprnvemasiki·n kan ,sammen,fattes i .følgende p,unkter: 

1) Maskinen må så nøye som mu�i.g framkalle de
samme virlminger på vegbanen som -den natu·rli-ge trafikk. 

2) Temperaturforholdene -i beJggingen må kun-ne 'lmn
troHeres innen de samme ·grense·r som .fore:kom:rner på 
vegen og der må tas hensyn til a·t belegni-ngen :kan opp
va-rmes .av traifi.kacen. 

3) -Banen må •ette·r ønske kiunne 1holdes våt el-ler tør.
4) Banen bør •bestå av flyttbare elementer, derved ikan

noen belegninger være under utf.ørelse __ eMer stå t-!l 
!herdning, mens -an.dr,e prøves. iDerve·d ·utny-ttes mask1- -
nen bedre. 

5) Aql ma·teriaJ-er samt ,utførelsen må nøye 1k,ontroHeres.

Den nye s,ven·ske maskin. 

P.å ·gr.unnlag av ,de i,nngåJe,nde s'1:udier og undersøkelse-r 
den nedsatte komite 11adde ·gjo11t og som foran er gitt 
et resyme av, ble oppsatt retnimgsli,nj_ene for detaljikon
stmksjonen av den nye sve�ske mash11·. 

•, 

;. 
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En maskin med rettlinjet bane viste seg å bli for 
kosl'bar, ,hvorfor man ·bestem1e seg for 1en maskin med 
sirku·lær ,bane. Der ple lagt stor vekt på at prøv,in
gene etter ·ønske sk,ulde kunne foretas ved temperaturer 
mellom + I O ° C og + 30 ° rC, :hvor.for prøvemmmet 
måtte kunne •holdes p·å den ønskede temperatur. Der 
måtte følgelig installeres både kjøle- og 'Varmeanlegg. Av 
thensyn til omkostnin ,gene k,unde ikke maskine,n .gjøres 
for stor. Trafikfkin,tensiteten .og kjørehastigheten burde 
være størst mulig og banen ·ourde ,k,unne utføres i seksjo
•ner. Der mMte i tilknyfoing t.i,l :prøverommet være et 
thensi'ktsmessig ,innredet verksted .for ti•lberedn'ing av 
prøvebanene. Et ar.beid som ,måtte utføres under nøye 
kontroll. Or:unnplan -0g snitt av •bygningen er vjst i 
�1g. 1, 2 og 3. 

Tilb·eredningsrommet for ,prøvene er 8 X 19 m og er 
u-tstyrt .med silo for �agring av ,steinmaterialer, sikteappa
rat, lei,relter .for sta,biliserte grusdekker, ,tørreO'Vn (se
også ,fig. 4) ti,l. tørri.ng dier 'Varming ,av materialer.
Ovne-11 thar et ·innvendig vol[!m av 3,2 ms og gir plass
f-or 8 stk. ,b·eholder·e med samlet voJ,um 700 •l og 7 be
•holdere a 100 l. Ovnen er av ,betong .og isolert me1d
stein.ull. Oppvarmingen· skjer ved et ele,ktrisk varme
hatter.i som ,o;p.pvarme·r •luften, denne settes .i si,rk,ulasj,on 
av en· vi'ft.e. Høyeste temrp·eratll'r + 200 ° C.

Blandemaskinen er på 150 ·l ,og av tva·ngsblandertypen. 
,Den ibenyttes hl blanding .av ,be-tong og bituminøse ma
terialer. 1Blandekarret kan ·op.pva�mes me,d gassbl1uss. 

Va,lsemaskinen benyttes ,til valsing av ,prø'Vedeklkene. 
Selve valsetrommelen består av 4 ski·ver som ·ka·n •be
'Vege seg ru.avhengig av hverandre. Valsen ruller ,på en 
bane med samme diameter som rprøvemaskine,ns. Valsen 
ve,ier :ub'elast.et 1,8 t og kan ·be-lastes til 5 t." E·nrheis
•be,l,astnirngen va·r.ierer derved fra 23 kg ti,! 60 1kg.

.Prøvebanen ·er ·delt •i 7 seg.menter som :kan løses fra 
h,verandre. Hvert segment er utformet som et tra,u med 

.5�!th"::n 8-B 

; '

Fig. 4. 

innv.e ,nJ.ig ,bredde 0,85 m og innrvenrctig idy,bde 0,5 m. 
Lengden av trauet er 2,4 m og i bunnen ·er der 'hul'i :for 
i1111fiør,ing a,v vann 'lwis k>u·nstig gr.unnv.a,nnstand ønskes. 

Fig. 5. Valsemaskinen. I bakgrunnen til venstre t�rkeovnen, til høire blanderen. 

I 
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Fig. 6. Tverrseksjon av vegprøvingsmasklnen. 

I trauet .kan ,by.gges op,p unde1fa.g og sli:telag av den 
ty,pe en •ønsker. ,Fu.Jl.t ,ferdig ve,ier segmentet ca. 4 t.

I ,prøverommet -er en 6 t bmkran som bmkes til {lytting 
av segmentene etc. Maskinrommet er 8 x 2 m -0g gir 
p1ass fOT selve veg,prnvemask.inen. Vegger og tak er 
godt .isolert. J>1å veggene e·r ,�nontert

0 

!kjøleb�tte�ier så 
tempera·t·uren •kan bringes ned 1 ..,.. 10 C. u\11dt ., taket 
e-r en kraftig vi,f,te som •kan suge ka.lcU.utt utenf.ra. Op,p
varmin1gen skjer ved varmluft som ikammer '!fra kr�fti,ge 
va-rmeelemeniter ,i, til:beredni·n·gsrommet. Manøvreringen 
av ve�prøv�as'kinen skjer fra et ,rom ,j ·bygf!ingens e.ne 
ende, ,ved, 1S1den av maski·nrommet. Manøv,renn,gen. skier 
ifra en IJ);ult •hvor alle nødvem:li,ge !håndtak J)g Jnstrumenter 
ek. er plasert. I denne avdeling er kjølemaskinen og om
formeraggregatet .plasert. Maski,neriet drives nemli-g med 
likestrøm. 

_Den sir�ulære bane ha'!' en bredde .av 0,85 m og en 
m1ctil·ere ,diameter av 5,25 cm. MiddeHeng-de:n ibJ.ir d•a 
16,50 m. Maskinen skal normalt kjøres med luftgummi
ringer 8,25 x 20 eller 9,0 x 20 .f.or et største lhjulrryikk 
av 1300-1700 kg. Hertil •kan an,v·endes standardhj.ul og 
fe-J,ger. Hvis mi•ndre rsingdimensjoner ska•! anvendes kre
ves spesialbygde :hjul. Sik-al der benyttes mindre lhjul
t-rykik enn 1200---1700 'kg må innsettes svakere fjærer. 

Maskinen. er !konstruert for en ,-ma.1Jcsima1 'kjørehastiigaiet 
a·v 35 km/time ved 1'500 ikg ihJultrykk og 50 !km/time 
v�d 1000 1kg �1jultryklk s�mt 75 ikm/ti,me ved 500 kg 
•hjU'ltry-k.k. Det er sannsynlig at der ved den sistnevnte

'--=-' �--�------��----

hastighet må anvendes spesialbygde ringer. Maskinen
er konstruert .for 6 'hju·l. men foreløbig er bare to
,montert. Ved fuJ.l u1'byggmg kan enten alle hjul ·løpe 
i samme spor e-ller sporene kan .forskyves i forhold til 
hverandre. Dessuten kan den vertikale omdreinings
aks.el, hvortil hj.ul�ne er ,festet, forsk�es ved •hjelp av en eksenteranordnmg. Denne forskyvmn&' - 60 mm _ foregår langsomt og tar ca. 5 min., hvllket svarer til 250 omdreininger av !hovedaksen ved .en !hastighet av 
50 .km/time. 
Detaljkonstruksj-0nen av .m,as'k,i:nen fram.går av fi.g.·6og7. 
Hovedakselen 8 r-oterer. Den er lagret 1 et dnnre

lagerhus C som også 1kan rotere dre�et av motoren Fog fann'hj:u:lsoveI'føri-ngen G o·g IH. C er ilagr,et i det
ytre ·lager.h,us 1) som bare kan bev�ges opp eller ne<I.
Rotoraksel og begge ,la gerhusene ti-lsammen, ca. 65 t bæres aiv en lhy-drnutisk do.n:kratt E. Aksel�n B er lagreteksefi'tdsk i C :lworved den før omtalte forskyvning avhj,ulban�ne ,på 60 mm .framkommer .når �otoren F bringer C til ·å rotere. •I, ,K, L og M er sfæriske :lmlelageresom bærer fa.gerhus -0g aksel. 

N er .rotorskiven av �eiset 'J)'la\�konst-ruksjon. Den er
,festet 1hl afl<se•len IB. TJ1l ,rotorskiven ,festes hj1u•lannene 
For å lette ,plaserjngen av banesegmentene r.undt rna� 
skmen er en av armene W ,u·tformet så 1den kan ,løfte et 
bw?ese,gmeint av vekt 6 tonn. iL01ftingen ,o-g sern!dngen 
skJer ved en donkraft ijJlaser·t på armen. Hj-ul med 
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Fig. 7. Plan av vegprovingsmaskinen. 

aksler. etc. festes ,t(l N _ved ,feste.platene T. P er fjærhus
med mnbygde _sptralfJæ�·er. Disse ,fjærer ,f,ram.bri·nger 
det ønskede 1hJ•ultrykik, idet deres Ikraft g.jennom den 
.g�ffeliformete arm R over:føres til •hjulet. Hjulakse:lens 
vmkel med banen •kan varieres, !herved kan ·en o,ppnå en 
«'k_onmlli·ng» ih'V·orv,ed,, som tidli.ge·re nevn·t, -de tangentielle 
vr,1dende krnfter .mellom :hj,ul og bane :)<,an bringes ned ti•I 
et minimum og ,den sk_adeHg� v,irkin·ing .av disse ,kreifter 
ka,n ibetrnktes som ·e,llminert. Hjulene kan ,p. g. a. 
'i'eddet forbindelse - punkt O - med ,rotoren ,bevege 
seg i verti'ka,l -retning �wis banen· er ujevn. 

�·entriifiugalkraften ,på hju•let ,opptas av et aJ<:sialJ,ager. 
D�1vakselen, er fritt lagret inne ·i ·hj.ularmen. Hvert lhj'll'l 
drives av en 'kompoundvikl•et ·Hkestrømsmoto·r med sepa
rat magnetiseri-ng. Mo.tomme kan :b'elastes -0ppti,i 15 frk 
ved 1420 r./m'i-n. Motornne er spesielt ikonstruert for å 
k:unne ·tåle sen-tr.ifu•galikrefterne. Tannhj,ul,sDVeflføringen 
'har f.or'holdet 5 : I. Melfom motoraksel og driv,aksel er 
et ,kardanseitt. Strømme1J1 1t.i-llføres motorene ved 19 
sle.peringe·r U. ,Fra U går ledningene gjennom den 
utborede :hov·eda1kseJ -opptj,J N. iHv,er mot-0r :har sine 
ledni,nger ,hvorved lhver 'en'kelt motor 'kan reg,uleres for 
seg rfra m.a·nøverbo.11det. 

iDen e�,ektriske s}røm f>åes fra en 7-6 kW ved 440 V 
kompound Iikestr,øms •generator ,som ·drives av en 3-faset 

1,20 'hk sleiperings asynkr.on motor. Magnetiserings
strømmen fåes fra en 4 5 kW .Jikestrøm generator. Ved 
reg,ule-ring .av magneti�er.in,gsst-r-øi:nmen tH den st�re 
generator rngul•eres ,dennes spenn1;ll'g og der-med -dnv
moforenes omdreinin-gsta·ll. . D�n·. tille ,gen�rntor _,leverer
også strøm tiJ· ·vHtene S for 'kJø:lmg av dnv-motore1J1e. 

I det ;f,ør omt,alte manøverrom er alle kontrollorganer 
samlet på en ,pul1t. Hver motor kan regiuleres <for seg og 
ved amper- O'g v-o'ltmetere ka,n det ikontr-olleres at moto
rene ar-beid-er etter ønske. Ma-ski·nens lhastitgihet kan -re-
gLi:leres ifra O til 90 km/time. . · Under prøvene kat1,:,Jljultry•lcl<:et og mulige svingmnger 
.i dette koJ1tro:IJeres -o-g ,må,les ved e,t elektrisk målesystem. 

Drivmotorenes og mtorskiv,ens omdreiningstall kon
troMeres ve,d ef.ektr,iske måtlea,p,parater. 

På manøverbor-det !f.innes ,t,o .te,l1l·everk som registrerer 
rotorakse-lens ,omd,rei·ninger. 1Dessutein ,finnes det her en 
i.nd-ikator som angir rot-orsk,ivens. ih:øyde. Som 1J1evnit er
'hele hovedaksen montert p·å en. ,donkraft !hvormed det
ih·e-1-e kan l-øites og senkes. Det er på :cten•ne måte hj11.1l
t,ryk<ke-t :røgu1ler,es . Denne ,donkraft :manøvreæs .fra
man:øverbordet. 'Herfra styres også <len motor som -be
sør:gei: eksentervevege,lsen ad rotoraksen. For å :imn·gå
at den•ne mofor. er igan,g når maskinen står, !hvorved
·skader 1k.unde oppstå, er der en anordning som q.1muJ"i•g-
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gjør st-art av denne moto-r hv-is maskinens hastighet er 
'Under ·15 km/time, eller stanser motoren· :hvis lhasti-gheten 
synker under denn·e grense. På ·fjerntermorneter.e kan 
temperaturen på 'forskjelU:ge steder i prøvingsrommet 
avleses. 

Kj-øleanlegget er a-utomatisk og en kan ·regulere tempe
raruren meHom + 10 • C -og + '5 • C under maskinens 
gang. 

Om vinternn kan avkjølingen a:v prøverommet .fram
br,inges ved en kraftig vi:fte som suger :kaldhi,ft uten.fra. 

De omtr,enHige anleggsutgifter ·er: 

Bygningen ................. . .......... kr. 
Prøve-vegsmaskinens eleiktri-

s'ke utstyr .............. .kr. 34 000,-
Prøvevegsmask.inens maski-

nelle utstyr . . . . . . . . . . . . . » 62 000,-
» 

Kjølemaskinen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Traverser ................ :J<r. 5 000,-
Tørreov,n . . . . . . . . . . . . . . . . . » 7 000,-
V alse:m askin .............. » 11 000-
Sikteaipparat, b-landemaskin 

m . .v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 9 000,-
» 

97000,-

96 000,-
25 000,-

32000,-

Sum ...... kr. 250 000,-

. Når masb1;en er follit utbygd med 6 a,timer får man 
i løpet -av ·8 hmer ·følgende «trafikkmen,g<ler»: 

Hastig1het: 30, 40 og 50 km/time. 
AntaH ihjru:l,passerin:ger i løpet av 8 timer ca. 90 000, 

I 20 000 og· 150 000. 
Regner ma·n at a1le ,hjul går i samme,.ca. 20 cm brede 

spor, så får e1n i ,løpet .av 8 time-r og 50 •km/time 150 000 
'hj-ulpasseringer. Regner e,n videre at den trafikerte deJ 
av ve,gbane:n· er. '5 m og: at kjøretøyene -har 4 ·hjul ifår en 
,fø}gende virkelige ,trafakkmen·gde: · 

25 X 150()()() 
4 = 1 000 000 'kjøretøyer, 

'hvi!'ket svare-r til ca. 2800 kjøretøyer pr. døgn 1 et år. 
Hvis sporbr-edden, ,i rnask�nen -er 40 cm blir ·tr.afikkmeng
den !halvdelen. ·Er sporets b-redde 60 cm hlir trafikk
me,ngden 930 ·�lier i:undt. regnet 1000 kjøretøyer p-r. døgn. 

pet a-m;e:es 1 ælmrnnehg:het mest ,passende å kjø-re ma
skinen med denne sporbredde og hasti,ghet 'hvorfor en 

kan si at maskinen i iløpet av 8 ,t. frambringer samme 
t-rafik'k som 1000 kjøretøyer ,pr. døgn ·i et -år. Svarer 
maskinens !hjultrykk tH ,det midlere ,hj,ulrrykk på vegen, 
blir maskinens kapasitet riktig også 11va tra·fikken,s vekt 
-angår. ,Er maskinens 1hj:ultrykk større enn det midlere
:hju-Jtrykk 'blir kapasiiteten større en•n .fornn angiH. Med 
maskine-n kan en reik'ke undersøkelser ,utføres. Den 
første som ble u-tført var en prøving ,av •beton,g,golv med 
·hensyn til avsliting og passende fugeutførelse.

Slitingen av sko ble etterliknet med lærkledde tre-
11jul med 100 k·g ·belastning, dessuten ble benyttet 2
stål•hjul med 400 kg belastning og 2 massiv,gummi•hju,I
med 800 'kg 1belastni•ng.

.I a.Jt gjorde mask,inen 12 000 omdreininger. Banen -var
sammensaH av -J3 forskjellige typer b·elegni·nger. Prø
v,e-ne ble rpåbegynt .i a1,1,g,ust 1943 og avsluttet i slutten
a:v desember 1943. -Maskinen, lfongerte ti-lfrndsstHlende
og den vil sannsyn:Jigvis ·bli benyttet til å ·utføre 'liknen·de
undersøkelser seinere.

Etter den foran beskrev.ne rprøve 1ble u-tført prøving av
·en bilring av Neopren (1kunstgummi). Vegbanen var
av beton,g og ·delt i 8 ,f.?rskjelU,ge se:ksjoner 1hvor. beton
gen var utført med varierende 1konsistens ·Og stei-nma:te
-r.iale, men med samme fasthet. Der ble benyttet l bi,l
r·i,ng av :Nieopren og en av naturgumm.! av før�ri•gs
kvah-tet. Begge ringer er av samme. f.abnkat ·og dimem
sjoner, ,1ufttry,k.ket, 1hju1ltryk.ket og nngmønsteret er det 
samme. Kjøringen b-le utført ved + 15 ° C: og + 10 ° C. 
Kjøreihastigiheten skal være .40-50 :km/time. Slitingen 
av -dekkene blir måH ved mikrometer -og vedt veiing. 

,Foruten -de :Jler 11evin·te ·undersøke-Jser 'kan. e.n rekkean dr,e •ut.føres. 
Til slutt .skal nev-nes 1hvor,da·n mheten måles. fin san,ct

o, 125--0,25 mm strykes med en trekloss utover banen 
sl.i·k at steiintoppene er bare. Sandarealet måles, lw-oripå 
sa,ndmen,gden veies. f.or'hol?et. gr.am sand pr. dm2 ang,ir 
da r.uheten, den ,Jigger van!J-gvis mellom 2 o,g 15. 

Danner de!Gket sår kan en på samme måt,e fin·ne et 
«sårtal» som iblir diifferensen rnellom gram sand pr. dm2 
f.or ,det sårrike ,dek,ke og -et vanlig dekke. 

I den korte tid, ca. 1 år, maski-ne,n 'har vært i drift har 
den gitt verdi.fulle o.pplysni·n,ger om så vel ide:kkety,per 
som ringmateri,a.ler. 

'Det er .innlysende at det er av. uv.u.rderhg betydning 
_ sær,lig i en tid hvor en er henvist til å hr.uke nye o·g 
ulkjente stotffer - i •løpet av n.oen dager eller ·uker å if.å 
opplysn-inger som det ellers vrlde .ta 1å-r å få. 

VEGLOVEN AV 1824 

(Slutning fra nr. 9, side 102.) 

<5jette Sl:al)itel. 

Dm c.lleibæf en ets Snbtægter og ffiegnffopsføre{f en ober f amme. 
. §. 69. 

Q:tf)'Cert �mt fra( f)a'Ce fin egen �Mrnsfe, ber jfoaer unber �mtmanbenG Q3e: 
�t)re(fe, og for �'Cilfen aadtgt ffiegnffaµ af{ægges. tH 'Cebf ommenbe '.tleµcirtement, 
µo.a ben wiaabe, og til f aabcin '.ttb, forn af stongen beflemme6. '.tlette ffiegnffob 
befjenbtgjøreG 'Ceb '.trt)ffen, og æremµ(arer beraf f)en(ægges pM famtHge '.tbingfle: 
ber i �mtet. 

§. 70.

�i( ben ne roetcasfe f)en(ægg�6: 

a) be for Ot,ertræbelfe af benne fo'C pM �anbet fa(benbe Q3øber;

" 

' 
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b) bet aadige l))engebibrng, f om ifølge §. 42 !)bes of be �foorbe ber ere befrie;
be for meimbeibe in natura PM J)oteb'Ceiene; 

' 
c) f)'Cctb ber til Q3eflribe(fe. af mei'Cæfenets Ubgifter aarligen ublignes f om ior:

{rub pCICl %ntets ill?atr1cu(fe1)(b . (§. 1 4), i)'Cilret, ligef 0111 bet unber Litr. b.
ilnførte, Q3ibrng, inbfr�'Ces af iogben tiHgemeb <Sfottel'lle.

§. 7 I. 

�f bisfe meicasfens �nbtægter beflribes a((e be mei'Cæfenet 'C�bfommenbe Ub;
gifter, f om irre efter be gjæ(benbe �o'Ce paa on ben fil1Mbe {ruUe ubrebes. '.ne
ubbeta(es of iogben efter �mtnrnnbens Ubgiftsot·bre.

§. 72.
,:'t .stjøbflæberne tHfa(be ill?ulctel'lle <Stebets .stæmnerfosfe, f om Q3ibrng tif 

meiubgifterne. 

Øl)tJenne 5tapttei. -

Dm Dbertræbe(fer af ben ne �ob og he berf or be11emte Øtraffe. 

§. 73, 
.1)1.,0 f om uben 1\Uabelfe ,1f meibe{tt)te{fen oµfører �uus eller ®jerbe nær: 

mere meiens ®røftet· enb i §. 18 i ben ne �O'C er fil{tfilt, bør bøbe fm s til 2 s

®pb. og fætte ®røften iffonb igjen, f)'Cis ben ber'Ceb er b{e'Cen be\fobiget. '.tie 
fM(ebes opførte �ufe eUer ®jerber frt.Ue ,,f meibeflt)re(fen fornnffo(tes nebre'Cne, 
pctil tebfommenbe Q:iers befoflning. 

§. 74, 
�'C·o fom enten i meiens ®røfter eUer PM bens Slanter, grat,er �eer, ®ant>,. 

eUer bes(ige, eUer egenraabigen foretager nogen iornnbring pact meien eUer bens 
®røfter, ff11( pilil egen Q3ef oflning iflm1bfætte meien, og besuben flrnffes meb S-Oø: 
ber fm 2 til 10 <5µb. Stiln ben <Sft)lbige ei opbages, bør bet Q3e{rabigebe iflanb: 
fættes 11f ffioben, eUer pil

.
il bens Q3eFoflning. 

§. 7 s.
,:'tngen nrna pna meien eUer i ®røftel'lle ()enfætte eUer f)en(ægge noget, fom 

' fan f)inbre iærfe(en og gjøre ben farlig eUer 'CanfMig for be� ffieifenbe, unber 
®traf af en fil1ufct fra I til 5 ®pb., og ffo( ben, f om f)ctnb(er f)erimol:>, flra.r 
bort{raffe bet �en(ogte, i f)'Cis · ill?m1gel f aobant bef ørges efterfommet af meibefltf 
re(fen pna ben ®ft)(bigeG Q3ef oflning. 

§. 76,
g)a11 � o'Ceb'Ceiene maae f)erefter ingen ®rin ber ener �eb opfættes, l)'Cor bis: 

fe f)ibtil iffe f)a'Ce funbet ®teb, meb minbre mei&eflt)ref fen, pClct ®mnb af fær'Oe: 
(es Omflænbigf)eter, tiUaber bet. J)anb(er ffiogen f)erimob, ba bør f)an bø'Oe 2 

®pb., og ff11{ ®rinben for f)ans ffiegning af �ensmanben eUer ffiobemefleren be: 
førges nebreuen og bortført. 

§. 77,
�reature 11111ae iffe tøires µaa meien, eUer i bens ®røfter, f)eUer iffe flippe{, 

til ®ræbning µaa be meie, f om ere omgi'Cne meb J)egn, unber en ill?ukt Qf 60

®filfing for i)'Cett. 
§. 78.

ffiaar Jl'jørenbe møbes, ffuUe be 'Cære forpligtebe til, fMt>e( me'O fom u'Oen 
�æb, at � o(be til f)øire ®i'Oe, og iffe at oemJtte met·e enb ben f)afoe '.neer af meten. 
'.t)en anben �afoe '.t)ee( ffa( oenl)ttes af be ill?øbenbe eUer ioroifjørenbe. 

-- --
�-- -

-- -- ------'� 
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O'Oertræbe(fer af be i 'Denne §. inbef)ol'ote. iorftrifter flrnffes meb en SJHulct 
etf I @5pb. 

§. 79.
Q3eftabiger ffiogen Wlilepæle, 'træer, '2(ft,ifere, Q1ei'Oifere, Q3roer, ffimftiærfer, 

eUer anbet paa offendig Q1ei, ffo( f)an ei a(ene erfratte <Staben, men ogfaa frrnf: 
fes meb Q3øber fra 5 til 2 s ®pb. " 

§. 80. 

21:mtmænbene ere bemt)nbigebe til, ·forf aa'Oibt Dmfrænbigf)ebeme ti(fobe bet, 
at forbt)be Q3rugen paa J)o'Oeb'Oeie af faabanne .stjørerebffober, fom beffo'oige Q1ei: 
en. (fa faabant �orbub bør befjenbtgjøres 2 Wlam1eber førenb bet fættes i Strnft. 
J)anbler fiben ffiogen mob f aabant �ot·bub, f)ar f)an fotfaubt bet uf otlfige Slj øre:, 
rebffob til '2(ngi'Oeren, og bøber befuben fra 2 til 5 ®pb. 

§. 81.
®jerber, f om f)æ(be ub o'Oer meien, ffuUe af �ensmanben dler af mouenie: 

fleren foranfla(tes nebt'e'One paa Q:ierens ber oflning. 
§. 82.

ill1øber ITTogen, f om er tilf agt til Q1eiarbeibe, itfe til rette 'tib (§. 39), b,1 
bøber ()an, om f)an er tilfagt meb J)efl, 16 ®filling for l)'Oer time ()an ttbebli: 
'Oer, i \lnbet iar'O 8 ®fHHng. 

Q3eftnbes ITTogen ill?øbenbe 'oruffen, mo'D'Oillig, eller ubt)gtig, eHer ei at f)a'Oe 
mebbragt befalet ffieuftab, anfees f)an, f om f)an albeles me 'Car møbt, og ffoC Q1ei: 
beflt)t·elfen i etf)'Oert af uisfe 'tilfæ('oe 'Oære berettiget til, at antage en anben 
ill?anb tH 21:rbeibe i ben '2(11gjæ(benbes ®te'o famt paa f)ans Q3efoflning. Stan · 
en fanban iffe faaes, bør ben 21:ngjæ(benbe 'Oeb næfie �eiligf)eb oparbeibe bet �orf ømte. 

§. 83.
Q3eftnbes be Q1eifit)ffer f om ere ®aarbene ti((agte, iffe i fu(bfommen ®tanb, 

in ben ben l)ag be af �ens�anben befares (§. 47 ), fta( ben Q1ebf ommenbe, foru'oen 
at Q1eiflt)ffet paa f)ans Q3efoflning 'Oil bli'Oe iflanbf at (§. 41 ), 'Oære unberfoftet 
en ill?ulct af 2 ®pb. 

§. 84. 
io.rf ømmer nogen ffio'oe at anffaffe bet 'Untal ®neepfouge, f om ben er p,rn: 

lagt at f)olbe (§. 57), e((er ftnbes be 'Oeb. Q;fterf1711 i ubrngelig ®tanb, ba bef ørger 
S2ensman'Den bem anffaffe'De for ffio'oens ffi,egning, og bøber berf)os enf)'Oer af ffio: 
bens ®aarbbrugere, f om f)a'Oe nægtet _at bi'Drage til .'Unffaffe(fen, 1 ®pb. 

§. 85.
iorfømmer ITTogen bet if)enfeenbe til Q1eibrt)bning om Q1interen f)am pa,1fig: 

genbe 21:rbeibe, flraffes f)an meb en SJ.nulct af 2 ®pb. 
§. 86. 

Q1ifer nogen �ensmanb Q:fterlabenf)e'o i Dpfo(be(fen af be f)am 'Oeb 'oenne S2o'O 
paafogte �ligter, flraffes f)an, efter iorf ømmelfens ®ra'o og ®agens Q3effoffenf)e'o, 
me'D Q3ø'oer fm 5 til 20 ®pb. 

ffiobemeflere bør i lige 'tilfæ(be anfees meb Q3øber fra I til 4 ®p'o. 

Dttenbe Stapttel. 

Dm �rocesmaaben i be Øager, ber angoae Dbertræbe{fer af benne �ob. 
§. 87.

Q:nf)'Oer '2t:nme(be(fe pm D'Oertræbe(fe af benne �o'O ffo( i Sljøbflæbeme ftee 
til ben Q:mbebsmanb, f om beflt)rer �olitie'Oæfenet, og paa �cm bet tH �og ben eller 

\ 
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�ensmanoen, f)t,iffe, ænf)tler for fit meorommenbe, unberf øge <5agen5 Q:3effatfenf)eb, 
og berefter gjøre '.)nbberetning tif �mtmanoen. 

§. 88.
�inber �(mtmanben �(nfebning tif, at brage roebrommenbe tif �(nft,ar, biete: 

rer [)an bem ben for beres Q:3røbe faflf atte �ulet, og beflemmer, ifall:> noget. �r: 
beibe et· forrettet, f)t,orfor ær(latning fea( gitles, tiUige 'Dennes Q:3e(øb, f)tlorefter 
bet f ore(ægges bem, om be tliUe i �inbeligf)eb betale �ule ten, og i �if fæfbe, ær:. 
flatningen efter �mtmanbenG Sl'jenbe(fe, eller om be foretrærre at labe <Sagen af: 
gjøre tle'O ffiettergang. 

§. 89.
ærrrære mebrommen'Oe fig tilfre'06 me'O �mtmanbens stjenbef fe, er <Sagen 

t,mneb afgj ort. Sl'jenbelfen tiUigemeb ben <Srt)fbiges ærrlæring intJføreG t,a, paa 
�dnbet af iogt,en, og i stjøbflæberne af ;poHtiemefleren, i en af %ntmanben auto: 
riferet ;protocor. ærlægges irre Q:3etaHngen tif beftemt �ib, fan Ubpantning, efter 
en Ui:,ffrift af benne ;protoco( µaq uflemµlet ;papir, foretages. 

§. 90.
mæfge roebf omment,e t>erimo'O ffiettergang, bHtle be at tiftafe for en IJ)oli: 

tieret, f)t,Or be, f nafremt <Sagen gaaer bem imob, tiHige bør bømmeG ti! at beta: 
le aHe Omfoflninger ffabesløfe, og til �ctor et biUigt <SaHal'ium. 

§. 91 •.
�n'Otil ben beflemte roeiinbbeling (§. 11) er iffonbbragt, [)t,ilret f nareft 

muligt bør ffee, og i bet fenefle in ben I fle '.)uli 1826, blfoer meitlæfenet at be: 
flt)te og metarbeibet at ubføre µaa ben f)ibtH foreffretlne maabe. 

æfterf)aantien, f om bemelbte '.)nbbeCing i etf)t>ert �mt er f,(ei,en ii,ærrfat, 
ffuUe aUe f)ibtif gjæ(benbe, faat>e( '1lminbelige f om fpecieUe �otle og �norbninger 
ang'1(let1be roeitlæfenet, forfaat,ibt be i benne �o'C irre e,re µMoeraabte, tlære opf)æi,ebe. 

c:tf)i f)atle mi antaget og betræftet, ligef om mi f)ertleb ant1,ge og berræfte 
ben ne Q;ejlutning f om �otl. 

0ii,et i 0otf)enborg tien 28be �u(i 1824. 

CARL JOHAN 

Øommer{)ielm. 

_s. s;,. <!logt.
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LENGDEN AV OFFENTLIGE VEGER I NORGE PR. 30. JUNI 1944 
I Ji1klhet med tidligere år rhar en også .i 1944 1innihentet

oppgave over ,len.gelen av ofifentlige veger i •landet. Opp
gavene gav en herredsvis øversi,kt over lengden a,v riks-, 
-fylkes- ;og :herredsveger og omfattet ;bare avleverte veger 
,pr. 30. jtUni. Unntalk ·her.fra ,b"le gjo11t i enkelte tilfelle 
der <Vegene aH i ,lengere .tid lhar ,vært trafikkert og for 
ri-ksvegene_s vedkommende, dessuten vedli'ke>hol·d for ri·ks
,yegmidler. 

.På .gnunnlag av de ,innsendte rapporter har -en ut
arbeidet nedenstående tabell. Den gir en ·fyl'kesvis
oversirkt over lengden av riks-, fy,lkes og :herredsyeger
samt tilbakegående o.ppgaver for ,hele ·landet de :fire
siste år. 

iDen samlede ·lengde av o,f.fenitli,ge veger i landet, det
<Vil si riks-, ,fyrlikes- og 1f1erredsveger, pr. 30. j,uni 1944,

kolonne e i talbe:llen, er om ·lag 43 900 �m. Sammenliknet
med den meldte lengde året Ifør er det en relativ ,liten 
stign,ing på 80,9 km, men den faktiske stigning hvo1'ved
forståes nye avleverte ,yeger er imidlertid st·ørre, nemlig
199,6 .km. Forsk1jellen skyldes •korreksjon av vegleng
der, overgang til ,byk·ommune o. ,I. 

Utenom tabellens data fi.kk en inn oppgaver over vinter
veger, dri'fteveger o. .I. Av Pinlerveger oppga Finn
.mark, Nordland og Nord-Trønde:lag å ha i alt 899,2 lrm, 
:hvorav -finnmank a,lene 837,9 'km, Nordland 58 km og
Nord-Trøndelag 3,3 km. Samlet lengde av rideveger
var 152,3 ·km, som .fordeler seg slikt: Aust-Agder 71,4
km, Rogafand 59,9 km og Sogn og Fjordane 2·1 km. 
Dessuten meldte Sør-Trøndelag å iha ,16"2 km privat veg
og Rogaland 6,5 :km drifteveg. 

Lengden av offentlige veger i Norge pr. 30. juni 1944, fylkesvis fordelt. 

a b C = a + b d e = C + d 

Riksveger Fylkesveger Hovedveger H erredsveger Samlet 
veglengde 

Østfold ....................... 
Akershus ......................
Hedmark ......................
Oppland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Buskerud .........................
Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . .... . . . .

Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Aust�Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane ... , ...........
Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . . .

Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Nord-Trøndelag .................
Nordland ......................
Troms .........................
Finnmark ...................... 
Hele landet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . /
Hele landet 1943 . . . . . . . . . . . . . . .  I

-,,- 1942 . . . . . . . . . . . . . . .

.1 
1941 .. 

-,,- . . . . . . . . . . . . . . .

-,,- 1940 . . . . . . . . . . . . . . .  

km 

546,7
680,8

l 304,4
1 291 ,6

843,3
415,8
869,6
660,7
539,l
671,5
891,2
880,9

I 022,7
775,8

I 072,7
I 255,2

952,3
1 127,9

15 802,2
15 618,0
15 340,1
14 998,1
14 69�,4 

BAKKE BRU I SIRDALEN 
100 ÅR 

Det er i år 100 år. siden den første hengebru i Norge 
�le bygget. Det var Bakke bru i Sirdalen, som ble bygget
1 1844. Brua er utført som kjedebru med kjeder sammensatt
�v rundtjern og forbunnet i leddene med bolter. Den har
en tårnavstand på 55,95 m og var opprinnelig helt uavstivet 
bortsett fra den avstivning den hadde i selve brubanen 
og det solid utformede rekkverk som var utført av tre.

I 1901 ble det bygd inn tverrbærere av stål og i 1930
ble avstivningsbjelker av stål lagt inn. Opprinnelig var brua
støttet i sideretning av stag som imidlertid ble erstattet
av vanlig vindfagverk i 1901. 

Den vakre portal er bevart i sin opprinnelige skikkelse.
Det har flere ganger vært overveid å forsterke brua i 

forbindelse med det vanlige vedlikehold. Den er vel både
for smal og noe svak for den trafikk som går over den nu
og den som kan ventes seinere. 

Dette er imidlertid ikke blitt gjort da tungtrafikken er 
overf.ørt til annen vegrute.

km km 

313,l 859,8
128,3 809,1 
248,6 l 553,0
187,l 1 478,7
159,1 1 002,4
369,5 785,3
220,9 l 090,5
215,5 876,2
607,0 1 146,1
223,6 895,l 
370,4 1 261,6
169,0 I 049,9
483,1 1 505,8
228,1 I 003,9
125,l I 197,8
626,7 1 881,9 
252,7 1 205,0
231,9 I 359,8

5 159,7 20 961,9
5 182,9 20 800,9 
5 155,2 20 495,3
5 165,0 20 163,1
5 134;5 19 829,9

km 

1 104,4
1 757,0
2 455,6 
1 245,2
I 000,4

518,4
I 102,9

906,4 
I 136,l
I 613,7
1 578,1
I 181,7
2 269,0
1 411,5
1 807,9

934,2
661,7 
247,0

22 931,2
23 011,3
22 974,8
22 912,7
22 767,7

km 

l 964,2
2 566,1 
4 008,6 
2 723,9
2 002,8
I 303,7
2 193,4
l 782,6
2 282,2
2 508,8 
2 839,7.
2 231,6 
3 774,8 
2 415,4
3 005,7
2 816,1
1 866,7
1 606,8 

43 893,l 
43 812,2 
43 470,1
43 075,8
42 597,6 

Ombygging og forsterkning vil utvilsomt skade bruas ut
seende. En forskyvning av stållangbærerne vil likevel bedre
bæreevnen noe uten at det vil innvirke på utseendet og en 

-�
I 

l 
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ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIG 

VEGVEDLIKEHOLD 

sådan forbedring vil sannsynligvis bli utført i nær fram
tid. 

D� gamle brutegninger fra 1844 er undertegnet av seinere 
vegdirektør G. W. Bergh som, så vidt en kan skjønne, må 
betraktes som bruas konstruktør. 

Brua må i sin nuværende form ansees som en seværdig
het. 

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

PR. 15. SEPTEMBER 1944 

.Pr 1'5. september 1944 var det '·i aH sysselsatt 12 417 
mann i -offentlig :vegarbeid, anlegg og .vedlikehold, mot 
13 766 pr. 15. j,uni. Samme-nlilknet med samme tidspunkt 
i .fjot er det en ·nedgang ,på ve·l 1000 mann. 

"ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT .VED OFFENTLIGE 

VEGANLEGG PR. 15. SEPTEMBER 1944 

Hoved-
Fylke veg-

anlegg 
Mann 

Østfold ....... -

Akershus ...... 31 
Hedmark ..... 105 
Opland ........ 55 
Buskerud ...... 114 
Vestfold .•..... 48 
Telemark ...... 342 
Aust-Agder .... 68 
Vest-Agder .... 201 
Rogaland ...... 122 
Hordaland ..... 310 
Sogn og Fjordane 367 
Møre og Romsdal 680 
Sør-Trøndelag .. 10 
Nord-Trøndelag 272 
Nordland ...... 891 
Troms ......... 359 
Finnmark ..... 718 

Hele landet .. I 4693 I 
15. septbr. 1943 · 

1
5939 I 

15. septbr. 1942 . 5186 I 
15. septbr. 1941 . 7759 

Bygdeveganlegg Herav på 

Med 
stats-
bidrag 
Mann 

-
10 

5 
9 -

-

22 

-
31 
6 

23 
7 -
3 

-
7 

-

123 
255 
855 
375 

Uten Ord!- Ekstra-I alt stats- nært ordinært 
bidrag arbeid arbeid 
Mann Mann Mann Mann 

19 19 19 -
30 71 71 -- 110 99 11 
32 96 68 28 
10 124 52 72 - 48 - 48
- 364 23 341 

8 76 43 33 
28 229 21 208 
19 172 50 122 
6 322 17 305.- 390 24 366 

11 698 18 680 
- 10 10 -
5 280. 52 228

117 1008 117 891 
6 .372 32 340 

- 718 - 718
291 I 5101 I 116 I 4391 
284

1
6478

1 
903 

, 
5575 

530 6571 3134 3437 
568 8702 

I anlegg var det sysselsatt 5107 mann, hvorav på 
ordinært arbeid 71)6 mann, 1p·å ekstra-ordinært arbeid 
4391 mann. Av Jy,!ikene ·viser Nordland og Finnmar•k 
størst sysselsettingsgrad. 

(Inkl. vegvoktere.) 
PR. 15. SEPTEMBER 1944 

Fylk e 

Østfold 
Akershus ...... 
Hedmark ....
Opland 
Buskerud .....
Vestfold ......
Telemark 
Aust-Agder .... 
Vest-Agder .... 
Rogaland .....
Hordaland 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag 
NordcTrøndelag 
Nordland· ..... 
Troms ......... 
Finnmark ..... 

Ordinært og ekstraordi-
1 

Vedii-
nært vedlikehold av keholds 

. I I 
arbei-Riks- Fylkes- Herreds- dere veger veger veger I I a 1 t 

Mann Mann Mann Mann 

180 38 76 294 
242 12 310 564 
366 21 225- 612
295 25 177 497 
185 41 151 377 
121 59 69 249 
158 30 121 309 
151 31 48 230 
111 98 129 338 
173 23 171 367 
153 36 92 281 
203 41 80 324 
299 42 113 454 
218 50 113 381 
173 10 140 323 
599 171 211 981 
421 5 66 492 
230 7 - 231 I

Herav på 

Ordi-
1 

Ekstra-
nært ordinær 

vedl.h. vedl.h. 
Mann Mann 

294 -
564 -
612 -
461 36 

377 -
249 -
309 -
230 -
325 13 
367 -
281 -
324 -
454 -
372 9 
323 -
460 521 
73 419 

237 -

Hele landet ... I 4278 \ 740 I 2292 I 1310 I 5312 I 998
15. septbr. 1943.

1
3968

1

874 
15. septbr. 1942. 4468 939 
15. septbr. 1941. 4652 988 1

2243
1

7085
1

6708 
I 2321 7728 6971 

2280 7920 

377 
757 

De"t ordinære ved,l-i,k�hold' sysselsatte 6312 ma-nn det 
e·kstraordinære 998 mann, tilsammen 7310 mann mot

1

7085 
mann på samme tidd :fjor. Nedganaen i det ekstraorcii-· 
nær� vedlikehol� er om lag 43 % .fra

0

15. jiu ni i år. F,Jest 
ved:hke1holdsarbe,1-dere sysselsatte fylkene Nordland oa
Hedmark, 1henho'1ds,vis 981 og 612 mann, dernest Akers� 
.hus, Tr-0ms og Møre og Romsdal. 

-En viser for øvrig tH tabellene. 

ANSVARSSKADEFONDET FOR 

VEGVESENETS BILDRIFT 

Ved sekr . .S. Steen. 

I nr. 4 av «Meddelelser fra Vegdirektøren» for 1943 er 
på side 41 Hg. ta:t-t J,nn e·n or,ienteri.n-g om ·OV·er.ga,n.gen 
til se:lvassuranse for vegvesenets bile,r ,og om resulta-tet 
av de,nne :se.Ivassurandørviriksomhet ,gjennom -de 5 iørste 
år. iDet fond som 'b-le op.prettet •fri delmi,n,g av ansv.ars
s'kader ved vegvesenets 1bild'riift, v:ar •ved utga,n;aen av 
terminen 1941-42 kommet -opp i 13 738,90. 

0 

,Resu-1,tatet av vegvesene·ts selvassurandørvirksomhet i 
terminene 1942-43 o.� � 943--44 f?rel,ig·ger no o.g fram
.går av følgende ·oippshUmg som :v,1,se-r resultatet 'helt, fra 
start-en j 1937-38: 

Termin 

1937-38 
1938--39 
193-9-40
1940--41
1941----42
1942-43
1943-44

!Sum

Utbetalte 
�kades-

erstatninger 
Kr. 

537,29 
828,35 

1 063,68 
3 557,75 
5 391,03 
6 708,38 
5 5711,55 

23 658,03 

Premier 

Kr. 
5 160. 5850 
2 388 
5 0]4
6685
7 617
8 170

40904 

Størrelsen av Premien i 
terminen over-fondet ved stiger skades-utgangen av erstatningene terminen med 

Kr. Kr. 
4 622,71 4 622,71 
9 644,36 5 021,65 

10 968,68 1 324,32 
112 444,93 1 476,25 
13 738,90 1 293,97 
14 647,52 908,62 
17 245,97 2 598,45 

17 245,97 
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Ved utgan,gen av ter.minen 1943--44 er fondet så,ledes 
kammet opp i ,kr. 17 245 ,97. Autotariff.omni-ngens pre
miesatser ble !brukt i de 2 første termi•ner. Siden e-r bare 
innbetalt 50 % av nevnte satser. Hadde vJ brukt f.or
enin,gens satser ,gje-nn-o,m ·disse 7 år.ene, vilde fondet no 
har vært på om lag 'kr. 47 100. Det bemer-kes at over
skuddet av 'V>ir,ksom'hete.n er et 1brnttobeløp, ,hv,or.i det 
ikrke er ,gJort fradrng for ·utgifter ,t.i,I administrasjon m. v. 

Skadesersta-tn-i·n·gene som .i d·e 3 første rkri.gsår 'Viste 
-en sterkt stigende te-ndens, er ,gått noe •ned i sis-te termin. 
Mens den positive d,iffere.nse mellom inrbeta'lt-e .premier •og 
u-tbeta·l1te skadeserstatninger stadig gikk -ned i de 3 
første rkr:ig,sårene, girk'k den stenkt opp i siste termin. 
Det kan være et tilfoJrle at premieoverskuddet er så mye 
større ,j 1943--44 ein-n i noe-n av kri,gsårene for. Men ,det 
kan -o,gså tyde ,på at sjåfø-rene ·har .k.Jart å tilpasse se,g 
situasj-onen slik at den ,gradv,ise .neq-gang i kva,li1et·en .av 
materieHet ikke -lenger fører tiil øking av skadeop:p
gjørene. 

LITT OM ELEKTRISKE BILERS 
ØKONOMI 

I T. rU. nr. 24 for 1944 "!)Ile ,gjen·gi-tt en artvkkel a'V 
di1p1'omilfl.gen-i,ør Otto Kahrs om o,ye,nsMende emne. 

.I anledn. :heParv rhar en rf.r:a fa1bri:kanten av selve H'ke
retteren - 1Standard Telefon og Kaibe'1rfarbrilkk AIS

! 
�1vis 

iprodwkt !bl. a. var n•evnt ri· ar.tilkkeil·en - mottatt ,et hls,yar, 
1h'V-0ni uttales ,føl-g,en·de: 

I art·i:kelen er anrført med Baseier JEle'ktrisitetsverk 60m 
ki:lde, at selen =likerette.res ytelse aH etter et ·års ,dri,ft 
går ned med 20-30 %. 

Vår.t 1konsem lhar iheJ.t siden 1930-·årene f.a.bri-kert selen
-li,keættere. I 1·93'2 lb·le tkonstruiksjonen av selen .plittene 
gan,g�e vesen1:f.ig :f.oran,dret. :Arl.dri,ngen ble dewed ,be
tydeli&' ifor:bed'ret. Erfarin.g,en viser at •aldringen ·e�ter en 
5000 tri· 20 000 tiimers ct:niHsfiid {avhengi•g av 1belastnmgens 
størrelse og art etc.) normalt bel-øper seg til mellom 
7 iog !0. %. I g,anSke ,f.å tilrfe'He (ca. I %) 'kan a-!rdri-ngen 
;�,h •oipp,tirl 19--20 %. Det -synes som 01m n·år a,ldrmgen er 
inntrå1t at der :ingen v-i-dere ;forandri·ng skjer med selen
platene. 

F•or å kompensere aldr'i,ngen er aH·e !Våre transrforma
tmer for komplett selen li,kerettere 'forsynt med såkal_te 
«Aldringsuttak», d'Vs. ,uttæk med 'høiere spenning enn t,il
·kolb-Iet 'Ved ·Ie,v:eni,ng ifra faib11ilk:ken. Når .det der.for av 
.Jounden konstateres at a'l.ct'rin.gen er ·inn,trått (nedsatt 
ytelse) ,vi,J ytelsen k:unne ,bringes ,orpp ']Jå fiu,H !høyde 
igjen rvedl 1kiun •å lkorbl'e om en lhøy,ere spennin1g ,på trans-
1forma,tioren. 

Etter 'Clet 1ove,nlfor anrførte .sk:ulde en så,dan omkobJing 
k,un rvære n1ød1Vendig en gan,g. 

MINDRE MEDDELELSER 
GUMMlMANGJBLÆN I DANMARK 

Store innskrenkninger i Statsbanenes og annen 
rutebi/fra,/ ikk. 

!Det er ikke bare 'her i lani;let at krigen setter si-ne mer
ker _ i  ,traf,ikkb,ildet -i form av in-nskrenkninger og om
l�gnmger av -trafikken. Også i Danmar,k gjør avsper
n!1gen fra de vanlige tilførsel•skanaler seg no merkbart 
gJe•lden-de iføl·ge d,anske avi,ser. 

Gummimangelen J1ar således bevirk-et at st.atsbane,ne 
fra 15. januar 1944 lhar måttet gå ti+ en ganske betydelig 
in·nskrenkning av sin rutebiltrafikk, ,idet b_eholdningen ·no 
var skrumpet så sterkt i·nn a.t det ikke var noen veg 
utenom. 

,En rekke lokalruter som helt eller delvis gikk parallellt
med jernbanen er således nedlagt o.g trafikken henvist 
til denne. Toghyppigheten har som følge ·herav mMtet 
utvides, ·likesom flere -loka-I-baner som har vært ·nedlagt 
atter er tatt i bruk igjen. ,Forstadsmten rundt K·øben
·havn har en ·dog prøvd ,på å oppretfholde uten ·altfor 
radikale beskjæringer. 

,For -trolleyvognene i -København 1begynner det også å 
knipe med -gummie·n. Sporv,ognsselskapet og Nesa som 
formidler trafikken innen dette område samarbeider dog 
for å kunne -oppr-eUholde ,trafikken best mulig, bl. a. ved 
lån av hinannens gummibelholdninger .. Hvor lenge det 
kan holdes gående på denne måte er dog ikke ,klart og 
dette lar seg først fastslå et.ter en ·oppmåling og nær-. 
mere undersøkelse av ·gummi·en, som 1 ·disse ·d·ager er 
påbegynt. 

K•RlGEiN SETT.E,R FA1RT l V1EGBYGOINrGEN 
Takket være krigen har det . blitt fart i vegbyggin c overalt i verden. Store str�teg1s�e veger er du.kket � n

på mange steder. Så le1_1ge krigen I Nordafrika pågikk hørt man snakke 011; byggm_g av uhørt �ostbare bilveger t 
e

over dette veldige kontinent. Også 1 Amerika har k yers
påskyndet utbyggingen av vegnettet. Det merkeligste f ngen
er den panamerikanske hovedveg fra Alaska i 11 

oretak
Ildlandets sørspiss. Planen om en slik veg er relativ g

orct ti\
og ble virkeliggjort før krigen i den_ utstrekning de !k�lllel 
miske resurser i de enkelte stater tillot det - selvføl n?
for en stor del ved å utnytte de veger som allerede v g

e11g 
stede. Ved krigsutbruddet stod det igjen to vesentlige ar til 
i denne plan, nemlig v·egen fra _u. S. A. til Alaska og feid 
bindelsen gjennom Mellom�menka. Or-

Alaskavegen ble påbegynt. i mars 1942 og ble b 
ferdig på 7 måneder. Omkostningene, omkr. 50 mill doll Y

gd
S A · 'dl t'd b t· · arsi 

ble betalt av U. . . som 11111 er • e mget seg t li !
passasje gjennom Kanada. Alaskavegens lengde er 2700\ 

fri
Av hensyn til faren for flyangrep går den et godt st k�1· 
inne i landet. Y e 

Den Mel\omamer_ikanske del. av vegen er også no • det nærmeste ferdig. Vegbyggingen gjennom Me . Pa
andre mellomamerikanske stater har bydd på sto��co og
skeligheter på . grunn av u.framkommelig tereng. Det 

van
altså no eller mnen kort tid være mulig å kjøre på, kan
stradaen Alaska-Ildlandets sørspiss med passeri 

auto
steder som Fairbanks, White Horse, Vancouver S

ng av
San Franscisco, Los Ang_eles, Mexico City, Panan;a t1tle,
Santiago og Buenos Aires. Vegen krysser Sør-A 1"!1a,
mellom Santiago og_ Buen.os Aires og deretter forf 

enka 
den langs østkysten til kontmentets sørspiss. setter 

NY FAIBiR•IKK FOR KUNSTGUMMI I 1SVERIGE 
.f Sverige er si<tuasj-onen .p.å g.ummri:mar,kedet no blitt • vi-d-t a1'v,o-r1'ig at man har funnet ,�et ·nødvendig å I 

sa
,legge ,o:p.pf'?re'lsen av en -ny . fa.bnkk for tilv·irkni 

P an
-kunst.gummi for _statens re,gmng; ,den er ;beregne(1·,i 

av
koste. ca. 20 mi-Hwn�r svenske rkr?n·er. P,lanene er . 1 

: ågodrkJent av de bev1l,gende my,ndigiheter. nylig 

1 I en dagsavis er et mye høyere beløp nevnt. 
�ed. 

UTG 1-T T
. 

AV T EKNIS K  UK EBLA D, 0 SLO. 
A1bonnementljpris: kr. 10,0@ pr. år. - Annonsepris: 1;1 side kr. 100,-, Vi side kr. 50,-, V,i side kr. 25,-. 

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20093, 23465. 

Try.kt 25 oktober 1944. 




