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BILROTETRAFIKKEN I NORGE I 1940 
Ved sekretær L. Andresen. 

De begivenheter som fant sted i vårt land i 1940 brakte 
selvsagt mange forstyrrelser i trafikkforholdene og har satt 
sitt preg også på bilrutetrafikken. Den nødvendige inn­
skrenkning i bensinforbruket og rekvisisjon av rutebiler 
til annet transportarbeid, førte med seg at flere ruter måtte 
innstille driften. I løpet av året kom dog de fleste ruter i 
noenlunde regelmessig drift, men både antallet av ruter og 
den samlede rutelengde var noe mindre enn foregående år. 
Trafikkmengdene viser også noen tilbakegang sammenlignet 
med 1939. 

Rutenes antall og lengde. 

I 1940 var det i gang 1448 ruter med en samlet lengde av 
47 495 km. Det var 115 ruter og 4825 km mindre enn i 1939. 

I femåret 1936---40 har rutenes antall og lengde vært: 
Antall Lengde 
ruter km 

1936 ... : ........... 1312 
1937 ............... 1420 
1938 . . . . . . . . . . . . . . . 1489 
1939 ............... 1563 
1940 ............. , . 1448 

41 864 
45 930 
50 618 
52 320 
47 495 

')en gjennomsnittlige le1)gde av bilrutene var: 
1936 ........................ 31,7 km 
1937 ..............•......... 32,3 " 
1938 ........................ 34,0 " 
1939 ························ 33,5 " 
1940 ........................ 32,8 " 

Antall ruter og rutelengde de enkelte fylker i 1939 og 
1940 var: 

Fylke 

Østfold .............. 
Akershus . . . . . . . . . . .

Oslo ................ 
Hedmark . . . . . . . . . . .

Opland . . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . . .

Aust-Agder . . . . . . . . .

Vest-Agder .......... 
Rogaland . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . .

Bergen . . . . . . . . . . . .
.

Sogn og 
Møre og 

Fjordane 
Romsdal 

. . .

. . . 
Sør-Trøndelag . . . . . . .

Nord-Trøndelag ...... 
Nordland . . . . . . . . . . . 

Troms . . . . . . . . . . . . . . 
Finnmark . . . . . . . . . . .

Antall ruter Lengde km 

1939 I 1940 1939 i 1940 

141 154 3 436 3 925 
115 105 3 881 3 520 

7 8 58 58 
212 175 6 016 5 110 
89 91 3 876 3 448 

Ill 101 3 199 2 964 
94 91 1 774 1 697 

113 106 3 526 3 168 
62 65 2 126 1 973 
68 56 3 190 2 985 
74 84 3 159 2 715 

124 95 3 848 3 193 
5 5 23 19 

68 58 1 881 I 887 
87 83 3 962 3 363 
41 41 I 280 1 344 
40 34 1 649 I 488 
66 56 3 297 2 671 
25 19 1 079 990 
21 21 I 060 977 

Tilsammen ........ I 1563 I 1448 I 52 320 I 47 495 

64 ruter hadde en lengde av mer enn 100 km. Av de 
lengste bilruter kan nevnes følgende: 

Nord Odal-Oslo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 159 km 
Rena-Engerdal-Elvdal ..................... 154 
Fagernes-Lærdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 160 " 
Otta-Geiranger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 177 
Treungen-Skien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 157 
Fyresdal-Skien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 163 
Rauland-Skien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 155 " 
Bø-Haukeliseter-Hovden . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 174 
Stathelle-Kragerø-Kr.sand . . . . . . . . . . . . . . . . . . 202 
Byglandsfjord-Hovden . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 144 " 
Kr.sand-Mandal-Lista-Flekkefjord .......... 212 
Åseral-Kristiansand. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 177 
Haugesund-f?ø . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 330 
Nesflaten-Bø. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 223 " 
Høyanger-Stryn ............................ 191 
Kristiansund N.-Kvisvik-Opdal ........... : . . 154 
Kristiansund-Surna-Trondheim . . . . . . . . . . . . . . 230 " 
Bodø-Hem·nesberget . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 282 " 
Finsnes-Narvik.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 146 
Narvik-Tromsø .............................. 284 " 
Hammerfest-Karasjok . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 228 

De fleste bilruter drives av private selskaper eller enkelt­
personer, en del er kommunale og noen drives av Staten 
ved Statsbanene. Følgende sammenstilling viser dette: 

Private ruter ............ . 
Kommunale ruter ........ . 
Statsdrevne ruter ......... . 

Tilsammen 

Antall Lengde 
ruter km 

1375 

60 
13 

1448 

43 764 
3 216 

515 

47 495 

Vognmater i ellet.

Som det ses av tabell I var det i 1940 i alt 3238 vocrner
som var beskjeftiget i rutetrafikk. Herav i: 

"' 

Persontrafikk ....................... · 1861 
Godstrafikk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 587 
Kombinert person- og godstrafikk . . . . 603 
Tilhengere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 187 

Tilsammen 
mot 3576 i 1939. 

3;l38 

Det er antallet av personvogner og kombinerte vogner 
som viser tilbakegang, men antallet av godsvogner og til­
hengere har øket noe . 

Personvognene og de k_ombinerte vogner hadde i alt 
44 690 s1ttepl�sser og 5237 tillatte ståplasser, altså tilsammen 
49 927 passasierplasser mot 55 795 i 1939. Det var således 
gjennomsnittlig 20,3 plasser pr. vogn . 

Den ov:erveiende del av ruteforetagendene er fremdeles 
små bednfter med en eller to vogner. Antall bedrifter og 
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Ta b e I I I. Ruter, vognmateriell og ta/ester .

. I I An tal I bi I er Antall faste 
I Gj. sn. pas sasj cr plas scr 

Fy I k e .'\ntall Lengde rute- I I 
l<ai�b.1 Til-ruter km lengde person- gods- Sum . Tillatte pr. l<m tonnkm I 

I 
km trafikk tr afi kk tr afikk hengere 

- _

1 

__ Billetp ris Pris pr. 

S,ttepl. s tå pl. or e ore 
I I 

Østfold .............. 154 3 925 
Akershus ........... 105 3 520 
Oslo ................ 8 58 
Hedmark . . . . . . . . . . . 175 5 110 
Opland . . . . . . . . . . . . . 91 3 448 
Buskerud ........... 101 2 964 
Vestfold ............ 91 I 697 
Telemark . . . . . . . . . . . 106 3 168 
Aust-Agder . . . . . . . . . 65 I 973 
Vest-Agder .......... 56 2 985 
Rogaland ........... 84 2 715 
Hordaland . . . . . . . . . . 95 3 193 
Bergen ............. 5 19 
Sogn og Fjordane . . . 58 I 887 
Møre og Romsdal . . . 83 3 363 
Sør-Trøndelag . . . . . . . 41 I 344 
Nord-Trøndelag ...... 34 I 488 
Nordland . . . . . . . . . . . 56 2 671 
Troms .............. 19 990 
Finnmark ........... 21 977 

Sum 1940 ........... 1448 47 495 
" 

1939 ........... 1563 52 320 
" 

1938 ........... 1489 50 618 
" 

1937 ........... 1420 45 930 
" 

1936 ........... 1312 41 864 

1 Til høyfjellshoteller inntil 35 øre. 
-,,- kr. 2,50. 

25,5 156 
33,5 204 

7,3 . 27 
29,1 84 
37,9 109 
29,3 I 19 
18,6 I 19 
29,9 91 
30,4 76 
53,3 100 
32,3 114 
33,6 229 

3,8 24 
32,5 85 
40,5 108 
32,8 83 
43,8 29 
47,7 59 
52,1 20 
46,5 25 
32,8 1861 
33,5 2187 
34,0 2073 
32,3 1889 
31,7 1732 

størrelsen av deres vognpark i årene I 936--40 vil ses av 
følgende oversikt: 

Antall Antal l bedrifter 
vogner 

1935 1937 1938 1939 1940 

I 504 526 553 571 500 ....... 1 
2 249 275 293 297 285 

3- 5 188 221 238 248 228 
6--- 9 50 61 65 75 68 

10---20 25 32 34 40 34 
over 20 8 8 13 12 13 

Sum ....... ·I 1024 I 123 I 1196 1243 I 128 

Det var således 343 eller 30,4 prosent av bedriftene som 
hadde mer enn to vogner. I 1939 var det 30 %, i 1938 
29,3 %, i 1937 28,8 % og i 1936 26,5 %-

Den gjennomsnittlige kjørelengde pr. vogn har vært: 

1936 .................... 25 000 km 
1937 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 400 " 
1938 .................... 25 800 
1939 .................... 25 200 
1940 .................... 19 300 " 

Kjørelengden pr. vogn var således 5900 km mindre i 
1940 enn i l 939. Denne nedgang må tilskrives den avbry­
telse av driften som fant sted ved krigsutbruddet i l 940 
og som for mange ruters vedkommende gjorde seg gjeldende 
i kortere eller lengre tid. 

Den bokførte verdi av vognmateriell, garasjer, verkste­
der og materialer var kr. 27 663 500 mot kr. 28 QID 500 i 
I 939. Regner man anslagsvis at 90 % av disse verdier fal­
ler på vognmateriellet, skulle de 3238 vogner som var i 

64 26 
31 27 
- -
90 56 
78 49 
48 23 
26 9 
34 49 
27 28 
47 47 
27 49 
44 45 
- -

9 27 
31 79 

4 20 
8 14 
7 34 

- 11 
12 10 

587 603 
575 670 
516 639 
440 613 
339 535 

27 
' 

-
14 
25 

8 
2 

18 
27 
15 
22 

5 
-

2 
9 
2 
2 
8 

-

-

187 
144 
115 

97 
38 

273 
263 

27 
244 
261 
198 
156 
192 
158 
209 
212 
323 

24 
123 
227 
109 

53 
108 

31 
47 

3238 
3576 
3343 
3039 
2644 

3 156 
6 532 

540 
2 109 
2 I 18 
2 666 
2 789 
2 667 
l 526 
2 199 
2 885 
4 640 

692 
I 238 
2 696 
I 904 

690 
l 463 

470 
585 

44 690 
50 332 
45 052 
38 757 

-

I 

146 4-10 15-160
1008 3,9-12,8 12-125

810 10,7 -
35 5-22 30-100 
18 4-11,51 25-1252 

192 3,5-20 25-90 
403 5-10 30-80 
285 4-14 12-150
- 5-10 24-85
27 4-12,5 25-100

421 4-12 25-100
250 3-16 19-175
506 6 -

- 7-18 30-100
143 4-12,5 20-100 
183 5-15 16,2-62
- 4-10 22-77
- 2,25-10 20-125 
- 5-10 20-60 
- 7-10 30-134

5237 - -

5463 - -

7143 - -

5375 - -

- - -

clrift i 1940 ha en verdi av kr. 24 897 200 eller kr. 7700 
gjennomsnittlig pr. vogn. I l 939 var gjennomsnittsverclien 
beregnet til kr. 7050 pr. vogn. · På vognmateriellet er av­
skrevet kr. 5 961 262 eller ca. 24 % av verdien. 

Trafikken. 

Av tabell I I og I I I vil det ses at trafikkmengden i 1940 
var mindre enn de nærmest foregående år. Dette vil også 
fremgå av følgende oversikt: 

Millioner Millioner Millioner 
Ar tonnkm vogn km person km netto 

1936 . . . . . . . . . . . . . . 66,1 341,7 11,2 
1937 . . . . . . . . . . . . . . 77,3 399,5 14,6 
1938 .............. 86,4 460,6 17,2 
1939 .............. 90,2 495,9 20,1 
1940 .............. I 62,5 423,9 17,4 

Pr. km rutelengcle har transportmengdene vært: 

Person km Tonnkm 

pr. l<m 
1936 ................... 8161 
1937 ................... 8700 
1938 ................... 9100 
1939 ................... 9483 
1940 ................... 8926 

pr. km 
267 
318 
339 
384 
366 

Den gjennomsnittlige utnyttelse av vognenes transport­
evne har vært: 

Persontrafikk 
1936 .............. 27,2 % 
1937 .............. 26,9 % 
1938 .............. 26,3 % 
1939 .............. 25,2 % 
1940 .............. 32,5 % 

Godstrafikk 
40,7 % 
42,6 % 
42,0 % 
44,3 % 
47,8 % 
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Fy! l<c 

Østfold . . . . . . . . ' .......... 
Akershus ................. 
Oslo ...................... 
Hedmark ................. 
Opland .................... 
Buskerud .................. 
Vestfold 
Telemark 

. . . . . . . . . . . . . . . . . .

........... '.' ... 
Aust-Agder ............... 
Vest-Agder ................ 
Rogaland 1 ................
Hordaland ................. 
Bergen . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane ......... 
Møre og Romsdal ......... 
Sør-Trøndelag .............. 
Nord-Trøndelag ........... 
Nordland ................. 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark ................. 
Su 111 1940 ................ 

li 
1939 ................ 

" 1938 ................ 
" 1937 ................ 
" 1936 ................ 

IvlEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 

Ta b c I I I I. Perso11tra/ikk i og ute11/or rute.

Antall 
reisende 

tusen 

2 831 
10 721 
13 297 

495 
518t 
I 738 
2 916 
2 824 

791 
I 489 
3 944 
4 530 
3 062 

144 
I 366 
I 915 

153 
344 
182 
200 

58-7-2-7. :i 3 �
74 633
68 393
61 186
52 022

Vognkm 
tusen 

3 438 
8 030 
2 478 
1 532 
I 812 
2 371 
2 676 
2 909 
I 684 
3 447 
2 531 
4 863 

684 
1 I 10 
2 318 
1 828 

599 
935 
620 
431 

"J. O 46 296 
69 972 
67 331 
60 828 
53 467 

Plasskm 
tusen 

73 956 
308 784 
136 335 

34 969 
36 267 
64 095 
75 966 
74 243 
29 682 
65 810 
73 705 

119 672 
38 163 
14 478 
55 719 
49 553 
11 872 
18 063 
13 063 

8 867 
I 303 262 
I 966 197 
I 751 310 
1 482 943 
I 256 474 

Personkm 
tusen 

-

21 898 
103 163 

37 230 
8 500 
9 715 

20 001 
20 997 
24 059 
11 909 
28 484 
27 173 
41 300 

9 500 
4 078 

18 858 
16 889 

3 530 
6 323 
6 473 
3 838 

423 918 
495 906 
460 613 
399 531 
341 662 

1 Trafikken utenfor rute ikke medtatt. 

Fy! k e  

Østfold ................... 
Akershus ................. 
Oslo ...................... 
Hedmark ................. 
Opland .................... 
Buskerud .................. 
Vestfold .................. 
Telemark ................. 
Aust-Agder ............... 
Vest-Agder ................ 
Rogaland 1 ................ 
Hordaland ................. 
Bergen ................... 
Sogn og Fjordane ......... 
Møre og Romsdal . . . . . . . . .

Sør-Trøndelag .............. 
Nord-Trøndelag ........... 
Nordland ................. 
Troms ..................... 
Finnmark ................. 
Sum 1940 . . . . . . . . . . . . . . . .

li 
1939 ................ 

li 
1938 ................ 

li 
1937 . . . . . . . . . . . . . . . .

li 
1936 ................ 

Ta b e I I I I I. Gods/raf ikk i og utenfor rute.

IAntall tonn Transportevne 
gods 

I
Vognkm i tonnkm Netto tonnkm 

tusen tusen tusen tusen 

95 1 745 4 249 2 126 
57 I 232 3 832 2 236 
- - - -
48 I 210 2 791 1 119 
81 2 043 4 824 I 906 
42 886 2 272 768 
28 608 1 476 493 
47 I 107 2 230 1 117 
29 816 I 210 712 
55 I 586 2 820 1 782 
47 968 1 797 807 
78 964 1 815 920 
- -

- -

17 401 835 351 
57 I 377 3 068 1 662 
17 317 684 371 
11 281 646 320 
13 292 779 346 

6 121 475 185 
7 226 504 176 

735 16 180 36 407 17 397 
784 20 234 45 308 20 060 
723 19 028 40 818 17 160 
561 16 491 34 246 14 588 
413 12 629 27 430 11 170 

1 Trafikken utenfor rute ikke medtatt. 

\ ) 
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Utnyttelse Gjennem-
av trans- snittlig 
portevnen reiselengde 

% km 

29,6 • 7,7
33,4 9,6
27,3 2,8
24,3 17,2
26,8 16,8
31,3 11,5
27,6 7,2

'32,4 8,5
40,1 15,1
43,6 19,1
36,9 6,9
34,5 9,1
24,9 3,1
28,2 28,4
33,8 13,8
34,l 8,8 ' 
29,7 23,1
35,0 18,4
49,6 35,5
43,3 19,2
32,5 

' 
:,,3- i</, '1 

25,2 6,6 
26,3 6,7 
26,9 6,5 
27,2 6,6 

Gjennem-
Utnyttelse snittlig 
av trans- transport-
portevnen 

% 

lengde 
pr. tonn 

km 

' 

50,0 22,5 
58,3 39,4 

- -

40,1 23,2 -
39,5 23,7 

I 33,8 18,4 
33,4 17,7 
50,0 23,8 
58,9 24,3 
63,2 32,4 
44,9 17,2 
50,7 11,8 

-
-

42,1 20,4 
54,2 29,3 
54,2 22,2 
49,5 28,5 
44,4 26,7 
39,0 32,2 
31,2 25,1 
47,8 23,7 
44,3 25,6 
42,0 23,7 
42,6 26,0 
40,7 27,1 
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T a b  e I I I V. Inntekter.

Fylke 

Østfold ......................... 
Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Oslo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hed.mark ........................ 
Opland ......................... 
Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold ......................... 
Telemark ........................ 
Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Rogaland1 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Bergen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . . . .

Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . . . .

Sør-Trøndelag ................... 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . .

Nordland ........................ 
Troms .......................... 
Finnmark ....................... 

Person­
trafikk 

kr. 

1 475 232 
6 443 937 
2 655 796 

621 772 

838 560 
I 399 663 
I 610 784 
I 557 787 

844 488 

2 133 766 
1 709 935 
2 969 717 

517 498 

423 212 

1 239 838 
l 028 224 

252 666 
497 019 
350 587 
276 484 

-I
Gods­

trafiklc 

kr. 

599 697 
499 942 

-

696 683 

721 884 
383 387 
382 788 

418 337 
278 875 
677 069 
318 420 
441 780 

-

162 206 
547 232 

125 450 
119 547 
126 922 

72 794 
109 351 

Post­
befordring 

kr. 

20 968 

10 832 
-

56 037 
55 814 
39 441 
35 164 
40 259 
45 293 

85 990 
31 998 

38 631 
-

28 075 
38 690 
30 278 

32 532 

29 642 

24 746 
20 898 

Diverse 

kr. 

17 127 
18 048 

l 272 343 

67 636 
95 960 
62 731 
50 069 
43 954 
31 381 
19 712 
41 884 
62 062 

-

27 043 
56 354 
18 654 

2 073 

32 615 
9 717 

53 236 

Surn 

kr. 

2 l 13 024 
6 972 759 
3 928 139 
l 442 128 

I 712 218 

I 885 222 

2 078 805 
2 060 337 
I 200 037 
2 916 537 
2 102 237 
3 512 190 

517 498 

640 536 
l 882 114 
l 202 606 

406 818 
686 198 

457 844 
459 969 

Sum 1940 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 846 965 6 682 364 665 288 l 982 599 38 177 216 
" 1939 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 814 749 6 458 145 710 014 627 165 38 610 073 
" 

1938 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 772 957 5 526 592 650 833 637 789 34 588 171 
" 

1937 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  23 721 173 4 582 445 614 526 879 051 29 797 195 
" 1936 . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ' . . . 20 400 298 3 460 016 548 930 839 717 25 248 961 

1 Trafikken utenfor rute ikke medtatt. 

Som det ses ligger utnyttelsesprosenten noe høyere i I 940 
enn tidligere. Det samme er tilfelle med den gjennomsnitt­
lige reiselengde, hvilket vil fremgå av følgende oversikt: 

Gjennomsnittlig reiselengde pr. passasjer: 

1 936 . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,6 km 
1937 ................. 6,5 " 
1938 ................. 6,7 " 
1939 ................. 6,6 " 
1940 ................. 7,2 " 

Når de lokale byruter i Oslo og Bergen holdes utenfor, 
var reiselengden pr. passasjer i de øvrige ruter 8,9 km. 
Den var størst i Troms fylke, nemlig 35,5 km. I Sogn og 
Fjordane var den 28,4 km, i Nord-Trøndelag 23, I, i Finn­
mark 19,2 og i Vest-Agder I 9, l km. Den var minst i Roga­
land og Vestfold med henholdsvis 5,9 og 7,2 km, se for øvrig 
tabell I I. 

Den gjennomsnittlige transportlengde pr. tonn gods har 
vært: 

1936 ............... ·. 27,1 km 
I 937 ................ 26,0 " 
1938 ................ 23,7 " 
1939 ................ 25,6 " 
1940 ................ 23,7 " 

Den varierer i I 940 fra 11,8 km i Hordaland fylke til 
39,4 km i Akershus. I Vest-Agder var den 32,4 og i Troms 
32,2 km. For øvrig mellom 20 og 30 km for de fleste fylkers 
vedkommende, se for øvrig tabell li I. 

Økonomiske resultater. 

Bilrutenes samlede driftsinntekter og utgifter i I 940 er 
omtrent de samme som foregående år, de er ikke nevne­
verdig mindre, hvilket fremgår av tabell IV og V. 

Av inntektene falt på: 

Persontrafikk ........... . 
Godstrafikk ............ . 
Postbefordring .......... . 
Diverse ................ . 

1938 

80,3 % 
16,0% 
1,9% 
1,8% 

100,0% 

Utgiftene fordeler seg således: 

Sjåfører og hjelpere ..... . 
Driftsledelse og ekspedisjon 
Bensin og olje .......... . 
Repar�sjoner .......... ·: 
Gummi ................ . 

1938 

27,0% 
4,9% 

23,7 % 
10,7 % 

4,5% 
5,3% 

14,7% 
Skatter, avgifter, assuranse 1 

Avskrivning på biler. ..... 
Avskrivning på bygninger 

111.V . ................. ,0,9% 
Renter av gjeld . . . . . . . . . 2,5 % 

1939 

79,8 % 
16,8 % 

1,8% 
1,6% 

100,0 % 

1939 

26,8 % 
5,1 % 

23,4% 
10,9% 
5,0% 
5,0% 

15,4% 

0,5% 
2,5% 
5,4% Diverse ................ _. __ 5_,8�%�---"� 

100,0 % 100,0% 

Utgiftene pr. vognkm var; 

1940 

75,6% 
17,5% 

1,7% 
5,2% 

100,0% 

1940 

23,6 % 
5,2% 

24,8 % 
12,0% 

4,6% 
5,0% 

15,5% 

0,7% 
1,9% 
6,7% 

100,0 % 

1938 1939 1940 

Sjåfører og hjelpere ...... 10,9 øre 11,4 øre 14,4 øre 
Driftsledelse og ekspedisjon 2,0 " 2,2 " 3,2 " 
Bensin og olje . . . . . . . . . . . 9,6 " 10,0 " 15, I " 
Reparasjoner . . . . . . . . . . . . 4,3 " 4,7 " 7,3 " 
Gummi . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 ,, \ 2,1 " 2,8 " 
Skatter, avgifter, assuranse 1 2, l ,, 

,_\ 2;1 " 3,0 " 
(Forts. s. 106, I. sp. nederst.) 

1
) Heri ikke medtatt bensin- og gummiavgift som er med-

tatt under bensin- og gummiutgifter. 



Sjåfører 
Drifts- Bensin 
ledelse og 

Fy I k e 
og og olje 

hjelpere ekspedisjon (inkl. uvgiftJ 

kr. kr. kr. 

Østfold .................. 442 424 82 808 645 613 
Akershus . . . . . . . . . . . . .... I 531 503 455 495 I 114 322 
Oslo ..................... I 127 570 133 849 631 816 
Hedmark ................ 317 436 68 537 541 205 
Opland ..... .,, ........... 368 169 85 898 553 995 
Buskerud .......... ·- .... 360 237 85 171 458 005 
Vestfold ................. 501 273 113 430 524 682 
Telemark ................ 508 067 103 773 534 201 
Aust-Agder ................ 308 136 40 461 339 629 
Vest-Agder ............... 653 389 88 898 863 192 
Rogaland1 ..... , ........... 486 289 103 558 445 813 
Hordaland .... : . ; ........ 873 648 170 686 940 029 
Bergen .................. 159 800 42 300 134 500 
Sogn og Fjordane ........ 172 310 46 .178 207 147 
Møre og Romsdal ......... 368 901 111 209 553 318 
Sør-Trøndelag ............ 276 276 78 558 331 559 
Nord-Trøndelag ........... 126 017 46 235 134 283 
Nordland ..........•..... 181 769 59 293 229 630 
Troms .................... 90 696 38 825 125 053 
Finnmark ................ 120 578 18 065 130 143 

Sum 1940 ................ 8 974 488 I 973 227 9 438 135 
" 1939 ................ 10 315 304 I 967 176 9 010 747 
" 1938 ................ 9 393 947 I 715 675 8 246 966 
" 

1937 .......... , ..... 7 979 416 1 479 526 7 541 287 
" 1936 ......... .' ...... 6 542 227 I 149 603 6 016 062 

1 Trafikken utenfor rute ikke medtatt. 

" 

Tab e 11 V. Utgifter. 

Repara-
sjoner 

kr. 

209 613 
I 028 328 

395 364 
131 729 
196 444 

. 283 275 
240 693 
245 000 
152 274 
245 929 
250 243 
417 270 
127 000 
60 936 

216 442 
149 682 

36 256 
76 625 
48 704 
45 512 

4 557 319 
4 211 097 
3 733 400 
3 256 992 
2 727 426 

Gummi 
(inkl. 
avgift) 

kr. 

101 350 
310 032 
231 645 

61 199 
71 372 

103 319 
50 361 
71 570 
45 261 

190 510 
85 348 

146 206 
29 000 
27 503 

100 092 
52 512 
18 912 
20 553 
19 000 
22 694 

1 758 439 
I 931 213 
1 546'910 
I 517 497 
1 290 089 

Skatter, 
avgifter, 
assuranse 

(ekskl.bensin-
og gummi-

avgift) 

kr. 

101 058 
464 253 
190 693 

55 480 
90 215 
98 247 
72 599 

129 947 
48 074 

103 667 
99 710 

162 844 
12 800 
32 913 
87 542 
56 335 
27 250 
33 722 

9 855 
17 716 

I 894 920 
1 921 885 
I 349 247 
1 572 162 
l 457 410 

Avskriv-
Avskriv-
ning på Renter 

ning på bygninger av gjeld 
biler og inventar 

kr. 
I 

kr. kr. 

299 477 28 818 40 038 
I 123 092 - 93 814 

993 663 1 233 215 380 
234 827 6 008 28 117 
209 953 9 238 23 913 
275 404 10 078 30 808 
261 270 14 602 29 293 
289 314 8 316 16 443 
171 945 10 586 14 144 
337 796 6 606 30 223 
313 800 16 899 32 048 
427 143 39 924 45 005 

76 000 27 300 27 200 
102 309 12 881 21 779 
318 157 15 385 31 842 
192 780 20 258 13 514 

42 813 3 390 7 251 
125 739 5 191 17 617 

90 085 25 689 3 880 
76 695 3 195 5 927 

5 961 262 265 597 728 236 
5 949 876 204 584 952 179 
5 116 419 326 226 826 566 
4 288 679 202 066 662 451 
3 788 331 386 332 544 395 

Diverse 

kr. 

I 

59 839 
679 886 
615 623 

37 518 
71 879 

106 259 
93 170 
88 518 
66 264 

I 12 082 
109 230 
170 132 

66 300 
32 300 

112 483. 
48 446 

8 344 
24 357 
15 191 
17 211 

2 535 032 
2 093 207 
2 009 202 
I 944 001 
I 245 325 

SU 111 

kr. 

2 011 038 
6 800 725 
4 536 836 
I 482 056 
,I 681 076 
I 810 803 
I 901 373 
I 995 149 
l 196 774 
2 631 292 
I 942 938 
3 392 887 

702 200 
716 256 

I 915 371 
I 219 920 

450 751 
774 496 
466 978 
457 736 

38 086 655 
38 557 268 
34 764 558 
30 444 077 
25 147 200 

z 
::' 

t.D 

'° 
.i,. 
1-.: 

3:: 
rn 
0 
0 
rn 
r 
rn 
r 
(/) 

rn 
;::;:, 

'"Tl 
;::;:, 

< 
['Tl 

0 

;::;:, 
['Tl 
;::_ 

-l 
0 
;::;:, 
['Tl 

z 

0 
CJt 
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T a b  e 11 V I. Sammendrag.

Sum Sum Fylke inntekt utgift 

kr. kr. 

I 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 113 024 2 011 038 
Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 792 759 6 800 725 
Oslo ...................... 3 928 139 4 536 836 
Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 442 128 1 482 056 
Opland .................... 1 712 218 1 681 076 
Buskerud .................. I 885 222 I 810 803 

Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 078 805 1 901 373 

Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 060 337 1 995 149 
Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . 1 200 037 I 196 774 

Vest-Agder ................ 2 916 537 2 631 292 
Rogaland .................. 2 102 237 I 942 938 
Hordaland ................. 3 512 190 3 392 887 
Bergen . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . 517 498 702 200 
Sogn og Fjordane . . . . . . . . . 640 536 716 256 
Møre og Romsdal .......... I 882 114 1 915 371 

Sør-Trøndelag ............. I 202 606 1 219 920 

Nord-Trnndelag . . . . . . . . . . . 406 818 450 751 

Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . 686 198 774 496 
Troms .................... 457 844 466 978 
Finnmark ................. 459 969 457 736 
Sum 1940 ................. 38 177 216 38 086 655 
" 

1939 ................. 38 610 073 38 557 268 
" 

1938 ................. 34 588 171 34 764 558 
" 

1937 ................. 29 797 195 30 444 077 
" 1936 ................. 25 248 961 25 147 200 

Overslrndd Underskudd 

kr. l<r. 

101 986 -

172 034 -

- 608 697 
- 39 928

31 142 -

74 419 -

177 432 -

65 188 -

3 263 -

285 245 -

159 299 -

119 303 -

- 184 702 
- 75 720 
- 33 257
- 17 31 4 
- 43 933 
- 88 298
- 9 134 

2 233 -

1 191 544 1 100 983 

820 004 767 199 
530 444 706 831 

489 056 I 135 938 
483 127 381 366 

Statsbidrag 
1940 -41 

l<r. 

2 000 

5 950 
-

38 000 
10 700 
7 400 

-

18 100 

45 700 

38 500 

21 000 

29 200 
-

42 750 

30 200 

12 300 

25 500 

49 500 

41 000 

39 500 

457 300 

591 000 
517 700 
455 500 
408 900 

Verdi av vogn-
materiell, gara-
sjer, verksteder m.m.

kr. 

I 796 700 

3 851 000 
6 717 000 
I 200 000 

I 391 000 
I 520 700 

I 166 900 

869 100 
535 500 
970 200 

I 546 900 
I 826 200 

439 200 
642 500 

l 434 200 

672 400 

278 500 

504 800 

105 000 
195 700 

27 663 500 
28 010 500 
25 746 300 
21 810 100 
17 2 35 100 

T ab e 11 V I I. Personale.

Beskjeftiget hele driftstiden Beskjeftiget en del av driftstiden 

Fylke l adm. 

I I 1 
og drifts- Sjåfører Hjelpere 

Østfold ..................... . 
Akershus ................... . 
Oslo ....................... . 
Hedmark .................... . 
Opland ..................... . 
Buskerud ................... . 
Vestfold ..................... . 
Telemark .................... . 
Aust-Agder ................. . 
Vest-Agder ................. . 
Rogaland ................... . 
Hordaland .................. . 
Bergen ...................... . 
Sogn og Fjordane ........... . 
Møre og Romsdal ........... . 
Sør-Trøndelag ............... . 
Nord-Trøndelag ......... ' .. , .. . 
Nordland .................... . 
Troms ...................... . 
Finnmark ................... . 
Sum 

" 

1940 

1939 
1938 
1937 
1936 

Avskrivning på biler ..... . 
Avskrivning på bygninger 

m. V . ...•.•.••....•... 
Renter av gjeld ........ . 
Diverse ................ . 

1938 

5,9 " 

0,4 " 
1,0 " 
2,3 " 

ledelse 

37 
69 
30 
45 
36 
25 
26 
27 
14 
26 
24 

44 

9 
14 

24 

21 
8 

19 
7 
9 

523 

511 
473 

451 

395 

187 
226 
121 

195 
157 
151 

117 
136 
95 

151 

158 
239 

32 
60 

150 

60 
37 
71 

23 

19 
2404 

2841 

2674 
2421 
2180 

1939 

6,6 øre 

0,2 " 
I, I " 
2,3 " 

Tilsammen ............ 40,3 øre 42,7 øre 

30 
58 
11 
25 
30 
23 

36 
34 
9 

20 
30 

14 

10 
21 
9 
4 

11 

1 
3 

382 
450 

436 
352 
275 

1940 

9,5 øre 

0,4 " 
1,2 " 
4,1 " 

61,0 øre 

I verk - I sted 

9 
74 

102 
2 

12 
10 

6 
14 

10 

16 
31 
17 
8 
7 
8 
3 
5 
3 
9 

355 
334 
284 

273 

238 

Sum 

263 

427 
264 

267 
235 
209 
185 
211 
128 
197 
228 
328 
58 
92 

202 
98 
52 

106 
34 

40 

3664 

4136 
3867 
3497 
3088 

l adm. 
, I Iog drifts- Sjåfører Hjelpere 

ledelse 

7 
18 

21 

3 
11 
24 

24 

5 
12 
Il 
10 

7 
34 

2 
1 
5 

10 

215 
226 
156 
163 

137 

43 
117 
21 

25 
47 
18 
35 
27 
21 

34 

56 
134 

61 
35 
51 
3 

20 

4 
26 

804 

802 
759 
722 
545 

31 
43 

47 
20 
19 
21 
27 
10 
24 

15 
8 

9 
30 
Il 
2 

12 
1 
6 

342 
283 

309 
290 

237 

l verk- I sted 

2 
7 

5 
2 
2 

20 

1 
2 

9 
12 

6 
9 
4 
2 
7 

12 
114 

87 
57 
74 

41 

S u m  

83 
i,I

185 
21 
98 
72 
50 

100 

79 
38 
70 
91 

164 

83 
108 
68 

8 
44 
5 

54 

1475 
1398 
1281 
1249 
960 

I tabell V I er inntatt et sammendrag av de samlede 
driftsinntekter og utgifter. Det vil herav ses at inntektene 
for samtlige ruter var kr. 38 177 216 og utgiftene kr. 
38 086 655. Driften ga således et overskudd stort kr. 90 561. 
Bortsett fra de lokale byruter som drive$ av Oslo og Ber­
gens sporveier, hadde øvrige ruter et overskudd stort kr. 
883 960. 
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Fy I kc 

-·
Østfold .............. 
Akershus . . . . . . . . . . .

Oslo ................ 
Hedmark . . . . . . . . . . .

Opland . . . . . . . . . . . . .

Buskerud 
Vestfold 
Telemark 

. . . . . . . . . . .

. . . . . .  ' . . . . .

. . . . . . . . . . .

Aust-Agder .......... 
Vest-Agder .......... 
Rogaland . . . . . . . . . . . 
Hordaland . . . . . . . . . .

Bergen . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . .

Møre og Romsdal . . .

Sør-Trøndelag . . . . . . . 
Nord-Trøndelag ...... 
Nordland 0 0 0 0 0 0 I o O o 0 

Troms . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark . . . . . . . . . . .

Sum 1940 ........... 
" 1939 ........... 
,, 

1938 ........... 
,, 

1937 ........... 
,, 

1936 ........... 

Tab e l l  V Il! 

Inntekt (ekskJ. stats-
bidrag) Utgift 

Pr. I Pr. I Pr. pr. 
vogn-person- tonn- vogn- km km km 

I
km 

ore I øre ore ore 

6,7 28,2 40,8 38,8 
6,2 22,4 75,3 73,4 
7,1 - 158,5 183,1 
7,3 62,3 52,6 54,1 
8,6 37,9 44,4 43,6 
7,0 49,9 58,0 55,6 
7,7 77,6 63,3 57,9 
6,5 37,5 51,3 49,7 
7,1 39,2 48,0 47,9 
7,5 38,0 57,9 52,3 
6,3 39,5 60,1 55,5 
7,2 48,0 60,3 58,2 
5,4 - 75,7 102,7 

10,4 46,2 42,4 47,4 
6,6 32,9 50,9 51,8 
6,1 33,8 56,1 56,9 
7,2 37,4 46,2 51,2 

I 
7,9 36,7 55,9 63,1 
5,4 39,3 61,8 63,0 
7,2 62,1 70,0 69,7 
6,8 38,4 61,1 61,0 
6,2 32,2 42,8 42,7 
6,0 32,2 40,1 40,3 
5,9 31,4 38,5 39,4 
6,0 31,0 38,2 38,0 

Det var overskudd på driften i 11 fylker og underskudd i 
7 fylker samt Oslo og Bergen. Som statsbidrag til driften 
ble utbetalt kr. 457 300 i budsjettåret 1940--41, fordelt 
på 188 selskaper og bedrifter. 

Til nyanskaffelser fikk bilrutene statsbidrag på tilsammen 
kr. 138 650. 

På grunn av bensinmangelen begynte noen ruter i 1940 
å anskaffe gassgeneratorer til driften. Det ble hertil gitt 
lån og.garantier av Staten, men det er først i 1941 at slike 
fan og garantier er gitt i noen større utstrekning. 

I tabell V I I I er oppstilt en oversikt over inntektene (eks kl. 
statsbidrag) på de forskjellige trafikkenheter samt utgiftene 
pr. vognkm. Som det ses har inntektene pr. personkm 
gjennomsnittlig vært fra 5,4 i Troms til 10,4 øre i Sogn og 
Fjordane, pr. tonnkm fra 22,4 øre i Akershus til 77,6 øre 
i Vestfold, pr. vognkm fra 40,8 øre i Østfold til 75,3 øre 
i Akershus. For byrutene i Oslo og Bergen henholdsvis 
158,5 og 75,7 øre pr. vognkm. 

Utgiftene pr. vognkm var gjennomsnittlig fra 38,8 øre i 
Østfold til 73,4 øre i Akershus. For byrutene i Oslo og 
Bergen henholdsvis 183, I øre og 102,7 øre. Billetprisene 
var meget forskjellige, nemlig fra 2,25 øre til 22 øre pr. 
persomkm. Godstakstene varierte fra 12 øre til 175 øre 
pr. tonnkm. De alminneligste billettpriser var 6--8 øre pr. 
personkm og godstakstene dreiet seg i alminnelighet om 
40-50 øre pr. tonnkm .

Personale. 

I 1940 var i alt 5139 personer beskjeftiget i bilrutetrafik­
ken, hvorav 3664 i hele driftstiden og 1475 i en del av denne . 
I de forskjellige grener av bilrutedriften arbeidet følgende 
antall funksjonærer og arbeidere: 

I hele I en del av Til-
driftstiden driftstiden sammen 

I administrasjon og ledelse 
Sjåffører .................. . 
Hjelpere .................. . 
I rutenes egne verksteder .. . 

Tilsammen 1940 . . . . . . . . . . . .
-

" 
- 1939 . . . . . . . . . . . .

-
,, 
- 1938 . . . . . . . . . . . .

,, 
- 1937 . . . . . . . . . . . .

-
"
- 1936 . . . . . . . . . . . .

523 
2404 
382 
355 

3664 
4136 
3867 
3497 
3088 

For øvrig henvises til tabell V 11. 

215 
804 
342 
114 

1475 
1398 
1281 
1249 
960 

738 
3208 
724 
469 

5139 
5534 
5148 
4746 
4048 

VARE TETTBEBYGDE STRØK PA LANDSBYGDEN 

All overinger�iør H. W. Paus. 

Vi ,har i vårt land en hel del te.ttbebygde strøk ,rundt 
v,egknutepunkter, jernbanestasjuner og havner o. l. som 
danner vi·ktige punk,ter i samfunnet. Reg·ner man med 
,tettbebyggelse-r1 

,på mer enn 100 . me�nesk>er, var_ d�t i
1930 i1k1ke miindre enn ca. 1000 sltke I landet og 1 ,disse 
!bodde ca. 1/5 av l·andet,s befolkni•ng.

Disse steder er inntil de senere år utbygd helt t.il­
feldig uten ,p'l'an og 1fungerer der.for masj'onelt.

Tettbe-by.ggdsene (små,sentrene) utgjør imidler�id en
vikitiog del ,av landet. De _h'ar en b�tydeltg a•ndel q yr.o­
du'ksjonsloivet, og er dertil mnsetnmgs- og fo-rsyntJ'\gS­
sentraler.

iDa samfunnet ska:ffer mesteparten av by,ggekapifalen
har det også både 11ett •og 1p1'ikt •fri å ,på:se at denne
bli·r anven.dlt fonn,u1ft.ig o-g at ,i1kke småsentrene utvikler
seg ,på en Hheldi.g n_1åte. L:iv·et her arte _r seg j'o st�r,t seH
som i :byene med sm ,trafikk, ,p.roctuksJon, omsetmn,g og
boli,ger im. v. Så fremt derfor tett-belbyggelsene ikke
plan1Iegges ri·ktig er· de't far:e for at disse forskjell'ige
elementer -=- etter ihvert som sentret ut,y,i'kler se·g -
vil komme .til å Ngg,e i vegen for ·hverandre og være til
gj<en1sidi.g ulempe i stedet for ,nytte.

,Det må være •by.pl·anleggingens viktigst.e ,opp-gave å
fa.stsette ·r:ammen . for ,bysamfunnets fmmtidige 1li1V på
en slitk mMe at det ,fungerer best mulig. Visstnok er det
- og da spesie'lt i forfb.inde-lse med gjenreisningen lan-

det rundt - a,v ,de bygget.ekniske fagtfolk utfør.t et ut­
menket •arbeid ,i den retning, men det ·gjenstår enno mye. 

Ve,gvese1rets •in.teresse for ·regulerin,gspl·aner 1hrar ·Som 
rimelig kan være 'i første ne·kke sin årsak i •å tfå løst 
tr-afikkspørsrniålet på en til/ redsstillende måte. Vti har jo, 
som ane vet, enno ,flere ,tettbebyggelser som er u,tbygd 
ihelt -tiHe.ldig uten rpl·an, og hvor tmfikken ,med våre 
dlagers &-ter:ke utviklin,g .av tra.fi'kki-ntensiteten i 'høy ·grad 
er vanskeliggj.o.rt. 1De.t gj,elder derfor snarest mu1'ig å 
søik,e Lbtv·ir.ket at disse steder bl·ir regu�ert på e·n slik 
måte •at trMikkf.orholdene bli.r tilgodesett både hva den 
lokale trafi,k'k •og gjennorn.ga·ngstr-afikken ·angår. 

Et skritt ,i den Tetning har vegdi·rektøren aller,ede tatt 
idet det er utvirket at samtlige ·r-egu,ler,in·gsplaner fore­
legges vegvesenet t,i,l utta·le-lse før de appr{Jlberes ·av 
departementet. Vegvesenet har således no' anlednin.g t-il 
å kontrollere at dets i•nteresser blir tilgodesett. 

I den forbindelse ,!{,an nevnes -at ,det ,fra vegdirektørens 
side, foruten å søke oppnådd nødve·ndig ibredde meHom 
,byggeVinjene, 'bl. a. •også legg.es b.rett l))·å tå .få inn,regu­
ler.t ·nødvend+ge omkjøringsveger uten-om itettbebyggelsen. 
Det er :vel så :at 1få ,av vå,re ,småsentrer enno har så sterk 
gjennomgangstrafikk at den er ,virkelig .sjenerende, men 
man må regne med en vesentlig -økning, -0g at hus som 
bygges langs med h'Ovedvege-r blir mer og mer fo.rkas,tedig 
som !boliger. Så !framt det f.or enkelte steder ikke 'h•aster 
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Fig, 1. 

med å bygge sli,kke omledni,n.gsveger, 'Og selv om de 
skulde vise seg ov,erflødige, er ,jo ·ingen skade forvoldt, 
bare mullgiheten er hol·dt tåpen. · 
. V�dst·ående 'b.i1l'der (.fig. I og 2) vil formontlig gi et 

lite ·mn,try,kfk av •hvordan mange .av våre småsentrer ser 
ut i dag ,og nødvendigheten av å forbedre dem. Dess­
uten viser fig. 2 •hvordan ·gjennomgangst-rafik•ken ved 
en ringveg er ført ,u,tenorn ibebyggel'Sen. B,ildene er tatt 
fra N. A. L.s -brosjyre angående dette spørsmål, 'hvor­
fra også ·nød'Vendige opplysn•inger er hentet. Brosjyren 
som er bygd på ·et foredrag av ·arkitekt 0. Hallset, anbe­
fales S{)ITT! vegoJe.dnin.g for foteressert-e. 

Da det •imidlertid ·som kjent ,er forbwnde.t med for­
hold,svis stiore utgiifter ·å utarbeide reguleringsplraner og 
en ,flerhet av våre kommuners -budsjett er svært an-

r 

Fig. 2, 

strengt, -har vegdirektøren •i flere tilfell,e anlbefalt like 
overfor departementet, at det av bevilgnin,ger til veg­
vesenet ytes bidrag til utarbeide;lse av reg,uleringsplan·er 
for tettbebyggelser. Anbeidsdepartemente,t ·har i den 
anledning stillet ·i utsikt statsbidrag til u-tarbeide,lse iav 
sli-k,e planer, dog begrenset ,til den interesse vegvesenet 
har av regulering-ene. 

Som det herav rvil framgå er ,yegdire:ktøren allerede 
oppmerksom •på nød-v.endigheten av å -få utviklingen av 
våre småsentrer inn i et for framtiden betryggende spor 
og 'V·i får -håpe at det vil få gode følger ibåde for de ste� 
der 1hvor eldre reguleringsp:laner må revideres og hvor 
-der må utoar,beides helt nye pl1aner.

VEGENS ESTETISKE REVOLUSJON 

Fil mag. Leif f3eckman har i de.t svenske ·tidsskrift 
«Vagen», skrevet en arNkke·I o:m «Vågens estetiska rev-0-
lut+on». Artikkelen på'kal'Le-r ·oppme11ksomheten først o.g 
framst på g-runn av innholdets realitet og også på grunn 
av den lettfly11ende, 'kåserende ,og Nldel:s .humoristiske 
form., og ford� så tiltailende hensyn som de estetiske i

f.orbindelse med ,yegbyg,gingen dess,yerre så sjelden .kom­
mer fra111 i ,den offentl'ige -diskusjon. <Etter først å ilTa 
pekt på kampen i sin alminneLighet ,mellom rasjonalisten 
- den ,tek,niske utvikling - ·og estetikeren, sie,r for-fat­
teren ·at •i våre dager •kommer militærvesenet estetikeren
til hjelp ve-d å kreve 'kamuflerin·g av ·industri·anleggene 
som msj•on,alisl1ene no sprenger inn i fjellet, så en, kan 
,nesten •hiå,pe •på en· ·r,enessanse •av bybildet. Også når det
gjelder vegen får estetikeren i dag en meiktig støtte av
mil,itærvesenet som framholder, at på grunn av fare·n 
•fra l'u,ften er en· rettlinj 1e på bare noen hundre meter helt
f•orka,stelig, en v·il 1ha tb'ort sidegrøften-e for å let-te ,trop­
nenes ,spredniin.g i terrenget, og militærve:,enet vil ,ogs·å 
bibeiholde alleene til sky,gge og s'kjul. Trafik'kyndåge er 
også oppmenksom på en :liare ved de !·ange rett1in,jer -
nemlig fa-ren ved ,den sløven·de virkning på sjåføren.
Denne fare har ·en uten, 'Videre hell sø-kt å unn,g.å ved
åc ,inniføre maksimal 'hashg'het ,og også vedt ·å innstanere
r.adio i :bilene. 1På en så urnder.J.ig måte -h-ar es-teti-keren
fM.t thjelp, •og forfatteren utbryter at rettlinjens t,id var
:inne 1 0g dens ,pionerer syns i sin en,t,u;si-asme b•are å 'h•a
-h-atit •tanke ,for at menneskene heM: skulde trimufere over
et :i'alfld -som stiadtig ,f!eng,es ·av den moderne kultu·rs vel­
si,gnelser. Med fioregangsm.annens uforferdethet, men
og.så med hans !hensynsløsllet, /brøt en se,g :fram. Det
innr:ømimes dog a,t en op,pn;åd,de ,å lhin,de landet sammen
og oppleve ibussen, og ,melkeb·ilen som ved siden av
radioen har 1betydd landsbygdens stør,ste revol,usjon, -og
1at v.egbygg+ngens ifor>tjenester i den iforbi'lldelse ik'ke
k1an overvu,rderes. Men, -da den første store glede over

å få ,praktisere 'aX'iomet: Den korteste avstand mellom 
t,o pun·ktier ·er en rett ·linje v;ar overs-tMt, :begyn-te men­
neskene forundret å se seg om og spørre seg selv hvor 
meget ,ny ,skjønnhet en hadde vunnet, og en f.ant at 
alt sl-ett ikk,e var bra. Naturen ·hadde fått fryk-teli,ge 
sår som en i·kke •hadde brydd seg om å læge, gamle 
kulturminnesmerke-r :i form aov bruer •og annet v•ar øde­
lagt, ·fæle grusrak .fyl•t ,med •avfahl og skrot 'hånet trafi­
kantene - og -det \/lar mye annet - en lang og whyggel,ig 
liste på veg,byggerne,s konto. Reaksjonen ventet hener 
ikke lenge, - først prot,ester:te vel foreningen•e og mange 
enkel't1person·er, og vegbyggerne selv reagerte mot kolle­
ger som hadde g:ått .særlig hensynsløst rfram. Så 1prote­
sterte syiklistene som ,følte seg puffet bort fra vegene, 
og endelig kom mer:kelig •nok :bilistene .for hvem rettHnjen 
·hadde mistet sin fartsbedårende .fortryHelse. De liange 
uin,t,eressante r,eHli·njer ,uten, -de my'ke kurvers charm, fikk 
folk til å -trå gasspedalen til bunns ,b•are for å slippe 1bort 
fra -denne. 

Som det vil forstås er det .fra estetisk synspunkt sær,lig 
de lange snorrette 'Yeg,strekninger og de uleJite sår ·i na­
turen, som forfiaHeren protoesterer mot. Han �r klar over 
a•t det ·ikke kan bh tale om å ·vende ti�bake t1;I noen «po­
stiljonromantik», 'Og at det som allerede er gjor,t i1k;ke 
1kan gjøres om igjen, ,men ·h•an krever at ve� nybyg­
ging av veger heretter må •absolutt k11ltur- og skJønnhets­
momentene varetas, ·og han tror at ett�r at ,de _fle�te veg­
'bygg,ere· no .er blitt kl1ar:e ·over de .feil som . t1dhgere er
gjort, <er ·tiden !kommet for en vegens estetiske revo'lu-
�� . 

Med '.hensyn til l:injeføringen av en veg sier forf�tteren,
•3:t rettlmJer av varierende lengde vekslende med romme-
1l·1ge 1kurver ,passer trafikantene best. ,�oen !'ast. -reg:el 
foor llwordan en- veg skal Ie•gg,es kan dog ·ikke _g1s,. I-Ike Mt
•som for h'Yilket som helst ,annet ·kunstve�k. En tiing står
dog ufra,yilk,elig fast: Vegen må ,ha-rmomsk lempes e-tter
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landskapet og de sår som slås i naturen må hurtigst 
mucig lekes . .Oe udekte skråning,er er det sty,ggeste en 
km1 se. De ligger som var-ige sår i lan,dskapet og gjør 
det dystert. 6·kråningene 'bør avrundes på toppen, -kles 
med torv eller matjord og isås •frø a,v stedegne, var·ige 
grassorter, og livor det passer også frø av stedegne 
trær. .På ,den måte går vegens omg·ivelser igjen inn i 
stedets natur for øvrig. 

Arrik•kelen slutter med at den store vegbyggeren 'Også 

er den store ·kun•stner. Hans nav,n burde innrisses ved 
vegens begynnelse og sl•utt, for •ha-n skulde som ,en•hver 
annen kunst-ner sign-ere sitt v.erk. Et stygt, 'Ukunstnerisk 
maleri ·kan skjules "i en redselskjeller, men vegen °1:igger 
:åpen for alles øy,ne. lY\å ·vi da k,u.nne kjøre ut midt 1i <len 
skjøn-n'het som vi alle så 'Vel 1'ren,ger, og la oss !aJ!erede 
fra ,begynn•elsen, kunne nyte av midlet, vegen som før-er 
oss dit. Dette er en beskjeden, men også en ford-ringsfull 
bø-nn. K. N. 

VAG- OG VATTENBYGGNADSSTYRELSEN I SVERIGE 

1\Xfll., von SYD(JW 
18 ll-1867 

JOSEF" RTCI I ERT 
.1887-1893 

OT ro MOO!C 

l Sf.8- t 817 

L,A RS B l�RC 
1893-190;! 

C:AHL rn:r.1 EH 
1897-1 ss, 

1rR I OOLI". ,\/JJNl3T.A DB ·
19os-1n1. · 

Hl"DOLF CRONSTEOT 
1887 

CA 1�1- 11.f�URJ ,JN"G 
1921-1928 

.FH EJD.RIK E!'lBLOM 
1.929-1992 

fl!CHARD !ilKWALL 
1932 

NILS BOLJNDER 
1989-194\ 

D.en 1•8. september 1941 kunde Kung!. Våg- og Y.atten­
by,ggnadsstyrelsen i Sverige ieire sitt 100 års jubileum, 
hvis festli'giholdelse vi •omtalte ·i vårt septembernummer 
1941. I anledning ·a•v jub-i"leet tbraikte svenisk «Teknisk 
Tidsk.ri·ft» i •o,kt·ober 1941 ;bilder av styrelsens sje,fer i 
de forl·øpne 100 år. Uaktet det er e,t år siden de11111e fest-

lige ibegive,nhet ;fant sted, vil IVi ,ikk,e ,unnlate å gjen,g,i 
disse 1bi,lder, ,da ,det n·orske vegvesen gjennom <et len­
gere tidsrom •har ·hatt det 'hell å samarbeide med det 
svenske vegvesens l•edere og !har =nytt godt av -de verdi­
.fulle studier og <erfaringer f11a det s•ve11ske vegvesens 
rike utvikling. 
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PERSONBILERS STARTEEVNE 

U. S. Bureau of .Publ<ic Roads har f.oretatt 1,e,mmei'ig 
inngående forsøk for å finne ut ihvor hurtig .almirme•lige 
amerikanske :person:biler starter og sakker, iidet disse 
oppgaver >bl. a. er av avgjørende betydning for ,den nød­
vendi,ge frie synsvidde i vegkryss. 

De gj,ennomsnittlige resultater for: 

l-2 dørs 1936 modi:!11 Ford
1-2 » 1935 » Plymouth
1-4 » 1937 » Bu·ick
1-4 » 1935 » Oidsmobile
1-4 » 1937 » Stuclebaker
1-4 » 1937 » Graham

gjengis nedenfor: 

Hastighets-

8 syl. 
6 » 
8 » 
6 » 
6 » 
6 » 

Normal Accelcrasjon minsking med 
Hastighet Tid Avstand Tid Avstand Tid motoren i hoy- Avstand accelerasjon med full gass gear uten 

bremsing 
km/time sek. km/t. pr. sek. Ill sel<. km/t. pr. sel<. m sek. km/t. pr. sel<. 111 

0-8 1,7 4,65 1,8 1,3 
8-16 2,0 4,00 6,8 1,4 

16--24 2,3 3,52 12,9 1,5 
24---32 2,7 3,04 21,4 1,6 
32--40 3,0 2,72 30,2 1,7 
40--48 3,4 2,40 , 41,8 1,9 
48-56 3,7 2,16 53,7 2,1 
56--64 4,1 1,92 68,9 2,3 
64---72 4,5 1,76 85,4 2,6 
72-80 4,8 1,60 102,2 2,9 
80-88 5,2 1,52 122,0 3,3 
88--96 5,6 1,44 144,3 3,8 
96--104 5,9 1,36 165,0 4,4 

104---112 6,3 1,28 - 190,3 5,1
0-24 J 6,0 3,00 21,5 4,2 
0--40 11,7 - 73,1 7,5
0-56 18,8 - 168,6 11,5
0-72 27,4 - 322,9 16,4
0-88 37,4 - 547,1 22,6
0-104 48,9 - 856,4 30,8

40-24- - - -

56-24 - - -

72-24 - -

88-24 - - -

104-24 - - -

MINDRE MEDDELELSER 

E<N SPIKRET T•REBRU 

' 

Ovenstående treJbru er bygd sommeren 1940 over Mol­
venelliven i Jondal, Hor-dalaind fylke. Teoretisk spennv·idde 
10 rm, kjørebanebredde 2,6 m og største akseltrykk 5 
tonn. Alle for,bi•nd·elser er u<tført med spi'ker. iBma er 
byg-d for v,ed·transport med "bi-I, ,og konstniert ·av f.or·hen-
•værende overi1ng-eniør A. W. Jensen. A. S. 

VEiRD1BNS IJENGSTE AUTOSTRADA 
I «Meddelelser fra Veidirektøren» nr. 11, 1941, er 

det ·i,nntatt en notis etter den svenske «Vagen>> som ,neppe 
er helt overensstemmende med forholdene. 

For ·det første dreier det seg ikke om en autostrada, 

I 

6,24 1,5 - - -

5,76 4,6 - - -

5,28 8,5 7,8 1,05 43,6 
4,96 12,5 6,2 1,29 48,5 
4,64 17, 1 5,2 1,53 52,5 
4,16 23,5 4,5 1,77 55,5 
3,84 30,5 4,0 2,01 58,4 
3,52 38,3 3,6 2,25 59,1 
3,04 49,41 3,2 2,50 60,8 
2,72 61,6 2,9 2,74 61,7 
2,40 76,3 2,6 3,06 62,0 
2,08 97,9 2,4 3,38 62,0 
1,76 122,1 '2,2 3,70 61,7 
1,60 154,0 2,0 4,02 60,5 

- 14,6 - - -

- 44,2 - - -

- 98,2 - - -

- 185,9 - - -

- 323,8 - - -

- 543,8 - - -

- - 14,0 - 92,1
- - 23,7 -

I 
200,1 

- - 31,3 - 318,4
- - 37,4 - 440,9
- - 42,4 - 564,9

dvs. en veg som bare er åpen f.or biltrafikk, men om en 
a•lmi11neli,g •hovedveg. 

For de,t annet· må det anses som •ute'llrkket at ivegen 
•kan være farbar for lb.iltrafik'k ,i· hele den,s len,gde.
Ri·ktignok savner vi pålitelige -opplysninger om •arbeidets
•utvikling i de siste par tre år, men ved n-yt,tår 1939 kunde
ma,n fra U. S. A. ikke kjøre til Alaska og kun et relativt
kort stykke forbi Mexico City. Betydelige .parseller mel­
lom Mexico City og Panama var d-a ikke ,påbegynt og
størstedelen av strekn-ingen imellom Panama -og Peru
ikke undersøkt en gan·g. 

Mi-litære interesser •har riktignok -gjort ,det øns1kelig 
for U. S. A .. å få strekningen Alask•a-Panama snarest 
mulig ferdig, men etter de siste opplysninger er det enda 
mye igjen .og enda mer usannsyn1ig er det ,at .den skulde 
være asfaltert eller betonert over d1ele dens lengde -

, steinsatt er vel neppe en eneste 'kim. . . 
At strekninge.n Panama�Peru-Ohile-Argentrn'a er 

farbar for b·il må ansees for å høre til avisa·ndenes vel­
kjente område, vi 1h•adde. forresfen noe liknende her i
Ettropa for noen •år ·siden da det 'het seg at vegen 
London-Istanbul (Konst-anhnopel) var farbar. Den 
kjente sveitsiske redaktør av «Die Autostrasse», Dr. 
Gubler, t.ok srg da .sommeren J 937 en 'biltu_r o� 'ha�s
med mange fotografier illustrerte reise.heretnr�g •1 �<D_,e
A-utostrasse» for desember 1937-mars 193'8 gtr et l:r.vlt.g
inntry·kk av ·hvordan vegforholdene da var på Halk�n
og hvor kolossa1lt meget det •da sto igjen fø_r ve�en vrr­
kelig kunde sies å være å,pen for alminnel·1g 'biltrafikk
- ikke 'bare for farli·ge sportsprestasjoner.. Saktens
kunde en o·gså 'finne ·enda nærmere eksempler pa ukorrekt
vegreportasje. Otto Kahrs. 

' 

{I 
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nvERINGENI0R HARTl\lIANN 
TAR A \.SKJED 

Etter de o-je!dende bestemmelser om aldersgrense, 
skulde overin°geniø·r Simon Hartmann ha fratrådt sin 
stillin,g som sjef for veg,vesenet i Bus)<ernd fylke den 18. 
novembe•r 1940, men etter anmodn;n.g :har han blitt stå­
ende i stillingen inntil han den 1. oktober d. å. kan 
bli avløst av den ansatte nye ovel'ingeniør. Overingeniør 
Hartmann har arbeidet i vegvesenet siden han i 189-l 
tok eksameri ved Kristiania tekniske skole, med I års 
avbrvtelse 1 1897-98, da han studerre ved den tek­
;,iske høgskole i MLinchen. Han tjenestgjorde i Vest­
Agder og Hed!Tlil ·rk s�m t . Møre og Romsd,al fylkei:, og 
ble i I 898 ass1stmgcn;ør I Bus'<e·rud, 1 I 910 avdel'lll·"S­
·naeniør og har siden 1923 vært cveringeniør ·og leder 
�\� vegvesenet i dette fylke. 

I sin ..i-t-årige. tjen•este_tid i, Busk.eru� ·h�r han erhver­
vnt seg et inngaende kJenns.<ap lll d1str1ktet, hvor det 
i �ct"tte tidsrom er utført mange betydningsfulle veg- og 
bro�nlegg, bl. a. ve-gforbindelsen mellom �st og vest 
fra Hallingdal over Hardangervidda til E1df1orct. Det er 
e.r' meget samvittighetsfullt og dyktig arbeid hr. Hart­
mann har utført i den lange tiden han har vært knyttet 
tii' fylkets vegvesen. Blant hans mange arbeider frem­
heves hans befatning med en r.ekke av fylkets store 
bruer som er nybyg,d eller ombygd i hans tid, og som 
for ei; ikke liten del har prege'. hans virksomhet. 

OVERINGENIØR GRØNNING­
SÆTER TAR AVSKJED 

Da over.ingeniør Elias Gronningsæter den 26. mars 
1942 nådde den for vegvesenets ingeniører i distriktet 
fastsatte aldersgrense, skulde han s·amtidig ha trådt til­
bake som overingeniør for vegvesenet i Møre og Roms­
dal fylke. J:lan :har imidlertid e_Her anmodn(ng fortsatt 
i denne stilhng til I. oktober d. a., da han blir avløst av 
den ansatte nye overingeniør. 

Hr. Grønninrgsæter er en av de få vegingeniører •hvis 
virksomhet i vegvesenet hele tiden har vært knyttet til 
samme distrikot. Før han i 1899 kom inn i vegvesenet 
var han i noen år ansatt ved jembanean'le,ggene, og en 
kort tid i pri•vat tjeneste. Han er utdannet ved Trond­
hjems tekniske 11æreanstalt og den tekniske høgskole i 
Dresden. I 1899 ble ihan assistentingeniør i Møre og 
Romsdal fylke o,g i 191 I a•vclelingsi•ngeniør. I 1917 over­
tok han den dia nyOiprprettede stilling som overingeniør 

ior elektrisitets:orsyningen i Møre og Romsdal fylke 
og etterfulgte i I 923 arveringeniør Hovden·ak som over­
ingeniør for vegvesenet i samme fyt·ke . 

. "Jår ha·n no forlater denne stilling kan han se tilbake 

pii et me-get betydningsfullt og særdeles interessert arbeid 
i vegvesenets tjeneste. Særlig kan nevnes :hans ar,be·id 
for +standbringe1lse av ferjeforbind·elser over de mange 
fjordarmer som skjærer se.g inn i fylket og danner skille 
mellom vegfo·rbindelsene. .Særlig dette ar,beid har ikke 
alene øket vegenes betydni,ng i de enkelte distrikter, rnen 
gitt hele .fylkets trafikl<system en .1nne11 karak,ter. 

AVDELINGS INGENIØR 
WILLUJ\1SEN TAR AVSKJED 

Avdel-ingsi,ngeniør Georg \Villll;,;sen ved vegv,esenet i 
Vest-Agder fylke tok avsl<jed fra sin stilling cle-n I. sep­
tember I 9-12 etter n1åcld •aldersgrense. 

Han er født 187-l og ut,dann1;t ved Kristiania teknriske 
skole og den tekniske høgskole i Dresden. I 1896 :b'le 
han ansatt i vegvese,net og tjenestgjorcle i ,noen tie! ved 
veidirektørkontoret og fra 1897 til 1907 i Sogn o-g 
Fjordane fyl1ke. Fra 1908 til 1912 var .han -assistent­
ingen·iør i Østiold og ble i 1913 avclelings,inge,niør i 
Vest-Agder, hvor han var konstituert overinrgeniør c·a. 
I iir i 1919-20. 

Avdeli.ngsingeniør Willumsen er en framtr,eclende type 
på den meget dyktige vegingeniør. Når han ikke h,ar 
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mldd orp.p i overingen,iørklassen skyldes det at ansienni­
tets- orr avansementsforhold har stillet seg ·hindren.de i 
<vegen. 

0 

Dette har dog vært til fordel for Vest-Agder 
fyl!ke som derv,ed gjennom et tidsrom av 29 år ·har 
•kunn�t nyte godt av hans solide kunnskaper og allsidige
er,farin,g på vegvesenets område. 

NYOVERINGEKIØR I NORDLAND 

Avdel'ingsi.ngeniør ved vegvesenet i Møre og Romsdal 
fy,Jke, P. A. Melbye er ansatt so-m overingeniør ved veg­
vesenet i Nordl·and fylke. Overingeniør Melbye er født 
1891, tl1a-r ,fått sin .ingeniørutdannelse·ved Kristiania tek­
ni·ske simle, hvorfra han ble uteksamin·ert i 1!}13 og be­
gynte samme år sin tjeneste i vegvesenet. 

Ha.n ,tj.enstgjorde først ·i Øs-tfold fyl·ke og ble ass·isten�­
in,geniør i Hedmark •i 1915. 1 1916 gikk h•an over. t!l
Akers reguleringsvesen og var senere ansatt ved Kr1sti­
an,ia tekniske sk•ole og Statens ,p,r.isdir,ektorat innti1l han 
i 1921 1k,om tiltba'ke til •vegvesenet som midlertidig avde­
•J.in,gsingeniør i Finn-merk I årene 1922�1934 var han 
a,ydei'ingsi.ngenfor av l<lasse ,8 i Sogn og. Fjo!dane. fylke
og lh-ar siden l. januar 1935 vært avdehngsmgeiuør av 
'klasse A i Møre ·og Ronisdal ofy!ke. 

Overinrren,iør Melbye har således ·en mangeårig og 
al.si-dig rp;aksis i ve,gvesenets tjeneste, ·og i �e ·di_strikt�r 
hvor han .har arbeidet, har han utført ane sme gJøremal 
med stor dyktighet ·og sunt omdømme. 

PERSONALIA 
,; .

Ansettelser i veg've·senet. 
ln,gen-iør Birger Høyer _er ansatt som assisten.tingeniør 

ved vegiadmrinist-rasjonen ·1 Troms fylke. 
lngendør Karl Olsen er ansatt som avdelingsin,ge-niør 

av 'kl'asse B ve-d vegadmini,strasjone•n i Akershus fylke. 
Som kon1:ori•st li •ved Aust-Agdier vegkontor er ansat,t 

frk. Ingeborg Jensen. Bilsakkyndig i Finnmark, Jakob 

Wilsgaard, er ansatt som •bilsakky11clig Tøns1Jerg politi­
distrikt. 

Sum clistri·ktskasserer ved 1'egadmin·istrasjonen i 
Nordland, Helgeland avdeling, er ansatt Arne C/zristiafl 
Sclzille. 

Avdelin asin,geniør vecl 1·egvesenet i Nord-Trøndelag 
fylke, No�odd Jenssen, er rykket opp fra klasse B til 
klasse A. 

Avdelin.gsingeniør av klasse B ved vegyesenet i '.inn­
mark fylke, Johs. B. Irgens, er ansatt I lrk·nende st1H1ng 
i Vest-Agder fylke .. 

Assistentingeniør ved •vegvesenet i Rogaland fylke, 
Anton Siiiiv, er ansatt i liknende stilling i Hedmark fylke. 

LITTERATUR 

Statens \liiginstitc1t, Stockholm. Medde•lancle 6-l. 
Arbet·sbeskr.ivning for ,bygnad od1 underhåll a,v slit­

lager ·a·v grus. Utgivna i•och faststa.'llda av Kung!. Vag­
och Vat.telllbygnadsstyr,elsen under medverkan av Sta­
tens Vaginstitut. - 1942. 

Svenska \lagforeningens Tidskrift nr. 7 - 1942.

lnnlhold: Tnafiken ,på grusvagarna. - Utfallet 3'\' 
1941 års stat 1for vagunderhåHet och beraknin,G:en av 19�2 
ars av vagunclerhållsinspektbren kapt.en E. LJ. Almqv1st 
och bitr. vagingenjoren Archie Montgomery. -
Vad hava de ,allmanna va.garna pa Sveri•ges ·landsbygd 
kostat år 1941 av vagingenjoren kapten A. von Ma/m/Jorg. 
- Litteratur: Vagmaskinlara. - Notiser.

Meddelelser fra Norges Statsbaner rzr. 4 - 1942.

lnn·hold: Bergen�Hardanger Billag A/S. - Telema­
li·nger vinteren 1940-41. - Lette ,elek,tr.iske motorvog­
ner ,på de sveitsiske fjellbaner. - Dri.f.tsut-gifter i de en­
kelte distrikter 1.-2. kvartal l 941-42 sammenliknet med 
tilsv,arende tidsrom foregående driftsår. - l +eldige for­
mer for Ju.ftrno.tsl'a•nden ved jernbanenes motorvogner. -
Lange jern:banetLunne>ler i Europa. � Utvi·khngen av d� 
sveitsiske forbunnsbaner I 902-1940 etter overgang til 
sta:tsbane ·i 1902. - Bet,ongstøping i kulde. - Bedret form 
av må!ev,ogn for jernba·nens O'Verbygning. -- Kritiske 
,bemerkrninger om vibrering av betong. - Nye ,amerikan­
ske di,esellokomotiver. - Den første større jernibane­
uly,kke for 100 år siden. - Litt-eratur. - Litternturhen­
visninger til utenlandske tidsskrifter m. v. m. 1103-1 I 15. 

RETTELSE 

i oppgaven over den frie høyde i vegwzcterga11ger m. v., 
se «Meddelelser fra Veidirektøren» nr. 8 for I 9421 side 
95 flg. 

Overingeniøren for vegvesenet i Horda·land melder at 
den .frie høyde i u,ndergangen under 'beskyttelsesnettet 
over ·riksveg nr. 500 ved Odda no er øket fra 3,15 m 
til 4,0 m. 

Høy.den i de 4 tunnelene på parsellen ().elda-Tyssedal 
i samme ri·ksveg er siste sommer øket til 4,5 m i midten 
og 3,5 m på sidene samtidig som _bredden også. er øket 
slikt at ,den no er 5,5 m på rettl1niene og opptil 7,0 m 
i 1kurvene. 

U TG I T T A V T E KN I S K U K E B L A D, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40.00. 

1/4 side kr. 20,00. 
Ekspedisjon: lngen,iørenes Hus. Telefoner: 200931 23465. 

Trykt 30. septernlber 1942. 




