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VEILEDNING FOR ORDNING AV TRAFIKK-UKER 

På gr,unnlag av erfaringer som foreligger fra 
trafikkuken som er holdt i Oslo og ,dessuten bl. a. 
i Sverige er nærværende Veiledning for ordning
av trafikkuker :framkommet. Ingeniør ved Oslo 
Veivesen, Arne Nagell, som bl. a. var sekretær 
for trafikkuken i Oslo i 1937, har skrevet utkast 
til vei·ledningen og dette •er videre bearbeidet ved 
veidirek,tør<kontoret. Politiinspektør i Oslo, Haakon
Schonning, har gjennomgått manuskriptet for elet 
gikk til trykning. 

Veiledninge.n vil bli utgitt i særtrykk som en 
egen brosjyre og er tenkt tilstillet kommunene og 
politiet samt andre ·insta·nser som måtte ha inter
esse av å sette igang trafi'kkuker eller aimen pro
paganda for 'bedret ferdselssikkerhet. 

Trafikksikkerhet og fra/ ikkpropaganda. 

Spørsmå'l,et om å tryg,ge :fer,dselssi,kkerheten så antallet 
av trafikkulykker kan bli mindre ·har i den senere tid 
vært et stadig tilbakevendende tema i dagens diskusjon. 
Det er en ,kjennsgjerning at det er meget som kan og rnii 
gjøres. ·i by ?g på _la'.1d for � øk_e trafikksikkerheten. 
Statistikken sier at z arene 1933 til 1939 ble følgende 
antall rnenzmsker skadet eller drept ved trafi'kkuly,kker 
i Norge: 

1933 . . . . . . . . . . . . 1472 
1934 ............ 1536 
1935 . . . . . . . .. . . . 1744 
1936 . . . . . . . . . 1956 
1937 .. ....... ' ' . 2259 
1938 ......... 2476 
1939 . . . . . . . . . . . . 2534 

I tillerrg ,til dette kommer store økonomiske tap i form 
av skad; på materiell, syke'hus_op,pholct, lægehonorar, tapt 
arbeidsfortj,eneste osv. s.on: til samme� bel,pJper seg til 
manae millioner kroner arlzg. Det er 'lllnlysende at noe 
må gjør,es for å rå;de b?t på d�sse misforl�old: 

Spørsmålet er pa /z11Llke11 mate tra f1kks1kk,erheten kan 
økes og man må da 1før,st være klar ,over at selv om 
meg�t kan nåes gjennom ,trafik,kregulering, utbedring 
av veger o.g gater, økning av ·kjøretøyers sikkerhet osv., 
sa er dog mennesken�s _evne og vilje til å rette seg etter 
trafikkens bud den vzktzgste faktor. 

Det ,er unødvendig å begrunne den påstand nærmere 
at ,en stor .del av trnfikan.tene både gamle og tmge hver 
dag av ,uvitenhet overtrer trafikkreglene og utsetter både 
seg selv ,og andre for ulykker, og dessuten ,er ,det en 
kjennsgjerning at ogs.å en mengde trafikanter som kjen
ner trafikkregle·ne aliJikev,el bryter clzsse. ,Oisse omsten
digheter er tilstrekkelig bevis for at publikum ikke har 
kunnet tilpasse seg til tralikkens utviklin;g, 

Hver dag inn.treffer ulykker på gPunn av at motor
vognførere, syklister og fotgjengere i'kke viser ,den for
siktighet, omtanke og ·hensynsfullhet ,som man ·i vår tid 
må kreve av al!-e trafi,kanter. Det store problem om 
trafik,ksikkerhet på våre gater og veger er ·derfor til 
syv,e�de og sist et spørsmål ,om oppdragelse og til
passmg. !Det som det 'hele avhen,ger av er med andre 
ord det eirkelte individs evne til ,disiplin •og omtank·e for 
eget og andres ve ·og vel. Kravene som ,stilles er ikke 

store. Man skal br.uke sin sunde fornuft til å følge 
bestemte .regler og vise varsomhet og hensyn. 

Det er altså menneskemateriellet som først og fremst 
skal bearbeides for å skape tryg,g trafikk ·og det beste 
midde'I til å nå dette mål er opplysning og propaganda.
Det er o:gså den alminnelige mening blant dem som i de 
forskjellige land ·har syslet med trafikkproblemene. 

Trafikkuker, trafikkdager. 

De såkalte trafikkdager eller trafikkuker er en form 
for propaga·nda som på flere steder har vært anvendt 
med meget gunstig virkning. Programmet for en slik 
trafikkuke, som 1kan arrangeres "innen en by dier et 
distrik,t, består bl. a. i opphengning av pl·a·kat.er, ut
deling av brosjyrer, propaganda fra høyttalerbiler, opp
merki·ng av fotgjengerfelter m. m. i ,gater, vegledn·ing av 
trafikantene ved trafikkpolitiet , framvisning av trafikk
filmer, trafifokmøter samt prnpaganda for trafikk-kultur 
blant skolebarn. 

Slike ,trafikkuker er aJl.erede med fordel arrangert 
enkelte steder lher i landet, bt a. i Oslo, og denne br.osjyr.e 
tHsi'kter å .gi vegledning i arrangement av slike trafikk
·uker ellers i landet. De forskj,ellige propagandamidler 
vz! her bl·i omtalt i forbindelse med et fullsten,dig pro
gi:am for en trafikkuke, slik den 'kan ,gjennomføres i en 
mzcldels stor by. Senere vil særskilt ·b'li ·be·handlet !wordan
et program tilpasses til mindre st,eder .

Initiativtager. Nedsettelse av arbeidsutvalg .

ln(tjativtager til_ ·en trafikku,ke bør være de stedlige 
komnWt'nale myndigheter som velger et arbeidsutvalg 
11:ed repre.semtanter fra _ 1�oen av de forskjellige institu
SJoner som f. eks.: P,oliti, vegvesen, skolevesen idretts
o.rgan·isasjoner, automobilklubber, yrk·essjåiføre!, :forsik
ringsselskaper, presse. 

Mest hensiktsmessig antas planleaainaen o,g ledelsen 
t f'kk , 00 o av ra z uken ,a burde ·utføres av et arbeidsutvalg på 

bare 3-4 medlemmer som fra tid .til annen under ut
�rbe!delsen av detaljprogrammet holder møte me·d de speszel,t Sffkkyn,dige på de forskjellige områder. 

Propagandamidler og program for en fullstendig
trafikk-uke. 

1. Flagging med vimpler.

Flagging med vimp·Jer på alle slags tkj øretøyer er i
førs_t·e rekke ·et propagan,damiddel som skal ,gjøre flest 
mul'z.g oppmerksom på at det ·er trafikkuke. Dernest er 
�et av ,direkte trafi�•koppdra_gende betydning, ,idet 'hver 
enk�lt som f.ører vimpel rna forplikte seg til å følge 
traf1kk1:eglene !il pun'kt ·og prikke. At vedkommen,de 
f_ører vm1pel ·I;la yære .garanti .for at han •kjører korrekt. 
Som tekst pa vzmp!,ene er •f. eks. «Trafikk.uka» ener 
«Trygg trafikk» .tilstrnk'keli•g. Den mest ·he·nsiktsmessicre 
form og størrelse på vimpl•er som bør trykkes på h�it 
lerret er fø!,gende: 

1For sp;orvei·er og rutebiler: Firkant minst 25 cm x
35 cm pa stang. 

For drosjer ,og privatbil·er: Trekant ca. 35 cm x 
45 _cm (1høyde) i snor beregnet festet på radiatoren. 

I· or sy,kler: Trekant ca. 18 cm x 27 cm i snor. 
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Fig. 1. Prøver på. forskjellige vimpler. 

Distri'buerin,gen av vimpler kan med fordel skje 
gjennom buss-selskaper, automobilorganisasjoner og 
sykkelforretninger. Vimpl·ene må ikke tas i bruk før 
trafikkukens første dag. I fig. I er vist •en ,del p.røver på 
vimpler. 

hvit eller gul asfalt eller li,gnende umiddelbar,! for en 
tra fik'lmke. 

Det ekstra stasjonerte politi i de oppmerkede gate
kryss "Vegl·eder på alle måter så vel gående som kjørende 
publ"ikum og utdeler en senere omtalt brosjyre til de som 
f.orgår seg. På sær!i,g vanskelige gat·ekryss kan oppsettes 
provisoriske - ·helst permaneilit-e - gjerder mellom 
fortau og kjøre'bane for å 'Je.de den gående trafikk ut i 
fotgjengerfeltet. Videre må males 'kjøreretningspiler og 
.gule skillelinjer for deling av kjørebanen osv. Alle disse 
arbeider må påbegynnes flere dager før trafikkukens 
åpning og for det vesentlige utføres om 11-atten på grunn 
av tra1fi'kken. 

4. Utdeling av trafikkbrosjyrer.

Utdeling av brosjyrer er et viktig ledd i en trafikk
·ukes store apparat. Hensikten med brosjyrer er for d,et 
første å spre mest mulig kunnskap ,om trnfikkreglene
blant alle som ikke kjenner dem. Denne kategori av

trafikanter finner man i størst utstrekn·ing bl,ant fot,gjen
gere. For disse bør derfor om mulig lages en e,g-en
brosjyre. Dernest søker man gjennom brosjyren å i·nn
skjerpe betydningen av å følge trafi'kkreglene for dem
som man mest venter bør kunne -dem. Disse finner man
blant de kjørende. Det bør helst lages en særskilt bro
sjyre for motorkj ører.e og en for syklister.

Brosjyrene må først og fremst søkes skrevet så korte
og konsise som mul-ig. ,De må gis et tiltalende utstyr og
'ha fargela,gte illustrasjoner, så de vekker interesse. Man
må være varsom med å bry publikum med 'lange utred
n·inger og med lovbestemmelser for trnfikk. De viktigste
regler .som det oftest blir syndet mot må søkes fram
stillet i konsis slagor.dform ,supplert med lettfattelige
bilder. Bare ·i 'brosjyren for motorkjørerne som jo f:or
utsettes å kjenne trafikkreglene bedre, kan man gå noe
mer i detaljer.

2. Opphengning av plakater.

Ved siden av trafikkreglene bør man ha mer generelle
bemerkninger som appellerer ti"l omtanken og den sunde
fornuft. Man må ·•f. eks. forsøke å innpr,ente trafikantene
at de i·kke bare skal •lære å beskytte seg -selv i trafikken,
men a,t ,de også må •vise ·hensyn mot andre for at man skal
oppnå den veksel,virkning ,som skaper en bedre trafikk
kultur. Det ·humoristiske innslag kan med fordel be
nyttes, men ·helst ·i positiv retning -uten harsel-las o,,er den 
som skal rettledes. Det er i·nnlysende at slike brosjyrer
må utstyres på en rekfamemessig måte og det ,tilrådes

- absolutt å konferere med en reklamemann.

Pla:katene er først og fremst et propagandamiddel som
gjøt folk interessert :j trafikkuken. Folk 'begynner å 
snakke sammen om plakatene ,og diskutere trafikkHken 
og interessen for de r,ent positive sider ·ved arrangementet 
blir vakt. 

Plakatene imå være ,enkle, stiliserte .i:l!ustrasj-oner med 
kortest mulig tekster for at -de lettere skal ife.st,e seg i 
pu·bl,ikums ·bevissthet. For øvri,g hensti!l,es å sø'ke sak
kynd·ig bistand fra reklamehold til ,plakatarbeidet. 

Plakater ,på størrelse ca. 50 cm x 70 cm kan klistres 
,på gjerder eMer ·henges på lyktestolper. Mindre plakat.er 
ka·n dessuten henges opp ·i busser og sporvogner eller i 
butikkvin·duer. Opphengnin.g av plakater må foretas 
først a.ftenen ener natten før trafifokuken. 

3. Markering av f ofgjengerfelfer.
Ve_gledninig for tra.fikanter i gatekryss hvor e'kstra

pol,1t1 •er stasjonert 1mder trafikk1,rken er -en av de mest 
e_ffektive foransta-ltninger under en trafikkuke. De vik
tigste gatekryss •hvor det ikke a:ller,ede er permanent� fot
-gjenger!iehter, oppmerkes med brede helst g,ule striper 
tvers over ·kjør-ebanen. ,Da markeringen som må foretas 
med en spesialmahng, naturligvis 1kke er permanient, 
bør man 1hvis ifo.rholdene tililater det, nedlegge ·flest mulig 
permanen-te fotgjengerfelter ·av stålstifter, farget stein, 

Hvis økonomien tillater det, kan man oaså lage en
,fellesbrosjyre beregnet på alle trafikanter. b 

Som tidligere nevnt regner ma·n med at 'brosjyr,ene ut
deles bare av pO'liti-et og ·i de oppmer,kede ga,tekryss og
fortrinnsvis til -dem som forgår seg mot traifikkreglene.

5. Trafikkpolitiets· propaganda.

Det er trafikkpolitiet som .skal sørge for å skape den
nødv-end·ige konta'kt med p·ublikum under en trafikk-·ukc 
og det g.ode resultat er avJ1engig av hvordan denne. opp
.gave I-øses. Det gjelder da på .forhånd å ha en ve"I 
organisert plan hvor ·enhver . har fått sine nøyaktige
-instrukser om 'hva han skal gJøre og hvordan •han skal 
opptre. 

Po!"itiets :oppgave består først og fremst i å nå den 
trafikkukyndige «mann 'i gata», dvs. han som ,i 1ra.f-ikk
uken ikke går på trafikkmøt-er, ikke leser brosjyrer ener 
·hører på høyttale-rbiler osv.; kont sagt mannen som
overtrer trafi"kkens regler fordi 1han i'kke er interessert
i ·dem.

I å kontrollere, •veglede og oppdra disse trafikanter
ligger vel trafikkukens vi,khgste oppgave som man n,esten
kan si at .trafikkuken står og faller med. Er denne del
av programmet veHykk,et, vil det si·kkert vise seg i -ulyk
kesstatistikken senere.

Hvordan dette skal gj·ennomfør.es er p·oliti·ets sak alene.
Det skal her bare sitere� utdrag av en orientering som



Nr. 5 - IU4'.2 fv\EDDELELSER FRA VEIDIREKTUHEN 

Fig. 2. Plakater fra lraf.ik,kukene i Oslo, 
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Fig. 3. Fotgjengerfelt markert med lys maling. 

Fig. 4. Provisorisk trafik,kgjer".Cle under trafikkuke i Oslo. 

trnf.i'kkpolitiets sjef i Oslo og A,ker ga sin·e politi folk 
forbindelse .med ·en sykkeluke i 1941: 

«!Så framt •en ·iakrttar trafikokforseelser ,skal det skrides 
høfli,g og bestemt i·nn ... Trafikkanten skal 'først"--og 
fremst vegledes ·Og oppdras. Henv,endelsen skal skje 
høflig og med godt humør.. Mindre forseel•ser avgjøres 
med en advarsel på stedet, g-rovere forseelser ,skal an
meldes. Syklisten som be,går trafi'kkf,orseelser skal inn
kalles. - -1For så vidt angår barn og mindreårige samt 
gamle mennesker ,Skal det opptres mest mulig 1hjelpsomt 
og v,egledende. Bruk aldri uhøfl-i.ge, -stø,tende eller så
rende uttrykk.» 

Navn 

hope! 

., �NrNKALLELSE

født ........ . 

er anmeldt for ........ dag ,den . . . . . . . . kl. ....... . 

å 'ha .............................................. . 

,De a11m.odes om å møte ........ dag -den ....... . 
kl. ........ ved Trafikkpofi,tiet, Rådhusgata 7, o.g må 
ved f.r:ammøtet 'h•a ,kjennskap til Trafikkreglene, varsel-, 
fol'bud- og påbudskilter. 

f mzkqllelsen medbringes. 

Innkallelser som ble gitt pa skjemaer som "Vist nedenfor, 
skjedde med 2 dagers varsel, således at vcdkomme11cle 
som 'Var innkalt, fikk anledning til, som det står trykt pa 
skjemaet, å lære trafikkreglene som man ble eksaminert 
i vecl frammøtet. 

I en trafikJ<.uke må alle br.ukelige reserver av politi
styrken settes inn, og trafikk- og orclenspolil'i sendes ut 
på motorsykkel og til fots for å overvåke og kontrollere 
hele trafikken. 

Som tidli,gere ·nevnt er det bare politiet som bør ut
dele brosjyrer til ,publikum. I hvilke leclcl i arangementet 
politiet f,or øvrig deltar er nevnt uncler de andre punkter. 

6. Trafikkpropaganda blant skolebarn.

Trafikkpropaganda blant skolebarn er ikke dt.!•t minst
viktige !edel i en trafikkuke. 

Allerecle i unge år må trafikantene bibringes nødven
dig disiplin og gjøres helt fortroli-g med trafikk:eg_lene: Ved en ·interesse.vekkende propaganda ,og ·under•v1sn111g 1 
skolen ·kan man skape en ny generasjon med et selv
følgelig kjennskap til trafikkreglene og forståelse av 
krnvene til trafikkultur og trafikksikkerhet. .

Likeså vel som barnet lærer å gå, kle seg og spise, 
skal det lære å kjenne ,de enkleste ·regler for å beskytte 
liv og lemmer. iBarna vil ikke bare automatisk lære å 
beskytte se,g selv, men en ny og bed·re traifikkmental·itet 
vil kunne skapes i den yngre ,generasjon. 

A. Trafikkundef'Visning i skolene .

Der lhvor trafikkundervisning ennå ikke er innført i
skolepla11en, bør man under trafikkuken ha spesiell'e felles 
trafi'kktimer for hver skole ·l·eclet av ,trafikkyndige lærere 
eller ·instwktører. På denne måte får også de andre 
lær,ere praktisk vegledning i trafikkundervisning. Hvor 
trafikkundervisning er innført, anmodes ,skolene selv om 
å arrangere spesiell undervisning i forbindelse med 
trafikkuk,en . 

.Oen moderne traifikkunder.visning går ·ut på at barna 
gjennom selvvirksomhet skal få mest mul-ig praktisk 
opplæring i trafikk�e,glene. Bt ypperli,g undervisnings
materiell kan man få ved at barna selv ·klipper, farge
legger og sammensetter modell av gatekryss med til
hørende biler, fotgjengere m. m. ,som er trykt på ut
klipningskartong. Denne forberedelse til selve bruken 
av ·gatekryssmodellen i undervisningen øker interessen 
for de senere praktiske øvelser. 

B. Tegnekonkurranse og stil for skolehanz.

For å stimul·ere in�er,essen for trafikkultur blant så vel
lærere som elever kan man arrangere en tegnekonkurranse 
for barna i småklassene. 

Fig. 5. En fotgjenger tilrettevises av pOllitiet under en 
trafikkuke i Oslo. 

I 
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1. Følg kjørebanens

høire side, hold til

høire ved møte og

passer til venstre.

2. Vis hensyn mot fotgjengere, og mot andre kjørende.

3. Respekter politiets trafikkregulering og lyssigmiler.

4. Husk at fotgjengere kan krysse din vei selv når du

svinger ved grønt lys.

5. Gi tydelige stopp- og retningssignaler i god· tid.

åpent 

6. V ær forberedt på

at kjøretøi foran

dig plutselig kan

stoppe.

øre, våkent blikk

e r for 

7. Ta skarp sving til

høire og stor sving

til venstre ved gate

kryss.

b I i s t e r:

8. I gatekryss må farten nedsettes og forbikjøring ikke

finne sted.

9. Nyt ikke alkohol før eller under kjøring.

JO. Bruk ikke signalhornet i utide. 

11. Påse at bremser og lys er iorden.

12. Se dig for, og

væ�forsiktig når du

starter.

skaper god og trygg trafnkk 
Pig. 6. Side fra en trafikkbrosjyre. 
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Konkurransen kan bestå i ·gjennom en tegning med 
eventuell kort tekst å framstille en ,eller annen trafikk
situasjon: En ·episode på vegen til eller fra skolen, en 
tildragelse i .gatetrafikken, en ,situasjon ved et viktig 
,trafikkpunkt, trafikk-merkenes ·betydning o. I. Tegnin
gens kvalitet traf·ikkmessig sett blir avgjørende for be
dømmeis-en. 

For skolebarn i -de høyere klasser ·kan man med fordel 
an'Vende stil istedenfor tegning. Det bør være valg mel
lom to ,ell-er tre stiler og ordlyden må avfattes i samråd 
med simlens ·representanter som kan forme den etter de 
forskjellige klassers u,tviklingstrin. Før .o,ppaaven pa
begynnes må trafi.kkre,glene nøye være gjenno;1gått med 
elevene. 

Fig. 7. 

som i frikvarterene besøker skolegårdene. For samtlige 
biler må ,på forhånd legges en bestemt kjøreplan for 
alle trafikkukens dager. Politiet kan også benytte lwyt
talere til sin trafikkontrol·I og vegledning av publik11m. 

8. Trafikkfilm og lysbilderek/ame.
I forbindelse med trafi-kkuken kan man fors1�kc ;1

skaffe seg en propagandafilm for trygg trafikk som fra,11-
vises enten som e·kstrafilm eller belaftensforestilling pa
offentlig kino. 

Av plakatene kan pa en enkel og billig mcHe lages lys
billeder som sammen med tekstplat.er med reklame fur 
trafikkuken kan forevises på kinoer før ele alminnelige 
forestillinger. 

Fig. 8. 

Illustrasjoner (av Lo,·ck Eidem) til overlærer Kvibergs bok «Trafikkunclc1·visning skolen». 

De u�valgte tegning�r. og sti)er ·bedømmes og premieres 
klassevis av en komite bestaende av f. e'ks. arbeids
utvalget supplert med et par representanter ifra skolene. 
B_edømmelsen av b_ildene og utdeling av premier eller 
diplomer •kan komb111eres me,d en utstillin,g for publikum. 

C. Traf ikkdeminstrasjoner i skolegården.

Som tidligere nevnt går moderne pedagogikk -ut på at
barna selv mest muJ.Jg skal ta praktisk del i trafikkunder
v1sninge� og at den skal li-gge så nær opp .til virkeligheten 
som mulig. 

.Praktiske demonstrasjon-er i s'kolecrården hvor :barna 
selv_ opptrer som trafikanter, demonstrerer riktig og gal 
,trafikk _og føler at d-e er med I et virkeli,g trafikkspill, 
vekker I h?yeste gi_:ad deres inte:esse. Det -kan bygges 
·gatekryss 1 ,skolegardene ved hJelp av trelemmer som
markerer bebY'ggelsen. Et på forhånd instruert la,a av 
sk,olebarn -: så ·�el syklende som gående - kan the; de-
1mons_trere s1tuas1oner med ga·I og riktig trafikk under 
kyndig ledelse, helst av ,politimenn. En kan f. eks 
regul_ere trafikken i gatekrysset, mens en armen om nød
ven-d1g forkl�rer situasjonen i høyttaler. Lage,t kan i 
løpet av tra!fik"kuken ·be,søke samtlicre stedets sko'er etter
en P� forhånd oppsatt plan. Fig° J l viser en clemon
stras]'on I en •skolegård i Oslo. 

7. Høyttalerbiler.

Høyttalerbiler dekorert med plaka•ter kan ,kjøre rundt
ta oppstillcing på åpn·e plasser og ,parker og spille musikk� 
plater variert med for anledningen innspilte «trafikk
plater». Dessuten :kan innspilles plater med k,ort-e sen
tenser fra brosjyrenes tekster, avløst av ·korte tidsrom 
med musikk. Disse kan spilles under kjøring, f. eks. 
gJennom sterkt trafikerte gater, hvor oppstilling av -høyt
t,alerbrler i,k,k,e ·er hensiktsmessi,g på grunn av trafikken. 
Spesielle plater for barn k<1n ,spilles av høyttaler-biler 

9. Radiopropaganda.

Hvor det finnes lokal radiosender bør man søke å
stille den i traifikkpropaganclaens tjeneste. Dette kan 
skje ved f. ·eks. å .sende ut: 

J. Dagen før trafikkukens åpning en samlet rede
gjørelse av arbeidsutvalgets formann om trafikk11ke11s 
progralll. 

2. Midt under trafikkuken et kåseri av en traifikk
ekspert el'ler en disk11sjon mel�om to sakkyndige, ·hvor 
alminnelige forgåelser mot trafikkreglene -blir belyst. 

3. 1Daglig reklame samt kort reportasje av trafikk
ukens hendelser. 

Man kan gå ut fra at man gjennom radioen •kommer , 
forbindelse med en stor del av det publikum som ikke 
ved andre midler nåes i en slik trafikkuke. Forberedel
ser til trafikkukens start gj,ennom radio er av særlig 
viktighet for å få ,publikum med fra første stund. 

I 0. Pressepropaganda. 

Pressens velvillige instillin-g og støtte så vel under 
for-b'eredelsene som under selve trafikkLrken er av av
gjørende betydning for et heldig resul-tat. Bortsett fr-a 
at trafikkproblemer er velkomment og aktuelt stoff for 
pressen, vil ,den selv.følgeli;g ha stor interesse av med 
avisartikler å støtte en sa samfundsga·gnlig sak som 
tjener alles interesse. 

Arbeidskomiteen bør ·g1 pressernoHakelse aller,ede S 
dager før trafikkuken. På •dette tidspunkt bør brosjyrer 
og plakater m. m. ligge ferdig trykt til fn avbenyttelse 
f,or pressen. Formannen bør gjennomgå traf·ikh1kens 
program o,g oppf.or-dre pressen til i størst rmulig utstrek
ning å omtale trafi'kkuken så vel med forhåndsre-klallle 
som med dagli,ge artikler forsynt med aktuelt bildesto'ff. 

Det innrykkes dessuten en ordinær annonse i alle avi
ser hver clag i trafikkuken. Det kan nevnes at pressen 
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har gitt trafikkukcni: i Oslo en cnestiiende støtte og uien 
den vilde neppe disse trarf1kkuker ha preget byen i den 
,grad som ele gjorde. 

11. Trafikkpropaga11da1110/c i11ne11c/ors.

En av trafikkukens dager kan man holde et inncnd,,irs
trafikkpropagandamøte. Et slikt møte har til hensikt 
- på en mer direkte og personlig måte enn det ellers
er mulig - fl gi publikum innblikk i trafikkens rerrler 
og gjøre de,t interessert i trrufikkspørsmal i sin almir�ne
lighet. Møtet -bør arran,geres med, korte foredrag avløst 
av unclerholclende program for a trekke mest mulirr 
publikum. 

"' 

Programmet kan f. eks. innledes med musikk etter
fulgt av ·hilsningstale med kort orientering 0111 trafikk
uken, atter musikk, trafikkforedrag av sakkyndir:re orr en 
kor;t film. Møtet, hvortil adgangen bør være a�atis� m;'t 
annonseres på forhånd. ·Det må helst ikke sh·ekke serr 
over I time og taletiden ikke over ti minutter a et -kvar� 
ter. Brosjyrene bør utdeles på møtet. Erfarino- viser at 
den tidligere nevnte utdelin-g av premier •til ilwlebarn 
ikke må kombineres med dette møte. 

12. Traf ikkpropaganclamole ufe11dors.

Avslutningsmøte for trafikkuken me-cl gratis adgang
kan med fordel arrangeres som et utendørs folkemøte 
i en otffentlig park eller pft ·en ·idrettsplass. Det <rjelder 
ennå mer ved et slikt møte �t ele forskjellige deler av 
programmet .gjøres mest mulig underholdende for å få 
publikum interessert. Alle deler av programmet behøver 
clenfor ikke nødvendigvis å være trafikkop-pclraaencle 
Foruten musikk og et kort foredrag kan man arr:nrrer� 
for.skjellige konkurranser for sykler, demonstrasjone; av 
trafikksituasjoner m. m. Radiobilene underholder med 
ele ti'dli-gere _nevnte trafikkplater og elet :hele ledes av 
en 'konferansier. 

Pa banen 'kan man marke_re et stort gatekryss, hvor 
elet først blir clemor!strert traf1kk-lrnos uten reguleri·ng og 
deretter trygg trafikk med regulering av en politimann 
med trafikkanvisninger. I-ler bør delta sa vel foto-jen
gerc og syklister som motorsykler, biler og busser."' For 
at sistnevnte del av programmet skal gjennomføres 
mecl hell, må det ·hel·e apparat være innøvet til mi·nste 
cletalje under ledelse av en dyktig sak·kyndig på omradet. 
Hvis man ikke er helt sikker på et slikt arrangement bør 
elet heller sløyfes. For øvrig kan man f. eks. arra� crere 
fartsbedømmelse av biler hvor tilskuerne deltar 

O 

et 
pub·likumsnummer som dessuten må sies å •ha trafikk
teknisk verdi. For å trekke folk med kan man la musik,k
korps marsj.ere med plakater og reklame for møtet fram 
til plassen. Det hele kan avsluttes med fyrverkeri. 

Trafikkuke for enke/le gmpper av lrafika11ter. 

I-leie elet .program som er nevnt foran omfatter alle 
trafikanter sa vel motorkjørere som syklister og gående. 
I eie størr� byer ·kan det bli tale om å begrense tra.fi·kk
ukens omfang med å konsentr.er·e seg om en enkelt gruppe 
trafikanter, f. eks. ved propaganda elet ene år bare for 
syklister, det neste for fotgjengere osv. Man vil p'l 
denne måte for elet første -gjøre hele arr-angementet 
enklere samtidig som den økonomiske side av saken 
blir lettere å gjennomføre. På denne mate 'kan man 
også med desto større virkning sette søkelyset på den 
enkelte gruppe av trnrikanter. Ved en trafikkuke f. eks. 
for sykkl·ister vil syklistene i st-erkere grad føle ele a·nclre 
trafikanters kritikk rettet mot seg og derved ytterlir:rere 
stimuleres til korre-kt kjøring. Motorkjørere ocr cråtndc 
vil incl!re'kte vidce som en kontrollerende o-g 

O 

OJlpclra
gencle 111stans. 

En slik sykkeluke ble gjennomført med gunstig resultat 
Oslo høsten I 941. 

Fig. 9. Praktisl, trafikkunder\"isning med modell a,· gate
kryss. (Fra o,·erlmrer K\"ibergs bok.) 

Det trafikktek11iske gru1111lag for propaga11dae11. 

Trafikklover og forskrifter. 

De lover og forskrifter 0111 trafikkspørsmål som til 
d. d. gjelder ·er følgende:

I. Motorvognloven av 20. februar I 926 med tilleggs
lover. 

2. Arbeidsdepartementets forskrifter av 20. desember
I 926 med sener·e tillegg og endringer. 

3. Trafikkregler fastsatt ved kgl. res. av 27 mai 193'1
med senere endring.er. 

4. Lov av 16 juli 1916 um pliktmessig av,hold fra
alkoholnytelse i visse still·inger. 

5. Stedlige politiforskr-irfter og vedtekter.

Anvendelse av lover og forskrifter i propagandaen. 

. Som tidligere ·nev·nt er man som regel dårlig tjent med 
1 propagandaen å servere direkte utdrag av trafikk
bestem1111elsene for publikum. Det er gjermomgående for 
tun,gt storff. En unntakelse herfra danner til en viss 
grad ,propagandaen for .motorvognførere, 'lwor man i 
større utstrekn·ing ·kan anvende ele origin,altekster som 
står i offentlige bestemmelser. 
. Pointet ved propagandaen ,er ved analyse å finne fram 

til_ publi,kums spesielle trafikksynder, og gje·nnom -ele 
mtd_ler som tidligere er nevnt, plakater, brosjyrer, presse, 
radio, høyttaler osv. på en underholdende, men enkel og 
lettfattelig måte fortell,e publikum 'hvordan man skal 
oppføre seg i trafikken, nettopp i disse til,felle hvor det 
begåes feil. 

På grunnlag ,av bl. a. politiets ulykkesstatistikk og ved 
s_amarbeicl mellom forskjelli,ge trafikksakkyndige må man 
fmne fram til de viktigste regler som publikum forgår 
seg 11_10t og søke disse nærmer,e utformet i brosjyrer 111. v. 
Da disse regler cl,anner grunnlaget for en vesentlig del av 
pr_opagandaen, i ,forskjellig form for hvert propa-gan-da
rn1clcl_el, skal her gjengis 110en prøver. Reglene er opp
satt 1 _form ,av personli1ge oppfordringer i ,korte se·ntenser, 
særskilt for fotgjengere, syklister og motorkjørere. 

Regler for fotgjengere. 

Følg politiets trafikkregulering og lyssignaler. 
Opprakt arm betyr Stopp.
Vink ·1 ferclselsretningen betyr \!ege11 er fri.
Gå langs med politimannens utstra:kte armer. 
Rødt lys betyr Stopp. 
Grø_nt 1lys ·betyr \legen er fri - men vær på vakt mot 

lqørencle som svinger inn fra siden. 
Gå • .på fortau eller vegkant - kjørebanen skal holdes 

apen for trafikken. 
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Eksempler på tegninger av trafikksituasjoner, 
utført av skolebarn. 

Stans ikke opp, slik at du hindrer trafikken eller tvinger 
·andre gåe·ncle ut i ,kjørebanen.

Vik til ·høyre for andre gående som kommer imot deg. 
Bruk helst venstre fortau eller vegkant, så du ikke blir 

påkjørt ba'k fra av vogn du ikke ser. 
Se deg godt ,om før du går ut i kjørebanen. 
Se mot trafikken: Se forst til venstre og når du er 

kommet midt ut i kjørebanen, se til høyre. 
Gå helst over kjørebanen ved gatekryss og hold deg 

in•nenfor ·oppmerket fotgjengerfelt. 
Gå rett over kjørebanen � ik,ke på skra. 
T.a aldri snarvegen over et gatekryss. 
Løp aldri over ·kjørebanen. Ga rolig og behersket og gi 

akt på trafikken og pa si1gnalene. 
Gå aldri over kjørebanen li'ke foran eller like bak trikk 

eller buss. 
Hopp al·dri av .eller på kjøretøy i fart. 
Se deg for ·når du sti.ger av trik,k, buss eller bil. 
Heng aldri :bak pa trikk, ·buss eller annet kjøretøy. 

Regler for syklister. 

,DU SKAL IKKE 
kjøre uforsiktig eller med for stor fart. 
kjøre med sykkel som •er ·i .uorden. 
henge på annet kjøretøy. 
ha noen passa,sj.erer på sykkelen (unntatt småbarn på 

eget .sy:kkelsete). 
kjøre ved siden av andr·e syklister i by og tettbygd strøk. 
slippe ,styret eller ta bena vek,k fra pedalene. 
kjøre på .fortauet. 
sykle t"'.ers over fortau. . . 
kjøre sa du tv111ger fotgJen•gere 1 -grøften. 
kjøre så tett etter ·annet ·kjøretøy at du ikk,e :får stanset 

·i tide.
kjøre forbi før vegen er fri. 
varsl,e med ri'llgeklokken uten hvor det er trafikk,hensyn 

som tilsier •det. 
sette sykl·en !fra deg hvor den hindrer ferdselen. 
sette sykkelen fra deg ulåst. 
drive sykkel-akrobatikk. 

DU SKAL 
lære trafikkreglene og følge dem. 
påse at .sykkelen er i_ forskri,ftsmessi,g stand. 
vise ·h•ensyn m?� fotgJen_gere og andre vegfarende. �espekt_ere pol1t1�ts traf1k1�regulering og JyssignaJ.er.
kjøre til thøyre pa høyr.e side av ,kjørebanen. 
holde til ·høyre ved møte O'g kjøre forbi til venstre.
aj armsignal ved svingning. 
�ike for biler og trikker både .fra ·høyre og venstre så 

framt du. \kike ferdes på forkj-ørsveg. 
vike :f.or poht-1-,_ brann- og a�bul·a�sebiler under utryknin,g. 
kjenne betydnmgen av traf1kksk1lten•e. 
ha tendt forlykt etter mørkets frambrudd. 
huske at syklister skal kjøre enkeltvis og ikke ved siden 

a,v 1hverandre i by og tettbygd .strøk. 
huske at sykl_ist som ·leier syk,welen re.gnes som ikjører. 
varsl·e med nngeklokken hvor det er nødvendig av tra

fikkhensyn . 
.bruke sykkelstativ eller sykkelparkeringsplass ·hvor sådan 

er .for hånden. 
vise sykkelkultur ·i ett ag aH. 

Regler for motorkjørere. 

Vær helt edru når du kjører. 
Kjør •i:klke •når du er trett. 
Følg politiets. trafikkregulering o,g ,gi· akt på v,ar5els

sk:ilter og signaler. 
Hold -kjøretøyet i forsvarlig stand til 'hver ti'd. Sørg 

for at lys, bremser og styring er i •orden. 
Hold til høyre i kjørebanen. Vik lengst mul•ig til' høyre 

og sett om nødvendig farten ned når andre y.jJ forbi <leg. 
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Fig. 11. Trafikkdemonstrasjon i en skolegård i Oslo. 

Ta skarp innersving til ,høyre, og ri'keli,g yttersving 
til venstre. 

Kjør forbi til venstre. Forbikjøring er forbudt i gate
og vegkryss, i uoversiktlig kurve, over bakk,ekam og 
ellers der utsikten ikke er helt fri. 

Vær aHtid hensynsfull mot fotgjengere. Den som har 
stoppepli,kt må i'kk•e kjøre så langt fram at ·han hindrer 
kryssende fotgjengertrafikk. 

Gi ty-deHg tegn med arm eller retningsviser i god tid 
før sv,ing og ved start. 

Kjør forsikti1g i g-ate- og vegkryss selv om du har fått 
·klart-signal. iBåde gående og ·kjørende kan 
din veg. 

Gi tydelig tegn for stopp med arm eller stoppely•kt. 
Vær alltid forberedt på at kjøretøy foran deg plutselig 

kan ,stoppe. 
((jør aldri fortere enn at du hvert øyeblikk har fullt 

herredømme ·o,ver ditt kjøretøy. Farten må avpasses 
etter sted, vær, føre og trafikkforhold. 

Bruk signalhornet i tide - men bruk det med måte. 
Demp lyset ved møting. 
Bruk snøkjetti�g når føret gjør det nødvendi,g. 
Ta i,kke ,flere 11111 1 førerrommet enn det er bestemt for. 
Se deg godt for før du starter og før du r}"gger. 

Kjør særH,g varmsomt: 
- ved gate- og vegkryss, ·i kurver og over bakkekam.

forbi sporvogn ved stoppested. 
over fotgjengerfelt og pla,novergang. 
forbi skole og forbi hus tett ved .vegen. 
forbi ·barn som leker li'ke ved kjørebanen.
ved trang inn,snevrin•g ,av vegen. 

- på glatt føre, i mør,ke og usiktbart vær. 
- ,på sølete og ,våt veg, der .andre utsettes for søle-

skvett. 
forbi hes,! eller kreatur.

- n,år du kjører ut fra -privat eiendom.
- når -du -krysser forkjørsveg eller -gate.

Vik til side og srans alltid .for braJlln-, politi-, ambulanse
bil og troppeavdeHng. 

Sett ik,ke ditt -kjøretøy i uoversiktl'ig •kurve, på ba-kke
topp, ved stoppest-ed for sporvogn eller rutebil, ved 
trafikkø, foran inn- og ·utkjørsel el-ler ved skole. 

Sett i'k'ke kjøretøyet nærmere enn 20 meter fra vegkryss, 
bakketopp, ·uoversiktlig kurve eller fra kjøretøy som 
står på motsatt side av vegen. l by og tettbygd strøk 
må kjøretøyet i1kk<e ,settes nær.mere enn 4 meter fra 
.fortaukantens runding. 

Forkjørsretten. 

Se trafikkregl•enes § 18. 

Fig. 12. Prøve,· før offentlig utendørs møte - «Trafikkaos». 

Trafikk/egn for alle vegfarende. 

Se_ trafikkreglenes § 46 og Arbeidsdepartementets for
ord111ng av 2. mai I 941 om veg- og var,selsskilter. 

Propaganda. 

Med disse regler som utgangspunkt vil man kunne 
bygge ut en vesentl·i•g del �v propagandaen. 

En1kelte av disse ,påbud kan f. ·eks. danne ideen til en 
plakat . eller til lysbilledreklame ·og hver enkelt av dem 
kan g1 da·glig stof.f til nærmere utdypning i avisene, 
f. eks. under merket <�Dagens trafrkksynd». Regle11e 'kan 
�anne ,grunnlaget for høyttalerplater for demonstrasjoner
1 _skolegardene og kan ta,s som utgangspunkt i radiodisku
SJ�n osv. Som det ·ses er ordlyden avfattet på en slik
mate at den •kan gjelde for trafi'kk i by og på l·and. 

Om en del av propa•gandaen utar.beides i samråd med 
reklamefolk, er det en selvfølg•e at de trafi'kksa,kkyndige i 
komiteen s�rger for, 'Og er ansvarlig for, at all .pr-0pa
ganda traf1k,kte1knisk sett er ,korrekt. Dette gjelder så 
vel tekster, plakater, illustra.sjon•er som demonstrasjoner. 

/(rav til ordning av trafiklcuke og programmets til-
passing for mindre steder. 

Finansiering av /raf ikkuker. 

Til gjennomføring av et så vidtomspennende arrange
ment som en trafi.kku'ke trenges i almi·nnehghet ikke lite 
J�enger. Det kan n•evnes ,at med gjennomføring av samt
lige :foran nevnte programpost,er kostet trafikkuken i
Osl'O 1 1937 ca. I 9 000 ,kroner 

Veidirektoratet har imidlertid for å lette avholdelse 

.
av trafikku:ker trykt opp et ·oppl•ag av br,osjyrer og pla
�ater som _1 den uts_trekning opplaget stre,kker til antake-
1g

, 
ka_n bli _st1li'et _hl rådi·ghet gratis, eller for en meget 

I?\ pns. Videre vil Veidire,ktoratet kunne vær-e behjelpe
lig med �nskaffelse av -fil,mer og trafikkforedrag samt om 
nødvendig skaffe foredragsholdere. 

ID�t e: kl·art -at man dessuten på stedet kan skaffe mye 
r,atis hJe1p til et slikt samfundsnyttig formål. Hvis man 
· ·ek·s. ·er i stan-d ti-I ,å ,hverve et frivillig ·korps av unrrdom 

k.an _man ved hjelp av dette gratis :få utført .følgend�
arbeider: 

I. Distribuering av ,vimpler. 
�- Opp·henging av plakater. 3. Maling av fotgjengerfelter. 
4. Op�1hengn.ing av skolebarns te.g-ninger. 
5. Ass(stanse ved trafikkdemonstrasjoner i skole·går-dene .
6. Assistanse ved trafi'!{lkmøter.
Videre bør man kun,ne regne med å få frivil\i,g assi

stanse av motor-. og sykkelorg,anisasjoner ti-I det .avslut
tende møte. Hvis man dessuten kan oppnå at 'kom-
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munen gratis stiller til disposisjon lo'kale for innendørs 
møte og plass for utendørs møte og om mulig kino
lokale, vil utgiftene bli sterkt redusert. 

De nødvendige midler bør bevilges av kommun,ene, 
som må se .det som ,en viktig oppgave å være interessert 
i slike tiltak. Bidrag fra interesserte institusjoner, for: 
eninger, firmaer og enkeltpersoner må også :kunne på
reg,nes. 

Trafikkukens virkning. Valg av tidspunkt for avholdelsen. 

Man kan nå spørre om en slik trafikkuke har varig 
verdi. Dertil kan svares at ·en enkelt trafikkuke antas 
å ha liten varig verdi hvis ·den ikke :helt eller delvis gjen
tas i en eller annen form, ·helst med et par års mellom
rom. Hvis ,publikums interesse og kunnskaper skal 
holdes vedli1ke, må propagandaen gjentas innt,il betyd
ningen av øket trafikksikkerhet er slått fast ·i folks be
vissthet. Det ,kan trygt sies at ·en enkelt trafikkuke stort 
sett ik,ke har virkning utover e,n viss tid og at det må 
være kontinuitet i ;propagandaen for å nå fram til helt 
effektive og varige resultater. Propaganda blant skole
barn 'kan f. eks. lett drives :kontinuerl-ig. En•ke!te byer i 
landet har for øvrig allerede inn.ført trafikkundervisning 
som obligatorisk fag i skolen. For den som har spesiell 
interesse for trafik,kundervisning i skolen henvises til: 

I. «Obligatorisk trafikkundervisning» arti,kkel i «Med
delelser fra Veidirektøren» nr. 8, august 1937. 

2. «Trafikkundervisning i skolen» av overlærer Kvi
berg. 

3. «Trafik>ktindervisning». Handbok for Ja.rare (svensk). Utgitt av National foreningen for Tra,fikk-
sakerhetens Framjande. 

I l 9�6 ble �et holdt tre «trafikkdager» i Oslo og i 
193� en «trafikkuke». Det var ·også utarbeidet fullt 
ferd1•ge planer for en tr:afik,kuke i 1939 som dessverre ble 
forhindret .av krigen. I 1941 ble det som nevnt i Oslo 
holdt en trafikkuke for syklister. 

Ved valg av tidspunkt for trafikkuken må man ha 
for øye_ at man 1hel�t bør arrangere denne på et tidspunkt 
da t'.af1kken ha� s_,tt maksimum, dvs. på samme tid som 
det I følge statistikken skjer flest ulykker. 

St-atistifoken sier at dette skjer i slutten av uken og i 
tiden august-september. (.Oet er her regnet med nor
male forhold før krigen.) 

A 11/w!delse av tra/ikkuke på mindre sleder. 

Hele det program som foran er nevnt kan i det 
vesentlige gjennomføres i de fleste av landt:ts byer. Men 
det som ikke er av ,minst viktighet for spredning av 
trafikk-kultur ut over elet hele land er at tra.fi'kkukc i 
·noe mindre målestokk kan holdes i alle mindre byer,
ja endog med fordel på mindre steder utover landet.
Her skal trek•kes ut av det foran nevnte dd som kan
sammensettes !'il et program for mindre steder:
Opphengning av plakater.
Om mulig markering av fotgjenger.felter i et trafikkert

kryss. Under enhver omstendighet kan .ctelin,gsstriper
for kjøretrafi'kken males i hovedferdselsåren.

Politikontroll med ·kjøretøyer forsterkes for anledningc1;.
Brosjyrer utdeles til alle som ferdes på gatene.
Særskilt trafikkundervisning i skolen.
Tegnekonkurranse . for skolebarn .• 
TrafikkdemonstrasJoner I skolegarden.
Trafikikfilm ·og lysbilledreklame hvis stedd ,har kinu.
Samarbeid med stedets presse.
Trafikkpropagandamøte med foredrag av tilkalt trafikk

sakkyndig. 
Som det framgår av dette program er det selv på 

mindre steder mye som kan gjøres for å øke trnfikk
sik,kerheten over det hele land. Særlig bør man legge 
vekt på arbeid i skolen. 

* 
Oppfordring til å arrangere trafikkuker ut 011cr lalllfrt.

Det er om å gjøre at elet ut over det heie land vekkes 
øket interesse for trygg trafik·k og at denne interesse gir 
seg praktisk utslag i at det blir tatt initiativ til mer 
trafik,kpropaganda og arrangement av trafikkuker. 

Kommunale autoriteter, trafikksa,kkynclige, skolefo!·k U;:! 
andre interesserte oppfordres herved til i felless'<ar a 
ta et løft for en tryggere trafikk i by og pa Jane!. 

SVENSKE FORSKRIFTER FOR GASSGENERATORER·

Den svenske «Statens Branslekommission» har den 
I O februar 1942 sendt ut «Cirkular No. 110» med nye 
forskrifter for montasje m. m. av bilgeneratorer. Med 
den store erfa,ring svenskene har på området og ikke 
m111�t hva generatorgassens giftighet og anleggenes ilds
farlighet angår, turde det være av interesse å sammen
likne de nye svenske regler med våre någjeldende be
stemmelser. (Forordning av 23. desember 1940, jfr. 
do. av 5. mars 1941.) 

I. Typeprovning.
Svenskene tar disse prøver meget inngående. Trekuli·· 

gassverk kjøres minst 1000 km, vedgassanlegg minst 
:1000 km. Herunder taues en annen bil av omtrent 
samme størrelse og tyngde 50--60 km og fyren brennes 
h�lt ned et par ganger. Det siste. er en svær prøve, bl. a. 
pa ristens konstruksjon, materiale og utførelse. En 
typeprøve koster sv. kr. 150,- for trekull og 250,- for 
vedgassanlegg pluss utgiftene til 'brensel, garasje og 
eventuelle reparasjoner. 

Etter typeprøven oppgir Prøvekommisjonen (Gengass
byrån) hvilke motorstør,relser vedkommende type er 
egnet for. 

Gengasskommisjonen ledes av professor Tore Lind
mark og tekn. dr. Nils Gustafsson som teknisk leder. 

(De viktigste svenske bestemmelser refereres nå i 
utdrag.) 

2. Besiktigelse. Montasje.

Der er 15 dagers ytterste frist fra anlegget er ferdig
montert og til det må være framvist for Statens bilsak
kyndige. 

Ventilasjon. 
Førerhus og lukkede karosserier rna ikke oppvar111es 

eller ventileres med luft fra n_1otorrommet, heller ikke til
lates ventilasjon med sugevift� (forat luftundertrykket 
inne ikke skal ku�ne _ suge g.ass 11111). Ventilasjonsåpning
og oljerpåfyilingsapmng (pa de fleste motorer �r diss'.:
kombinert) skai forsynes med avløpsrør som mmst rna 
føres ned til underkant av bunnpannen eller fo•rhindes til
sekundærluftledningen ell_er vift�avløpet. Ved gassverk
anlegg med . trykkvifte ��lia tes ikke vinduspussere eller
sirkulasjonsv1fte.r som d11_ves med motorvakuum. 

(Av hensyn til. traf1k_ks1kkerh�ten burde i det hele tatt
vakuumpussere ikke tillates pa gassverkdrevne biler.) 

Førerhus. 
Hvor det er mulig bør det være utgang på begge 

sider. Minste fri åpning må være 40 cm når døra er 
åpnet. 

Utstyr. 
Askeskuffer av jernplate, bredde minst = askelukens 

dybde minst 20 cm, den må ha tilsluttende lokk. Den 
skal på passende ildsikker måte være festet på bilen. 
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Spett og raker anbringes utvendig betryggende avstand 
fra brennbart materiale. 

(Også disse bestemmelser er ·ønskelige, der syndes i 
så henseende - særlig veet plassering og festeanordnin
ger - ofte groveligt herimot.) 

Gassdreven buss og lastebil skal ha godkjent brrann
slukningsapparat og i tidsrommet I. -april-15. oktober 
minst 10 I vann i særskilt beholder, andre gassdrevne 
biler i samme tidsrom en av delene. Slukningsanordnin
gen må være praktisk montert og lett tilgjengelig. 

Gassverk. 
Hvor avstanden mellom gassverk og hren!l'bare deler er 

under 30 cm (hos oss 15 cm) kreves beskyttelsesvegg 
omkring gassverket. l(ommer lasten nærmere gass
verket enn I m må veggen være likså høy som ,høyeste 
lass. Er lasten lett antennbar, må .denne særlig om
hyggelig 'beskyttes mot -antenning. Avstanden mellom 
gassverk og beskyttelsesveggen må være miHst JO cm.

Er den 10-15 cm kreves en isoleringsvegg mellom oass
verket og beskyttelsesveggen minst 5 cm fra gassv;rket. 
lsoleringsveggen må være av ikke brenbart stoff og så 
solid at den ikke slår seg. Mellomrommet mellom gass
verk og beskyttE:lses�egg�n skal være overdekket så 
brensel under pafyll111g ikke faller ned eler. Over
dekkinge·n kan utføres ?v nett_ eller perfo_rert plate, den 
må ikke forhindre lufts1rkulasionen omkring gassverket. 
Monteres &'assv�rk I kufferten fo

0

rlanges . bå�e beskyt
telses- oa ,solenngsvegg ordnet sa det blir t1lstrekkelio 
luftcirkul�sjon omkring gassverket. Kuffe,rtlokket må 
ikke erstattes av beskyttelse av lett brennbart stoff som 
pergamoid, duk osv. 

Primærluftinntak og flammebeskyttelse. 

Tilbakeslagsventil og flammebeskytteren (sikkerhets
nett) må være av g_odkjent type. Primærluftinntakets 
åpning må være 111111st 0,7 m fra nærmeste åpnin<> 
(wjøler, panser osv) eller dør. "' 

Fri høyde under gassverket m. m. 20-2·5 cm hvis 
montert mellom akslene og 25-30 cm hvis montert
foran eller bak, alle mål for fullastet bil. 

Gassledning, rensere og kjoler.

Alle rørledninger og rensere mellom gassverket og 
gasskjøleren skal isoleres foa treverk på samme måte 
som gassverket selv. For vedgassverk med hel dobbel 
mantel (ihvor den varme gassen altså anvendes til tørking 
av brenselet) er det dog tilstrekkelig at syklonrenseren 
og gassledningen i en lengde av 2,5 m fra gassverket 
er således isolert. 

(Treverk nærmere gassk}øleren enn 15 cm skal være 
plateklædd.) Avst,a11den må ikke yære :11indre enn 4 cm; 
er den mellom 4 og 6 Cf1? ,skal 1so_leringsvegg av ikke 
brennbart materiale an'brmges; minste luftmellomirom 
2 cm. 

Ved trekullgassverk bør gasskjøleren ikke anbrinaes 
under lasteplanet for det har vist . s�g at dette medfø�er 
risiko for gasslekasje, øket brannrisiko og ødelagt filter
duker. Montasjen må være således utført at kjøleren 
kan renses effektivt. 

Sikkerhetsfilter skal anbringes på alle trekullanlegg 
for å hindre motorskader og ,på alle vedgassanlegg, for 
hvilke der ikke er gitt særskilt dispensasjon. Det må 
være lett tilgjengelig og ikke for stort. 

Vifte med ledning. Anbringes denne under panseret 
må den være helt tett. På busser uten gasstilhenger 
må avløpet munne ·ut over karosseritaket og minst I m 
fra nærmeste åpning eller dør. På andre bile,r skal vifte
avløpet enten munne ut på høyre side og peke loddrett 
oppover - (i Sverige har de dessverre enda venstre
kjøring) - minst 1,5 m over marken og 0,5 m fra 
åpning eller dør. Det anbefales da å føre det over 

karosseritaket. Eller det kan munne ut horisontalt til 
høyre og mun·ningen må da være minst 0,7 m fra nær-

meste åpning eller dør. Anvendes automatisk vifte må 
utløpet munne ut over karosseritaket, og foruten den 
automatiske bryter må der monteres særskilt alminnelig 
bryter i serie med den aL1tomatiske. Særskilt prøvekran 
for prøveantenning av gassen anbefales på ,alle lodd
rette vifteavløp. 

Sekc1mtærl11fti1111tak må ikke monteres under hjul
skjerm eller annet sted som er særlig utsatt for støv 
og lort. På gassverk med trykkvifte må plaseringen til
fredsstille bestemmelsene for vifteavløp. Anvendes 
sugevifte må clen ikke plaseres under panseret eller inn� 
i karosseriet eller lasterommet. 

Prima 111/ ff ilter forlanges. 
Olje/ ilter .av godkjent type forlanges for alle motorer 

rnecl sirkulasjonssmøring. 
Termostat forlanges for kjølevannet. 
Skal gassdreven bil med forhøyet kompressjon an

vendes for bensindrift må den cia strupes på passende 
må te. 

Brenseltank. 

På gassdrevne biler må tanken plaseres i betryggende 
avstand fra gassverk, vifteavløp og motorvarmer. Små
tanker på inntil 5 liter må plaseres minst 0,5 m fra 
gassverket; de må ikke monteres under panse-ret. Eldre 
tanker under panseret må tømmes helt og frakobles 
motoren. 

Rørledninger. 

Gummislanger må ha høyst 100 111 fri lengde ( fra rør 
til røir) og bare i rett ledning etter g,asskjøleren. Rør
endene må ·ha vulster hvis avstand mellom ·rørene er mer 
enn 11,i av rørdiameteren. (iu�1mislanger må ikke brukes 
under vogngulv eller ,skjermer. Mellom gassverkstil'hen
geren og bilen og ved svingbare eller senkbare gassverk 
må der anvendes armert gummislange. 

Metallslanger må ikke anvendes til gassledning, vifte
avløp e'ller sekundærluftledning. 

Elektrisk 11trustning. 
Kabelen mellom batteri og selvstarter må minst være 

35 1111112, ve-d -lengere ledninger 50 mm2. Vifteledningen 
må forsynes med ,sikring og dimensjoneres for ca. 3 X 
viftens normale forbruk, 2,5-6 mm2 passer vanligvis. 

Alle ledninger må plaseres minst 6 cm fra varme 
steder. Motor111armere må være av godkjent type. 

Trykkprøve. for leveringen må alle bilgassverk trykk
prøves med minst 0,2 kg/m2 overtrykk og tett-heten kon
trolleres med såpevann. 

Lyskastere. 
Ved gassverk foran må ,hver av lyskasterne 'h·a 30 ° 

fritt felt både til høyre og til venstre. 
Driftsforskrifter. 
Gassverk må ikke fyires opp (tennes på) eller viften 

settes i gang i garasje, verksted eller annet lokale; ei 
heller må lokk, luker eller ventiler åpnes før gassverket 
er gassfritt. 

Motorvarmer må 'heller ikke anvendes i slike rom, uten 
tilfirndsstillende røykavtrekk. 

Når viften går er det forbudt å oppholde seg i kjøre
tøyet. Føreren må ikke forlate vognen så lenge viften 
går. (Herimot syndes meget i Oslo; føreren avleverer 
varer og i mens går vi"ften ukontrollert for å spare tid. 
Kommer et barn i nærheten er ulykken ute før vi vet 
ordet av 'det.) 

Ved transport av lett antennelige varer må disse 'helt 
dekkes av 'feilfrie presenninger. Forb,renningsrester 
(aske, slagg m. rn.) må behandles så brannfare ·ikke opp
står. Ved dyretransport må oppfyring, bruk av viften og 
starting av motoren foretas før dyrene ,1-astes inn. 

Viften må senere bare brukes når bile-n er plaser! 
således i forhold til vindretningen, ,at gassen fra vifte
ntløpet føres 1bort fra bilen. 
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Inntreffer brann eller andre ulykkestilkile so111 skyldl's 
crassverket -eller mistenkes dette, må dette straks anmeldes 
til Gengassbyrån. 

Som man ser er de nye svenske regler meget ut
før'Jicrere O" strengere enn våre og de fortjener det 
nøye"ste studium, idel meget av dem visstnok med fordel 

V ' 

7i·al'lkk med ,v,A-ler � 
I: 

JOOOOO 

/ I 

burde medtas i våre regler. 0. K. 

TRAFIKKTELLING I SVERIGE r94r 
r Sveriae er foretatt trafikktelling både i 1940 og 1941. 

Sammenlirrffinrren mellom disse to ·årene og med normal
året J 936

° 

air 
0

flere interessante opplysninger. .Diagram
mene J-3

° 

viser trafikken i siste halvår 1940 og hele 
året 1941. 

r firr. 1 er øverst til sammenligning tegnet opp tra
fikken" for 1936. Målestokken vise,r antall tellecle kjøre
tøyer pr. døgn i gjennomsnitt for vedkommende måned. 
Antall tellesteder er ikke oppgitt, 'hvorfor tallene bare 
har betydning som sammenligning. Trafikken for 1940 
er delt opp i trafikk med bensinbiler og trafikk med 
crenaass'biler. 1Da den førstnevnte katego1ri er forsvunnet, 
�r t�afikken i 1941 delt i lastebiltrafikk og persontrafikk. 
Hestetrafikken er vist for begge år. 

,-r, / 
\ \ 

\ I 
I \ 

� I\ 
/ "' 

I 
I Y[).J6 I 

Tora/, J-r17/J,f,,f, 1S'tG 

I V /9#1 A. 0// 0//, '//, t%%� � 
�, ..,11Ø,: /"/, I% 0� �rø � flM mea':_J;·u. 

/Je17s/;,t,//e 
oussgen. 
fles/-eijå'r 

.,...-F'� // U:r/, � r0
61/er.l / i � 'l<:: � �� � � ��� 
Q/-ei:_er. ?"-,... I "'� "' �� t-.� ,,,,,� 
I l.....r' " I �� � �' ,'I �� � "·" � 
1--rT I I 

tt?t������t�t������ 
/9"'0 • �' ;$/,I '\. 

EZ! R:rso/Jbtlr:r. busser og /7?olors,ykler 
1ra1 Lasfeb,ler 
D flesJ-efjiirel-ijyer 

Fig. 1. 

,/117/a// regisfrerfe mofo,;f/iireh/yer ror 
'I' 'I'. . 01 d.: I ers. r7 '171/?qs '/"e/7 se --

' --� 

/50000 

/00000 

50000 

0 

Samlh_'qc molw'lrj(/reri/ye:;;,"' 
L as-./-cbl /<,/.____ .,,,,,.,. 

50000 

'\ _,,;"" --

/ ,__. ..... 

Al 
__....,.....,.. I I I 
����������t��������'- :;:-r:, 'cl '>- ... ,. ::;j o- � " � ;i ::,.c,_ "l;j -..,. s; <, 
�- ·� ').. ' ... , '; c.; ' . "· ·'i ')' 

19'10 19',/ 

Fig. 2. 

!0000 

0 

.% 
220 
2/0 
200 
/!JO 
IBO 
/70 
/60 
150 
!4o 
/.,0 
!20 
110 
/00 
,90 
eo 
70 
60 
50 
90 
Jo 
20 
/0 

\ I \ 
I 

i I 1\ 

/: I ,\ 
I/ I'\ \ /: / 

I 
,. !.936 

: 1 \ 7j· /lkf mcd,v-�1s,-o ...., 

\ � 19�1--, li' 
I :\ ,, 

I I ' 

r--. li I I : \ I 

'" � Il I ' I ,,, 
i'- ri-v: I I I t:: 

11 I 
I I : I I I I I 

1: I : I 
' 

I 
I 

I 

t�{���t�tt�t��{�t� 
/9'10 1.9,,/ 

Fig. 3. 

I'\ 

I'\ LJ - �,..,. 

1-... 

"-. / 
"-. 

'- I/ \ 
Noforlriå'rc J-&,er' -- I"'- \ 

--� ", A' \ 
/ I \ 

\ 

I/ ........ 

20[)000 

/00000 

0 

,i,- /92-9 2S 26 27 28 2!J JO J/ J2 JJ .J+ J5 36 J7 38 J9 #0 ,i,1 19�2 

Fig, 4. 

Fig. 2 viser antall biler innregistrert for erstatnings-
drivstoff. Av disse er antall lastebiler angitt for 
året 1941. 

Fig. 3 viser sykkeltrafikken sammenlignet med I 936. 
Fig. 4 viser utviklingen av biltrafikken og hestetra1fik-

ken 1926----41. Utgangspunktet er for begge satt til 
100 % i 1936. Diagrammet gir derfor ikke· absolu !'t 
sammenligning mellom størrelsen av de to trafikkformer, 
men viser den prosentvise forandring. 

* 

Det en legger mest merke til, er at motortrafikken i 
1941, som praktisk talt har vært henvist til erstatnings
drivstoff, 1l1ar foregått i minst samme utstrekning som i 
1940, da det de fem første månedene var forholdsvis god 
tilgang på bensin. Hestetrafikken viste stigning i I 940, 
men er i 1941 sunket til mindre enn noensinne. Sykkel
trafikken er økt sterkt i 1940 og 1941 sammenlignet 
med 1936. (Etter Svensk Teknisk Tidskrift.) 
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