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Veiledning for ordning av trafikk-uker. — Svenske forskrifter for
NR. 5 gassgenerato?cr. — Trafikktelling i Sverige 1941. Mal 1823
=

VEILEDNING FOR ORDNING AV TRAFIKK-UKER

P4 grunnlag av erfaringer som foreligger fra
trafikkuken som er holdt i Oslo og dessuten bl. a.
i Sverige er neerverende Veiledning for ordning
av trafikkuker framkommet. Ingenier ved Oslo
Veivesen, Arne Nagell, som bl. a. var sekrefer
for trafikkuken i Oslo i 1937, har skrevet utkast
til veiledningen og dette er videre bearbeidet ved
veidirekterkontoret. Politiinspekter i Oslo, Haakon
Schenning, har gjennomgatt manuskriptet for det
gikk til trykning.

Veiledningen vil bli utgitt i sertrykk som en
egen brosjyre og er tenkt tilstillet kommunene og
politiet samt andre instanser som matte ha inter-
esse av a sette igang trafikkuker eller annen pro-
paganda for 'bedret ferdselssikkerhet.

Trafikksikkerhet og trafikkpropaganda.

Spersmalet om a trygge ferdselssikkerheten sa antallet
av trafikkulykker kan bli mindre har i den senere tid
vert et stadig tilbakevendende tema i dagens diskusjon.
Det er en kjennsgjerning at det er meget som kan og ma
gjores i by og pa land for a weke trafikksikkerheten.
Statistikken sier at i drene 1933 til 1939 ble felgende
antall mennesker skadet eller drept ved trafikkulykker
i Norge:
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I tillegg til dette kommer store ekonomiske tap i form
av skade pa materiell, sykehusopphold, leegehonorar, tapt
arbeidsfortjeneste osv. som til sammen belgper seg til
mange millioner kroner arlig. Det er innlysende at noe
mi_gjeres for a rade bot pa disse misforhold.

Spersmalet er pa hvilken madte trafikksikkérheten kan
wkes, og man ma da ferst vare klar over at selv om
meget kan ndes gjennom trafikkregulering, utbedring
av veger og gater, skning av kjeretsyers sikkerhet osv.,
sa er dog menneskenes evne og vilje til 4 rette seg etter
trafikkens bud den viktigste faktor.

Det er ungdvendig a %egnmne den pastand nermere
at en stor del av trafikantene bade gamle og unge hver
dag av uvitenhet overtrer trafikkreglene og utsetter bade
seg selv og andre for ulykker, og dessuten er det en
kjennsgjerning at ogsa en mengde trafikanter som Fkjen-
ner trafikkreglene allikevel bryter disse. Disse omsten-
digheter er tilstrekkelig bevis for at publikum ikke har
kunnet tilpasse seg til trafikkens utvikling.

Hver dag inntreffer ulykker p& grunn av at motor-
vognferere, syklister og fotgjengere ikke viser den for-
siktighet, omtanke og hensynsfullhet som man i var tid
ma kreve av alle trafikanter. Det store problem om
trafikksikkerhet pd véare gater og veger er derfor til
syvende og sist et spersmdl om oppdragelse og til-
passing. Det som det hele avhenger av er med andre
ord det enkelte individs evne til disiplin og omtanke for
eget og andres ve og vel. Kravene som stilles er ilkke

store. Man skal bruke sin sunde fornuft til 4 felge
bestemte regler og vise varsomhet og hensyn.

Det er altsi menneskemateriellet som ferst og fremst
skal bearbeides for a skape trygg trafikk og det beste
middel til & na dette mal er opplysning og propaganda.
Det er ogsa den alminnelige mening blant dem som i de
forskjellige land har syslet med tratikkproblemene.

Trafikkuker, trafikkdager.

De sakalte trafikkdager eller trafikkuker er en form
for propaganda som pa flere steder har vert anvendt
med meget gunstig virkning. Programmet for en slik
trafikkuke, som kan arrangeres innen en by eller et
distrikt, bestdar bl. a. i opphengning av plakater, ut-
deling av brosjyrer, propaganda fra heyttalerbiler, opp-
merking av fotgjengerfelter m. m. i .gater, vegledning av
trafikantene ved trafikkpolitiet, framvisning av trafikk-
filmer, trafikkmeter samt propaganda for trafikk-kultur
blant skolebarn.

Slike itrafikkuker er allerede med fordel arrangert
enkelte steder her i landet, bl. a. i Oslo, og denne brosjyre
tilsikter a4 gi vegledning i arrangement av slike trafikk-
uker ellers i landet. De forskjellige propagandamidler
vil her bli omtalt i forbindelse med et fullstendig pro-
gram for en trafikkuke, slik den kan gjennomfgres i1 en
middels stor by. Senere vil serskilt bli behandlet hvordan
et program tilpasses til mindre steder.

Initiativtager. Nedsettelse av arbeidsutvalg.

Inifiativtager til en trafikkuke ber vere de stedlige
kommunale myndigheter som velger et arbeidsutvalg
ned representanter fra noen av de forskjellige institu-
sjoner som f. eks.: Politi, vegvesen, skolevesen, idretts-
organisasjoner, automobilklubber, yrkessjaforer, forsik-
ringsselskaper, presse.

Mest hensiktsmessig antas planleggingen og ledelsen
av trafikkuken & burde utferes av et arbeidsutvalg pa
bare 3—4 medlemmer som fra tid til annen under ut-
arbeidelsen av detaljprogrammet holder mete med de
spesielt sakkyndige pa de forskjellige omrader.

Propagandamidler og program for en fullstendig
trafikk-uke.
1. Flagging med vimpler.

Flagging med vimpler pd alle slags kjeretoyer er i
ferste rekke et propagandamiddel som skal gjere flest
mulig oppmerksom pa at det er trafikkuke. Dernest er
det av direkte trafikkoppdragende betydning, idet thver
enkelt som ferer vimpel ma forplikte seg til a folge
trafikkreglene til punkt og prikke. At vedkommende
forer vimpel ma vere garanti for at han kjerer korrekt.
Som tekst pad vimplene er f. eks. «Trafikkukas eller
«Trygg trafikks tilstrekkelig. Den mest hensiktsmessige
form og sterrelse pa vimpler som ber trykkes pa hvit
lerret er felgende:

For sporveier og rutebiler:
35 cm pa stang.

For drosjer :og privatbiler: Trekant ca. 35 cm X
45 ¢cm (heyde) i snor beregnet festet pd radiatoren.

For sykler: Trekant ca. 18 cm X 27 ¢m i snor.

Firkant minst 25 c¢cm X



48 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

Fig. 1.

Prever pi forskjellige vimpler.

Distribueringen av vimpler kan med fordel skje
gjennom buss-selskaper, automobilorganisasjoner og
sykkelforretninger. Vimplene ma ikke tas i bruk for
trafikkukens forste dag. 1 fig. 1 er vist en del prgver pa
vimpler.

2. Opphengning av plakater.

Plakatene er forst og fremst et propagandamiddel som
gjor folk interessert i trafikkuken. Folk begynner a
snakke sammen om plakatene og diskutere trafikkuken
og interessen for de rent positive sider ved arrangementet
blir vakt.

Plakatene ma vare enkle, stiliserte illustrasjoner med
kortest mulig tekster for at de lettere skal feste seg i
publikums bevissthet. For avrig henstilles & soke sak-
kyndig bistand fra reklamehold til plakatarbeidet.

Plakater pa sterrelse ca. 50 cm X 70 c¢m kan klistres
pa gjerder eller henges pa lyktestolper. Mindre plakater
kan dessuten henges opp i busser og sporvogner eller i
butikkvinduer. Opphengning av plakater ma foretas
forst aftenen eller natten for trafikkuken.

3. Markering av fotgjengerfelter.

Vegledning for trafikanter i gatekryss hvor ekstra
politt er stasjonert under trafikkulken er en av de mest
effektive foranstaltninger under en trafikkuke. De vik-
tigste gatekryss hvor det ikke allerede er permanente fot-
gjengerfelter, oppmerkes med brede helst gule striper
tvers over kjerebanen. Da markeringen som ma foretas
med en spesialmaling, naturligvis 1kke er permanent,
ber man hvis forholdene tillater det, nedlegge flest mulig
permanente fotgjengerfelter av stalstifter, farget stein,
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hvit eller gul asfalt eller lignende umiddelbart fer en
trafikkuke.

Det ekstra stasjonerte politi i de oppmerkede gate-
lkryss vegleder pa alle mater sa vel gaende som kjorende
publikum og utdeler en senere omtalt brosjyre til de som
forgar seg. Pa sarlig vanskelige gatekryss kan oppsettes
provisoriske — helst permaneinte — gjerder mellom
fortau og kjorebane for & lede den gaende trafikk ut i
fotgjengerfeltet. Videre ma males ‘kjoreretningspiler og
gule skillelinjer for deling av kjsrebanen osv. Alle disse
arbeider ma pabegynnes flere dager for trafikkukens
apning og for det vesentlige utferes om natten pa grunn
av trafikken.

4. Utdeling av trafikkbrosjyrer.

Utdeling av brosjyrer er et viktig ledd i en trafikk-
ukes store apparat. Hensikten med brosjyrer er for det
forste & spre mest mulig kunnskap om trafikkreglene
blant alle som ikke kjenner dem. Denne kategori av
trafikanter finner man i sterst utstrekning blant fotgjen-
gere. For disse ber derfor om mulig lages en egen
brosjyre. Dernest spker man gjennom brosjyren a inn-
skjerpe betydningen av a felge trafikkreglene for dem
som man mest venter ber kunne dem. Disse finner man
blant de kjorende. Det ber helst lages en serskilt bro-
sjyre for motorkjerere og en for syklister.

Brosjyrene ma forst og fremst sokes skrevet si korte
og konsise som mulig. De ma gis et tiltalende utstyr og
ha fargelagte illustrasjoner, si de vekker interesse. Man
ma veare varsom med & bry publikum med lange wutred-
ninger og med lovbestemmelser for trafikk. De viktigste
regler som det oftest blir syndet mot ma sekes fram-
stillet i konsis slagordform supplert med lettfattelige
bilder. Bare i brosjyren for motorkjererne som jo for-
utsettes & kjenne trafikkreglene bedre, kan man ga noe
mer i detaljer.

Ved siden av trafikkreglene ber man ha mer generelle
bemerkninger som appellerer til omtanken og den sunde
fornuft. Man ma-f. eks. forseke & innprente trafikantene
at de ikke bare skal lere a4 beskytte seg selv i trafikken,
men at de ogsa ma vise hensyn mot andre for at man skal
oppnad den vekselvirkning som skaper en bedre trafikk-
kultur. Det humoristiske innslag kan med fordel Dbe-
nyttes, men helst i positiv retning uten harsellas over den
som skal rettledes. Det er innlysende at slike brosjyrer
ma utstyres pa en reklamemessig mate og det tilrddes
absolutt 4 konferere med en reklamemann,

Hvis gkonomien tillater det, kan man ogsa lage en
fellesbrosjyre beregnet pa alle trafikanter.

Som tidligere nevnt regner man med at brosjyrene ut-
deles bare av politiet og i de oppmerkede gatekryss 08
fortrinnsvis til dem som forgar seg mot trafikkreglene.

5. Trafikkpolitiets propaganda.

Det er trafikkpolitiet som skal serge for a skape den
nedvendige kontakt med publikum under en trafikk-uke
og det gode resultat er avdlengig av hvordan denne. opp-
gave loses. Det gjelder da pa forhdnd & ha en vel
organisert plan hvor enhver har fitt sine noyaktige
instrukser om hva han skal gjere og hvordan han skal
opptre.

Politiets :oppgave bestar forst og fremst i 4 na den
trafikkukyndige «mann i :gata», dvs. han som i trafikk-
uken ikke gar pa trafikkmeoter, ikke leser brosjyrer eller
herer pa hoyttalerbiler osv.; kort sagt mannen som
overtrer trafikkens regler fordi han ikke er interessert
i dem.

| & kontrollere, veglede og oppdra disse trafikanter
ligger vel trafikkukens viktigste oppgave som man nesten
kan si at trafikkuken stdr og faller med. Er denne del
av programmet vellykket, vil det sikkert vise seg i ulyk-
kesstatistikken senere.

Hvordan dette skal gjennomferes er politiets sak alene.
Det skal her bare sitere$ utdrag av en orientering som
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Fig. 2. Plakater fra tratikkukene i Oslo,
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Fig. 3. Fotgjengerfelt markert med lys maling.

Fig. 4.

Proviserisk trafikkgjerde under trafikkuke i Oslo.

trafikkpolitiets sjef i Oslo og Aker ga sine politifolk i
forbindelse med en sykkeluke i 1941:

«Sa framt en iakttar trafikkforseelser skal det skrides
hoflig og bestemt inn. Trafikkanten skal 'ferst -og
fremst vegledes og oppdras. Henvendelsen skal skje
hoflig og med godt humer. Mindre forseelser avgjeres
med en advarsel pa stedet, grovere forseelser skal an-
meldes. Syklisten som begar trafikkforseelser skal inn-
kalles. — — For sa vidt angédr barn og mindrearige samt
gamle mennesker skal det opptres mest mulig hjelpsomt
og vegledende. Bruk aldri uheflige, stotende eller sa-
rende uttrykk.»

~ INNKALLELSE
Navll iz dans aln e s Vs s fEEE .. ok
AR s oo ot T o s P S ) SR SR N R
er anmeldt for ........ dag den ........ fedi 0. ot st oo
dy S e B o . oo b SR e o e
De anmodes om a mete ........ dag den ........

P 5 ved Trafikkpolitiet, Radhusgata 7, og ma
ved frammetet ha kjennskap til Trafikkreglene, varsel-,
forbud- og pébudskilter.

Innkallelsen medbringes.
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Innkallelser som ble gitt pa skjemaer som vist nedenfor,
skjedde med 2 dagers varsel, sdledes at vedkommende
som war innkalt, fikk anledning til, som det star trykt pa
skjemaet, & lere trafikkreglene som man ble eksaminert
i ved frammotet.

[ en trafikkuke ma alle brukelige reserver av politi-
styrken settes inn, og trafikk- og ordenspoliti sendes ut
pa motorsykkel og til fots for a overvake og kontrollere
hele trafikken.

Som tidligere nevnt er det bare politiet som ber ut-
dele brosjyrer til publikum. I hvilke ledd i arangementet
politiet for evrig deltar er nevnt under de andre punkter.

6. Trafikkpropaganda blant skolebarn.

Trafikkpropaganda blant skolebarn er ikke det minst
viktige ledd i en trafikkuke.

Allerede i unge ar ma trafikantene bibringes nedven-
dig disiplin og gjeres helt fortrolig med trafikkreglene.
Ved en interessevekkende propaganda og undervisning i
skolen 'kan man skape en ny generasjon med et selv-
folgelig kjennskap til trafikkreglene og iforstaelse av
kravene til trafikkultur og trafikksikkerhet.

Likesd vel som barnet lerer a ga, kle seg og spise,
skal det lere & kjenne de enkleste regler for a beskytte
liv og lemmer. Barna vil ikke bare automatisk lere &
beskytte seg selv, men en ny og bedre trafikkmentalitet
vil kunne skapes i den yngre generasjon.

A. Trafikkundervisning i skolene.

Der thvor trafikkundervisning enna ikke er innfert i
skoleplanen, ber man under trafikkuken ha spesielle felles
trafikktimer for hver skole ledet av trafikkyndige laerere
eller instrukterer. Pa denne mate far ogsa de andre
leerere praktisk vegledning i trafikkundervisning. Hvor
trafikkundervisning er innfert, anmodes skolene selv om
a4 arrangere spesiell undervisning i forbindelse med
trafikkuken.

Den moderne trafikkundervisning gar ut pad at barna
gjennom selvvirksomhet skal fa mest mulig praktisk
opplering i trafikkreglene. FEt ypperlig undervisnings-
materiell kan man fa ved at barna selv klipper, farge-
legger og sammensetter modell av gatekryss med til-
herende biler, fotgjengere m. m. som er trykt pa ut-
klipningskartong. Denne forberedelse til selve bruken
av gatekryssmodellen i undervisningen oker interessen
for de senere praktiske evelser.

B. Tegnekonkurranse og stil for skoleharn.

For & stimulere interessen for trafikkultur blant si vel
leerere som elever kan man arrangere en tegnekonkurranse
for barna i smaklassene.

Fig. 5. En fotgjenger tilrettevises av politiet under en
trafikkuke i Oslo.



| 2 trafikkregler for bilister:

1. Folg kjerebanens
heire side, hold ul
hoire ved mete og

passér til venstre.

2. Vis hensyn mot fotgjengere, og mot andre kjerende.
3. Respekter politiets trafikkregulering og lyssignaler.

4. Husk at fotgjengere kan krysse din vei selv nar du

svinger ved grent lys.

5. Gi tydelige stopp- og retningssignaler 1 godtid.

6. Vzer forberedt pa
at kjoreter foran

dig plutselig kan

stoppe.

7. Ta skarp svingtil
hegire og stor sving
til venstre ved gate-

kryss.

8. I gatekryss ma farten nedsettes og forbikjering ikke

finne sted.

9. Nyt ikke alkohol fer eller under kjoring.

_
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10. Bruk ikke signalhornet i utide.

11. Pase at bremser og lys er iorden.

12. Se dig for, og
vaegforsiktig nar du

starter.

-

apent ore, vikent blikk — skaper god og trygg trafikk

Fig. 6. Side fra en trafikkbrosjyre.
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Konkurransen kan besta i -gjennom en tegning med
eventuell kort tekst & framstille en eller annen trafikk-
situasjon: En episode pa vegen til eller fra skolen, en
tildragelse i gatetrafikken, 'en situasjon ved et viktig
trafikkpunkt, trafikk-merkenes betydning o. 1. Tegnin-
gens kvalitet trafikkmessig sett blir avgjerende for be-
dommeilsen.

For skolebarn i de hoyere klasser kan man med fordel
anvende stil istedenfor tegning. Det bor vere valg mel-
lom to eller tre stiler og ordlyden ma avfattes i samrad
med skolens representanter som kan forme den etter de
forskjellige klassers utviklingstrin. For oppgaven pa-
begynnes ma trafikkreglene ngye vere gjennomgatt med
elevene.

Kig. Y.
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som i frikvarterene besoker skolegardene. For samtlige
biler ma pa forhand legges en bestemt kjoreplan for
alle trafikkukens dager. Politiet kan ogsa henytte hoyt-
talere til sin trafikkontroll og vegledning av publikum.

8.  Trafikkfilm og lysbildereklame.

I forbindelse med trafikkuken kan man forswke a
skaffe seg en propagandafilm for trygg trafikk som fram-
vises enten som ekstrafilm eller helaftensforestilling pa
offentlig kino.

Av plakatene kan pa en enkel og billig mate lages lys-
billeder som sammen med tekstplater med reklame for
trafikkuken kan forevises pa kinoer for de alminnelige
forestillinger.

Irig. 8.

Ilustrasjoner (av Lorck Eidem) til overleerer Kvibergs bok «Trafikkundervisning i skolens.

De utvalgte tegninger og stiler bedemmes og premieres
klassevis av en komité bestdende av f. eks. arbeids-
utvalget supplert med et par representanter fra skolene.
Bedsmmelsen av bildene og utdeling av premier eller
diplomer kan kombineres med en utstilling for publikum.

C. Trafikkdeminstrasjoner i skolegdrden.

Som tidligere nevnt gar moderne pedagogikk ut pa at
harna selv mest mulig skal ta praktisk del i trafikkunder-
visningen og at den skal ligge sa neer opp til virkeligheten
som mulig.

Praktiske demonstrasjoner i skolegdrden hvor ‘barna
selv opptrer som trafikanter, demonstrerer riktig og gal
trafikk og foler at de er med i et virkelig trafikkspiil,
vekker i heyeste grad deres interesse. Det kan bygges
gatekryss 1 skolegardene ved hjelp av trelemmer som
markerer bebyggelsen. Et pa forhand instruert lag av
skolebarn — sa wvel syklende som gdende — kan her de-
monstrere situasjoner med gal og riktig trafikk under
kyndig ledelse, helst av politimenn. En kan f. eks
regulere trafikken | gatekrysset, mens en annen om ned-
vendig forklarer situasjonen i hgyttaler. Laget kan i
lopet av trafikkuken hespke samtlige stedets skoler etter
en pa forhand oppsatt plan. Fig. Il viser en demon-
strasjon i en skolegard 1 Oslo.

7. Hoyttalerbiler.

Hoyttalerbiler dekorert med plakater kan kjore rundt,
ta oppstilling pa apne plasser og parker og spille musikk-
plater variert 'med for anledningen innspilte «trafikk-
plater». Dessuten kan innspilles plater med korte sen-
tenser fra hrosjyrenes tekster, avlgst av korte tidsrom
med musikk. Disse kan spilles under kjoring, f. eks.
gjennom sterkt trafikerte gater, hvor oppstilling av hoyt-
talerbiler ikke er hensiktsmessig pa grunn av trafikken.
Spesielle plater for barn kan spilles av hoyttalerbiler

S. Radiopropaganda.

Hvor det finnes lokal radiosender
stille den i trafikkpropagandaens tjeneste.
skje ved f. eks. a sende ut:

1. Dagen for trafikkukens apning en samlet rede-
gjorelse av arbeidsutvalgets formann om trafikkukens

prograni.

2.  Midt under trafikkuken et kaseri av en trafikk-
ekspert eller en diskusjon mellom to sakkyndige, hvor
alminnelige forgaelser mot trafikkreglene blir belyst.

3. Daglig reklame samt kort reportasje av trafilkk-
ukens hendelser.

Man kan ga ut fra at man gjennom radioen kommer :
forbindelse med en stor del av det publikum som ikke
ved andre midler naes i en slik trafikkuke. Forberedel-
ser til trafikkukens start gjennom radio er av serlig
viktighet for & fa publikum med fra forste stund.

bor man swke a
Dette kan

10.  Pressepropaganda.

Pressens velvillige instilling og stette sa vel under
forberedelsene som under selve trafikkuyken er av av-
gjorende betydning for et heldig resultat. Bortsett fra
at trafikkproblemer er velkomment og aktuelt stoff for
pressen, vil den selviglgelig ha stor interesse av med
avisartikler a4 stotte en sa samfundsgagnlig sak som
tjiener alles interesse. .

Arbeidskomiteen ber gi pressemottakelse allerede §
dager for trafikkuken. Pa dette tidspunkt ber brosjyrer
og plakater m. m. ligge ferdig trykt til fri avbenyttelse
for pressen. Formannen ber gjennomga trafikkukens
program og oppfordre pressen til i storst mulig utstrek-
ning a omtale trafikkuken sa vel med forhdndsreklame
som med daglige artikler forsynt med aktuelt bildestoff.

Det innrykkes dessuten en ordiner annonse i alle avi-
ser hver dag i trafikkuken. Det kan nevnes at pressen
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har gitt trafikkukene i Oslo en enestaende stotte og uten
den vilde neppe disse trafikkuker ha preget byen i den
grad som de gjorde.

L1, Trafikkpropagandamote innendors.

En av trafikkukens dager kan man holde et innendors
trafikkpropagandamete. Et slikt mete har til hensikt
— pad en mer direkte og personlig mate enn det ellers
er mulig — a gi publikum innblikk i trafikkens regler
og gjere det interessert i trafikkspersmal i sin alminne-

lighet. Metet ber arrangeres med korte foredrag avlest
av underholdende program for a trekke mest mulig
publikum.

Programmet kan f. eks. innledes med musikk etter-
fulgt av ‘hilsningstale med kort orientering om trafikk-
uken, atter musikk, trafikkforedrag av sakkyndige og ¢n
kort film. Metet, hvortil adgangen boer vare gratis, ma
annonseres pa forhand. 'Det ma helst ikke strekke seg
over 1 time og taletiden ikke over ti minutter a et kvar-
ter. Brosjyrene ber utdeles pa motet. Erfaring viser at
den tidligere nevnte utdeling av premier til skolebarn
ikke ma kombineres med dette mote.

12.  Trafikkpropagandamoete utendors.

Avslutningsmete for trafikkuken med gratis adgang
kan med fordel arrangeres som et utenders folkemete
i en offentlig park ecller pé en idrettsplass. Det gjelder
enna mer ved et slikt mete at de forskjellige deler av
programmet gjores mest mulig underholdende for a fa
publikum interessert. Alle deler av programmet behover
derfor ikke nedvendigvis 4 vere trafikkoppdragende.
Foruten musikk og et kort foredrag kan man arrangere
forskjellige konkurranser for sykler, demonstrasjoner av
trafikksituasjoner m. m. Radiohilene underholder med
de tidligere nevnte trafikkplater og det hele ledes av
en konferansier.

P& banen kan man markere et stort gatekryss, hyor
det forst blir demonstrert trafikkk-kaos uten regulering og
deretter trygg trafikk med regulering av en politimann
med trafikkanvisninger. Her ber delta sd vel fotgjen-
gere og syklister som motorsykler, biler og busser. For
at sistnevnte del av programmet skal gjennomfores
med hell, ma det hele apparat viere innevet til minste
detalje under ledelse av en dyktig sakkyndig pa omradet.
Hvis man ikke er helt sikker pa et slikt arrangement, hor
det heller sleyfes. For ovrig kan man f. eks. arrangere
fartshedemmelse av biler Thvor tilskuerne deltar, et
publikumsnummer som dessuten ma sies a ha trafikk-
teknisk verdi. For a trekke folk med kan man la musikxk-
korps marsjere med plakater og reklame for motet fram
til plassen. Det hele kan avsluttes med fyrverkeri.

Trafikkuke for enkelte grupper av trafikanter.

Hele det program som er nevnt foran omfatter alle
trafikanter, sa vel motorkjerere som sykllster og gaende.
[ de storre byer kan det bli tale om a begrense trafikk-
ukens omfang med a konsentrere seg om en enkelt gruppe
trafikanter, f. eks. ved propaganda det ene ar bare for
syklister, det neste for fotgjengere osv. Man vil pi
denne mate for det forste gjore hele arrangementet
enklere samtidig som den ekonomiske side av saken
blir lettere a4 gjennomfere. P& denne mate kan man
ogsa med desto sterre virkning sette sekelyset pa den
enkelte gruppe av trafikanter. Ved en trafikkuke f. eks.
for sykklister vil syklistene i sterkere grad fele de andre
trafikanters kritikk rettet mot seg og derved ytterligere
stimuleres til korrekt kjoring. Motorkjerere og gaende
vil indirekte virke som en kontrollerende og oppdra-
gende instans.

_ En slik sykkeluke ble gjennomfurt med gunstig resultat
1 Oslo hesten 1941,
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Fig. 9. Praktisk med modell av

kryss.

gate-

trafikkundervisning
(Fra overlerer Kvibergs bok.)

Det trafikktekniske grunnlag for propagandacn.
Trafikklover og forskrifter.

De lover og forskrifter om trafikkspersmal som til
d. d. gjelder er folgende:

I 1. Motorvognloven av 20. februar 1926 med tilleggs-
over.

2. Arbeidsdepartementets forskrifter av 20. desember
1926 med senere tillegg og endringer.

3. Trafikkregler fastsatt ved kgl. res. av 27 mai 1938
med senere endringer.

4. Lov av 16 juli 1916 om pliktmessig avhold fra
alkoholnytelse i visse stillinger.

5. Stedlige politiforskrifter og vedtekter.

Anvendelse av lover og forskrifter i propagandacn.

Som tidligere nevnt er man som regel darlig tjent med
i propagandaen a servere direkte utdrag av trafikk-
bestemmelsene for publikum. Det er gjennomgaende for
tungt stoff. En unntakelse herfra danner til en viss
grad propagandaen for motorvognferere, hvor man i
storre utstrekning kan anvende de originaltekster som
star i offentlige bestemmelser.

Pointet ved propagandaen er ved analyse a finne fram
til publikums spesielle trafikksynder, og gjennom de
midler som tidligere er nevnt, plakater, brosjyrer, presse,
radio, heyttaler osv. pa en underholdende, men enkel og
lettfattelig mate fortelle publikum ‘hvordan man skai
oppfoere seg i trafikken, nettopp i disse tilfelle hvor det
begies feil.

Pa grunnlag av bl. a. politiets ulykkesstatistikk og ved
samarbeid mellom forskjellige trafikksakkyndige ma man
finme fram til de viktigste regler som publikum forgar
seg mot og seke disse narmere utformet i brosjyrer m. v.
Da disse regler danner grunnlaget for en vesentlig del av
propagandaen, i forskjellig form for hvert propaganda-
middel, skal her gjengis noen prever. Reglene er opp-
satt i form av personlige oppfordringer i korte sentenser,
serskilt for fotgjengere, syklister og motorkjerere.

Regler for fotgjengere.

Foelg politiets trafikkregulering og lyssignaler.
Opprakt arm betyr Stopp.

Vink 1 ferdselsretningen betyr Vegen er fri.

" G& langs med politimannens utstrakte armer.

Radt lys betyr Stopp.

Grent lys betyr Vegen er fri — men ver pa vakt mot
kjerende som svinger inn fra siden.
Ga pa fortau eller vegkant — kjerebanen skal holdes

apen for trafikken.
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Eksempler pa tegninger av trafikksituasjoner,
utfert av skolebarn.

Nr. 5 - 1942

Stans ikke opp, slik at du hindrer trafikken eller tvinger
andre gaende ut i kjerebanen.

Vik til heyre for andre gaende som kommer imot deg.

Bruk helst venstre fortau eller vegkant, sa du ikke blir
pakjert bakfra av vogn du ikke ser.

Se deg godt om fer du gar ut i kjerebanen.

Se mot trafikken: Se forst til venstre og nar du er
kommet midt ut i kjerebanen, se til heyre.

Ga helst over kjorebanen ved pgatekryss og hold deg
innenfor oppmerket fotgjengerfelt.

Ga rett over kjorebanen — ikke pa skra.

Ta aldri snarvegen over et gatekryss.

Lop aldri over kjorebanen. Ga rolig og behersket og gi
akt pa trafikken og pa signalene.

Ga aldri over kjerebanen like foran eller like bak trikk
eller buss.

Hopp aldri av eller pa kjoretey i fart.

Se deg for nar du stiger av trikk, buss eller bil.

Heng aldri bak pa trikk, buss eller annet kjoretoy.

Regler for syklister.
DU SKAL IKKE

kjore uforsiktig eller med for stor fart.

kjore med sykkel som er i uorden.

henge pa annet kjoretoy.

ha noen passasjerer pa sykkelen (unntatt smabarn pa
eget sykkelsete).

kjore ved siden av andre syklister i by og tettbygd strok.

slippe styret eller ta bena vekk fra pedalene.

kjore pa fortauet.

sykle tvers over fortau.

kjore sa du tvinger fotgjengere i groften.

kj@redsé tett etter annet kjoretoy at du ikke far stanset
i tide.

kjore forbi for vegen er fri.

varsle med ringeklokken uten hvor det er trafikkhensyn
som tilsier det.

sette syklen fra deg hvor den hindrer ferdselen.

sette sykkelen fra deg ulast.

drive sykkel-akrobatikk.

DU SKAL

lere trafikkreglene og folge ‘dem.

pase at sykkelen er i forskriftsmessig stand.

vise hensyn mot fotgjengere og andre vegfarende.

respektere politiets trafikkregulering og lyssignaler.

kjore til heyre pd heyre side av kjorebanen.

holde til heyre ved mete og kjore forbi til venstre.

gi armsignal ved svingning.

vike for biler og trikker bade fra heyre og venstre sa
framt du_ikke ferdes pi forkjorsveg.

vike for politi-, brann- og ambutlansebiler under utrykning.

kjenne betydningen av trafikkskiltene.

ha tendt forlykt etter merkets frambrudd.

huske at syklister skal kjere enkeltvis og ikke ved siden
av hverandre i by og tettbygd strek.

huske at syklist som leier sykkelen regnes som kjorer.

varsle ‘med rmgeklokken hvor det er ngdvendig av tra-
fikkhensyn.

bruke sykkelstativ eller syk~kelparkering5plass hvor sadan
er for handen.

vise sykkelkultur i ett og ait.

Regler for motorkjerere.

Ver helt edru nar du kjorer.

Kjer ikke nar du er trett.

Folg politiets trafikkregulering og gi  akt pa varsels-
skilter og signaler.

Hold kjeretoyet i forsvarlig stand til ‘hver tid.
for at lys, bremser og styring er i orden.

Hold til hoyre i kjerebanen. Vik lengst mulig til hgyre
og sett om nedvendig farten ned nar andre vil forbi deg.

Sorg
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Fig. 11.

Trafikkdemonstrasjon i en skolegard i Oslo.

Ta skarp innersving til
til venstre.

Kjor forbi til venstre. Forbikjering er forbudt i gate-
og vegkryss, i uoversiktlig kurve, over bakkekam og
ellers der utsikten ikke er helt fri.

Ver alltid hensynsfull mot fotgjengere. Den som har
stoppeplikt ma ikke kjore sa langt fram at han hindrer
kryssende fotgjengertrafikk.

Gi tydelig tegn med arm eller retningsviser i god tid
for sving og ved start.

Kjor forsiktig i gate- og vegkryss selv om du har fatt
klart-signal. Bade gdende og kjerende kan
din veg.

Gi tydelig tegn for stopp med arm eller stoppelykt.

Vear alltid forberedt pa at kjeretey foran deg plutselig
kan stoppe.

Kjor aldri fortere enn at du hvert eyeblikk har fullt
herredemme over ditt kjeretey. Farten ma avpasses
etter sted, ver, fere og trafikkforhold.

Bruk signalhornet i tide — men bruk det med mate.

Demp lyset ved moting. .

Bruk snekjetting nar feret gjor det nedvendig.

Ta ikke flere inn i fererrommet enn det er bestemt for.

Se deg godt for fer du starter og fer du rygger.

heyre, og rikelig yttersving

Kjor serlig varmsomt:

_ ved gate- og vegkryss, i kurver og over bakkekam.

__ forbi sporvogn ved stoppested.

__ over fotgjengerfelt og planovergang.

__ forbi skole og forbi hus tett ved vegen.

__ forbi barn som leker like ved kjerebanen.

—— ved trang innsnevring av vegen.

— pa glatt fore, i merke og usiktbart veer.

— pa solete og wat veg, der andre utsettes for sele-
skvett.

— forbi hest eller kreatur.

— néar du kjerer ut fra privat eiendom.

— néar du krysser forkjersveg eller -gate.

Vik til side og stans alltid for brann-, politi-, ambulanse-
bil og troppeavdeling.

Sett ikke ditt kjeretoy i uoversiktlig kurve, pd bakke-
topp, ved stoppested for sporvogn eller rutebil, ved
trafikke, foran inn- og utkjersel eller ved skole.

Sett ikke kjoreteyet neermere enn 20 meter fra vegkryss,
bakketopp, uoversiktlig kurve eller fra kjeretey som
star p4 motsatt side av vegen. | by og tettbygd strek
ma kjeretoyet ikke settes nermere enn 4 meter fra
fortaukantens runding.

Forkjorsretten.
Se trafikkreglenes § 18.

Fig. 12. Prover for offentlig utendors mete — «Trafikkaos».

Trafikktegn for alle vegfarende.

Se trafikkreglenes § 46 og Arbeidsdepartementets for-
ordning av 2. mai 1941 om veg- og varselsskilter.

Propaganda.

Med disse regler som utgangspunkt vil man kunne
bygge ut en vesentlig del av propagandaen.

Enkelte av disse pabud kan f. eks. danne ideen til en
plakat eller til lysbilledreklame og hver enkelt av dem
kan gi daglig stoff til nermere utdypning i avisene,
f. eks. under merket «Dagens trafikksynd». Reglene kan
danne grunnlaget for heyttalerplater for demonstrasjoner
i skolegardene og kan tas som utgangspunkt i radiodisku-
sjon osv. Som det ses er ordlyden avfattet pa en slik
méate at den kan gjelde for trafrkk i by og pa land.

Om en del av propagandaen utarbeides i samrad med
reklamefolk, er det en selvfolge at de trafikksakkyndige i
konuteen serger for, og er ansvarlig for, at all propa-
ganda trafikkteknisk sett er korrekt. Dette gjelder sa
vel tekster, plakater, illustrasjoner som demonstrasjoner.

Krav til ordning av trafikkuke og programmets til-

passing for mindre steder.
Finansiering av trafikkuker.

Til gjennomfering av et sa vidtomspennende arrange-
ment som en trafikkuke trenges i alminnelighet ikke lite
penger. Det kan nevnes at med gjennomfering av samt-

lige foran nevnte programposter kostet trafikkuken i
Oslo 1 1937 ca. 19000 kroner.

Veidirektoratet har imidlertid for a lette avholdelse
av trafikkuker trykt opp et opplag av brosjyrer og pla-
kater som i den utstrekning opplaget strekker til antake-
lig kan bli stillet til radighet gratis, eller for en meget
lav pris. Videre vil Veidirektoratet kunne veere behjelpe-
lig med anskaffelse av filmer og trafikkforedrag samt om
nédvendig skaffe foredragsholdere.

Det er klart at man dessuten pa stedet kan skaffe mye
gratis hjelp til et slikt samfundsnyttig formél. Hvis man
f. eks. er i stand til 4 hverve et frivillig korps av ungdom,
kan man ved hjelp av dette gratis fa utfort folgende
arbeider:

1. Distribuering av vimpler.

. Opphenging av plakater.

Maling av fotgjengerfelter.

- Opphengning av skolebarns tegninger.

- Assistanse ved trafilkdemonstrasjoner i skolegardene.
. Assistanse ved trafikkmeoter.

Videre ber man kunne regne med & fa frivillig assi-
stanse av motor- og sykkelorganisasjoner til det avslut-
tende mete. Hvis man dessuten kan oppna at kom-

SR FSRIN)
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munen gratis stiller til disposisjon lokale for innenders
mote og plass for utenders mete og om mulig kino-
lokale, vil utgiftene bli sterkt redusert.

De nedvendige midler ber bevilges av kommunene,
som ma se det som en viktig oppgave & vare interessert
i slike tiltak. Bidrag fra interesserte institusjoner, for-
eninger, firmaer og enkeltpersoner ma ogsa kunne pa-
regnes.

Trafikkukens virkning. Valg av tidspunkt for avholdelsen.

Man kan na sperre om en slik trafikkuke har varig
verdi. Dertil kan svares at en enkelt trafikkuke antas
a ha liten varig verdi hvis den ikke helt eller delvis gjen-
tas i en eller annen form, helst med et par ars mellom-
rom. Hvis publikums interesse og kunnskaper skal
holdes vedlike, ma propagandaen gjentas inntil betyd-
ningen av oket trafikksikkerhet er slatt fast i folks be-
vissthet. Det kan trygt sies at en enkelt trafikkuke stort
sett ikke har virkning utover en viss tid og at det ma
vere kontinuitet i propagandaen for & na fram til helt
effektive og varige resultater. Propaganda blant skoie-
barn kan f. eks. lett drives kontinuerlig. Enkelte hyer i
landet har for evrig allerede innfert trafikkundervisning
som obligatorisk fag i skolen. For den som har spesiell
interesse for trafikkundervisning i skolen henvises til:

1. «Obligatorisk trafikkundervisning», artikkel i «Med-
delelser fra Veidirektoren» nr. 8, august 1937.

2. «Trafikkundervisning i skolen» av overlerer Kvi-
berg.

3. «Trafikkundervisning». Handbok  for  ldrare
(svensk). Utgitt av Nationalféreningen fér Trafikk-
sdkerhetens Framjande.

1 1936 ble det holdt tre «trafikkdager» i Oslo og i
1937 én «trafikkuke». Det var ogsa utarbeidet fullt
ferdige planer for en trafikkuke i 1939 som dessverre ble
forhindret av krigen. I 1941 ble det som nevat i Oslo
holdt en trafikkuke for syklister.

Ved valg av tidspunkt for trafikkuken ma man ha
for sye at man helst ber arrangere denne pa et tidspunkt
da trafikken har sitt maksimum, dvs. pa samme tid soni
det i falge statistikken skjer flest ulykker.

Nr. 5 - 1942

Statistikken sier at dette skjer i slutten av uken og i
tiden august—september. (Det er her regnet med nor-
male forhold fer krigen.)

Avholdelse av trafikkuke pa mindre steder.

Hele det program som foran cr nevnt kan i det
vesentlige gjennomferes i de fleste av landets byer. Men
det som ikke er av minst viktighet for spredning av
trafikk-kultur ut over det hele land er at trafikkuke 1
noe mindre malestokk kan holdes i alle mindre byer,
ja endog med fordel pa mindre steder utover landet.
Her skal trekkes ut av det foran nevnte det som kan
sammensettes til et program for mindre steder:

Opphengning av plakater.

Om mulig markering av fotgjengerfelter i et trafikkert
kryss. Under enhver omstendighet kan delingsstriper
for kjeretrafikken males i hovedferdsclsaren.

Politikontroll med kjoreteyer forsterkes for anledningen.

Brosjyrer utdeles til alle som ferdes pa gatene.

Serskilt trafikkundervisning i skolen.

Tegnekonkurranse for skolebarn.

Trafikkdemonstrasjoner i skolegarden.

Trafikkfilm og lysbilledreklame hvis stedet ‘har kino.

Samarbeid med stedets presse.

Trafikkpropagandamete med foredrag av tilkalt trafikk-
sakkyndig.

Som det framgar av dette program er det selv pa
mindre steder mye som kan dgjmres for 4 eke trafikk-
sikkerheten over det hele land. Serlig her man legge

vekt pa arbeid i skolen.
*

Oppfordring til & arrangere trafikkuker ut over landet.

Det er om a gjere at det ut over det hele land vekkes
oket interesse for trygg trafikk og at denne interesse gir
seg praktisk utslag i at det blir tatt initiativ til mer
trafikkpropaganda og arrangement av trafikkuker.

Kommunale autoriteter, trafikksakkyndige, skolefolk oz
andre interesserte oppfordres herved til i fellesskap a
ta et loft for en tryggere trafikk i by og pa land.

SVENSKE FORSKRIFTER FOR GASSGENERATORER

Den svenske «Statens Bréanslekommission» har den
10 februar 1942 sendt ut «Cirkuldr No. 110» med nye
forskrifter for montasje m. m. av bilgeneratorer. Med
den store erfaring svenskene har pa omradet og ikke
minst hva generatorgassens giftighet og anleggenes ilds-
farlighet angar, turde det vaere av interesse a sammen-
likne de nye svenske regler med vare nagjeldende be-
stemmelser. (Forordning av 23. desember 1940, jfr.
do. av 5. mars 1941.)

L. Typeprovning.

Svenskene tar disse prover meget inngaende. Trekuli-
gassverk kjores minst 1000 km, vedgassanlegg minst
3000 km. Herunder taues en annen bil av omtrent
samme storrelse og tyngde 50---60 km og fyren brennes
helt ned et par ganger. Det siste er en sveer preve, bl. a.
pa ristens konstruksjon, materiale og utferelse. En
typepreve koster sv. kr. 150,— for trekull og 250,— for
vedgassanlegg pluss utgiftene til brensel, garasje og
eventuelle reparasjoner.

Etter typeproven oppgir Provekommisjonen (Gengass-
byran) ‘hvilke motorsterrelser vedkommende type er
egnet for.

Gengasskommisjonen ledes av professor Tore Lind-
mark og tekn. dr. Nils Gustafsson som teknisk leder.

(De viktigste svenske bestemmelser refereres na i
utdrag.)

2 Montasje.

Der er 15 dagers ytterste frist fra anlegget er ferdig-
montert og til det ma vere framvist for Statens bilsak-
kyndige.

Ventilasjon.

Forerhus og lukkede karosserier ma ikke oppvarmies
cller ventileres med luft fra motorrommet, heller ikke til-
lates ventilasjon med sugevifte (forat Juftundertrykket
inne ikke skal kunne Suge gass inn).  Ventilasjonsapning
og oljepafyllingsdpning (pa de fleste motorer er disse
kombinert) skal forsynes med avlepsrer som minst ma
fores ned til underkant av bunnpannen eller forbindes til
sekundzrluftledningen eller vifteavigpet. Ved gassverk-
anlegg med 'trykkwfte tillates ikke vinduspussere eller
sirkulasjonsvifter som drives med motorvakuum.

(Av hensyn til trafikksikkerheten bhurde i det hele tatt
vakuumpussere ikke tillates pd gassverkdrevne biler.)

2. Besiktigelse.

Forerhus.
Hvor det er mulig ber det vere utgang pa begge

sider. Minste fri apning ma vere 40 ¢m nar dera er
apnet.

Utstyr.

Askeskuffer av jernplate, bredde minst = askelukens

dybde minst 20 ¢m, den ma ha tilsluttende lokk. Den
skal pa passende ildsikker mate veere festet pa bilen.
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Spett og raker anbringes utvendig i betryggende avstand
fra brennbart materiale.

(Ogsa disse bestemmelser er enskelige, der syndes i
sa henseende — sewrlig ved plassering og festeanordnin-
ger — ofte groveligt herimot.)

Gassdreven buss og lastebil skal ha godkjent brann-
slukningsapparat og i tidsrommet 1. april—15. oktober
minst 10 1 vann i serskilt beholder, andre gassdrevne
biler i samme tidsrom en av delene. Slukningsanordnin-
gen ma vere praktisk montert og lett tilgjengelig.

Gassverk.

Hvor avstanden mellom gassverk og brennbare deler er
under 30 cm (hos oss 15 cm) kreves beskyttelsesvegg
omkring gassverket. Kommer lasten narmere gass-
verket enn 1 m ma veggen vare liksA hey som heyeste
lass. Er lasten lett antennbar, ma denne serlig om-
hyggelig beskyttes mot antenning. Avstanden mellom
gassverk og beskyttelsesveggen ma vere minst 10 cm.
Er den 10—15 cm kreves en isoleringsvegg mellom gass-
verket og heskyttelsﬂesveggen n]inst 5 cm fra gassverket.
Isoleringsveggen mé veare av ikke brenbart stoff og sa
solid at den ikke slar seg. Mellomrommet mellom gass-
verk og beskyttelsesveggen skal veare overdekket sa
brensel under pafylling ikke faller ned der. Over-
dekkingen kan utferes av nett eller perforert plate, den
mé ikke forhindre luftsirkulasjonen omkring gassyerket.
Monteres gassverk i kufferten forlanges bade beskyt-
telses- og isoleringsvegg ordnet s det blir tilstrekkelio
luftcirkulasjon omkring gassverket.  Kuffertlokket ma
ikke erstattes av beskyttelse av lett brennbart stoff som
pergamoid, duk osv.

Primerluftinntak og flammebeskyttelse.
Tilbakeslagsventil og flammebeskytteren (sikkerhets-

nett) ma vare av godkjent type. Primarluftinntakets
apning ma vare minst 0,7 m fra naermeste Apning

(kjoler, panser osv) eller der.

Fri hoyde under gassverket m. m. 20—25 cm hvis
montert mellom akslene og 25—30 cm hvis montert
foran eller bak, alle mal for fullastet bil.

Gassledning, rensere og kjoler.

Alle rorledninger og rensere mellom gassverket og
gasskjoleren skal isoleres fra treverk pa samme mate
som gassverket selv. For vedgassverk med hel dobbel
mantel (hvor den varme gassen altsé anvendes til terking
av brenselet) er det dog tilstrekkelig at syklonrenseren
og gassledningen i en lengde av 2,5 m fra gassverket
er saledes isolert. ]

(Treverk narmere gasskjeleren enn 15 c¢m skal veare
platekledd.) Avstanden ma ikke v@re mindre enn 4 cm;
er den mellom 4 og 6 cm skal isoleringsvegg av jkke
brennbart materiale anbringes; minste luftmellomrom
2 cm.

Ved trekullgassverk ber gasskjeleren ikke anbringes
under lasteplanet for det har vist seg at dette medferer
risiko for gasslekasje, oket brannrisiko og edelagt filter-
duker. Montasjen ma vere siledes utfert at kjoleren
kan renses effektivt. )

Sikkerhetsfilter skal anbringes pé alle trekullanlegg
for 4 hindre motorskader og pa alle vedgassanlegg, for
hvilke der ikke er gitt sarskilt dispensasjon. Det ma
vere lett tilgjengelig og ikke for stort.

Vifte med ledning. Anbringes denne under panseret
mé den vere helt tett. PAa busser uten gasstithenger
ma avlgpet munne ut over karosseritaket og minst 1 m
fra neermeste apning eller der. Pa andre biler skal vifte-
avlepet enten munne ut pa heyre side og peke loddrett
oppover — (i Sverige har de dessverre enda venstre-
kjering) — minst 1,5 m over marken og 0,5 m fra
apning eller der. Det anbefales da a fere det over
karosseritaket. Eller det kan munne ut horisontalt til
heyre og munningen ma da veare minst 0,7 m fra neer-
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meste apning eller der. Anvendes automatisk vifte ma
utlepet munne ut over karosseritaket, og foruten den
automatiske bryter ma der monteres sarskilt alminnelig
bryter i serie med den automatiske. Seerskilt prevekran
for preveantenning av gassen anbefales pa alle lodd-
rette vifteavlep.

Sekunderluftinntak ma ikke monteres under hjul-
skjerm eller annet sted som er serlig utsatt for stov
og lort. P& gassverk med trykkvifte ma plaseringen til-
fredsstille bestemmelsene for vifteavlep. Anvendes
sugevifte ma den ikke plaseres under panseret eller inn2
i karosseriet eller lasterommet.

Prima luftfilter forlanges.

Oljefilter av godkjent type forlanges for alle motorer
med sirkulasjonssmering.

Termostat forlanges for kjelevannet.

Skal gassdreven bil med forheyet kompressjon an-
vendes for bensindrift ma den da strupes pa passende
mate.

Brenseltank.

Pa gassdrevne biler ma tanken plaseres i betryggende
avstand fra gassverk, vifteavlep og motorvarmer. Sma-
tanker pa inntil 5 liter mad plaseres minst 0,5 m fra
gassverket; de ma ikke monteres under panseret. Eldre
tanker under panseret ma temmes helt og frakobles
motoren.

Rorledninger.

Gummislanger ma ha heyst 100 m fri lengde (fra rer
til rer) og bare i rett ledning etter gasskjeleren. Rer-
endene ma ha vulster hvis avstand mellom rerene er mer
enn Y% av rerdiameteren. Guemislanger mé ikke brukes
under vogngulv eller skjermer. Mellom gassverkstilhen-
geren og bilen og ved svingbare eller senkbare gassverk
ma der anvendes armert gummislange.

Metallslanger ma ikke anvendes til gassledning, vifte-
avlep eller sekunderluftledning.

Elektrisk utrustning.

Kabelen mellom batteri og selvstarter ma minst veare
35 mm?, ved lengere ledninger 50 mm2. Vifteledningen
ma forsynes med sikring og dimensjoneres for ca. 3 X
viftens normale forbruk, 2,5—6 mm?2 passer vanligvis.

Alle ledninger ma plaseres minst 6 cm fra varme
steder. Moforvarmere méa vere av godkjent type.

Trykkprove. Feor leveringen méa alle bilgassverk trykk-
preves med minst 0,2 kg/m?2 overtrykk og tettheten kon-
trolleres med sapevann,

Lyskastere.

Ved gassverk foran ma hver av lyskasterne ha 30°
fritt felt bade til heyre og til venstre.

Driftsforskrifter.

Gassverk ma ikke fyres opp (tennes pa) eller viften
settes i gang i garasje, verksted eller annet lokale; ei
heller ma lokk, luker eller ventiler apnes feor gassverket
er gassfritt.

Motorvarmer ma heller ikke anvendes i slike rom, uten
tilfredsstillende reykavtrekk.

Nar viften gar er det forbudt 4 oppholde seg i kjore-
teyet. Fereren md ikke forlate vognen si lenge wviften
gar. (Herimot syndes meget i Oslo; fereren avleverer
varer og i mens gar viften ukontrollert for a spare tid.
Kommer et barn i nearheten er ulykken ute fer vi vet
ordet av det.)

Ved transport av lett antennelige varer ma disse helt
dekkes av ‘feilfrie presenninger. Forbrenningsrester
(aske, slagg m. m.) ma behandles s& brannfare ikke opp-
star. Ved dyretransport ma oppfyring, bruk av viften og
starting av motoren foretas fer dyrene lastes inn.

Viften ma senere bare brukes nar bilen er plasert
sdledes i forhold til vindretningen, at gassen fra vifte-
utlepet feres bort fra bilen.
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Inntreffer brann eller andre u!ykﬂkcstilfellu som skyldes
gassverket €ller mistenkes dette, ma dette straks anmeldes
til Gengassbyrén.

Som man ser er de nye svenske regler meget ut-
forligere og strengere enn vdare og de fortjener det
noyeste studium, idet meget av dem visstnok med fordel

burde medtas i vére regler. 0. K.

TRAFIKKTELLINGISVERIGE 1941

I Sverige er foretatt trafikktelling bade i 1940 og 1941.
Sammenligningen mellom disse to arene og med normal-
dret 1936 gir flere interessante opplysninger. Diagram-
mene 1—3 viser trafikken i siste halvar 1940 og hele
aret 1941.

[ fig. 1 er gverst til sammenligning tegnet opp tra-
fikken for 1936. Malestokken viser antall tellede kjore-
toyer pr. degn i gjennomsnitt for vedkommende maned.
Antall tellesteder er ikke oppgitt, hvorfor tallene bare
har betydning som sammenligning. Trafikken for 1940
er delt opp 1 trafikk med bensinbiler og trafikk med
gengassbiler. Da den forstnevnte kategori er forsvunnet,
er trafikken i 1941 delt i lastebiltrafikk og persontrafikk.
Hestetrafikken er vist for begge ar.
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Fig. 2 viser antall biler innregistrert for erstatnings-
drivstoff. Av disse er antall lastebiler angitt for

aret 1941.

Fig. 3 viser sykkeltrafikken sammenlignet med 1936.

Fig. 4 viser utviklingen av biltrafikken og hestetrafik-
ken 1926—41. Utgangspunktet er for begge satt til
100 % i 1936. Diagrammet gir derfor ikke absolutt
sammenligning mellom storrelsen av de to trafikkformer,
men viser den prosentvise forandring.

*

Det en legger mest merke til, er at motortrafikken i
1941, som praktisk talt har vert henvist til erstatnings-
drivstoff, har foregatt i minst samme utstrekning som i
1940, da det de fem forste manedene var forholdsvis god
tilgang pd bensin. Hestetrafikken viste stigning i 1940,
men er i 1941 sunket til mindre enn noensinne. Sykkel-
trafikken er akt sterkt i 1940 og 1941 sammenlignet
med 1936. (Etter Svensk Teknisk Tidskrift.)
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