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Begge disse bruer i riksveg 103 over Vrangse1lva ved 
Åbogen stasjon var så medtatt av slitJasje og elde at en 
anså 0111ibygging uomgjengelig nødvendig hvis trafikken 
skulde avvikles på normal måte. Begge br-tter var 
mastebrn-er, den første i 2 spenn med røyseliknen-de land
kar og pilar, og den andre var bygget på trepeleåik. 
Foruten disse to br-uer i -kort avstand over samme elv, 
var riksvegens tnase mindre god, med skar.])e og uover
siktlige .kurver og •med be-byggelsen på gammel mane,r 
med lå,vebru og butikktræpp helt inn på veg,kanten og 
dessnten vinkelsving med stigning 1 : 20 ved østre bru 
som derved fikk stor vridningspåkjenning. En fant det 
derfor rikti.g når bruene skulde ombygges å foreta en 
hel om:leggin,g av riksvegen forbi stasjonsbyen, og i for
binde·lse med dette en regulering av vassdraget og en 
reg,ulering av forbindelsen med jernbanestasjonen, se 
fig. 1. .Planen møtte noe motstand :hos erhvervsdrivencic 

veet A•bogen stasjon, men etter at den er gjenn-omiført 
synes samtlige tilfreds. Trnfikkmessig har planen de for
deler at gjennomgangstrafi.kken ledes utenom stasj-ons
:bebyggelsen og uten bru i dksvegen, og med et over
siktlig vegdele. ,Riksvegen !kortes inn 150 m. Regule
r.ingsmessig er st-asjon�byens trafikk:,,eger tilpasset veg
nettet, og el1Veregulenngen med ti-lhørende romligere 
åpning i bnu senker ,f!0<mt-0ppene .på og nordenfor Åbogen 
når Glomma i storflom sender store vannmengder over i 
Vran,gselvdaliføret og videre til Sverige. 

Ar-beidet ble utført i årene 1938-39. Ombyg.ai,wen 
har en lengde ']Jå i alt 820 m, ,kjørebanebredden er°5 5 m 
og ·kostnaden i alt kr. 50 000,- derav bru i ar-n'i til 
stasjonen J<r. 16 000,-. 

Massene ca. 6600 rn3 til fyllingen ove-r elet aamle 
elvefar, !Jle cle,ls tatt fra utgravingen av det nye" elve
løp ,og dels fra et nærl'iggencle grustak. All transport 
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Fig. 2. Det nye elveløp og den nye fyllling sett fm brua i arrn 
til jernbanestasjonen. 

Fig. 3. Vegdele! sett fra brua. 

Fig. 4. Platerekkverket. 

foregikk med ,hest og kjerre. Rekkverket er utført �v 
,betongpla-ter i størrelse 60 x 60 >_< 7 en?. Platene star 
25 om ned i 'bakken og støttes pa ba1ks1den av stampet 
jord som fortsettelse av skråningen. Platene griper dess
uten i hverandre på samme måten som l,aftet tømme_r. 
Oventil er maH en hvit kant som er n,e.get god-t synlig 
i kunstig lys. Platene har en heldning på ca. I : 3 fra 
vegbanen. 

UtgiHene til grunnervenvelse, husflyttinger m. m. ble 
utredet av Eidskog kommune og andro til -kr. 6 700,-. 

STATENS OVERTAGELSE AV VEGVESENET I SVERIGE 

Den svenske rj.ksdag har nylig mea stort flertall i 
begge kammer vedtatt regjeringens forslag om at staten 
skal overta alt vedlikehO"ld og all 'bygging av offentlige 
veger i Sverige. Dette gjelder '5000 km rikshovedveger, 
20 000 km lanshovedveger, 60 000 km mindre landsveger 
og ,byg_deveger og 5000 km ødebygdsveger, i alt 90 000 
vegkilometer. Til sammenli"kning kan opplyses at i 
Nor"e er det samlede vegnett på ca. 43 000 km, hvorav 
ca. 15 000 km er riksveger. I de fleste andre land oppgis 
statens vegnett å være i regelen 5�10 % av det hele. 

Statens overtagelse v-il antakelig skje seinest ved ut
løpet av I 943.. Merk_ostnaden for stat�n ved overtagelsen 
anslås til ca. 25 m1ll1oner kroner pr. ar, samme sum som 
vegskatten rio utgjør. Landdistriktene lettes .for tilsva
rende sum i vegskatt, som no gjennom statsskatten vil 
'bli belastet alle rikets innbyggere. De samlede budsjett
utgifter til vegadministrasjonen, veganlegg og vedlike
hold ses foreløbig å være anslått til ca. 125 mill-ioner 
kroner. 

Forslaget er for en stor del kommet fram .som et viktig 
ledd i skatteutjevningen mellom distriktene, men vil sam
tidig ha sfor. rekkevidde fra et vegteknisk synspunkt. 
Den tekniske ledelse av anlegg øg veplikehold vil gå 
over .til Vag- oc-h Vattenbyggnadsstyælsen som sentral
organ og, en distriktsforvaltning under en vagdirektør 
-hvert Jan.

De 24 nye vegdistrikter følger lansinndelingen. Vag
direktørene får nødvendig teknisk assistanse. og kontor
personale til prosjektering, bygging og vedlikehold . . , Planleggingen av vegnettet skal skje gjennom samv1ri<� 
mellom den tekniske etat, lansstyrelsene og organ foi 
de lokale veginteressene. Uinsstyrelsene kan anmode 
om å sette opp arbeidspl·an •og overslag samt gj,ør_e forslag 
til vegspørsmåls avgjørelse. Flerårs- og arbeidsplaner 
skal fastsettes sentralt. 

Hvis Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen ikke blir _enig 
med lansstyrelsen om dette forslag, skal saken avgiøres 
av regjeringen. 

Statens vedlikehold skal omfatte all vedlikeholdspllld 
som no hviler på distriktene. Praktisk talt alle vegtiltak 
utføres ellers allerede tidligere med statstilskudd. Bygdc>vegnettets utvikling skal ikke forsømmes. Noen ned
legging �v by�deveger blir ikke følgen . 
.. !De midler nksdagen no :bevilger, deles no melf�':'1!anene av Kongen. Også etter nyordningen skal nb

dagen fastslå «anslag» for ,hver ·hovedgruppe og .over
late Ko_ngen og Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen a fo:
dele midlene etter -de fastsatte flerårsplaner og arbe1d:,-
program. 

For å unngå forsømmelse av bygdevegene skal _riks
dagen fastsette :hvor stor del av vecllikeholdsbudsJettet 
som -skal gå til bygdevegene. 
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Vedta,ksre�ten r�r vegbygg har i sekler tilkom111et lans
styrelsene. l·ørst 1 den ,seinere tid ·har Vag- och Vatten
byggnaclsstyrelse�1 fått sterkere innflytelse på vegbyggin
gen ved at statstilskudd har vært gitt ·nesten overalt. 

. En . sakky_ndig komite ·hadde foreslått lokale vegorga-
111sas1oner 1 stedet . for lansstyrelsene. 
. ,For å få en «veiing» og fordeling av vegkravene i hele 

riket foreslår samme sak.kyndige fastsetting av flerårs
planer . 

Femårsplaner for hovedvegene fastsettes av Kongen,
·ele øvrrge av Vag- och 1Vattenbyggnaclsstyrelsen. 
. Vagdirektorene som er forut.satt å ·bli den framtidige 

tite! for de nuværende lansvegingeniører, skal foredra i 
lansstyrelsene når det gjelder vegsaker. Ved divergenser 
skal han protokollere disse. 

Lansstyrelsen skal, ved forberedende utredning av 
veger utenom •hovedvegene, avgjøre om disse anlegg skal 
medtas ved neste revisjon av flerårsplanen eller straks 
avslås. Oen skal videre avgjøre om arbeidsplan og 
overslag straks skal settes opp uten å vente på at den 
blir fatt med i .flerårsplanen. 

Dette skal ikke hindre sentraladministrasjonen i å til
råde de projekteringsarbeid den finner nødvendi,g. 

;for q10vedveger avgjøres tidspunktet for arbeid,splan 
og overslag av Vag- och Vattenbygg1mdsstyrelsen. 

. Ved •flerårsplaner for andre veger enn 010vedveger skal 
distriktsforvaltningen utarbeide første utkast. Lans
styrelsen vedtar de endringer de vil· etter å hørt organ for 
lokale interesser. Forslaget sendes så Vag- oc'h Vatten
byggnadsstyrelsen. 

.Femårsplaner for -hovedvegene skal forelegges lans
s�yrelsen til uttalelse og foredras av vedkommende vag
d1rektør. 

Arbeidsplanene skal settes opp av distriktsforvaltningen, i visse tilfelle etter vedtak av lansstyrelsen. Dersom denne finner det .ønskelig, kan den anbefale endringer. Planen -sendes så til Vag- och Vattenbyggnadsstyrel,sen. 
For å representere de lokale interesser opprettes låns
vagnammder. tDisse skal bistå ved utarbeidelse av fler
årsplaner. 

,Forberedende utredqing av vegprosjekt skal skje gjen
nom lansstyrelsens foranstaltning. 

Lånsstyrelse.nes tilsyn med vedlikeholdet opphører 
ved statens overtagelse. Ved mangelfullt vedlikehold bør 
lansstyrelsene kunne gjøre forestillinger ·hos vegvesenet 
eller 1Kongen. 
. Vegdekkereparasjoner, bruer, ferjer og ferjedri.ft, brøyt
mg m. v. vil ofte med fordel kunne settes bort til entre-

Skal \,edlike11oldet driY:es direkte avprcnører, 111e11 ellers 
vegvesenet: tf e anleg l Vegvesenet må med behov kunne _u ør . !,; s� v, 
ol f å k tte i crang arbeider hl motv1rknmo-. a. �r unne se • 0 'k m,petent til å kunn� av arbe1dsløshe·t og for a være o 
bedømme anbud. 'd l · 
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bl a for ikke seinere å risikere util-grense rna es o , · · d k spark strekkelige arbeider for personalet og_ r� s ap en. 
M I t . k'øp vil skaffe b1lhgere redskap og
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ppnås også bedre standardisenng rna ena er. · erve o k m v kan k·ø 
· 

Enkelte ting, f. eks. treverk, !))Uk , grus · · . J pes 
lbkalt. Eget inn'kjøpskontor skal opprettes I sentral-
administrasjonen. . R · · 

De sakkyndicre foreslo 12 distn.kte_r. 1 egienngen
mente d�t mest lmisiktsmessig å la distriktene falle sam-
men med Janene, altså 24. 

d For distriktene stiller Vag- och Vattenbyggna sstyrel_-
sen nødvendig antall ingeniører o&". an:dre .tJeneste

�
enn til 

disposisjon. !Herav kan etter vagd1rektørenes estem
melse noen ingeniører anvende�. d�r de best be�øves. 
Der det er store arbeider, skal vagd1rektørene få bistand
av særskilt kvalifiserte arbeidssjefer. 

f f Ingeniører kan derved ved '?eh?v ?ver øres ra en 

oppgave til en annen og fra -et distrikt hl et �nnet. 
Tallet ,på ordinært perso��le skal ,holdes i u

�
der�-ant.

Utenom dette antas midlertidige som l_ønnes. av prosi_ekt
og anlecrcrsmidler. D.essuten bør pros1ektermg som ikke 

-rekkes ;; det ordinære personale, :kunne overlates kon-
sulenter etter avtale. 

Ledelsen av vedlik·ehold skal skie. und�r en godt kva
li·fisert ingeniør. I ,de fleste distn�t vil kreves ytter
ligere en teknisk utdannet mann, som ikke behøveE å v�re 

•høgskoleutdannet. IOessuten skal det an�.ette.� overva�

mastare, som 1bl. a. skal ha tilsyn !11ed vagm�stare (til
synsmann) og ellers a,ssistere d1stnktsforvaltnmgen. 

Forslagets motstandere ·har :hevdet at det nye �ystem 
tilsidesetter det kommunale selvstyre, at ·O�'kos!nmgene 
blir større og at de lo'kale interesser lett vil 1bh skade-
lidende. dl'k ih ld Fra den andre siden !hevdes det at ve i .ei o . og 
anlegg vil bli rasjonalisert. og at det ,bL a. vil bh let
t�re for staten å regulere tilta·k mot :=1rbeidsløshet. 

I hvert fall er vedtaket meget vidtrekkende og her 
,heime vil vi med stor interesse følge de resultater om
leggingen vil føre med seg . 

(Etter svenske vegtidsskri'fter.) E. R. 

EN STUDIEREISE TIL STOCKHOLM 

I «Dansk Vejtidsskrift» nr. 4 - 1941 1har sivilingeniør 
A. 0. Bohn gitt en beretning c:m .en stud·iereise som -han 
foretok til Stockholm 4.-9. 1u111 l 941, hvorunder Jian
·bl. a. 'fik,k anledning ,til å ,besøke Stockho).ms Stads Y e1-
ma,ter,iaHalbrikk, Tekniska Hogs'kolans Vag.ta'boratonum
samt Statens Vaginstih1t. . 

Da beretnincren •inneholder mange særdeles 111teressante 
opplysn,in•ger �m de nevnte instit,usjoner i_ vå:t noabo
land tiHater vi oss ·å innta nedenstående gJengivelse av
samme. 

·1) Besøg paa Stockholms Stads Vejmaterialefabrik. 

,Først var jeg ude paa Stoc;klholms ,Stads Vejmater_ia_le
fabrik, 1wis Leder Ingeniør Sdhiitz med stor ,Beredv�l'h,g: 
hed foreivist·e den. Ingeniør Sci1frtz :fortalte, iat man 1 
Stock,holm var gaaet over til at lade tByen :'elv f�em
stiHe sine Vejmaterialer; •de derværende Veimat�nale
faobriklker Oia,vde dannet et Karte!, som 1l10ldt Priser.ne 

paa et ,saa ·højt Niveau, ,at det 'kunde beta·le sig se1l•v at 
by.gge sin As.faltfa!bri-k. Fa•b11i'k,k•en ·var efter .danske For
hO"ld a,f store Dimensioner; der var her tble'Vet ifremstinet 

Vejmaterialerne til Stockholms 40 000 rn2 -StøbeasfaJt, 
35 000 rn2 As.faltbeton ,og 50 000 m2 Overfladebe'handl<in
ger. K,arakte-ristisk nok er A!:ifaltbet-onen ·langt me,re 
anvendt som Gadebelægning ·end Støbeasfatt - -det er jo 
omvendt i Kø'ben1havn. Falbri:klken lhav<le ·kostet ca. 
I Mill. Kr. i A111læg; Aarsoimsætnin•gen var ·l)'aa ca. 211:! 
Mi'l,l. Kr. , sa,a der var et ,g,unstigt For-hold me'l'lem Aars
omsætning og Anlægskapital. 

Fabrikken f.i.k sin Asfaltbiturnen f.ra et Rarffinaderi i 
Nynashamn, lkm11pt 100 •km ,Syd for S.tockholm. Medens 
vi ·herdljemrne hidtil 'kun O!ar raffi-neret en -ringe Brøkdel 
af den As:faHbitumen, vi arnvendte, raffinerer Svenskerne 

St.ørstedeilen af deres As.fal·!obitumen sel,v. Asfaltbitumenen 
blev sejle.t ,fiia :Nynashamn til •Fa:br,i,kiken. i Tan'lobaade. 
Ved Ankomst-e.n var den ·endnu saa ,varm, at den kunde pumpes ·OIJ) i 1fab-rikkens Lager.tanke. il)er 'Var en Lagerta,nk 1paa 100 t ti'! Bitumen 250 'Og ,en ,på 200 ,t t,iij Bitumen 200. I Højsæsonen bm1kte Fabrikken 200 t Bitumen pr. U ge svarende til en Dags.pwduktion paa 300 t Be
lægningsmasse. 

Stenma.teria.lerne (Skærver O'g K•a•lk'fill•er) blev tørret i 



149 MEDDELEL·SER FRA VEIDIREKTØREN Nr. 12 - 1942 

to- store Tørretromler. Stenenes Temperatur bestemtes 
ved at maale Røggassens Temperatur; det var bekvemt, 
o-g sammenlignende Maa·linger havde retfærdiggjort Frem
gangsmaaden. f,orbrændingsol,ien til Tørreovnene for
varmedes til 60-70° af Kondensvandet; 'herved var det
mu•liigt at ,anvende en ty·kflydende, !billig Olie, hvilket
'betød en Bespare'lse paa ca. 15 000 Kr. ,pr. Aar. For
Tiden cvar Ohe:fyret dog iblevet erstattet med et Fyr til 
fast B-rændsel. · 

Ingeniør SohiHz fo.rta'lte, at man 1ha-vde været .nødt ti.l 
at anslcaffe ·et elektrisk Afstøvningsanlæg frl at faa det 
sidste Støv fra 1Rø.ggassen, da Beboerne i Fabrikikens 
Nærlhed hav<le klaget ·over Støvplagen. Anlægget, som 
havd'e kostet 30 000 Kr. i Anska!ffelse, fongerede t,ilfreds
stii].!ende. Røgga:ssen •blev ledet gennem 1lodretstillede 
Metalrør, som var aifledet til Jorden. lnde •i Røret var 
der op:hængt en Elekt-rode, - hvis Spænding var positi.v i 
Forhol·d 1:H Metalrøret. Y,ed at strømme <forbi denne 
Elektrode, fiik Støvpartiklerne en, positiv Ladning, hvor
eifter de b1Jev tiltmkket af Metalrøret og .ført over til 
dette. Anijægget arbejdede med en pulserende Jævn
strøm på 70 000 Volt. 

Man a-nvendte en Del Cu·rbackasfa,ltbeton a:f den Type, 
Amtsvejinspe'ktør Strømmi.ng har anvendt i Aabenraa. 
Man fliuksed'e sel,v Asfa'lten; man havde Erfar.ing for, at 
det <var daarli-gere at flukse med MinenaloHe end med 
Tjæreolie, saa inan anvendte ,adeh1'k:ken.de Tjæreolier til 
Fluiksningen. 

Blandingsanlægget bestod af 2 Skov,lblandere med 
roterende Aks1er, hver med .en Kapacite1: paa 7'50 •kg. 
Til Asfaltbeton bmgte man 9-9,2 % Asfal·tbitumen O!; 
sørgede for, -at den fænLige komprimerede Masse ,kom tri 
at fodeho'lde 2-5 % I--J.ulmm. 

Til sidst saa jeg ,fabrikkens Emulsionsanlæg. Det 
var meget ,mindre, end man vilde vente. Grunden er den, 
at Svenskerne ,hov-edsagelig anvender Emulsion til Repa
rationsarbej<ler, mens de ·til Ove11fladebehandlinger fore
træk.ke.r va·rm Asfalt. Jeg fortalte, at vi her1hjemme var 
gaaet -over fra at bruge varm Asfalt til at bruge 
Emuls'ion ti,! Overfladebehand•linger. De,t stod Ingeniør 
Schtitz fuldstændig uiforstaaende overfor - 1han antydede 
endog, at Grunden mu·l:ig,vis skyldtes Vejma1:erialefabri
kanternes Reklame, der var ik•ke saa meget at tjene paa 
Asf.a.Jt, som paa •Emulsion. Emulsione.rne llm.nde jo alli
gevel ik,ke <Udspredes i Regnvejr, og om Sommeren blev 
Vejrbanen ,hurtigt tør '110k til •Be.han<l1Jing med varm AsfaH. 
Den varme Asfalt mu•liggjorde ogsaa Anven-delsen af 
meget ·.groft Afdæknin•gsmateria ,le (op til 16 mm) og 
1hermed en til,svarende rn Vejbane . 

2) Den tekniske Højskole.

Tcil Tekniska Hi:igsk,olan hører der et Underv·isnings
og Forskningsl•atborat,orium for Vejbygning, som tore
staas ,af Professor PalLin. Professor Pa'lHn var saa elsik
værdig at forevise det. 1Lokal•erne va,r ·en Del mindre 
•end de tilsvarende Loka•ler i D.anmarks ,t,ekniske Høj
skoles V'ejlaboratorium, men det var ,Meningen, at det 
hele sku.J-de flyttes ·over .i Statens Vaginstituts nye Byg
ning, hvor der er ·reserveret Pilads fri dette 1Formaal. 
Derimod var det :ik<ke Meningen, a,t de to Laborator-ier 
sku•l<le !have ,fælles Apparater ; ,i den ·tekniske ,Højskoles 
Laboratorium tblev Ap.para-terne ·br.ugt af de studerende, 
som - :hvad der var ·lett at se - i-1<.ke alt.id behandlede 
dem 'li,ge nænsomt. Og Statens Vaginstitut maa.tte ,på 
den anden Side ,h,a<ve Aip'pa'Tater, som de kunde sto•le .paa. 

I Lalboratoriet skulde samtlige sbuderende gennemgaa 
et Kursus, lwor •de fr.emstillede -og undersøgte en Be-læg
ningsmasse og en Emu·lsion. Jralt havde de 30 Timer til 
dette. 'Desuden ,kunde de studerende vælge at -udføre en 
større Opgave - svarende til vore 1Bksamensprojekter -
paa ,Laiborat-0riet. lngeniø·r Sdhtitz var ans-at som Assi
stent ved 1La'boratoriet, samtidig med at han bestred 
Stillingen som Leder aif ,StooklllO'lms Asfaltfabrik. Det 
er mere. almi-ndeligt i Sverige end i Danmark at 'have 
Ingeniører ·fr,a Praiksis som Un-de ,w·isningsassistenter. Det 

var - i alt Fald i det-te T,ii!fælde - meget tilfredsstil
lende. Takket være sin Berøring med det praktiske Liv, 
11,avde Ingeniør Sohiitz let ved at finde Problemer, der 
egnede si·g til Opgaver for de studerende, og .pa-a den 
anden Side ha,vde disse Undersøgelser været til Gavn 
for Stocik<holms Stads Asfaltfabrik Som Bksemp-ler 
paa Opg,aver, som ha,vde været givet, kan nævnes føl
gende: 

1) Forandringer a,f Blandinger af Olieasfalt ,og Trini
dadasfa.[t ved -langvarig Opvarmning. 
· 2) oEgenskaber af >Blandinger a,f iHar,piks ·og Asfa•lt.

3) Muligrheder for at farve Asfalt.
4) Emrulgat,ore.ns Jndflydelse ·paa As<faltemulsioners

Egens1rnber etc. 

3) Statens Viiginstitut.

Den sidste 1Dag var jeg inde at se Statens Vaginstitut, 
som er en ,g,anske imponerende lnstitution. Det beskæf
t,iger ca. 20 Personer. Lederen, Overinge-njør von Matern, 
fortalte ·l'idt af Vaginstitutets Historie. Det blev grund
lagt I 922 af den ,kongelige Automobilklub. Senere blev 
der bevHliget Statsti1lskud, og i 1936 bl�v ·den n:y Byg
ning bevilliget. Bygningen, som ligger llge ved Siden a'f 
Te-kniska Hogskolan, stod færdig September 1939, . men 
forskellige In.d,kaldelser til Militærtjeneste havde b�v!rkeJ, 
at det først kunde tages ·i Brug noet senere. Va_g111sh
fotets Formaal var at udøve Forskn'ing, KonsruHat1,on og 
Kontrol. I Modsætning til, ihV'ad der ·er TiiHældet her
hjemme, er der Indsendingspligt .for Prø�er af .alle ·de 
Vejmaterialer, der an<vendes ved St_atsveien�. Herved 
er der ska,bt Mulighed for en virikeJ,1g eiffektlv Koritrol. 
Antal'Iet aif de indsendte .Prøver ,yar dog blevet saa sto-rt, 
at det ikke havde været mulicrt at undersøge dem alle. 
iDer 'Var Samarbejde med det paa Statens Prøvni_ngs
anstalt værende Laboratori,um, saafodes at dette s1dste 
tog sig af en De<! af R11tineanalyserne. 

Vaginstitutet bestod af •flere Mdelinger: 1Den �eolo
g.iske Aifde1ing, Vagafdelingen og Maskinte'knikafdehngen. 
Den .geolocr,iske Afdelinrr bestyredes af den ,kendte Frost
skiade'forsk�·r, fil. dr. G1�111ar Beskow. Man beskæftigede 
sig her navnlig med 2 Ting: dels Undersøgelser af Jor_d
arters FrosHarlighed_.og dels Un·dersøge-lser. af GrusveJe, 
som jo spiller en særlig stor Rolle for Sve·nge. IDr. Be
skow demonstrerede hvorledes man maaler en Jordarts 
Kapil'laritet med et 'af ham konstmeret Kapillarimeter. 
Gennem KapillaritetS'bestemmelsen søger man at sk•a,Ue 
sig et Maa•l for Jordartens Frostfar-lig'hed. La'boratonet 
,var i Gang med en stor Opgave: at foretage en systema
t,isk Undersøgelse, Len for •Len, a·f alle Grusg,ra";e, hvor
fra man fik Stenmaterialer tiil de svenske Stats<veJe. Man 
,var navnlig interesseret i de fors'kellige Lersorter, der 
var Tale om ved de lerstabiliserede Veje. Leret under
søgte.s rved, at man •blandede det med en ,bestemt Mæ�gde 

Stenmel samt eventuelt et Sta:biliseringsimiddel (S:u -M1tlud · eller lignende). !Denne Blanding pressede man til smaa
Cylindre, som 1blev sæniket ned i Vand. En Prøv� uden 
Stahiliseringsmiddel smuldrede hen paa 3-20. �m�tt-er, 
medens man ved Tilsætning af egnede Stab1'1senngs-. midler kun·de faa Cy,lindrene til at blive staaende en 
Maaned •uden at smuldre. . 

I E-tagen under Dr. ,Beskow,s Afdeling var Afdehngen
for Undersøgei[se af lb.ituminøse •Bindemidler, som f�re
stodes æf Ingeniør Hallberg. Det va,r nogle nydehge, 
lyse •Lo'kaler. AHe Laboratorie'borde var bedæk'.k�t �ed 

Alumin,i-umspl•ader, som var lette at ,holde rene. Tri Vag
instituttet ·hørte der et mekanisk Værksted, saaledes 

d
at

man selv kunde fremstille en De<l af de Apparater, e�·blev an,vendt - en Ordning, ,man �rnvde være� mege 
glad for. Jeg saa bl. a. en Kolloidmølle, et Dukhlomet�r 

og et Torsio·nsv.iskosimeter, Værkstedet ihavde fre�ishl
let. Man var ved at foretage nogle Forsøg mt;d Tp�re
emulsioner. Jeg fortalte ·om den danske VeJmaten_al
.industris Vanskeiligheder med at fremska'flfe anven·deli�e 

Emu·lgatorer. Det var ogsaa galt · i Siv�rJge, navnlig
efter at det v·ar blevet •bestemt, at a'l T,aHol 1e (et Affalds-
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produ·kt ifra Natroncellulosefabrikationen) skulde an·ven
Lles til Sæbefabrikation. Af �1jemlige Emulgatorer, der 
kunde blive Tale om var der følgende: 

i) Blandinger af Valle og Sulfitlud.
2) Sa,poniner, fremstillet ved Udtræk .a'f Barken af

Aspe- og Gmntræer samt endelig 
]) Visse Affalclsproclukter ,fr.a Gærfabri'kkerne, 
I ,Labora.toriets nederste Afdeling var eler et Sigte

laborato11ium, hvor Stenmaterialerne undersøgtes. Sigte
maskinerne var a1f egen Konstruktion. Svenskerne er saa 
helcligt stillede, at eler i Sverige fre<mstililes gode Norm
sigter. De svenske Sigter ,har ikke Numre; ele benævnes 
(meget til,talende) efter Maskevidden (f. fiks. 1 mm Sig
ten). Maske,viclclerne varierer efter en Kv.otientrække 
med ·Kvotienten 2. De var forbløfifende billige; et Sæt 
paa 10 Stk. kostede før Kr,igen 180 Kr. 

I samme Etage fandtes det mekaniske Værk�te� samt
en Maskinhal. Her stod ,bl. a. to Via-grafe_r ,af Instituttets
egen Konstruikti-0n. Mens den dans�e Vrngraf kun op
sumerer de numeriske Værdier af Ujævnhederne, er den
svenske Vfagrnf forsynt med f.lere Tællevær,�er, som. hver
tæller AntaHet a,f Ujævn'heder, der har en v1� Amp'1ltude.
Paa den Maade !kan man «fraktionere» U1ævn'hederne,
saa at man .ik'ke faar samme Tal ved en Vej med faa og
store Ujævnheder som ved en Vej me·d mange smaa
Ujævnheder. 

Her sluttede mit Besøg. Det var mit Indtryk, at Sven
skerne i Svenska VacrinsMutet 'har 1faaet et meget effek
t,ivt og moderne Ko;tr-0!- og F,orskningsinstil'ut. Ma11
maa beundre; at Svenskerne ,har lagt en ?�a sto� Frem.
synethed for Dagen, at de 'har villet 'beV'il·lige Midler t_1l 
Anlæg ,og Drift a•f et Vejlaboratori-um af saadanne 01-
mensioner. 

UNDER.HALL AV STABILISER.AD GRUSVAGBANA 

Etter «Svensk Vagtrafiktidn-ing» nr. 1 - 1942 
tillater vi oss å innta nedensN\.ende artikkel av 
ingenj or Sten-All an Lenander.

V al utforda strackor av stab.il ise rat grusmaterial kra\•a 
bety.dligt min.eire ·unde11hållsarbet.e an vanliga obundna 
grusivagar ,men er.fordra ·gi'Vetvis sådan oversyn, som ar 
agn ad motverka skador ,gen om tra fik ooh vader-lek.
Dylik oversyn, som bor vara sy,stematisk, får :ic.ke upp
skjutas darl1an, .att ·den får karaktar av justerin,g eHer 
omformning. Underhållets andamål skall vara att birbe
håMa vagens jamnhet, att hålla vagbanan :fri från ·lost 
grus samt att bevara den ursprungliga ,bomberingen. Ar-
1betet harmed omfattar i almanhet .f!ickning och <laornm
bincln.ing men me·ra sallan påforande a'V nytt material 
eller ·hyvling . 

Till ,flickning anvandes massa, som ar fetare och har 
en ,mindre sten.storlek an ,i belag·gningen 'i ovrigt. Så
lunda bor mangelen material mindre an 0,075 mm helst 
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V 
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vara 15 a 16 % och stenmaterialet i •øvri.gt skall .ha pas
serat 16 mm kvadratiska ·hål. •Dyli:k massa anvandes 
aven for event-uell komplettering a'V strackor med ono-r
malt stark forslitnlng. Uet ar fampligt att i .�amband
med :belaggn,ingens utforande ·lagga upp ett forrå� av 
·flickningsmassa och torde for det.ta andamål -århgen
beraiknas · 1 ,liter per 'kvadratmeter. ..

. 

. 

Skulle, på ,grnnd av fela'ktig sammansat·tmng,. v1�sa
avsnitt bli mindre lyckade, av.hja.l,pas <felen på sa satt, 
att «magra» partier, dar ,[.erhalten blivit for 11:åg, . ren
sopas .från lost grus ooh ,påforas ett par cm f:lrc�nm�s-
1111assa. - iPå ytor med så ITTog lerhalt, att de vid ,vaia 
v.isa tecken till uppmjukning, a'V'hjiHpes felet genom ·g:rus
ll'ing med .ste.nmji.il eHer 3<:rossgrns u,pp till 16 111111, v1lket
a·nbete ut-fores, nar vagibanan ar våt.

Hy,yling ,bor 'icke aga rnm i annal syfte an att åsta<l
komma hel O'lllformning av vag,banan, då ,denna :f6rlorat 
sin bombe'ring eller av någon all'le,dning tb:li-vit ojamn. 
Vanl-ig underhållshyvling forekommer sålunda ej på sta-
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biliserade grusfarbanor. Hy,veljustering utfores som 
yerklig ,djup·hyvling, eventuellt ,i sam'ban:d med ,Hitt riv
·ning. Ha·nfor .måste våljas en tidpunkt, nar vagbanan
�r kraftigt ,genomfuktad •oc,h iorkviider kan påra·knas for
den eofterfoljande tiden. .

Den istorsta ,påifrestningen· på ·l�rbetongen ager mm, 
- nar dens9,ffima ar helt 'llttorkad, antingen under somma

rens to11kperioder eller vid barvintertrafik. Om halten
av dammbindningsmedel genom -regnvader urvaskats i
ytan, kan 'belaggni·ngen vid tor ,ka !bli sprad och slitas
alltior hasti,gt. ,En i ratt tid utford darnmbindning ar
darfor en viktig underhållsåtgard. Dammbindn-ingen 1bør
normalt ske på <våren, innan vagibanan hunnit bli for
starkt uttorkad, men måste upprepas vid torkperioder.
Utspridniingen sker som <vid <vanliga grusvagar, under
•i·aktfag.,mde av a1:t på lerbetongva,g effekten ar av,sevart
storre och mer ,varaktig, var.for min-dre 1bindernedelsmangd 
-ocn farre behandlingar erfordras an :for vanlig grusvag
under motsvarande betinget-ser.

Vilken ar då ,de.n årliga under-hå:llskcistnaden for ler
betong? - lfo·r at ratt 'klmna ·besvara denna fråga
!hade det varit onskvart att ha tillgång till ett mera om
fattande sirffermaterial an vad f. n. står till buds. Under
de 3 a 4 år, som gått, sedan ,Jerbetongen borja,de laggas
i storre skala, 1ha dock un-derJ1ållskostnademas st-or
'leksordning ,kunnat faststallas. Efterfoljande sUferupp
�ifter bor·a darfor snara·!'e toPkas såsom re,presentativa
for denna sto r.leksordning an som definitiva kostnader.

Uksom for obundna ·grusvagar kunna underihållskost
naderna .for en lerbet·on�ag uppdelas ,på tre :huvu,dgrup
per, nåmliigen 1lickning (motsvarande grusning), hyvling
oah -dammbindning.

I. Flickningskostnaden.

Som rrorut namnts, 'har e-r.fareil'heten visat, att en ma
terialmangd ·av ca. 1 ·liter/m2 och iår ar erforder,Hg for 
att hålla vagbanan jamn vid en trafokkmangd av 300 a

400 fordon per dygn. Om man antager, att lagnings
·massan in:kl. •korning oC'h laggning ,kostar I 2 : 50 kr/m3,
blir kostnaden for flickning ca. 1,3 øre/m2.

2. Hyvlingskostnaden.

før en ,obunden grusva,g med en tratikkmangd av ca. 
� 350 fordon •per ,dy,gn beraknas 40 ,hyveltimmar per 1km 

och år.1 :Med en hyvelkostnad av 6:- kr./tim och en 
vagbredd av 5 m blir m2-ipriset 5 øre. iDå på en forst
klassig •leribetongvag ·under·hålls·hyvlingen bortfal-ler, men 
v.iss !hy<veljustering lkan forekomma, kan man rækna med
10 % av den obun-dna -grusvåg-ens ·hyvlingskostna<l eller 
Q,5 ørefm2.

3. Dammbindroingskostnaden.

Enli1gt e-rfaren'heter frå·n Sodra Asbo och ,B,jare Vag
distr--ikt k·an man .for sta·r:kare trnfikerade ·le,rbetongvagar 
rakna med en -årlig su'ifrtlutåtgån,g av ca .. 0,4 ·kg/m2 

indunst.ad lut. Om foten, utsprjdd ipå vagen, ikostar 80:
kr/ton (.gal·lande 30-32° -Be, vi-l·ken ut,spådes med <vatten 
till ca. 8 ° IBe, for att erhålla basta koncefltration for ned
trang,ning) e'lloer 8 øre/,kg, blir sålunda for namn-da åt
gång kostnaden ·per m2 3,2 øre. 

Unde11hå!lskostnaden blir enligt ·ovanstående: 

for flickning . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,3 øre/m2 · 
» hyvHng .......... , . . . . . . . 0,5 » » 

· » dammbin-dni·ng ............ 3,2 » » 

. Summa 5 øre/m2. 

Då en ,gamma:! ,grusvag forses med ett slitfa,ger av 
stalbiHser,ad grusmassa, måste vid :kostnadernas !bedom.an
.de :hansy:n aven '1:agas till .amortening och =ranta ,på de-t 
in<Vestetade lka:pitalet samt 1-HI slitla.grets frvslang,d. 

1 'Se «Teknisk Tidskr�ft», hMte 48, .av den 30 nov. 1940. 

iBetriilffande sistnamnda faktor kan hanvisas till de 
forstklåssiga slitbanor av 5 a 6 cm kompr!me.rad tj�ck.lek,
som utforts ii Sodra Asbo och Bjare Vagd1stn:kt, Knstian
·Stads tan. 1D,essa utfordes ·under aug.-sept. 1938 och aro
fortfarande i så gott skick, at man kan ifor<va·nta, -att de
skala vara ,in-takta under ytterhgare två sasonger, med
undantag av att vissa kurvor torde tarva mera Jag
ningsmassa an normalt. Trafiken på dessa strackor
ar under somma-ren ca. 350 fordon ,per dy,gn, men under
hostmån.aderna :forekommer en stark ,bettrafik. Man
torde sålun-da vara på sa.kra sidan genom. att satta .den
totale livslangden till 4 år . Vid slutet av denna period
ar lerbetongen dock ej ,helt nedsliten utan kan fomt
sattas age ett restvarde a<v 25 % av anlaggningskost
naden.

Sto·r:leksor-dni11gen av samt-liga årli,g.a kostnader kan 
darfor •baseras på foljan·de forutsattningar. 

Vag,qredd 6 m. - Anlaggningskostnad 6:- ·krim vag, 
1baserat på ett :kubikmeterpris av kr 12:50 och ca. 8 om 

/ -lost mått (ca. 5 cm ·kompr.imerad tjocklek). - .!-Jnder
hål.lskostnad 0,30 kr/lm. - Ytan fornyas efter 4 ar med 
J;,i av a·nlag,gningskostnaden eller 1u 4:50 ·per" fm. A 
skillnaden mellan anlaggni:ngskosy1aden "och forny.�lse
kostnaden, ,kr. I :50 lm, 1bera'knas ·endast ranta. - Rante
.fot 5 o/o. - Kostnaderna ,bliva då: 

Ranta a kr. I :50 ........................ 0,075 kr/m 
Ranta oc-h amortering av 3;,i a,y anla.ggnings-

·kostnaden på 4 år ....... , . . . . . . . . . . . . 1, - » 
Underhållskostnad ....................... 0,30 » 

Summa 1,38 kr/lm, 

eHer 23 ·øre/:1112. - Om denna summa okas ,med 10 % for 
att tacka kostnader for extra lagningsmassa i :kurovor, 
mindre justerin,gar, spill m. m., 1blir ,kvadratmetenpriset i 
rnnt tal 25 øre.

Det ikan iha sitt intr,esse att gr.afiskt åskådl.ig,gor� ;de 
med lerbetongen ·forknippade �ostnaderna och samt1d1gt 
jamfora dem med kostnaderna for underhåll av obunden 
grusvag. Harvid skall ej den -obundna ,gru-sviigens under
·hållskostnad narmare motiveras, utan det anta,g.andet
aores att underh·ållet av en grusvag, tilfredsstaHande 
grusa'd, hyvlad och dammbunden, samt med en trafikk
ma11gd .a<v ca. 350 for-don per da·g, for narvarande ·kost.ar 
30 øre/m2. Detta antagande forefaller rimli-gt, om man 
baserar -detsamma ,på en kostna-d av kr 6:- :per uukord 
och -utJa,gd 'kU:bikmeter grus, :kr 6:- per :hyveltim11;1e ?c]1 
kr. 80:- per utl-ag.f ton sul:fitlut; d. v. s. en. pnsnrva, 
som ligger till gmnd for ,anforda !erlbetong,kostnader. 

I diagrammet ar ·inritad en ·kurva «a», -repre�enterande 
underh·ål·l'ekostnaden for grusva,g enl. «T,ekmsk;-Ekono
miska utredningar rorande va-g,yasendet», del 1, sid. 204.2 
Har har gjorts det antagandet, att underhål!skostnaden 
vaxer ratlinigt med tr.afikmangden från 0: 50 kr/lm 
(8,3 øre/m2) till 3: - ikr/lm (50 øre/m2). Ran ta o�h 
amortering aro -ej medraknade. Kur-v.an har medta;gits 
dels for att visa den sannoli'ka stegdng.en aiv underhalls
kostnaderna, som agt rum, .sedan !kurvan 1bestamdes, -dels 
for att ,erlhålla ·lutningen av kurva «b», som .antages vara 
densamma som for kur,va «a». Avståndet meHan dessa 
:kurv-or ar ett mått på namnda stegring. •forstnamnda 
kurva ar således +nla-gd i den punkt, som ,bestammes a� 
en underhål-!sko.�tnad for obunden grusvag av 30 øre/m� 
vid en trnf1kman.gd av 350 fordon per dag ,och med 
,samma 1utning som kurva «a» . 

Kurvan «c» representerar ·lerbetongens underhålls
kostnad. Denna ik�r<vas :lutning ar baserad på, att ,un9er
hållskostnaderna vid en vag utan trnfik:k endast -utgores 
,av postema for riinta .ooh ·amortering, eller 'kr 1: 08 ,per 
lm och år ·(18 5re/m2) ,ooh vid 350 for,don/.dyg,n av -en 
kostnad av 25 .ore/m2. 

2 iStatens Offentliga Utredningar 1934: 27. 

l 
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For at faga ett konkr,et exempel kan ur diagrammet 
avlasas foljande: 

Vid en trafik av 

200 for.cton/cly-gn lblir 
500 » » » 

okning i kostnad 

Underhdllskostnad i iire/m� 
Grusvågbana Lerbetong 

23 
37 

14 øre/m!! 

2-2 
28 

6 øre/m� 

Vid stegracl tra fik okar sålunda ,den vanliga .grus
vagens under.hål.lning.skostnad i vasentlig snabbare ta:kt 
an ler,betongens ·oeh detta forhållande bidrar givetvis 

. starkt till forman for den sta·biliserade va,gbanan. I 
Sverige, ,dar vi (vid forkrigstrafik) li·gga långt efter 
ifråga om :be·laggningarnas areal, borde lerbetong i 
sna:bbast mojliga takt utforas .på alla va.gar :med trafikk 
over ca. 200 rfor,don/dygn, då ju harigenom en -clirekt be
sparing ·kan goras. 

l en sammanfatning ·a•v .forsoken for 1bestamn·in,g av 
rullmotst.andet på olika va,gbelaggningar, pårpekar. -0van 
anforda offentliga utredning (sid. 201) att «,grusvagar i 
basta tillstånd med jamn och fast ;yag,bana -utatn ,lost 
grus ha ungefar lika stort rullningsmotstånd som goda 
hogklassiga belaggningar». Eftersom en stalbitisernd 
·grusvag,bana under ·hela sasongen li,gger jamn och fast,
torde man vid o·vergån·g •från O'bunden grusvag ·u,p.pnå
en ic<ke ovasentlig minskning av trafikkostnaderna i form
a_v minskad ,sava! drirvmedelsåtgång som for.do·ns- och
nngslitning. !Det torde i varje fall vara berattigat att
rakna med samma trafikv.inst som for halv.permanenta
belaggningar.
. 1Kurvan «d»_ a_r avsedd att åskådli,ggora trafi'kvinstens
mflytande, varv1d berakningen ar :baserad på den av
namnda utr,edn•ing faststal-1,da !besparingen av kr. 1.700: -
per km och år vid 1.000 fordon. Vrid en trafikmiingd av
350 for.don minskas vinsten i rproportion hartil! eller

1.700 X 350 _ 595 k - ronor ..
1.000 

,For en 6-metersva·g blir v.insten .per m2 

59.500 
= 10 

1.000 x 6 
øre. 

' 

Som forut antytts aro .dessa 'kurvor, sarski.[t betraff ande 
lerbetongen, men aven :betraiffande den obundna ,grus
vagen, endast representativa for si;ffrornas storl,eksord
ning och inbordes ·forl1ållande. Lerbetongen ar erneller
tid ·under star,k utvecklin.g, som kommer att leda till hattre 
maskiner -0ch metoder samt sa·krare •bestamning av 
.lerorna. ,Detta !kommer ri sin tur att resultera i 1battre 
:kvalitet ooh okad livslange!. Redan nu ar <let dock follt 
klart, att den forstklassi-ga, stabiliserade grusvagen ar 
ekonomisk, ty den kan konkurrera med grusvagen trots 
inråkna,de :kostn·ader for rantor ooh amortering och utan 
att :hansyn behover tagas till trafikvinsten. Vid :nyby·gg
nad staller sig lerbetongen sarskilt for<lelaktig, ty en 
jamforande kalkyl måste då u,pptaga ranta och amor
tering aven for -den obundna grus-vågens slitla·ger. 

Det har a.Iltid l\larit vagte'kn:ikemas stråvan att ,å,stad
·komma goda ,vagban-or till lågt ipris. - Nar for ett ipar
,decennier sedan de rntta bituminøsa tiela1ggnlngarna
slogo i·genom, blev resultatet val-di•ga besparingar inom
vågvasendet i alla lander: mellan ·grusvagbanan ooh den
helµermanenta :bela·ggningen fogades dessa .Jatta belagg
ningstyper in, vilka tekniskt och ekonomiskt hi-Ida en
naturlig och smidig over.gån,g. - ilel'betongen har emel
lertid j sin tur givit va•gtekniken en ny overgång,sfol'm
:mel·lan ,grusvåg och latt ,belaggning; med en ,strav,
!•jus ·och slåt vag,bana forenar den synnerli·gen låg u.nder
hållskostnad och dessa ;fakta .komma sa:kerHgen att ,pre
destinera le11bet-0ngen till en 'Viidstrackt anvandning inom
det sven•ska vagvasendet.

LITT AV HVERT OM BILGUMMI 

SMÅ BETRAKTNINGER VED EN VULKANISØR 

Etter «Motorli,v» gjengis fø'lgende: 
«Skyt 1jk:ke : pian�sten, han gjør det så godt han kan.» 

Med andre ord, det er a'ltfor lettvint å av,feie tide,ns van
ske'l-ige forhold med hensyn ti,! bilgummi med ·noen ord 
om at den nye :bi•lg.ummi i,�ke er noe tess, - lesse og 
,kjøre til det knaller, og så ett: Var det ik,ke det jeg sa. 

Det er ingen som vil 'hevde at den •nye bHgummi er av 
samme kvalitet som tidligere. Cordtrådene er ikke av 
samme sHtesty·rke og elastisitet som før, o-g bunaen smel
ter ikke s'lik sammen som naturgummi og er meget 
stølere og hardere. Dertil !kommer at Norges eneste bil
dek,lc.fabrikk temmelig hodelmlls har måttet gå over til å 
hmke andre råprodukt-er ,enn for, og derfor ik,ke ha·r hatt 
anJ.edning tiil ved eksperimenter og erfari-ng ]litt etter 
:hvert å komme fram -til det beste blan111ingsforhold osv. 

Men det arbeides målbevisst og energisk for å gjøre 
det beste ut av det. Og en ting er sikkert, at uten Askim 
Gummivarefalbri,krk v·i1[de trnnsportforholdene i 'landet 
væ,rt ·uendelig .meget vanskeligere. 

Je-g vi'! gjerne ha ,presisert dette før j�g går over til 
hva som egenUig er hensikten med disse små 1betrakt
nl\nger, ·nemHg ·å forte'lle ,litt om hva en, bileier og bil
liqører kan gjøre under den nuværende knappe tHg,ang 
på bihgummi for å :holde :hjulene ·i gang. Eksplosjoner 
skyldes heH overveiende underdimensjon, uhell og 
ua•ktsomihet, og ·ikike dårlig ,kvalitet. 

Først og fremst: Et vulkan1iseringsver,ksted er det 
eneste sted �om har mu'ligheter for å yte Dem .god service 
for Oeres bildekk Et godt bilverksted vil derfor henvise 

Dem ti,I, el'ler selv besørge Deres bilde.k,k .og ,slange sendt 
t>il et 'Vlulkaniseringsverksted. Enhver bilkjører burde 
span•dere noen minutter av og ·tiil på et 'Vulkaniseri-ngs
verksted, tiden er ikke 'bortkastet. Verk·stedet vil kunne 
se hvorv:idt det lesses for ha,rdt eller :kjøres for hardt 
på dekkene. Man 1kan !1erved høste erta-ringer som ,re
sulterer i lenger levetid ,på bildek,kene og sparer utgif:ter. 
La oss ta noen ,praktiske eksempler: 

•De har .punktert. Det er ·ingen ting å se utenpå dekket
før avmontering. 

I. Det viser seg at det rbare er en lapp på sl•angen
som er løs-net i sommervarmen. Hadde slangen v�rt 
vul,ket, -hadde De spart 'både ,pu.nkte11in1g, e-rgre,Ise og 1heft. 
Ved forrige :punktering må1te De sette en '1-app på for å 
komme vi<lere. S.l'angen ,burde imidlertid snarest vært 
sendt til vu1l·ka111isering for rå få fjernet lappene. Jeg 
hadde engang besøk av en mann. -Bn Japp på slangen 
,hadde løsnet på det en•e tvillinghju•Jet. !Han kjørte 
videre, merket intet. Kna'l-1, den ,!n·dre tvi11ingen . eks-
1p'loderte. Han skiftet så over og kjørte med et en.keJ,t 
dek,k :på ·hver side, sku,lde trosse seg fr.am med lasset. 
Nytt kna•H, ikort fo·rtalt 3 nesten nye •dekk for al'ltid 
,ubrukelige. 

J1J. Det viiser seg spi.ker,hull i slangen. il){lkket blir 
1brettet ,ut i en spreder, og ver·kstediet finner en nesten 
·usynlig liten stift. Hvis i·ktke -dekket var blitt ·undersøkt ·
vi•lde sti'ften undervegs dia forårsaket IJ)unktering. 

' 

Ill. D.et e-r g,nagsår på slangen og dessuten spr,ekk i. 
cord'loagene. «.OårJ.ig dek,k,» sier kjøreren, «vognen var 
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uten 'lass da jeg pun·kterte.» «Neida,» er vår trøst. 
«Felgstøt. - De har kjørt på en ujevn•het i vegJegemet, 
:hatt for •lite 'iu!H i ringen kanskje, eHer overbelastet vogn. 
Dekket er !klemt opp mot felgen. Cordstammen ha,r fått 
·en begynnende sk'ade som har oppa·I1belidet og forverret
seg: etter hve•rt. !Men De er så 'he'ld"g at de'kket lar seg
reparere, det er foreløb·ig en mindre skade.»

En ny kunde ·kommer inn. IDet vise·r seg at dekket
:hans .på den ene si·den formelig er tygget med små mel
lomrom innvendig. «Helt overbelastet,» sier vulk•ani
søren. «Nei, det er de nye fiHedekkene,» sier mannen.
«Alle de gamle ,dekkene mine er like fine.» «Jamen, hvor
på v.ogna har det nye de'kket gått?» «Det har gått
innerst på den ene tv,illingen,» sier mannen, «og jeg kjører
.bare på fine riksvegen.» «Dessto verre,» sier ,vu•lkani
søren. «Vegen ·er .r,und, og det innerste dekket får så
å si :hele ,påkjennin,gen ,når det ytre de'kk.et er nedslitt.»
Ma:nnen brummer og lover, når han neste gang, - om
noen måneder, - får et nytt dekk, å sette <let ytterst.

Hvis' de.kikene ,er jev.nsliH, bør det være mer lufttrykk 
·i det ytterste twillingdek-ket, ca. 10 % mer enn i det indre,
fomtsatt De kjører 'hov-edsakelig på riksveg. Kjører De
mest på bygde- og tømmerveger bør De ha l1i1kt lutt-
tr�k i al'le ba:kringene. 

' 

iDet _har lett for å b-li ov,erbelastning no ·fo.r tiden sier 
vulkanisøren. Det er stei;k etterspør.se,! etter bilene og 
det er store u·tgifter med å holde dem :i gang. Eieren 
bl1ir derfor fristet til å overlesse vogna. Men passer 
kjøreren dekkene .som en smed, med lu•fttry·kk, forsiktig 
,kjørirng rpå ujevn veg, re.parerer dekkene i tide, - ikke 
Ja.r corden utsettes for regn og sol de·r hvor .gummien er 
flenget a,v, så cor-den råtner opp ·øsv. - så går det gan
ske bra. Rent teoretisk økes i1k.ke et dekiks'ibære·evne ved 
å 'Pumpe det O'Ver det •a,v gummifabrikken anbefalte luft
trykik, og dekket slites .også raskere med for høyt luÆt
trykk. Er lbi'len ,først overbelastet, viser dog erfaringen 
at d'ct I:ønner seg å ho,lde dekkene htt ster,kere ptimpet. 
Dette gJelder f. eks. bakdekkene på en personbil med en 
tung gen_erator plassert bak 'På bagasjerommet. 

Men sa er det farten da. Det vil al'1tid bli 1innvendt 
av en !kjører at med ,generator .kan man -ikke -få noe 
særl1ig fart. Farten ·bl·ir imi·dlertid ofte mer enn stor nokk 
særlig 1i svingene. Netto,pp fordi vognen reagerer så 
meget tregere ,på gasse.n enn før blir •kjøreren !fristet til 
å tkjøre !for '�ort in'! i sv!ngene f�r å sltippe å geare ned. 
Resultatet iJ:J'lI·r en s19eskl'I _ og voldsom .påkjen·ning p·å dek
kene ,som økes fordi det 1·k:ke med -gassgenerator er noen 
mu•Hghet for den tiJstr,ek'keTige •akselerasjon. 

1Nye, skadede dekk kommer stadig -inn på vul·kan-ise
rirngsvenks�edet. !Her tkan man se !hvordan •et .gjennom
gående sp·1kenh1:1l1l som er blitt negliigert 'har resultert i
en ·svær •ek�plosion. Hv-0rdian et ytre 'hu·ll gjennom banen
•har ifø�t til svær .baneløsning fordi grus og sand har
trengt rnn etter et rent pø'J.sestappingsprinsip;p. :Men <let
går ,!i'keiVe\ an å •Je�ge bane på dette, •sier 'Vulkanisøren,
.fordi det ikke er '1qørt .lenge •på det. Ved l\l'idere bru,k
vilde .også cordstamrnen bli ødelagt.

Apropos ·boanepå,Ieggi·ng. f.or,synii.ngsderpartementet har 
•kunngjort at fbianep-ålegging må foregå .på dertil egnede 
deklk når man begynner å se str.ien. Ofte vil dette være ·i
seneste l,agd, m�d mindre bilen 'hovedsakeJ.ig går på
asfaH og broleggi.ng. Med kutt og liknende skader på
gumm'ten anlbefaler vu·Ikanisø11en banepål-egging a•!Ierede
ved ha,lvshtt bane.

På ve-r,kstedet får De se dekik hvor rusten ha·r tæret
på •beaden. Dekk som 1har g,ått rpå for trange fe.lger og
har spriunget 1av ,den grunn. De får vite !bæreevnen hl
ett cfe'kk isom -går på for trang <felg •er .mindre enn det
dekkets •dimensj'on f.or øvrig tilsvarer. •

1De .få-r ,se de;k:k som oppumpet viser en u·tglidning ved
fel,gringen. ,Når dekket Uir a,vmontert, viser det seg at
wiren ligger 'bar noen tommer. V ul,kanisøren <viser Dem
at det er en ,bu1lk i felrgen ·el'ler felgringe.n, ,e'ller at fe'lg
i'ingen er l\l'incl. Kjøreren får beskjed om å gå på et bil
,verksted og rette ut skaden og samtidig få ,gåt't over

de andre ,felgringene. ,De ,får v,ite,at sli·ke skader nesten 
ikke ,forekom .før, men no utgjør en stor prosent. Alt 
hlir så meget mer slitt på enn ,før. 

De får se slanger som har ligget •i folder og blitt 
kløpet i stykker fordi det er brukt f.or ,stor slangedimen
sjon eller fordi monteringen ikke •har vært perfekt. 

•De unngår sikkert •ikke å høre en 'liten diskusjon om
overbelastnin•g, f. e·ks. •at ,en lastebilkjører bl�·r anlbefa'lt å
bruke tilhengeren sin mer, og at han som har så meget
av·p1lanet bakenfor drivhjulene i alle fa.11 må lesse mindre
og mfodre :bakover.

,De går Jil!ndt ,på verkstedet og ser Dem om. De spør
forundret om de forskjellige dek'ker som er under arbeid
virkelig lar seg reparere, og 1De får tl1øre at selv større
skader er blitt reparert med utro'lig godt resu'1tat. Disse
dekkene .kan når de blir reparert •bidra ·ril å rholcle hjulene
i sv:ing. Og selv om et dekk ·er litt felg;kjørt, kan en
kassert 'bi,lslange, sprettet opp og ·lagt inni, gjøre små
underverker.

De forstår kanskje til slu.tt at det ik,ke ,bare er av
tanke på ·egen forretning vulkan·isøren an;befaler å la all
gummiservise gå gjennom lham.

Dette va-r en deil a,v de praktiske er,f,aringer som jeg har
·høstet under mitt arbeid SQ1m <vu'lkanisør, og som jeg på
denne måte gjerne ·har 'V'i'1let gjøre «Motorliv»s lesere
oppmer·ksom på. Stilla Ertzeid.

SYKKELPARKERING 

I det sveitsiske tidsskrift «Strasse und Verke.hr» nr. 16 
-1942, er behandlet ,spørs11_1ålet om sykkelparkering i
byene. I S�eits er _det for tiden_ ca. 1,5 millio_ner sykler,
men parkenngsmul1gheter for disse 1har man bare hatt
i liten utstrekning. Myndig,hetene i de større byer har
derfor allerede for lengere tid siden tatt dette spørsmål
opp til behandling. ,Man har tenkt seg spørsmålet løst
på den måte at det ·innrettes parkeringsplasser for sykler
på alle mer trafikerte ,steder, men de må ikke være til
hinder for trafikken, de må være farefri, ele må være til
fri benyttelse, være praktiske og varige og må ikke være
innrettet således at syklene 'beskadiges. Store, sentrale
anlegg anses for uhensiktsmessige, da syklisten ønsker
å •ha sin sykkel for hånden til enhver tid.

Hvor de nødvendige parkeringsplasser ·finnes må deres 
benyttelse foreskrives og overvåkes av myndighetene. 
Man er i Sveits blitt stående ved følgende to systemer 
som de mest !hensiktsmessige ,parkeringsanordninger: 

1. Betongplater med spor som i bredde passer til alle
,sykkelringer og -felg. Disse plater blir som regel felt 
·ned i terrenget jevn1høyt med overflaten. De kan ·også
legges ovenpå terrenget på de steder hvor det!:, p�

Fig. 1. 
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Fig, 2. 

best. :Da det dreier seg om enkelte plater kan parke
ringsplassene utstyres med et større eller mindre antall 
av disse etter ,behovet. 

2. Koniske jernklyper som ·festes til ·vegger, trær, ·lykte
.stolper osv og som i ubenyttet stand ihar en lengde pfi 
høyst 20 cm etter som modellen er. 
, Det har allerede i lengere tid vært i bruk større a·nlegg 

med begge disse systemer og de har vist seg å være 
'hensiktsmessige. Sy1klistene venner seg til denne 'be
hagelighet og antas med tiden også å venne seg til å 
parkere sykkelen i de offentlige parkering,sanlegg selv 
om disse ligger noen meter fra syklistens oppholdssted. 

Det ka-n i denne forbindelse være av interesse å se 
litt ,på hvorledes problemet sykkelparkering blir løst i 
Holland, som jo er et ty.pisk sykkelland. Myndighetene 
der bruker bare systemet med betongplater og det har 
vært brukt i større utstrekning og i lengere tid enn i 
Sveits. -Etter som 'bc·hovet gjorde det nødvendig steg 
antallet av betongplater fra 100 000 i 1938 til over 
300 000 i 1941. Tross sementrasjonering - Holland har 
svært få sementfabrikker - og andre innskrenkning.er, 
ble det i I 941 anbragt flere nye plater enn før krigen. 
I Haag har ,således antallet av betongplater øket fra 16,1 
pr. ,1000 innb. til 49,3 i løpet av de 3 siste år, altså til 
det tredobbelte. , 

,Det er en kjent sak at sporvegsskinner l1ar gitt anled
ning til atskillige trafikkulykker, og det kunde tenkes 
at sporene i ibetongplatene ,kan danne et .faremoment 
særlig under den nuværende innskrenkede belysnincr'. 
Etter forespørsel ,hos et stort a·ntall politi- og annlegg�
myndigheter ·i Sveits er det imi·dlertid opplyst etter flere 
års erfari.ng at det ikke e·r meldt om en eneste ulykke i 
forbindelse med de omtalte betongplater. Som svar på 
spør.små! fra ,politiet i Ziiridh til det hollandske politi, 
meddelte dette i sin tid at det ikke •hadde hørt om noen 
·uhell på grunn av de over I 00 000 sykkelblokker som 
inntil da var montert på offentlige parkeringsplasser.
Disse anlegg plaseres aldri i kjøretrafikkens umiddelbare 
nær.het, så det er ingen fare for at en kjørende syklist 
kan komme til å sitte fast i et spor og derved utsettes
for ulykke.

VAGMASKINLARA 

Utgitt av svenska Vagforeningen 1942. 

Av overingeniør Axel Keim. 

Boken er utgitt q.V Svenska Vagfi:ireningen med ho.ved
redaktør, sivilingeniør ,F. 113. S�'hiitz, arbeidssjef .for 
Stockholm Stads Gattrl<Jontor. De 15 forskjellige kapitler 
er etter ,hovedredaktørens anv.isning utarbeidet som selv
stendige avhandJ.inger av en rekke av Sveriges mest fram-

trec\end� fagmenn ,på \'egvesenets og de .forskjellige 
maskingruppers spesielle område. Av særlig interesse er 
det at denne lærebok for veginteresserte ikke. alene er 
meget aktuell, men den er også ført å jour til å omfatte 
de vanskelig,heter verdenskrisens vareknapphet medfører 
på vegmaskingruppens område, og q,vorledes disse van
skeligheter bør tas hensyn til og "kan avhjelpes på beste 
og mest økonomiske måte. I så henseende er læreboken 
ført å jour til august I 942. iBoken synes å være minst 
like verdifull for norsk som svensk veg- og gate<by.gging, 
idet vegbyggingen jo i Sverige i de seinere tiår er gått 
veldig fram både hiva midler -0g ·hva o'ffentlig faglig veg
lednfog angår. 

<Boken kan trygt sies å være et uunnværlig standard
ver.k også for norsk veg- og gatebygging. ifor,holdene 
i de 2 land ,har jo meget tilfelles ,og som. i Sverige anven
des også :hos oss no vegmaskiner i stadig økende omfang. 
Det beløp som ·årlig utgis av stat og kommuner samt 
entreprenører osv. for vegvedlikehold og drift av sådanne 
maskiner er mege,t betydelig. Det er derfor av største 
betydning at maskinene ,betjenes og utnyttes ,på riktig 
måie. 

«Vagmaskinelara» er utg,iU for å gjøre det lettere for 
det personale av forskjellige grader spm har med ma
skinene å gjøre. Boken .ses å være ·utgitt først og fremst 
til selvstudier for de arbeidssjefer og andre ingeniører, 
verksmestre og oppsynsmenn som i forskjellige slags 
offentlige e1'ler pri•vate stillinger er ans,varlig for veg
maskinene. Den passer også for sjåfører og maskin
.passere som 1har interesse :for sitt arbeid både praktisk 
og teoretisk. 

I. kap. om jern og stålmaterialenes egenskaper og be
arbeidelse inneholder meget av interesse for dem, som 
har med vegvesenets reparasjonsverksteder å gjøre .. Det 
gis bl. a. interessante opplysninger om valg av materfaler, 
sveising og vern mot utmatting til brudd. 

,Kap. om forbrenningsmotorer beskriver de forskjellige 
motortyper samt de fa.ktorer som innvirker på driftsom
kostningene og valg av motortyper. •I tilslutning �il �v
snittet om gassgeneratorer opplyses om de forskJel'l1ge 
motortypers skikkethet for generatordrift og hva det ved 
omibygging må gjøres av, forandringer. 

Neste kap. om driv- og smøremidler til f orbrennings
motorer er ·også særlig aktuelt. Dette spørsmål har f?r 
smøreoljens vedkommende hitinntil <Vært sparsomt til
rettelagt. Det framgår hvilke fordringer som stilles i 
Sverige. ,No da vi lier til lands :har fått .egne bens111-
tanker for vegvesenet, hvor lagringen i enkelte tilfelle kan 
bli temmelig langvarig er det av interesse å lese at l_ang 
lagring kan bevirke såkalt «harts»-dannelse (harpiks) 
som :kan bevirke forstyrrelse og motorstopp. De nor�ke 
oljeselskaper ,kjenner ·også til sådan utskillelse av ·harpiks, 
men det opplyses, at de faste stoffer synker ti1l -bunns og 
lett kan fjernes med bunnvannet. Samme kap. gjengir 
også statens kvalitetsbestemmelser for «bilved» of <<bil
kull» samt :Svenska Teknologforeningens ·normer for ' 
motorsmøreoljer. Ennvidere omhandles smøreoljens for
andring under bruk, ·oljebesparelse, rensing a<V .brukt olje 
og ol1jefilteret. Det svenske Gen-Gas ,byrå forlanger at 
a·lle generato11biler skal •ha godkjent oljef,ilter. , 

Kap. om elektriske motorer omhandler valg av ty,per, an
leggsfeil, driftsomkostninger ved forskjellige tariffer etc. 

Neste kap. omtaler de alminnelige synspunkter angå
ende vegmaskinenes betjening, vedlikehold og økonomi
og har også et meget verdifu1llt avsnitt om bedømmelse 
av en maskins lønnsomJiet og beregning av dens drifts
omkostninger pr. dag. 

Kap. om steinknusere og sorter-verk 'har -overraskende 
meget nytt å .fortelle og omfatter også en rekke ·kaJk.yler 
(eksempler) .for produktenes kostende ved forskjellige 
transportable og stasjonere anlegg. IDet framheves at 
en ay de viktigst� fo.rutsetninger. for god og billig pro
duksion er at dnfte,n kan forega uten forstyrrelse når 
anlegget er kommet i gang. 
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Kap. om kompressorer og pressluflverkløy er over
siktlig og vil sikkert ha atskillig nytt av ·interesse for 
a11le ,yegkontorer enten disse har mange og kostbare 
erfaringer på området eller nylig er begynt. Kap. om
handler også de mest verdifulle maskiner for pressluftens 
spesialanvendelse, samt driftsomkostninger for samme. 

Kap. CYm veghøvler er kortfattet. Det er interessant å 
se samlet ,hva det i Sverige no berettes om disse våre 
alminneHgste vegmaskiner. Her skal blott nevnes at det 
i Sverige no nesten utelukkende nyttes grovmønstrede 
luftringer på veghøvelens bakhjul. 

1Hva de følgende 5 kap. om vegvalser, kraner, betong
blandere, pumper samt asfalt- og tjærebetongverk angår, 
så er alle disse avsnitt redigert omtrent på samme måte 
som de oven.for' nærmere omtalte ·kapitler. Her er for
uten beskri•velse av maskintyper også en rikdom av råd 
om valg av maskiner, driftsoverslag, forsiktighetsregler 
og andre verdifulle erfaringsresultater. Under kap. om 
kraner er også omtalt ,stubbebrytere og rambukker. 

Kap. om maskinell uttagning, lasting og transport av
masser fortjener særlig oppmerksomhet, da en rasjonell 
ordning av disse ·ting mer enn noe annet er bestemmende 
for økonomisk drift. Kapitlet som er redigert av den ·her 
til lands velkjente overingeniør von Matern 'har mange 
gode vink om ordning av lastebiltrafikken, og går også 
nærmere inn på sleppskrnper, gravemaskiner samt de 
muligheter for ,planering og transport som bruken av 
beltetraktorer med spesielle redskaper byr ,på. De ma
skinelle metoder for planering, respektiv skjakting, lasting 
og transport er jo av den største økonomiske betydning, 
samtidig som det også hvor forholdet 1ligger g.odt tilrette, 
løfter arbeidskapasiteten opp i et annet plan. Våre egni; 
gunstige førkrigserfaringer fra maskinell planer-ing vec.l 
•beltetraktorer særlig i •Finnmark bærer også bud herom.
Mekaniseringen på dette område av 'Vegteknikken kan der
for formentlig ventes å bli mer alminnelig når forholdene 
i verden blir stabilisert igjen. 

Vagmaskinlaras siste kap. gir en kort oversikt over
vegmaskiner som ikke tidligere er beskrevet. Om leir
grusverket nevnes at leirmengden i den ferdige maskin 
må variere minst mu11ig og i hvert fall ikke mer enn 
± 0,1 %, dvs. at variasjonen i leirmatingen må holde 

seg innen ± 0,6 %, Jwis ,f. eks. leirmengden i ferdig 
masse skal være 15 %. I Sverige er leirtilsettingen gjerne
1 2-15 %. Leirmatinganordningen bør være konstruert 
således at matingen blir ytterst regelmessig. Det fram
heves at ,et leirgrusverk kun kan utnyttes under forutset
nin•g av at maskingrusproduksjonen, transporten og ·ut
leggingen organiseres effektivt. ·For at verket kan komme 
til sin rett må dessuten vegdekksarealet være så stort at 
verket kan drives kontinuerlig hver arbeidssesong. 

,Under dette kap. omtales og,så betongdekkmaskiner, 
vibratorer og grusspredere .m. v. 

Boken som er i stort format har 330 sider og mange 
hundre bilder. [)et er utgitt med statsbidrag og vel
gjørende fri for annonser eller reklame av noe slag. 

NY OVERINGENIØR 

I NORD-TRØNDELAG 

Den .nye ,1eder aiv vegvesenet i Nord-Trøndelag fylke
blir overingeniør Jo�an Anders�n_ som -er ansa·t,t a,v Ar
'beidsdepartementet 1 denne st1·llmg .. Hr. An?ersen er
:født 1887, tok eksamen. 'Ved Tr,ondhe1ms .Tekmske lære:
'anstalt i ig07 ,og studerte ved den tekruske høgskole 1
iDresden 1909-10. 

I 1907 begyn,te IJ1an sin tjeneste i ve&wesenet, !ble assi
stentingeniør i Møre og Romsdal fylke 1 1911. •og . 1 No�d
lan.d 1fylke å 1914. I 191 7 lble ha�. av,deJ1ngs111gernør
sammesteds og 1·11nehad'de denne st1llmg til 19�2 1:1ed
unnta1kelse av årene 1919-19 22, da 1han var 1 pnvat

tjeneste. ,Siden ,apr.il 1942 har han vært overingeniør av 
klasse B ved vegadministrasjonen i Hordaland fy:lke. 

Fra sin tidligere •virl{som11et medbringer overinge�1iør 
An•dersen en allsidig erfaring på vegvesenets ,omrade, 
bl. a. fra et distrikt som i utstrekning og narurforhO'ld har 
ikke så Hte tilfelles med hans framtidige virkelfeldt. 

PERSONALIA 

1Som ,bokholder og kasserer ved Finnmark vegkontor 
er ansatt Åge Johansen.

Harald Spangelo og Hans iBo Bo!lingmo er ansatt som 
tekniske assistenter ved vegadministrasjonen i hef fholds
vis Telemark og Sør-Trøndelag fylke. 

Leif Kaare Moland er ansatt som kontorist av klasse I 
ved Aust-Agder vegkontor. 

Som oppsynsmenn i vegvesenet •er ansatt: Isak Røn:
ningen i Telemark ·fylke, og Konrad Berg Hagen 1 
Nordland fylke. 

Som fullmektig av klasse I ved Hedmark vegkontor 
er ansatt S. ,M. N. Kjøbli.

fngeniør ·Fridtjov Solem er ansatt som avdelingsingeniør 
av klasse 18 vec.l ·vegadministrasjonen i Fannmark fylke. 

MINDRE MEDDELELSER 

VINIDUS1HEV1EHE PA Bli.ÆR 
. Under.tegnede har under siH arbeid med bilkontrol-len

•o'.fte støtt på at heiseinnretningen for lbi-lers v,induswd
ter 

'har vært I 1uorden, særlig på rutebiler. Når fanhol e 
:har. vært ,påtalt, har publ,ikurn ofte trukket på skiuldr��e 

o� kommet med be.merkni·nger om at det var «·unø ig 
prnk.» 

•I en a,visartik'kel om tragedien ved V·åge ·ferjested .ut
taler . fyl:kesfører Astrup lbl. a.: «Jeg sveivet da ned rtt/Jd 
og f,11k,k ,smøget meg u,t. Bi,len var da allerede na 
1bunnen på 4,15 meters dyp.» 

,Det skiulde _,he_raiv sy1?es opplagt at det er den •bagatell
a,t r.utens 1he1se.111nretnrng var i orden ,som re�de t air.
Astrups liv. !Hadde den derimot vært ,i ustand, vJlde han
sannsynlig·vis ha måtte,t dele skjebne med de to som
om'kom. 

Når jeg lya_r t-illatt meg å sende inn·beretning om dette,
er det tford1 Jeg mener det .her f.ore·ligger et ,faremoment
som !kanskje ,ikke aHe er a1elt op,pmer,ksom på. 

Bergen, den 30. oktober 1942. 
H. Rabbe,

Statens Bilsakkyndige i Bergen og Hordaland fylker. 
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Disse 4 billeder er tatt i august 1942. De viser: 
I. Nedblåst skjerm.
2. Ødelagt skjerm i nærheten av et vann. Øde-

leggelsen er sannsynVigvis foregått på den måte at tryk
ket ved sammensynkning av snøen til dels har revet 
spikrene løs og til dels har dratt spikerhodene gjennom 
ved�n. Etter.p·å har 'Vinden gjort sitt arbei<d. 

3. Ødelagt snøskjerm. :Det vi-ser seg at ved særlig

UTT OM ASFALT OG ASFALTVEGER
«Bitumen» skriver ,prof. dr. Graefe, Dresden: 

Når en asfal-tmann rei•ser fester han seg naturli,gvis 
særlig ved det som hører til frans metier. Men om funda
ment ,for asfaltd,ekket samt kornsammensetning, bitum
eng,eha'lt o,g hulrom i Iblandingen er det allerede skrevet 
så meget, at jeg ,her istedenfor gedigen kost vil prøve å 
serwere bare •litt av desserten. 

Jeg begynner da :først med_ asf.a_ltma�nen� Mekk� den 
berømte ,asfaltsump La Brea I Kali forn1a (,fig. 1). Fram
kosten ,dit er meget lett ,da sumpen ligger i en offentlig 
park like ved hovedvegen mellom Los An·geles og Holly
wood. ,Den er især lbo!itt ikjent p. g. a. de niange funn av 
utdødde: .dyr og av planter som er konservert ved as
falten. Bl. a. th,ar en •her fonnet sabeltigeren, som anta
gelig idet den 'har forfulgt sitit 'bytte er blitt S!ittende 
fast ,på ,dette ikjempeflu1epapir og er sunket ned i asfalt
sumpen. Også mange ti tusener a·v år gamle trær er 
godt vedlikeholdt tnl'kke.t opp av sumpen. 

Fig .. 2 viser ,Jwvedvegen rn�llom ,byene O�aka o_g Kobe 
i Japan, ,bye·r me-d 1h_enhol,�sv1s 3,_5 og I mllllon mnb)'.g
,gere. På 5 fors'lqelhge mater blir sa�nferdsele_n f.orm!d
let mellom disse kjempeibyer: 2 elektr1ske hur!Lgtog kJø
rer i µ·endel �en 40 km !,ange stre�ning på 25 minut
ter dessuten finnes statsbane, elektrisk sporveg og :bus
ser. Vegen som er ,asfaltert e.r ·i utmeriket stand. Vegene 

utsatte snøskjermer pii ·høyfjellet kan man ikke bruke -bord med vannkant og dimensjonene børvære I" eller i hvert fall i:kke under %" !helst bør detikke 'brukes under 4 toms spiker. 
4. Knekkede støtter for snøskjermer. Presset avden samrnensynkede snø sammen med kraftig vindtrykk har knekket støttene. Ved så vidt lange støtterbør •det allitd settes vertikal støtte un-der midten.

A. E. 

i Japan. blir �om regel meget godt vedlikeholdt, selvom det ikke f11mes mange asfal,tdekker uten i de størrebyer. 
Anderledes er det i tJongko�g. Her ,finnes' uteJuk,kende�sfaltdekker, o? en ma. ·beundre englende·rne for hv,a de1 løpet av 100 ar har 1gJort ut a•v en liten kinesisk t:isk-er-

Fig. I. La Brea-Asfaltsump i Kaliforni<J. 
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Fig. 2. Hovedvcg�mellom Kobe og Osaka, lagt med valseasfalt. 

Fig. 3. Asfaltbelegg som beskyttelse av skråninger mot utv;isl<ing 
ved troperegn. 

Fig. 4. Asfaltveg med skall av palmenøtter. 

by. Endog vegene på «U1e P·eak» er a,sfaltert. Disse er 
delvis så steile at ikke engang de lettvi·nte rikschas kan 
komme !fram, så en må tbruke bærestoler. En billig for
nøye!Ise, 30 øre h,alvtimen. -Bilene som finnes i sto·re 
mengder, -klatrer imidlerl!id opp i fjellet ,i en høy,de av 
660 rn. Langs "fjelle1t slynger seg en veg som er så dri
sti,g bygd ·at det først ansås tvilsomt om det 1 det 1hele 

tatt lot seg gjøre å anlegge .cten. Riktignok kan den 
ikke trafi'keres med biler, men den byr på en utsikt 
over -den 600 m lavere liggen·de havn i Hongkong sont 
er en av de vakreste havner ·i verden. 

En original anvendelse av asfalt finnes i de mange skrå
ningsanlegg i Hongkong (fig. 3). For å hindre utvask
ning av v-egen under de <voldsomme tropiske regnskyll, 
er hele skråningene overstrøket med ,biturnenemulsjon 
like inn·til trærne, som ikke skades ved denne behand
tingsmåte. Skrånin,gene blir på dette vis helt uangripe
li-g av vann. 

Organisk «stein». Ja sVikt finnes virkeli,g (fig. 4). «Rub
ber Cu'ltur Mattsdhappi-j» på Sumatra har et areal på 
ca. 500 km2 oljepa�mer og ,kautsjuktrær, ·og dette areal 
er gjennomskåret av et tett nett med veger. Vegene er 
·bituminøse ·i likhet med de fleste veger i hollandsk India,
men cia elet i alh1vialiland ikke ,finnes brukbar stein til
,asfaHde'kket, ,bruker ele her slmll av oljepalmenes nøt
ter, som i store mengder bEr igj'en som avfall ved .fabri
kasjonen av olje. Først og fr,emst brukes skallene til
brennsel under ol,jekjel,ene, men det ibJ-ir likevel en
stor mengde skall .til ,overs, og disse egner seg utmer
ket som erstatning for stein, ja er endog bedre enn
steinen. Materiale·! ,er elastisk, støver ikke cia det ikke
knuses, råtner n·esten ikke og har holdt seg utmerket.
Da skaillene er lette kan en tonn av disse dekke en be
trak,telig større flate enn alminnelig stl'in.

LITTERATUR 

Svenska Vagforeningens Tidskrift nr. 9 - I 942. 
Innhold: Vag- och brobyggnader på svag mark. 

Problem vid vag- ooh brobyggnader på svag mark av 
fbrste byråingenjoren i kung!. vag- och vattenbyggnacls
styrelsen K. Kjellman. Efter foredrag vid Svenska vag
foreningens årsmote 1942. - Litteratur: tidsskriftsi..iver
sikt. - Notiser. 

Svenska Vagforeningens Tidskrift nr. 10 - 1942. 
!Jmholcl: H. K. H. Kronprins Gustaf Adolf 60 år.

Data från Stockholms infartsvagar. - Vagarbetarloner
nas utveckling åren 1932-1942 av Byråchef B. Nystrom. 
- 1943 års vagskatt m. 111. av Forste revisor D. Strøm.-·
Två vagproblem av Kapten Sten D. Ekelund. - Rattsfall,
re,fereracle av Forste amanuensen C.-A. von Sche,ele. -
Notiser.

Dansk Vejtidsskrif t nr. 6 - 1942. 
Innhold: Vejingeniør A. W. T. Mannerfelt. For-

handlingerne om Vejlovsbetænkningen paa Amtsraads
foreningens Delegeretmøde i Nykøbing F. den 22. August 
1942. - Ler-beton som Vejbefæstelsesmiddel i Danmark. 
A f Civilingeniør lb Hviclberg. - Oversigt over Fordelin
gen af Motorafgift m. v. i Finansaaret 1941�2. - Fra 
Domstolene. - ,fra Ministerierne. - Gengasbiler til Sne
rydning. · Af Amtsvejinspektør Ejnar Kærn. 

RETTING AV PRENTEFEIL 

I artikkelen min i nr. 11, 1942 er korne inn ein prente
feil i hovudformelen på side 126, idet pluss ,har vorte til 
minus framom siste leddet. Der skal altso stå: 

+ 11 • 0,8 t.

Lenger ute er formelen rett prenta. 
På side 129, andre teigen, 37 lina neclanfrå, er kame 

inn et <<for» som inkje ·høyrer heime der og gjer setnin-
gen vanskeleg å lesa. 0. Benterucl. 

U TG IT T AV TE K N I S K U K E B LA D, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: lfi side kr. 80,00, 1/2 sit.le kr. 40.00. 

1/4 side kr. 20,00. 
Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20093, 23465. 

Trykt 21. desember 1942. 




