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VEI- OG JERNBANEBYGGING
HANDBOK FOR UNDERVISNING OG PRAKSIS
Professor Kolbjorn Hejes verk.

| den store nybyggingsperiode som fulgte etter
den forrige verdenskrig har vi savnet en om-
fattende trykt oversikt over ingenigrens samiede
arbeidsomrade pa vart eget sprog.

For to betydningsfulle deler av dette omrade er
nd denne oversikt kommet, idet professor Kol-
bjern ‘Heje har utgitt sine foredrag over vei-
og jernbanebygging i form av et serdeles omfangs-
rikt verk, i alt inneholdende 837 sider i stort
format. Trykking av tekst og en imponerende
mengde figurer og tegninger, 908 i alt, er utfert
ved Aschehoug & Co.’s forlag (W. Nygaard), som
har zre av sitt arbeid. Det hele verk fremtrer i en
meget tiltalende form. Et eget selvstendig avsnitt
er skrevet av professor Tor Eika og omhandler
oppmalings- og utstikkingsarbeider ved vei- og
jernbaneanlegg.

Som verkets titel angir, omthandles bade vei-
og jernbanebygging. Alt som er vesentlig felles
for de to fag er samlet foran i boken, mens de
mere spesielle omrdder innen fagene finnes i saer-
skilte, etterfglgende kapitler. Denne hovedinn-
deling synes meg pa vart niveerende utviklings-
stadium & vaere praktisk. Selv om spesialiseringen
er ganske langt fremskredet i var tid har de to
- disipliner sa stor tilknytning til hverandre at
«samarbeids> pi denne mAate vil vere nyttig. |1

allfall vil jeg som veiingenier gjerne vite henimot
sa meget om jernbanebygging som her gis, bl. a.
for a kunne forstd og riktig bedemme grenseom-
radene mellom de to samferdselsmidler.

ldet jeg na kortelig omhandler den veiteknisie
del av boken, vil jeg gjerne si at min f{erste
tanke da jeg sda den var enslags misunnelse like-
overfor alle dem som heretter kan begynne sin
ingeniorvirksomhet med stette av denne bok som
omhandler snart sagt alle de problemer som for:-
kommer for en veiingenigr. Det er lite vi har
hatt hittil i vart eget sprog. Vel har vi kunnat
henytte tidligere overveiende tyske, i den senerc
tid ogsa amerikanske verker og dessuten bade
svenske og danske, men vi har dog alltid felt
oss pé& noe usikker grunn, da ikke alene sprogene,
men ogsa stoffet i seg selv for de fleste ble noe
fremmed. Det ma derfor sies at nar professor
Heje nd ved avslutningen av sin mere enn 30-
arige lerergjerning ved Heyskolen har fremilagt
for oss en sa fullstendig oversikt over wvart fas,
da fortjener han var serlige anerkjennelse og
takknemlighet.

Etterat biltrafikken ble alminnelig i vart land
har meget ogsd mattet endres i var veibygging
og i veienes vedlikehold. Det har alltid gatt i
retning av & forbedre alle enkeltheter. Vi nermer
oss da i noen grad metoder som allerede har
vert nedvendige i jernbanebyggingen. Sadan for-
bedring er som antydet forlengst i sving, men
nar de fleste av vare landsdeler nd snart wil ha
fdtt sin ferste beskjedne forbindelse med landets
veinett vil ferdselen pa veiene méitte ventes & ville
ske sterkt — og wveivesenets virksomhet ma vokse
tilsvarende. Hvis alt gar vel, vil denne arbeids-
periode ikke vere langt borte, og den wvil sikkert
komme til & stille gket krav ogsa til vei-
ingenigrenes kyndighet og oversikt. Hejes wverk
synes nmeg etter sin plan og sitt omfang da 4 ville
bli av serlig betydning for den enkelte veiingenier
og for veivesenet i sin helhet.

«] gamle dager», det vil si i Krags tid var det
en uskreven lov at ingen ingenigr fikk fast an-
settelse i vart veivesen for han hadde komplettert
sin tekniske wutdannelse ved et passende opphoid

o

ved en utenlandsk heyskole, bade for & nyte godt
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av undervisningen og for a fa den ekede oversiit
som et utenlandsopphold ga. Mange av o0ss tok
ogsa en kortvarig tjeneste derute. Dengang var
veiingenigrenes gkonomi sapass at det gikk an A
ordne det hele slik. Na er det ikke lenger tilfellet
ng ogsa i sd henseende vil Hejes bok veere en
serdeles god hjelp idet den inneholder en stor
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mengde eksempler fra andre lands virksomhert,
valgt til belysning av vare hjemlige forhold.
Enkeltheter er det ikke min hensikt her a ga
inn pa, men bare til slutt uttale at jeg som norsk
veiingenier foler en stor glede ved at dette Hejes
arbeid foreligger lett tilgjengelig for alle.
A. Baalsrud.

BILRUTETRAFIKKEN I NORGE I 19139

Ved sekreter L. Andresen.

Rutenes antall og lengde.

I 1939 var det i drift 1561 bilruter med en samlet
lengde av 52 291 km. Fra foregaende ar er det en
pkning pa 71 ruter og 1673 km.

I arene 1935—1939 har rutenes antall og lengde
veert:

Antall Lengde

ruter km
1935 ......... 1242 40 267
1936 ......... 1312 41 864
1937 ......... 1420 45 930
1938 ......... 1489 50 618
1939 ......... 1563 52 320

Den gjennemsnittlige lengde av bilrutene var:

1985 re wm. wow o & s 208 33,1 km
HI3B6) cw vty swoms o 50 ) s e 31,7
TOBT' . i oo o 4 oe o oioms oo 32,3 .
1988 t g W5k & 36 9 952 men- suene 34,0 ,,
1989 v sev 5. % 5ok oge 3 0 335 ,,

Antall ruter og rutelengde i de enkelte fylker i
1938 og 1939 var:

Antall ruter

Lengde km
Fylke ;
, 1938 | 1939 | 1938 | 1939
|

Ostfold. ............. | 153 | 141 | 4 035| 3436
Akershus ............ 118 | 115 | 4050| 3881
Oslo ..ot - 8 7 58 58
Hedmark ........... 184 212 | 5581 6016
Opland ............. 95 89 | 3498| 3876
Buskerud ........... 97 | 111 | 2883| 3199
Wesifoled -« s mm: & e 86 | 94| 1392| 1774
Telemark ........... 113 113 | 3725| 3526
Aust-Agder .......... 60 62 | 1977 2126
Vest-Agder .......... 69 68 | 3760| 3 190
Rogaland ........... 73 74 | 3121| 3159
Hordaland .......... 113 124 | 3613| 3848
Bergen ............. 5 23
Sogn og Fjordane..... 60 68 | 1886 1881
Megre og Romsdal .... | 76 87 | 3543 3962
Ser-Trendelag ....... 38 41 | 1278] 1280
Nord-Trendelag ... ... 31 40 | 1293| 1649
Nordland ........... 67 66 | 3002| 3297
TIOmS: . . s wch o ovece o s 24 25 976| 1079
Finnmark ........... 24 21 947 1 060

Tilsammen ........ 1489 | 1563 |50 618]52 320

Antallet av ruter har sket mest i Hedmark, Buske-
rud, Hordaland samt Mere og Romsdal fylke. 1
enkelte andre fylker var det noen tilbakegang savel
i rutenes antall som i den samlede rutelengde.

Av de 1561 ruter var 63 med en lengde av 3679 km
kommunale, 13 ruter og 515 km var statsdrevne ved
Statsbanene og 1485 ruter og 48 097 km var private.

De private ruter tilherte dels enkeltpersoner og
dels aksjeselskaper eller andre sammenslutninger.

Vognmateriellet.

1 1939 var felgende antall vogner beskjeftiget i
rutetrafikken:

| persontrafikk ....... ... .. ... ... . ... ... 2187
] godstiafikke sop 4 g o 26 & 80 $og o oot i L mome 575
I kombinert person- og godstrafikk ......... 670
TilhENZETE .of b5l s o Sop t - 5 1o g AP Jore o0 % 144

Tilsammen .......... ... ... .. ... ... .. 3576

mot 3343 i 1938.

De 2187 personvogner og de 670 kombinerte vogner
hadde i alt 50 332 sitteplasser og 5463 tillatte sta-
plasser, altsd tilsammen 55 795 passasjerplasser eller
giennemsnittlig 19,5 plasser pr. vogn. Nar de store
bybusser i Oslo og Bergen med tilsammen 6938
passasjerplasser ikke medregnes blir det for de svrige
ruter gjennemsnittlig 18 passasjerplasser pr. vogn.

De fleste ruteforetagender er sma bedrifter med en
eller to vogner. Antall bedrifter og sterrelsen av
deres vognpark i drene 1936—1939 vil sees av felgende
oversikt:

Antall - Antall bedrifter

voener 1936 | 1937 | 1938 1939

: | :
1 504 526 553 571
2 249 | 275 293 297
3—5 188 221 238 248
6—9 50 61 65 75
10—20 25 32 | 34 40
over 20 8 8 13 12
Sum .... 1024 1123 1196 1243

11939 var-det 375 eller 30 prosent av bedriftene som
hadde mer enn to vogner.
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Tabell L. Ruter, vognmateriell og takster.
I Antall biler Antall faste
Gj. sn. » - E=r, passasjerplasser -
EFvike Antall |[Lengde ' rute- 1 { 1 7~ |Billetpris | Pris pr.
b ruter km o lengde | person-! gods- | komb. Til- | gyum ) Tillatte | Pr- km  tounkm
km  brafikk| trafikk | trafikk |hengere i Sittepl| “stapl | oo ore
! | ‘ | |
| | |
Ostfold ......... " 141 | 3 436] 244 ‘i 188 1 53 } 2%, 2 286 | 3889/ 191 | 5-10 l 12-60
Akershus ........ 115 | 3881| 33,7 | 228 | 39 r 28 | — 1 205)7 294I 978 | 3-10 | +13-100
OSI8 e sme g oo ¢ | 7 58, 8,3 103 — — — 103 | 3 866| 1866 7 —
Hedmark ....... 212 | 6016| 28,8 106 95 I 78 15 204 | 2848 19 | 2,5-15 ‘ 15-100
Opland ......... 89 | 3876| 43,6 155 67 ‘ 51 18 291 | 2371 — [24-15 24-125
Buskerud ....... (111 3199 28,8 126 46 | 30 1 203 | 2638 193 | 3,5-25 | 20-100
Vestfold ........ 94 | 1774] 18,9 125 29 ! 9 3 | 166 | 2934 465 | 5-9 | 23-75
Telemark ....... 113 | 3.526| 31,2 110 38 | 50 13 211 | 2434 293 | 3,5-12 l 20-100
Aust-Agder ...... 162 | 2126 34,3 79 26 | 32 28 165 | 1603 — | 4-8 | 20-83
Vest-Agder ...... 68 [®3 190 46,9 | 110 53 | 60 [ 12 1 235 | 2431 27 | 4-12 20-100
Rogaland ....... 74 | 3159| 43,7 115 | 18 ;i 48 12 l; 193 | 2741{ 430 | 3,5-13 | 25-100
Hordaland ...... 124 | 3848] 30,8 | 251 I 37\ 64 \ 6 | 3581 4 632[ 172 {®3,5-17 | 20-150
Bergen ......... S 23| 46| 241 — | _§ _ | 24| oo4 52| 14 | —
Sogn og Fjordane | 68 | 1881f 27,7 |10 w0 ~ 27 1| 148| 1474 —|512 |30-100
Mere og Romsdal 87 1 3962| 45,5 l 121 1‘ 30 73| 5| 229| 2913 136 | 4-13 | 20-85
sor-Trondelag . .. 41| 12801 31,2 74} 4| 23 1| 102| 1787 161 | 3-10 | 16-89
Nord-Trendelag . . 40 | 1649] 41,2 \ o7 18 4 64| 836 —|315 | 20-75
Nordland ....... 66 | 3297| 50,0 76 E 13 ‘ 31 5 125 | 1778 — | 2,3-10 | 20-125
Troms. .......... 25 | 1079| 43,2 26( 1 12 — 39 601 — | 5-7 ' 20-30
Finnmark ....... | 21| 1060 50,5 25 | 91 1 — 45] 568 20 | 6-8 | 20-116
Sum 1939 ... .. | 1563 |52320] 33,5 2187‘ 575 | 670 | 144 | 3576 |50332) 5463 | — | —
o 1938 ..., 1 1489 50618. 34,0 | 2073 | 516 639 115 | 3343 |45052| 7143 — —
W 1937 ... | 1420 | 45930| 32,3 | 1889 | 440 | 613 97 | 3039 | 38757 5375 — —
o 1936 ... .. 1312 | 41864, 31,7 1732’ 339 | 535 | 38 | 2644 | —_ - — | =
w1935 ... .. 1242 140267 33,1 | 1659 | 282 476 | 21 | 2438 | — — — —
' Arendal bybuss ikke medtatt. Ingen oppgave over denne kjering.
* 16 og 20 ere til sanatorier.
* Ruten Loftds—Gjerstad kirke 10—40.
1 Fruktruter inntil 120 ere.
5 Ruten Kr.sand—Oslo, 400 km ikke i drift 1939.
I 1938 var det 29,3 prosent, i 1937 28,8 pst. og i Pa vognmateriellet er avskrevet kr. 5 949 876

1936 26,5 pst.

Den gjennemsnittlige kjerelengde pr. vogn har
vart:

11935 .............. 24 100 km
[ 1936 .............. 25000 ,,
L1987 ... v i 7 25400 ,
11938 & 293 sor 2o 25800 ,,
f 1930 3. 30k o o e - 25200

Den bokferte verdi av vognmateriell, garasjer,
verksteder og materialer var kr. 28010500 i 1939
mot kr. 25746 300 i 1938. Nér en regner at 90 pst.
av verdien faller pd vognmateriellet skulde de
3576 vogner som var i drift i 1939 ha en verdi

av kr. 25 209 400 eller gjennemsnittlig kr. 7050
pr. vogn. | 1938 var gjennemsnittsverdien Kkr.
6931.

svarende til 23,6 prosent av verdien gjennemsnittlig.

Trafikkresultater.

Trafikken har eket noe mindre i 1939 enn i de
nermest foregdende ar. Antall vognkm har eket med
3,8 mill., antall personkm med 35,3 mill. og netto-
tonnkm med 2,9 mill.

Trafikkmengdene i de siste 5 ar vil sees av folgende
oversikt:

Ar Millioner | Millioner | "piioner
| vognkm | personkim | pettg
1035 ... . ... ... 58,8 3032 | 88
1986 ; 5ok oo on o s 66,1 341,7 | 11,2
1937 ..o, 71,3 399,5 14,6
1038 ..o, 86,4 460,6 173
1939 . oo oo vz 90,2 495,9 20,1
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Tabell I11. Persontrafikk i og utenjor rute.
Antall Utnyttelse Gjennem-
Fayllkee relsende Vognkm Plasskm Personkm av ttrans- ]snllttligd
Hiisen tusen tusen tusen por g/o""e" re Siﬁz‘g i
Gstfold. ............... 3 456 4 557 99 501 24525 24,6 7,1
Akershus ............. 13 247 11 261 445 291 118 948 26,7 9,0
(@ 7] Lo 25910 5 341 307 144 72547 23,6 2,8
Hedmark ............. 741 21718 62 413 11 643 18,7 | 15,7
OplaNd “r. . 2s 43 4 oo 645 3048 51 642 11497 222 | 178
Buskerud ............. 2262 3708 93 013 23 341 25,1 \ 10,3
VAT o {01 (o M —— 3683 3903 106 454 25 358 23,8 6,9
Telemark ............. 2824 3819 92 486 26 991 29,2 9,6
Aust-Agder ........... 899 2453 43505 | 12 374 28,4 ! 13,8
Vest-Agder ............ 1 742 4203 78 578 23 692 30,2 13,6
Rogaland ............. 4 605 3930 109 827 27 566 25,1 6,0
Hordaland ............ 4 981 | 6 928 151 454 41 540 27,4 8,3
Bergen ............... 3940 | 946 52 428 5000 9,5 1,3
Sogn og Fjordane ..... 234 I 2 145 25 645 5088 233 256
More og Romsdal ..... 1551 | 3 401 75285 19 691 26,2 12,7
Ser-Trendetag ......... 2376 | 2714 68 129 18 132 26,6 7,6
Nord-Trendelag . ....... A 231 1028 19 565 4 691 24,0 20,3
Nordland ............. 676 2210 ‘ 51 646 12 874 24,9 19,0
TOOMS .. ooeeeenn. ‘ 429 965 | 20 027 6 572 32,8 15,3
Finnmark ............. | 201 604 | 12164 | 2936 24,1 14,6
Stien 1080« covs.e s ] 74633 | 60072 | 1966197 | 495006 | 252 6,6
1938 oo | 68 393 67 331 1 751 310 460 613 26,3 6,7
;1987 vl 61 186 60 828 1482943 | 399531 26,9 6,5
T'O36] aeec e mome 52 022 53 467 1 256 474 | 341 662 | 27,2 6,6
11938) ... oo st ow 47 445 48 198 1073066 ' 303226 | 28,3 6,4
Pr. km rutelengde har transportmengdene vert: Den gjennemsnittlige reiselengde pr. passasjer har
vert:
Personkm Tonnkm I
pr. km pr. km | L S S —————— 6,4 km
1935 .o b g 7530 218 HO36 et i s b o e 6,6 ,,
1936 ... g5 5. e oo 8161 267 TOBT: (u! s v bt ot o 65 ,
1937 ... g 5902 %% 8700 318 HO38 o wew: wows v e 5o et 6,7 ,,
1938 .. ........... 9100 339 HO89 we. wowe swows wowe cwowe e oo 6,6 ,,
1939 ............. 9483 384
Nar de lokale byruter i Oslo og Bergen holdes uten-
Den gjennemsnittlige utnyttelse av vognenes for var den gjennemsnittlige reiselengde i de ovrige
transportevne har vert: ruter 9,3 km. Sogn og Fjordane er det distrikt hvor
reiselengden pr. passasjer er storst, nemlig 25,6 km,
e e dernest kommer Nord-Trondelag med 20,3 km eg
MERE s Nordland med 19,0 km. Den gjennemsnittlige
1,935 . = 5 & 3845 30 3 28,3 9% 41,1 % reiselengde var minst i Rogaland og Vestfold fylker,
1986, ko z 32 ygem = 27,29, 40,7 Z/o henholdsvis 6,0 og 6,9 km, se for evrig tabell I1.
[v)
lgg; Sgﬁéz :gig"/z Gjennemsnittlig transportlengde pr. tonn gods
1939 ... 25,29, 44,39, har vart:

Utnyttelsesprosenten for de vogner som benyttes
i persontrafikk har som det sees en synkende tendens.
Grunnen hertil er formentlig den at nye og sterre
vogner efter hvert settes inn i trafikken. Da rutene
ogsd ma oprettholde de turer hvor trafikken er
liten gir dette en svakere utnyttelse av de sterre
vogner.

1035 ... 28,1 km
1936 ... 27,1,
1937 .o 26,0
1038 .\ ovie . 23,7 ,,
1039 ..o 25,6

Her er det Troms fylke som ligger heyest med
54,4 km, men det hele kvantum gods var ikke mer
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Tabell 111. Godstrafikk { og utenfor rute.
Utnyttel Gje'nt?ﬁm-
nvitelse sni 1
Fylke .»\ntg(l)ld;onn Vognkm Tr?nt?r?;f\f]‘;ne | Netto tonnkm | pa(:;£t(er\?:esrj tri‘é}fé’;frt'
tusen tusen tusen tusen % pr. tonn
. : i
Ostfold. .. ............. 75 1739 3 862 1782 | 46,1 . 23,8
Akershus . ............ 56 1411 3988 2504 62,8 ' 44,8
(6 — . — — — — ' —
Hedmark ............. 94 | 2448 | 5820 2121 36,4 225
Opland ............... 87 | 2316 6332 2405 37,9 27,5
Buskerud ............. ' 45 1167 2995 975 32,5 21,6
Vestfold .............. 31 569 1640 | 619 37,8 20,0
Telemark ............. 47 1331 2573 | 1149 44,6 24,1
Aust-Agder ........... 33 945 1 485 833 56,1 i 24,9
Vest-Agder ............ 59 1 941 3513 1 928 54,9 32,7
Rogaland ............. 40 1019 1935 712 36,8 17,6
Hordaland ............ 65 1429 2706 1028 38,0 15,9
[STE/TT ] o[ ——— — e = e o _—
Sogn og Fjordane ..... 22 614 1129 421 | 37,3 19,4
More og, Romsdal ..... 538 1 548 3034 1 569 51,7 26,9
Sor-Trondelag ......... 18 345 867 404 46,6 22,6
Nord-Trondelag ........ 15 386 806 429 53,2 28,1
Nordland .......... ... 28 675 1 502 719 | 479 25,2
TrOMS ©ooveeeennn, 5 185 ~| 400 263 65,8 54,4
Finnmark ............. 6 | 166 | 721 | 199 | 276 | 310
Sum 1939 ........... | 784 | 20234 ‘ 45308 20060 | 443 | 256
= 1938 L | 723 | 19028 40 818 17160 | 42,0 23,7
s 1937 . v e 561 [ 16491 | 34246 14588 | 42,6 26,0
o 1936 .. ... 413 | 12629 27430 11170 40,7 27,1
W 1935 ... 313 10 592 21 365 8 782 41,1 28,1
enn 5000 tonn. Dernest kommer Akershus med 44,8 Utgiftene fordeler sig saledes:
km og .56 000 tonn. Som det sees av tabell II1 1937 1938 1939
var den gjennemsnittlige transportlengde pr. tonn Sjaferer og hjelpere ... 26,29 27,09 26,8 %,
betydelig storre i Akershus enn i de fleste Driftsledelse og ekspe-
andre fylker. Det er de mange, forholdsvis lange disjon ............. 4,89 4,99, 5,1 9
godsruter med utgangspun_kt i Oslo som bevirker Bensin ogolje........ 2489 23,79 23,4.%1
dette. Reparasjoner ........ 10,7% 10,79% 10,9 %
Godstransporten med rutebilene er for gvrig frem- Gummi ............. 5,0 9% 4,59, 5,0 %
deles av mindre betydning selv om den har eket Skatter, avgifter, assu-
noe fra ar til annet. ransel) ............ 5,2 % 5:3'% 5,0 %
Avskrivning pa biler .. 14,19% 14,7% 15,49
Avskrivning pa bygnin-
Okonomiske resultater. ger m.v. .......... 0,6 % 0,9 9% 0,5 %
I tabell IV og V finnes opgave over bilrutenes gf\?;fsreav BIEl s 2’33’ g’gz’ g’izf’
samlede driftsinntekter og utgifter og disses fordeling — oot 20 10 % JA0) p 42
pa .de’forskjellige konti. 100,09 100,09 100,0%,
Av inntektene falt pa: Utgiftene pr. vognkm var: 938 1939
Sjéferer og hjelpere ......... 10,9 gre 11,4 ore
1937 1938 1939 Driftsledelse og ekspedisjon .. 2,0 2,2
Persontrafikk .... 79,69 80, 3% 7989,  Bensinogolje.............. 96 ,, 10,0 ,,
Godstrafikk . .. ... 15,4 % 16,0 % 16,8 %  Reparasjoner .............. 43 ,, X7 -,
Postbefordring ... 2,1% 1,9 % 180, GUMM] & set soyie diein. o 1,8 ,, 2, i,
Diverse .......... 2,99 1,89, 1,6 9,  Skatter, avgifter, assuranse' . 2,1 ,, 21—,
5 ! Heriikke bensin- og gummiavgift som er medtatt
100,0 %, 100,0 %, 100.0 %, under bensin- og gummiutgifter. (Forts.s. 176.)
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Tabell IV. [Inntekter.
Person- Gods- Post- o
Fylke trafikk trafikk vefordring Diverse Sum
kr. kr. i kr. kr. . kr.
1 i |
Ostfold . ................... 1 506 156 465812 | 19755 | 6 190 1997 913
Akershus ................... | 6176915 493605 10 598 86 226 6 767 344
Oslo. ..o 5 202 560 — | — — 5 202 560
Hedmark ................... 741123 724 628 | 61 138 ‘ 71119 1 598 008
OPIATY 220 o 30F o Pt TN 941489 767 532 67 980 | 81 273 1 858 274
BliSkeftid rr v 3= == ropg pen 1 461 578 353 685 40727 | 21 511 1 877 501
Vestfold . .c.ocv e o coe v 1 684 318 316 813 25000 | 35 256 2061 486
Telemark ................... 1 479 106 416 302 39283 | 40 924 1 975 615
Aust-Agder ................. 833 206 291 213 49 503 \ 47 599 1 221 521
Vest-Agder.................. 1 443 498 625 465 85 354 23 283 2 177 600
Rogaland .................. 1 628 466 278 724 | 34 997 24121 1 966 308
- 2 - 1 PR 2750 910 404917 | 45 280 34 078 3235 185
Bergem et dew = ow & . B cwows cuote £ 8 . 719 137 — s s 719 137
Sogn og Fjordane ........... | 574 367 154097 | 36 456 18 051 782 971t
Mgre og Romsdal ........... | 1130688 524 843 | 41 834 27 755 1725120
Ser-Trendelag .............. ‘ 1 021 161 140 004 28 676 11530 1 201 371
Nord-Trendelag ............. 273 740 147875 | 34500 1800 458 005
Nordland ................... 716 173 209 479 | 46 054 | 9775 081 481
INTOTIR s A . 5, cne S oo 5 8 8 319 835 77742 | 20 400 10871 | 428848
Finnmark s...:s: s 5. 5ome | 210323 65409 | 22290 75 803 | 373825
Sum 1939 ................ 30 814 749 6458 145 | 710014 627165 | 38610073
pit L9888 mompeommmeeracaspm 27772 957 5 526 592 650 833 637 789 34 588 171
P (LG 23 721 173 4 582 445 614 526 879 051 29 797 195
W 1936 ..l | 20400 298 3460016 548 930 839 717 25 248 961
1935 ... ... ) 18 312 929 2846 431 493 526 762 257 22 415 143
Tabell VI. Semmendrag.
T - - N _ | Verdi av vogn-
Fvlke mSnutlélkt utgift Overskudd | Underskudd ngg%bfgfgg Es?grt,e\;glll('s%g(;g;
kr. Kr. kr. Kr. 5 ml;r[j“‘
Ostfold............... 1997 913 1891 855 | 106 058 — 3000 1 997 600
Akershus ............ 6 767 344 l 6 639 081 128 263 — 6900 | 3927400
Oslo ... it 5 202 560 5 048 875 153 685 — — | 4786200
Hedmark ............ 1 598 008 | 1683239 — 85 231 54 100 1 477 400
Oplland .............. 1 858 274 1 835 395 22 879 = 12 700 1 464 900
Buskerud ............ 1 877 501 1 820 564 56 937 — 7900 1371 300
Vestfold ............. 2061486 | 1928 396 133 090 - 2000 1274 200
Telemark ............. 1975615 | 1950977 24 638 — 31200 1066000
Aust-Agder ........... 1221521 | 1305906 —_ 84 385 50 700 ! 640 300
Vest-Agder ............ 2 177 600 l 2107068 70 532 — 59600 | 1211100
Rogaland ............ 1 966 308 | 1842386 123 922 = | 25700 | 1771200
Hordaland ........... 3235185 | 3275826 = 40641 | 28200 1927 200
Bergen .............. 719137 | 810573 | — 91 436 — 532 900
Sogn og Fjordane 782 971 ‘ 876 482 | = 93511 40700 | 792600
Mere og Romsdal 1725120 1 759 484 | —— 34 364 32300 | 1416700
Ser-Trendelag ........ 1 201 371 \ 1222 181 | == | 20 810 | 12900 | 692 200
Nord-Trendelag ....... 458 005 519 758 | — 61 753 31400 | 316 600
Nordland ............ 981481 | 1117075 | — 135 594 82 700 737 300
Troms ............... 428 848 | 495 282 — 66 434 66 000 329900
Finnmark ............ 373825 | 426 865 ‘ - 53 040 43 000 277 500
Sum 1939 .......... 38 610073 | 38557 268 820004 | 767199 | 591000 28 010 500
, 1938 ...l 34588 171 | 34764 558 530444 | 706831 | 517700 25 746 300
o 1937 ..ol 20797195 | 30444077 | 489056 1135938 | 455500 21 810 100
o 1936 ... 25248 961 | 25147 200 | 483127 ‘ 381 366 | 408900 17 235 100
g5 1985 puict o 22415143 22526504 | 267323 | 378 684 410 600 15 544 300



Tabell V. Utgifter.
. . | - Skatter, \ ‘ ' !
Sjafarer Eé‘effss; Be{,‘g'" | Repara- Cé_unmkri :s:ilrfatg;'g ﬁY:kri‘,{; An:/:gr[l)‘:ll- ch.ter BiTERe ST
Fylke et - (inkl.ogsgm)i sjoner aveifhy ‘°§§“§E§{‘,§’£' ncied | Zyginzen | &9 gield
| avgift
kr. kr. Kkr. ' kr. kr. fr. ) i kr. kr. : kr. kr. k.
| !

@stfold ~................. 458 687 98 286 576 091 146 310 80 287 98 439 328 261 ! 18 779 44 616 42 099 1 891 855
Akershus ................ 1715114 454 722 | 1040654 956 225 442 547 460010 | [ 075033 8 006 129 482 357 288 6 639 081
Oslo ...ooviviiiiiinnn., 1 741 751 133 849 923719 488 243 199 451 211 352 588 190 — 280 397 481 923 5048 875
Hedmark ................ 380 376 69 878 563 978 154 739 69 831 75199 297 491 5 591 36 304 29852 1 683 239
Opland .................. 421136 88 009 559 560 172 189 96 070 98 904 295793 11083 30 559 62 092 1 835 395
Buskerud ................ 396 572 90 683 446 976 215073 101 703 93 975 323798 13 551 40 048 98 185 1 820 564
Vestfold ................. 551 657 109 378 470 599 180 535 90 146 61 403 313 640 11539 32677 106 822 1 928 396
Telemark ................ 548 302 83173 489 974 192 002 89 553 115 994 310879 6 465 23 471 91 164 1 950 977
Aust-Agder ke e ok, Shemmenl G - 343 209 43 607 332102 169 806 72 660 45 271 202 298 9 340 34 145 53 468 1 305 906
Vest-Agder .............. 519 626 81 550 576 543 195673 130712 82 557 347 121 4007 43 143 126 136 2 107 068
Rogaland ................ 503 430 90 599 395421 217 333 89 863 105 759 286 995 17 109 37 589 98 288 1 842 386
Hordaland ............... 912 925 157 180 795 775 333960 162 092 147 155 473 811 32 603 61 680 198 645 3 275 826
Bergen .......... e 187 708 43 920 152 652 143 919 20 520 12174 118 517 24 045 34218 72 900 810 573
Sogn og Fjordane ........ 244 102 54 284 234274 90 172 36071 38 694 121 769 5824 12774 38518 876 482
Mgre og Romsdal ........ 403 525 107 699 482 102 153 216 103 007 90 656 284 368 10 583 37320 87 008 1 759 484
Seor-Trendelag ............ 309 338 72741 307 700 152 146 36 331 77 920 190 852 6 620 17779 50 754 1 222 181
Nord-Trondelag........... 140 410 50 408 133 928 47 886 21425 23 452 81 861 6022 7 859 6 507 519 758
Nordland ................ 276 398 84 442 297 385 107 962 43 244 48 966 180 701 2827 30 206 44 944 1117075
Troms .................. 140 486 34040 127 950 52 053 24 362 15 250 57 624 51730 8 402 29 385 495 282
Finnmark ............... 120 552 18 728 103 364 41 655 21 338 18 755 70874 4 860 9510 17 229 426 865
Sum 1939.............. 10315304 | 1967176 | 9010747 | 4211097 | 1931213 | 1921885 | 5949876 | 204584 952179 2093 207 38 557 268

57 1938 v v s e o 9393947 | 1715675 | 8246966 | 3733400 | 1546910 | 1349247 | 5116419 | 326226 826 566 2 009 202 34 764.558

SR L A —— 7979416 | 1479526 | 7541287 | 3256992 | 1517497 | 1572162 | 4 288 679 202 066 662 451 1 944 001 30 444 077

i 11930 s o o 5 6542227 | 1149603 | 6 016062 | 2727426 | 1290089 | 1.457 410 3788 331 386 332 544 395 1 245 325 25 147 20)

P G 5807733 | 1015232 | 5193575 | 2444088 | 1171808 | 1607974 | 3370220 | 389272 499 250 | 1027 352 22 526 504
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_ Tabell VII1. Personale.

] - Beskjeftiget hele driftstiden Beskjeftiget en del av driftstiden
i s | ! '
Pl \ ogg (Zj‘girflil;.s- Sjaferer Hjelpere . :&rdk_ Sum o;lg Sfi'rrlé-’ Sjaforer | Hjelpere ls‘?é{jk_ Sum
. ledelse ledelse
@stfold .......... 39 | 18| 22| 10| 254 o | s | 26 2 93
Akershus .., ...... 64 333 115 74 | 586 ‘ 10 .36 3 7 56
Oslo ............. 30 297 - 29 108 464 & — | — — — —=
Hedmark ........ 46 199 26 | 3 274 | 32 34 | 52 5 123
Opland .......... 31 | 169 33 12 245 11 76 | 23 4 114
Buskerud ........ 24 | 163 | 22 7 216 i 14 28 | 16 1 59
Vestfold ......... 20 127 § 32 4 | 183 | 22 35 14 19 90
Telemark ........ 25 153 39 15 232 | 22 27 25 — 74
Aust-Agder ... .... 13 104 9 10 136 | 7 18 10 1 36
Vest-Agder ....... 33 l 168 i 18 = — 219 12 31 21 — 64
Rogaland ........ 24 160 | 23 14 221 9 50 7 7 73
Hordaland ....... 44 252 21 24 341 12 162 31 12 217
Bergen! .. .n sous 8 31 — 16 55 — — = — —
Sogn og Fjordane 18 81 10 - 8 117 6 67 3 5 81
Mgre og Romsdal . | 21 155 17 ( 200 37 52 27 8 124
Ser-Trendelag .... | 21 |79 5 7 112 2 37 | 5 1 45
Nord-Trgndelag ... | 10 ' 42 | 3| 3 58 | — 8 = : 9
Nordland ........ | 23 | 9 | 15 | 3 132 | 9 15 14 2 40
Troms............ [ 9 i 35 I 2 53 3 29 ol @ 38
Finnmark ........ .8 ‘ 21 | 2| 7, 33| 9 41 | 2|10 | 62
Sum 1939 ... ... 511 | 2841 | 450 | 334 | 4136 | 226 | 802 ( 283 | 87 | 1308
s OB n. o 473 | 2674 | 436 284 | 3867 | 156 f 759 | 309 | 57 1281
2 1987 wrn e 451 2421 352 273 3497 [ 163 | 722 | 290 74 1249
% 1036] wus mur 395 | 2180 | 275 | 238 | 3088 | 137 | 545 | 237 | 4 960
1558 1827 Tabell VIII.
Avskrivning pé biler ........ 5,9 gre 6,6 orc '
Avskrivning pa bygninger m.v. 0,4 0,2 | nntekt (ekskl. stats- .
g pa bygning o s 53 ; bidrag) Utgift
Rfenter avgjeld ............ 1,0 , Lt o, Fylke - Rt | Pia || yhie
Diverse ..........iiiiiii.. 23 , 2,3 ,, person-| tonn- | vogn- | i
S s km km km |
i ore ore are | are
Tilsammen .............. 40,3 ore 42,7 ore : :
Ostfold. . ............ 6,1 | 26,1 | 31,7 | 30,0
Akershus ........... 5,2 19,7 | 53,4 | 52,4
Av sammendraget i tabell VI vil sees at inntektene QOslo ................ 7,2 — | 974 | 94,5
ekskl. statsbidrag for samtlige ruter i 1939 var kr. Hedmark ........... 6,4 34,1 | 30,9 32,6
38 610 073 og utgiftene kr. 38 557 268. Driften gav Oplahd zap: 3 a7 = a 8,2 31,9 34,6 | 34,2
saledes et overskudd stort kr. 52 805. Hertil er Buskerud ........... 6,3 | 363 | 385| 37,3
imidlertid & merke at i disse tall er medtatt de lokale  Vestfold ............ 6,6 | 51,2 | 46,1 | 42,9
byruter som drives av Oslo og Bergens sporveier. Telemark ........... 55 | 36,2| 38,4 | 379
Nér disse holdés utenfor viser det sig at driften av = Aust-Agder ......... 6,7 | 350| 359 | 384
de svrige ruter har gitt et underskudd stort kr. 9444,  Vest-Agder .......... 6,1 | 324 | 354 343
Det har vert overskudd pé driften i 8 fylker og under- Rogaland ........... 5,9 39;1 | 39,7 | 37,2
skudd i 10 fylker. Hordaland .......... 6,6 | 39,4 | 38,7 | 39,2
I statsbidrag til driften blev utbetalt kr. 591 000 Bergen ............. 14,4 — | 76,0 | 85,7
fordelt pa 200 selskaper eller bedrifter. Sogn og Fjordane ... | 9,6 | 366 | 28,4 | 31,8
Til nyanskaffelser blev gitt statstilskudd pa til- Mere og Romsdal ... | 57 | 335/ 349 356
sammen kr. 261 000 for budgettiret 1939-—40. Ser-Trendelag ....... 56 | 347 393| 400
Inntekten (ekskl. statsbidrag) pd de forskjellige N ord-Trendelag...... 38 1 0| S2pp 208
3 3 . . Nordland ........... 5,6 29,1 | 34,0 | 38,7
trafikkenheter samt utgiftene pr. vognkm finnes i 1
tabell VIIL. 1 forhold til foregaende ar er det noen  LIOMS <:-vvevivveen G2 | 26 OEE || 49
skning i inntekten pr. personkm, mens inntekten SRR gT e g . A TE ) ek A58y 495
pr. nettotonnkm er uforandret. Inntekt og utgift Sum 1939. ......: 6,2 {52,2 42,8 | 42,7
pr. vognkm har steget med henholdsvis 2,7 og 2,4 gre. » 21988, ... du gl 6,0 32,2 | 40,1 | 40,3
Billettprisene var meget varierende, nemlig fra w 1937 ... .. 5,9 31,4 | 38,5| 39,4
2,3 til 25 gre pr. personkm. Det samme var tilfelle , 1936 ......... 6,0 31,0 | 38,2 | 38,0
for godstakstene, som var fra 12 til 150 gre pr. tonnkm. , 1935......... 6,0 32,4 | 38,1 | 38,3
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De almindeligste persontakster var 5—7 ore pr. km
og godstakstenc ligger i almindelighet pa 30—50 ore
pr. tonnkm. Se for ovrig tabell I.

Personalte.

I 1939 var i alt 5534 personer beskjeftiget i bil-
rutetrafikken, hvorav 4136 i hele driftstiden og 1398
i en del av denne.

I de forskjellige grener av driften arbeidet folgende
antall funksjonarer og arbeidere:

Beskjef-
Beskjef- tiget en
tiget hele del av Til

driftstiden
1 administrasjon og drifts-

driftstiden sammen
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Hjelpere .- . wor 55z o 2 450 283 733
[ rutenes egne verksteder . 334 87 421
Tilsammen ........... 4136 1398 5534
Tilsammen 1938 ........ 3867 1281 5148
E — 1937 ........ 3497 1249 4746
—_—— 1936 ........ 3088 960 4048

Det henvises for evrig til tabell VII.

De foranstdende opgaver omfatter samtlige bil-

ledelse ............... 511 226 737 ruter som var i drift i 1939, bade private ruter,
Sjafferer ............... 2841 802 3643 kommunale ruter og Statsbanenes ruter.
TUNDRA

Av avdelingsingenior Johannes B. Irgens.

Om den permanente tele eller tundra i Finnmark
har jeg samlet noen opplysninger og gar ut fra
at det ogsd vil interessere andre.

| Amund Helland «Beskrivelse over Finnmar-
kens Amt» 1905 bind 1 side 126 opplyses:

«Keilhau omtaler fra Talvik i 1828 at der var

ristiske, og nér en ferst er kjent med forholdet
legger en lett merke til dem.

Overflaten er om sommeren terr, ofte opp-
sprukket mosemyrtorv. Der er vanlig pa siden
en del vegetasjon av krekling, pors, multer, lyng,
dvergbjerk, gress og lav og rundt foten litt for-

T

Vanndam ved siden av tundrahaug. Trondheimsheyden.

en myr ikke langt fra prestegarden, som aldri skal
tine ganske opp, men som saes endog etter de var-
meste somre i en viss dybde alitid & bevare
noen is.»

Dette er den ferste beretning en kjenner om
tundra i Norge.

Tundraen opptrer pd myrer som vanligvis runde
eller ovale hauger med heyder over den omlig-
gende myr fra 0,5—4 m. De er meget karakte-

kroplet bjerk og «viax.
vanndammer.

Pa en myr like ved riksvei nr. 50 ca. 22 km @st
for Varangerbotn er der pd nordsiden av veien et
felt ‘med tundrahauger.

En av disse undersekte jeg forst i september i
fjor. Den var da ca. 2,5 m heyere enn myren om-
kring, omkretsen var oval ca. 15 m x 20 m.
Der var vanndammer rundt foten. Mot vanndam-

Omkring haugen vanligvis
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mene var kantene bratte og torvlaget viste sprekker
som der skulle foregd en synkning ned mot vannet.
Pa en side var torvlaget borte i foten og der saes
fin sand med en del rundslipet stein fra handlgft-
stein ned til grus.

Vegetasjonen pa& denne haugen var krekling,
lyng, multer, dvergbjerk, gress, lav og syre. Rundt
foten forkrgplet bjerk og «via». PAa neerliggende
haug var det meget tyttebeer.

Fra toppen av haugen ble gravd nedover. Der
var forst 38 cm torv, senere 57 cm fin sand, sa

Nr. 12 - 1941
helt til bunns, haugen var 1,6 m hey over myren
sd det var i alt minst 4,2 m tykk tele.

Der er konstatert tundra pad myrer med dybder
fra 1,0 til 4,0 m. Det er ikke konstatert om tun-
draen overalt gikk til bunns i myren, men det er
ikke funnet noe som tyder pa at telen ikke nar til
bunns. Det kan da bli telemektighet opptil
5—6 m fra toppen av haugen.

Haugene i Pasvik opptrer pa lyngrik mosemyr.
Deler av myren er tilsynelatende forvitret og fort
bort. | de gjenverende mosemyrflak som vanlig

Tundraparti fra Ferdesmyra. Neiden.

25 c¢m frossen sand. Her i en dybde av [,20 m
under toppen vistes isrender i massen som na
ble mer som slam. Der var ogsa en del rundslipt
stein i dette lag. Etter hvert som en kom dypere
ble der tykkere horisontale isskikt. Fra 1,5 m
dyp ble tatt en preve i en glasskrukke. Da den
var tint viste det seg vann over slammet i forhold
I del vann til 3 deler slam.

Etter at innholdet var omrart skillet slammet pa
2 degn seg ikke ut s& en kunne maéle forholdet
mellom slam og vann.

I foten ble gravd inn der torven var borte. Her
traff en frossen sand i en dybde av 1,00 m malt
loddrett pa overflaten.

| Pasvik finnes Store felter med tundra av en
annen art. Disse felter er undersgkt av torvkon-
sulent dr. Loddess! og landbrukskandidat Lems-
land. Etter deres publikasjon «QOrienterende tele-
undersgkelser pa myr i Sgr-Varanger» 1939 re-
fereres:

Tundrahaugene her bestar av torv med isskikt
som i de dypere lag antas & vare av ganske store
dimensjoner. En haug ble fldhakket og undersgkt
etter hvert som den tinte til en dybde av 2,10 m
under toppen. Den inneholdt ferst 70 cm sjikter
mosemyrtorv, sd et lag merkt formullet starrtorv
med bunnlag av skogmyrtorv med trerester. Pa
en 2,6 m dyp myr ble konstatert at tundraen gikk

ligger 50—70 cm over resten av
sa tundraen.

Arsaken til dannelsen er at mosemyren som ¢
meget god varmeisolator har mindre wvarmeled-
ningsevne nar den er terr enn nar den er vat eller
frossen. Pa forhgyningene vil mosen terke raskere

myren oppstir

-enn myren ellers om varen og sommeren og derfor

ha en storre isolasjonsevne mot varmen. Snglaget
vil om vinteren.pa - grunn av vinden veare tynnere
over haugene’enn ellers p4 myren, sa frosten tren-
ger dypere ned der. Telehivningen vil etter hvert
skyte ‘haugene ytterligere opp si disse forhold
forsterkes.

Disse arsaker vil virke sammen: sa der i hau-
gene blir en senkning.av middeltemperaturen, slik
at haugene under gitte forhold kan dannes og
senere bevares frosne. Etter hvert vil det frosne
parti anta storre mektighet og muligens i forbin-
delse med en synkning til slutt nd bunnen av myra.

Frysningen i de dypere lag ma antas & gé lang-
somt, sd det her vil bli betydelige isskikt.

Dannelsen av haugene med sand eller leirkjerne
er formentlig foregatt pa lignende mate, og nar de
forst er dannet vil torvlagets forskjellige varmeled-
ningsevne, tert om sommeren, fuktig og frosset
hest og vinter, i forbindelse med det tynne snelay
bevare haugen.

P& en slik haug som 14 sd naer veien at den be-
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virket snefonn pa veien har en fjernet torven for
2 ar siden. Den er da hegynt A tine og viser
tydelig sammensynkning.

P& flere steder er veier planert over tundrapat-
tier. Her oppstar langvarige synkninger som ma
ctterfylles.  Dette skyldes at torvlaget enten er
fjernet, eller at det komprimeres sa det blir mindre
isolerende. Det pkede trykk av planeringen vir-
ker formentlig ogsa til & befordre smeltingen.

Et sted har man en slik synkning som folk
kaller «ingenier N. N.s fylltaks. Da veien bk
stukket over en ellers flat myr ble den med hen-
sikt lagt gjennom en tundrahaug i den tro at det
var et brukbart fylltak. Da haugen ble gjennom-
skaret viste det seg a vere en tundrahaug uten
brukbare masser. Ogsa her har det foregatt
synkninger etter at planeringen var ferdig.
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Ved bonitering pa myr vil en, nar en er ukjent
med forholdet lett komme til 4 angi fjell nar is-
laget motes.

Islag kan enkelte ar selv langt ut pa sommeren
treffes i myrer som -ikke arvisst er frosne.

Tidligere leder av Statens Bureising i Pasvik,
landbrukskandidat Mosling, forteller i et bre\ at
hvis forholdene ligger slik an at en om sommeren
kan sette tundraen under vann vil den snart for-
svinne. Ved drenering kan den ikke fjernes, da
moselaget ved terrlegging bare blir mer isolerende.

Han nevner at i Sibir dyrkes hvete pa tundra og
pa forseksgarden i Svanvik hestet de et ar fin
timotei mens telen enda la 60 cm under over-
flaten. Han gjer ogsa oppmerksom pa at furuen
som ellers har pelerot ikke har det i Finnmark.
men sprer sine rotter i overflaten.

DEN NYE KOMMUNIKASJONSLINJE MELLEM DANMARK
OG TYSKLAND — FEMERNRUTEN

Foruten forbindelsen Gedser—Warnemiinde vil
Danmark om noen tid fa en ny jernbane-, vei- og
ferjeforbindelse med Tyskland, nemlig den sdkalte

Utgiftene til Femernruten er anslatt til 27,5 mill.
kroner. Men hertil kommer anskaffelse av lyn-
togene, omkostningene ved Lollandbanens tilslut:

Aornmunikasfonsiiyer
Dornirnork - Jysklend

Mdlesrokk

© 40 20 30 40 50 60 YV 40 90 W0k
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borg

Femernrute. Arbeidet pd 'denne er begynt bade
fra dansk og tysk side og i en artikkel i «Politiken»
betegner cand. mag. C. E. Andersen dette anlegg
som det hittil sterste offentlige arbeid i Danmark.

ning til den nye Guldborgsund bru ved Nykebing,
grunnerhvervelser, ny ferjehavn i Redbyhavn, nytt
spor pd den enkeltsporte jernbane Redbyhavn=-
Nykebing og pd den sterkt trafikerte .enkeltsporte
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jernbane fra Nykebing til Storestrombrua. Endelig
kommer hertil en ny bilvei fra Femern belt om
Maribo til Storestrembrua. Alt i alt ansldes jern-
hane- og veiplanen innen Danmark til omkring 100
millioner kroner.

Den tyske del av projektet c¢r anslatt til 50
millioner gullmark bare for jernbaneanleggenc.
Hertil kommer den ca. 80 km lange bilvei fra
Femern ferjehavn til Liibeck som antagelig vil
koste likesd meget. Femern belt er 188 km
bredt fra Redbyhavn ferjehavn til ferjehavn pa
Femerns nordestside. P& tysk side blir det bade
jernbane og bilvei over Femern forbi byen Burg
til Femern sund, som er 1,8 km bredt. Herfra
gar ruten videre mot sydvest, den felger den nu-
verende jernbane til Liibeck og Hamburg. Jern-
banestrekningen pa tysk side blir i alt 147 km
eller 62 km mindre enn den navarende rute over
Rostock til Warnemiinde. Pa dansk side er det
170 km fra Kebenhavn til Gedser og 46 fra Gedser
til Warnemiinde. Jernbanen Warnemiinde—Ro-
stock—Liibeck—Hamburg er 209 km.

Det kan sdledes oppstilles folgende sammenlig-
ning mellom Gedser—Warnemiinde-ruten og Fu-
mern-ruten:

I. Over Gedser—Warnemiinde:

Kebenhavn—Gedser s 170 km
Gedser—Warnemiinde .............. 46
Warnemiinde—Rostock—Liibeck—-
Hamburg ........... .. ... ... . ... 209 »
Tilsammen . ... ... 425 km
2. Femernruten:
Koebenhavn—Radbyhavn 184 km
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Radbyhavn—Femern ferjehavn ... .. 19 »
Femern ferjehavn—Liibeck—Hamburg 147 »
Tilsammen . 350 km

Femern-ruten blir altsa 75 km kortere enn ruten
over Gedser—Warnemiinde og far ca. 27 km koi-
tere ferjestrekning.

Reisetiden vil ogsd kunne forkortes bhetydelig.
Fra Kebenhavn til Hamburg brukes for tiden ca.
8!, time, men nar den nye jernbane- og ferjefor-
hindelse over Femern kommer i stand regner man
med & kunne gjere reisen pi omtrent halvparten
av denne tid.

Femern-ruten blir dog ikke bare en jernbanerute,
den blir ogsd en bilrute. Det vil som nevnt Hlj
bygget bilvei fra Femern ferjehavn til Liibeck.
hvorfra allerede finnes autostrada til Hamburg.
Og pa dansk side skal bygges bilvei fra Redbyhavn
til Maribo og videre forbi Sakskebing mot Guld-
borgsund ved Guldborg, hvor det skal bygges en
ny bru ved siden av den som ble bygget i 1934.
Derfra skal veien fortsettes til Storestrembrua.
Veilengden mellom Kebenhavn og Redbyhavn or
149 km og blir den samme i fremtiden. Fra Ko-
benhavn til Hamburg blir veilengden ca. 300 ki
foruten ca. 21 km ferjestrekninger.

I «Reiseliv» nr. 10 for 1941 finnes flere opn-
lysninger om ruten. Her nevnes angdende motoy-
veien pa dansk side fra Femern belt til brua ved
Guldborgsund ferst skal legges med bare to vei-
baner til et kostende av 20 mill. kr. Fullt utbygget
var denne vei, innbefattet en bredere bru over
Guldborgsund anslatt til 42 mill. kr., men etter at
det er bestemt at veien skal feres om Maribo vil
omkostningene bli noe sterre.

TRAFIKKFORSINKELSENES INNFLYTELSE
PA TRANSPORTUTGIFTENE

Av dipling. Otto Kahrs.

Alle bilferere vet av erfaring at reisehastigheten
synker nar trafikken eker og at den synker sterkt
ndr der bli trengsel — bare tenk pa trafikkeene
omkring Oslo den 9. og 10. april 1940. At turen
Drammen—Oslo tok !4 time mer seondag etter-
middag eller aften i sommerhalvaret enn mandag
—fredag pa samme tid tror jeg er vanlig erfaring.
Ja, jeg ‘har opplevd sammen med et par hundre
andre biler 4 somle en halv time unedvendig bort
pa det korte stykke mellom Vinterbro og Ljan
fordi et forelsket par kjerte arm i arm 20 km
i timen sid opptatt av seg selv at det var risikabelt
a kjore forbi dem.

Og nar sadant er tilfelle pa vare aller bredeste
og beste veier, sA ma man jo kunne vente seg litt
av hvert annetsteds, hvor veiene ikke er si til-
fredsstillende.

Ja, innvender De kanskje, jeg forstar godt ar
sanne forsinkelser kan vere ergerlige, at De kap
hli rent ut sagt «forbanna» like ut i fingespissene
sa det rent kribler, men spiller n disse forsinkelser
noen virkelig okonomisk rolle som kunne gjore
effektive veiforbedringer og trafikkbestemmelser
— minimumshastighet f. eks. — virkelig berettiget?
Er det ikke snarere omvendt? Vokser ikke bensin-
og smereoljeforbruket og ringslitasjen sterkt med
skende hastighet? Er ikke av disse grunner den
maksimale kjorehastighet nedsatt fra 60 til 45
km/time?

Hertil kunne det vaere meget & svare, men la
meg innskrenke meg til & pdpeke at tid er penger
for de aller, aller fleste bilister, bortsett . fra det
foran nevnte forelskede par og andre unntakelser
som her som ellers bekrefter regelen.



Qverst: Merrit Parkway.
Nederst: Boston Post Road (Nrv. 1).

ConnecHicut /

Sammenligningsstrekning for undersokelse av tids- og
bensinbesparelser.

FFor all sakalt nyttekjering trengs det vel ikke
noe bevis herfor for dette tidsskrifts lesekreis.
Men det gjelder faktisk ogsa for de aller fleste tur-
kjerere. Den tid som na medgér til trafikkforsin-
kelser ville ellers kunne vere bedre anvendt til
lengere opphold pa landet eller lengere sevn reat
hortsett fra at kjering i tett trafikk ogsad sliter
mer pa nervene.

Hva bensinforbruket angar sa viser erfaringen
at hastighetens jevnhet spiller en minst liksd stor
rolle som dens sterrelse; der har tidligere her
vert referert sammenlignende tyske forssk —
«Medd. fra Veidirekteren» side 96 — 1938.

Na foreligger ogsa resultatene fra forsek vareu
1939 i U. S. A. foretatt av professor Bone —-
Massachusetts Institute of Technology, Cam-
bridge, U. S. A. — p&a Highway Research Boards
19. mete 1940 og referert i «Die Strasse», s. 267
— 1941.

Med en Ford personbil ble der foretatt 130
prever i byen Bostons sentrum. En rekke Dble
foretatt til forskjellige tider mellom 7 og 19 om
hverdagene hvor trafikken pa gatene dreide seg
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mellom 12000 og 24000 biler i 12 timer. En
annen rekke ble foretatt over samme 9 km lange
gatestrekning sondag formiddag, da trafikken var
meget liten. Resultatene ble:

I bytrafikken var den gjennomsnittlige reise-
hastighet bare 13,5 km pr. time og man maite

stoppe helt 25—30, gjennomsnittlig 28 ganger pr.
10 km og hvert stopp varte gjennomsnittlig 32 sc-
kunder.  Av tiden medgikk 34,1 G til stans, 20,5 %,
til kjoring pa 1. og 2. gear og bare 45,4 % i
kjoring pa heygear. Bensinforbruket i trafikken
var 80 % hoyere pr. mil enn om sendagsformid-
dagene — 20 liter pr. 100 km mot 13,33.

1 juli 1939 hle der videre foretatt sammentignen-
de forsek mellom Telham Manor og Milford alter-
nativt over Boston Post Road — U. S. riksvei nr. 1
— og over Hutchinson River Parkway og Mernit
Parkway i statene New York og Connecticut —-
se illustrasjonene.

Boston Park-

Post Road  way

Distanse . ........... km 54,8 89,1
Brukt tid minutter 1281 87,7
Reisehastighet ....... km/time 39,7 60.4
Spart tid ............ minutter 40,4
S e V4 818
Bensinforbruk ....... liter 11,4 10.8
D R liter/100 km 13.5 12,1
Bensinbesp. pr. 100 km % 10.3

DODSFALL

Byingenier i Skien, Peter Andreas Johan Pe-
tersen, dede den 27 desember d. & Han var fedt
1873 og ble utdannet som ingenior ved Kristiania
tekniske skole, hvorfra han tok avgangseksamen i
1891. Efter et par ars arbeid i jernbanevesenet
kom han inn i veivesenet, hvor han i 1895 ble
assistentingenior og tjenestgjorde ved wveianlegg i
Akershus, Hedmark og Telemark fylker. [ 1902
ble han avdelingsingenior ved veiadministrasjonen
i Telemark fylke og hadde dennc stilling inntil
han i 1917 ble ansatt som bhyingenior i Skien.
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Avskjed fra denne stilling tok han av helbreds-
hensyn kort fer sin ded.

Petersen var en sjelden dyktig ingenier og det
hle regnet som et stort tap for vart veivesen da han
forlot oss. Personlig var han en helt igjennom
elskverdig mann som var serlig avholdt av sine
kolleger.

%

En tidligere veiingenier, Andreas Saxegaard,
dede den 29. desember 1941, 75 ar gammel. Han
var utdannet som bygningsingenior ved Trond-
hjems tekniske l@reanstalt hvor han tok eksamen i
1890 og studerte senere ved Polyteknichum i Zii-
rich. T 1905 tok han juridisk embedseksamen.

1890—1895

arbeidet han 1
hvor han ogsa senere leilighetsvis var beskjeftiget.
Han gikk owver til jernbaneanleggene i 1896 og var
avdelingsingenigr under anlegget av Bergensbanen
inntil han ble ansatt som stadsingenior i Stavanger.
Her planla og bygget han bl. a. Stavanger elek-

| arene veivesener,

trisitetsverk. 1 1914 tok han avskjed fra stads-
ingenigrstillingen og nedsatte seg som teknisk koun-
sulent 1 Oslo og fabrikant av Saxegaards elektriskc
vannkomfyr, som var hans egen oppfinnelse og
som gjorde hans navn landskjent.

Det var jkke sd lang tid Saxegaard tjenest-
gjorde i veivesenet, hvor hans virkefelt vesentlig
falt i Opland og Sogn og Fjotrdane fylker ved for-
skjellige hoyfjellsveier og veien gjennem Flims-
dalen. Han.var ogsa i noen tid beskjeftiget ved
-veidirekterkontoret. Samtidig var hans bror, av-
dede overingenigr Nicolai Saxegaard i veivesenet.
Begge var fremtredende dyktige menn og kolle-
gaene ga ogsa uttrykk for denne oppfatning. Ved
veidirektarkontoret -gikk de nemlig under navn av
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«det store lyss og «det lille lys» uten at det na
erindres hvem som var det store og hvem det lille.

N4 avdede Saxegaards arbeid i veivesenet var
alltid preget av en klar forstdelse og nektern vur-
dering av de foreliggende oppgaver. Det var med
heklagelse at veivesenets daverende sjef matte gi
avkald pa Saxegaards tjeneste, da han hestemte
seg for & sla inn pa andre baner for sin virksomhet.

PERSONALIA

Ingenigr Eilif Linjordet er konstituert som as-
sistentingenigr i Troms fylke.

lvan Th. Rosenquist er konstituert som mineralog
ved veidirekterkontorets laboratorium.

Frk. Gunvor Hansen er konstituert som
torist I ved Telemark veikontor.

Oskar johnsen og Alf Freseth ecr konstituert

henholdsvis som kontorist 11 og ekstrakontorist ved
Nard-Trondelag veikontor.

kon-
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ningar. — Kunna uppbrutna asfaltbeliggningar

ater anvdndas? av Civilingenjor Fredrik Schiitz.”
Salta ej pa cementbetong! av Civilingenjor Sten
Halberg och fil. lic. Harry Arnfelt, Statens vig-
institut. — Vidgarbetarlonernas utveckling aren
1931—1941 av Byrachefen Bertil Nystrom. ---
Réttsfall, refererade av Forste amanuensen C.-A.
von Scheele. — Vart trafikvisende under en
gummikris. Referat av diskussion pa K. A. K. i
Stockholm den 29 oktober 1941. Inledningsanfo-
rande av Civilingenjor Einar Nordendahl.
Notiser.
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Innhold: Gatudirekter i Stockholm David Anger.
— Direkter, Civilingenigr Fr. Wittig. — To Disci-
pliner. Av Direktor, Civilingenigr Fr. Wittig. —
Motorvejen Redby Havn—Storstremsbroen. — Den
svenske Vejbeteenknings Modtagelse i Sverige. —
Oversigt over Fordelingen af Motorafgift m. v. _.
Fra Ministerierne.

Meddelelser fra Norges Statsbaner nr. 6 — 194

Innhold: Nordlandsbanen, Mo—Boda. — Drifts.
utgifter i de enkelte distrikter 1.—4. kvartal 1940
—41. — En ny slags sementbygg — «Soilsements.
— Traubro — en ny brokonstruksjon. — Littera-
tur. — Litteraturhenvisninger til utenlandske tids-
skrifter m. v. — Rettelse.
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Innhold: Kjgrebanebelegninger paa de offent-
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