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BILRUTETRAFIKKEN I NORGE I 1937 
V cd sekretær L. Andresen. 

Rutenes antall og lengde. 

Sammenlignet med året 1936 viser 1937 en bety­
delig økning av bilrutetrafikken. Mens antallet av 
faste ruter var 1312 i 1936 gikk tallet op til 1420 i 
1937, altså en økning på 108 ruter. Den samlede 
lengde av rutene i I 937 var 45 930 km mot 41 864 
km i 1936 efter de senest foreliggende opgaver. 
Rutenes trafikklengde er således øket med 4066 km. 
Det er imidlertid flere bilruter som helt eller delvis 
trafikerer samme veistrekning, så det fremgår ikke 
av disse tall hvor stor den samlede veilengde er 
hvorpå bilrutetrafikk foregår. 

Bilrutenes gjennemsnitlige lengde var: 

1933 
1934 
1935 
1936 
1937 . . 

. . .

... 

33,3 km 
31,7 
33,1 

" 

31,7 
32,3 " 

Rutenes fordeling på de enkelte fylker I 936 og 
1937 vil sees av følgende tabell: 

Fylke 

Østfold ........... 
Akershus . . . . . . . .

Oslo . . . . . . . . . . . . .

Hedmark ......... 
Opland ........... 
Buskerud ... . . . . . .

Vestfold .......... 
Telemark ....... · ..
Aust-Agder . . . . . . .

Vest-Agder . . . . . . .

Rogaland ......... 
Hordaland ........ 
Sogn og Fjordane . 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag ..... 
Nord-Trøndelag . . . 
Nordland ......... 
Troms . . . . . . . . . . .

Finnmark . . . . . . . .

I Antall ru ter I Lengde lrn1 

1936 I I 937. 1-1-9-36--
1
-19_3_7_ 

113 128 3 127 3 314 
114 115 3 834 4 050 

6 8 36 58 
87 147 2 636 4 429 
87 92 3 124 3 197 
94 110 2 811 3 010 
90 89 I 430 I 443 

112 113 3 532 3 656 
61 59 I 818 1 796 
70 69 3 722 3 716 
62 70 1 469 1 671 

136 120 3 899 3 879 
53 59 I 716 I 744 
77 70 2 939 2 998 
29 34 974 I 141 
24 30 1 199 1 056 

I 58 60 2 026 2 802 
I 26 24 848 878 
I 13 23 724 1 092 

Tilsammen ....... \ 1312 I 1420 / 41 864 I 45 930 

Det vil sees at Hedmark fylke viser en sterk økning 
i antallet av ruter og rutenes lengde i 1937. Det 
synes imidlertid å fremgå av statistikken for 1936 
at det da var flere av de igangværende ruter som 
man ikke hadde fått noen opgave for. I virkeligheten 
antas således økningen ikke å være så stor som tabel­
len viser, men tallene for I 937 antas dog å være 
i det vesentlige riktige. 

Det kan også synes påfallende at det i Nord­
Trøndelag var 30 ruter i I 937 mot 24 i 1936, mens 
det samtidig er en tilbakegang i rutelengden fra 
1199 til 1056 km. Grunnen hertil er at Fylkesbilenes 
ruter, som i 1936 var opgitt til 775 km i 1937 er 
opført med 584 km. 

Denne forskjell skriver sig vistnok fra at ruten 
Namsos-Mosjøen, som for en vesentlig del faldt 
sammen med ruten Grong-Mosjøen, men var 
opført som særskilt rute, ikke var i drift i 1937. 

. I årene 1933-37 har rutenes antall og lengde vært: 

1933 
1934 
1935 
1936 
1937 

Vognmateriellet. 

Antall 
ruter 

1122 
1188 
1242 
1312 
1420 

Antall 
km 

37 208 
37 700 
40 267 
41 864 
45 930 

Følgende antall vogner var beskjeftiget i bilrute­
trafikken i I 937: 
Persontrafikk ............... · · · · · · · · · · · · ·
Godstrafikk ................. · · · · · · · · · · · · ·

Kombinert trafikk ............ · · · · · · · · · · · · 
Tilhengere ................... · · · · · · · · · · · · · 

1889 
440 
613 

97 
----

Tilsammen . . . . . . . 3039 

mot 2644 vogner i 1936. Bruken av tilhengere har 
øket forholdsvis meget, nemlig fra 38 i 1936 til 97 
i 1937 . 

Flertallet av ruteforetagendene er små bedrifter 
som har en eller to vogner. Vognenes fordeling på 
de enkelte bedrifter vil sees av følgende oversikt, 
som omfatter årene 1934-37: 
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Antall 
vogner 

1 
2 

3-5
6-9

10-20
Over 20

1934 

466 
228 
165 

35 
23 

6 

923 

Ant a l l  be d rift e r  

1935 1936 

478 504 
233 249 
180 188 

50 50 
19 25 

7 8 

967 1024 

1937 

526 
275 
221 

61 
32 

8 

1123 

Antallet av bedrifter som har mere enn 2 vogner 
er gått op fra 271 i 1936 til 322 i 1937 og utgjorde 
28,8 % av samtlige ruteforetagender mot 26,5 % 
i 1936. I vognantallet er tilhengerne tatt med. 

Den gjennemsnittlige kjørelengde pr. vogn har 
vært: 

I 1933 
" 1934 
" 1935 
" 1 936 
" 1 937 

23 500 km 
24 800 
24 100 " 
25 000 " 
25 400 

Den bokførte verdi av vognmateriell, garasjer, 
verksteder og materialer var i 1937 kr. 21 810 I 00 
mot 17 235 100 i I 936. Regner man at ca. 90 % av 
verdien faller på vognene skulle de 3039 vogner ha 
en verdi av kr. I 9 629 000 eller gjennemsnitlig 
kr. 6459 pr. vogn. 

Tra f i !c!cresultaler. 

Bilrutetrafikken i 1937 viser som nevnt en betyde­
lig økning sammenlignet med 1936. I årene 1933-37 
har trafikkmengdene vært: 

Millioner \ Millioner \ 
Millioner 

Ar tonnkm vognkm pers on km netto 

1933 . . . . . . . . . . . . . 50,3 263,6 6,2 
1934 . . . . . . . . . . . . . 56,5 291,0 7,0 
1935 . . . . . . . . . . . . . 58,8 303,2 8,8 
1936 ............. 66,1 341,7 1 1,2 
1937 . . . . . . . . . . . . . 77,3 399,5 14,6 

Som det sees er persontrafikken øket i et raskere 
tempo enn nogensinde før eller med 57,8 millioner 
person km. 

T a  b e I l I. Ruter, vognmateriell og talesler. 

I Antall ruter I 

Fyl ke 

Østfold . . .

Akershus .. 
Oslo ...... 
Hedmark 
Opland . . .

Buskerud 
Vestfold ..

Telemark 
Aust-Agder 
Vest-Agder 
Rogaland 
Hordaland 
Sogn og Fjord. 
Møre og 

Romsdal. 
S.-Trøndel. 
N.-Trøndel. 
Nordland 
Troms .... 
Finnmark 

Sum 1937 
" 1936 
" 1935 
" 1934 

I Hem 
1 alt stats-

under-
støttede 

128 -

115 6 
8 -

147 29 
92 14 

110 6 
89 2 

113 33 
59 21 
69 23 
70 9 

120 11 
59 37 

70 23 
34 9 
30 18 
60 32 
24 23 
23 23 

1420 319 
1312 267 
1242 253 
1188 239 

I A nt a l l  bile r 
Gj. s n. I 

Lengd e 
km 

3314 
4050 

58 
4429 
3197 
3010 
1443 
3656 
1796 
3716 
1671 
3879 
1744 

2998 
1141 
1056 
2802 

878 
1092 

45 930 
41 864 
40 267 
37 700 

rute- 1 
\ 

1 l e ngde p erson- gods-km trafikk trafikk
I 

25,9 159 41 
35,2 183 33 

7,3 113 -

30,1 81 58 
34,8 120 58 
27,3 1 02 45 
16,2 129 18 
32,4 105 35 
30,4 76 24 
53,9 94 37 
23,9 93 15 
25,2 245 27 
29,6 94 7 

42,8 109 18 
33,5 67 4 
35,2 21 1 

46,7 58 11 
36,1 21 1 
47,5 19 7 

32,3 1889 440 
31,7 1732 339 
33,1 1659 282 
31,7 1566 266 

I 

komb. 
trafikk 

29 
43 
-

55 
45 
16 

8 
44 
30 
76 
36 
67 
24 

62 
14 
16 
32 
10 

6 

613 
535 
476 
444 

Til- l Sum he ngere 
I 

15 244 
- 259
- 113 
- 194
13 236 
- 163

4 1 59 
5 189 

24 154 
14 221 
16 160 
- 339
- 125

- 189
- 85
- 38

6 107 
- 32
- 32 

97 3039 
38 2644 
21 2438 
- 2276

I Antall faste 
passasje rp I asser 
___ 

1 

__ Billetpris 
Tillatte pr. l<m 

Sittepl. ståpl. øre 
I I 

3082 84 5-12 
5367 886 3,3-10,5 
3000 3255 5,4 
2036 - 3-10
1857 - 3-15 1 

1917 135 3,5-15
2748 379 5-9
2073 185 3,5- 1 4
1464 - 5-8
1 911 15 5-12
2270 150 4,5-10
4274 165 3-17
1113 - 5-12

1555 24 3-14 
1410 77 4,5-10 

554 - 3-10
1286 - 2,3-10

447 - 5-7
393 20 6-8

38 757 5375 

1 Høiere takster til enkelte sanatorier. 2 Havebruksruter fra Asker inntil kr. 1,21 . 

Pris pr . 
tonnkm 

ør e 

11-70
14-50 2 

-
15-100
22-100
18-80
25-89
23- 1 06
20-80
20-85
25-100
15-100
25-70

20-100
15-50
20-60
14-60
20-30
ca.40

I 



Nr. 9 - 1940 

Fy I k e 

Østfol d ...............
Akershus . . ...........

Oslo .................. 
Hed emark ............
Opland ...............

Buskerud .............
Vestfold ..............

Tel emark .............

Aust-Agder ...........

Vest-Agder ............

Rogaland .............

Hordaland ............

Sogn og Fjordane .....

Møre og Romsdal .....
Sør-Trøndelag .........

Nord-Trønd elag ........ 
Nordland .............
Trom s ................

Finnmark .............

s um 1937 .............

" 1936 .............

" 1935 .............

" 1934 .............

Fylke 

Østfold ...............
Akershus .............
Oslo .................. 
Hedmark .............

Opland ...............

Buskerud .............
Vestfold ..............
Tel emark .............

Aust-Agder ...........

Vest-Agder ............ 
Rogaland .............

Hordal and ............

Sog n og Fjordane .....
Møre og Romsdal .....
Sør-Trønd elag .........

Nord-Trønd elag ........ 
Nord land .............

Troms ................

Finnmark ............. 

Sum 1937 .............

" 1936 .............
" 1935 .............

" 1934 .............

I 

! 
I 
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Tab c 11 I I. Perso11/rajikk i og utenfor rute.

Antall 
reisende Vognkm Plasskrn Personkn1 

tusen tusen tusen tusen 

2 926 4 366 83 524 19 389 
10 554 9 948 345 442 95 934 
26 176 4 976 237 313 73 250 

581 2 095 41 766 8 447 
451 2 620 40 848 9 790 

1 738 3 195 74 159 17 763 
3 302 3 556 89 425 21 041 
2 451 3 318 69 620 19 494 

747 2 498 41 719 12 328 
I 275 3 592 62 133 17 462 
2 841 2 895 66 252 17 801 
3 972 7 050 136 762 33 898 

148 I 714 17 541 4 882 
1 201 2 974 58 159 15 877 
1 745 2 192 49 190 13 772 

157 805 13 807 3 275 
337 I 517 

I
28 990 8 227 

414 917 16 293 4 501 
170 600 10 000 2 400 

61 186 60 828 I 482 943 399 531 
52 022 53 467 I 256 474 341 662 
47 445 48 198 I 073 066 303 226 
44 491 47 367 888 080 I 290 951 

T a be I I I I I. Godstrafikk og 11tenf or rnte. 

, 

I Antall tonn 

I
Vognkrn gods 

tusen tusen i 
71 I 594 
43 I 426 
- -
66 l 671 
70 2 148 
37 806 
20 451 
37 I 125 
26 I 135 
40 1 560 
31 743 
48 1 128 
14 390 
23 990 

5 245 
9 278 

Il 473 
4 148 
6 180 

561 16 491 
413 12 629 
313 10 592 
270 9 175 

Transportevne 
i tonnkm 

tusen 

3 534 
3 713 

-

3 586 
5 071 
I 872 
I Oil 

2 487 
I 698 
2 616 
I 397 
I 917 

769 
I 971 

419 
512 
848 
425 
400 

34 246 
27 430 
21 365 
19 023 

I 
I 
I Netto tonnkrn 
' tusen 
I 

I 761 
1 978 

-

I 409 
l 995 

829 
321 
869 
732 

I 087 
458 
755 
287 
834 
189 
320 
411 
203 
150 

14 588 
11 170 

8 782 
7 044 

115 

I Ut It I I G' ny e se Jennem-
av trans- snittlig 

/ portevnen I reiselenge 
O' km 

I ,o I 

23 7 
28 9 
31 3 
20 15 
24 22 
24 10 
24 6 
28 8 
30 17 
28 14 
27 6 
25 9 
28 33 
27 13 
28 8 
24 21 
28 24 
28 11 
24 14 

26,9 6,5 
27,2 6,6 
28,3 6,4 
32,8 6,5 

Gjennem-
I Utnvttelse snittlig 

av trans- transport-I portevnen lengde 
% pr. tonn 

km 

50 25 
53 46 
- -

39 21 
39 29 
44 22 
32 16 

35 23 
43 28 
42 27 
33 15 
39 16 
37 21 
42 36 
45 38 
63 36 
49 37 
48 51 
38 25 

42,6 26,0 
40,7 27,1 
41, 1 28,1 
37,0 26,! 
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Pr. km rutelengde har trafikkmengdene vært: 

År 

1933 
1934 
1935 
1936 
1937 

Personkm Tonnkm 
pr. km pr. km 

7065 

7718 
7530 
8161 
8700 

165 
187 
218 
267 
318 

Utnyttelsen av vognenes transportevne har vært: 

1933 
1934 

1935 

1936 
1937 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . .  . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . .

Person- Gods-
trafikk trafikk 

28,6 % 36,7 % 
32,8 " 

37,0 "

28,3 " 
41, 1 " 

27,2 " 
40,7 "

26,9 " 42,6 "

Den gjennemsnitlige reiselengde pr. passasjer 
har vært: 

1933 
1934 

1935 
1936 
1937 

6,5 km 
6,5 " 
6,4 " 
6,6 " 
6,5 " 

Når den lokale bytrafikk i Oslo holdes utenfor 
var den gjennemsnitlige reiselengde i 1937 på de 

øvrige ruter 9,3 km. Reiselengden pfi rutene i de 
enkelte fylker varierte fra 6 km i Vestfold og Roga­
land til 33 km i Sogn og Fjordane fylke. 

Den gjennemsnitlige transportlengde pr. tonn 
gods har vært: 

1933 
1934 

1935 
1936 
1937 

24,9 km 
26, 1 " 
28, I " 
27, 1 " 
26,0 " 

Forøvrig henvises til tabell Il og I I I. 

Økonomiske resultater . 

Rutenes samlede driftsinntekter og utgifter og 
disses fordeling på ele forskjellige konti er opstillct 

tabell IV og V. 

Av inntektene falt rå: 

1935 1936 1937 

Persontrafikk . . . . . . 81,7 % 80,8 % 79,6 % 
Godstrafikk . . . . . . . 12,7 

" 13,7 
"

15,4 
"

Postbefordring . . . . . 2,2 " 2,2 
"

2, l 
" 

Diverse . . . . . . . . . . .  3,4 
"

3,3 "
2,9 

"

1 00,0 % 100,0 % 1 00,0 % 

Som det sees har inntektene av godstrafikken i 
årene I 935-37 øket forholdsvis sterkere enn de 
øvrige inntekter. 

Ta b e I I I V. Inntekter.

Fylke 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Akershus .................. 
Oslo . - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hedmark .................. 
Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold ................... 
Telemark .................. 
Aust-Agder ................ 
Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . . . .

Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane .......... 
Møre og Romsdal .......... 
Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . . .

Nord-Trøndelag ... . . . . . . . . .

Nordland .................. 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sum 1937 . . . . . . . . . . . . . . . . .

1936 . . . . . . . . . . . . . . . . .

" 1935 . . . . . . . . . . . . . . . . .

" 1934 ................. 

Person-
trafikk 

kr. 

1 386 061 
4 787 423 
3 929 219 

547 201 
800 125 

I 183 202 
1 404 548 
1 202 861 

795 254 

1 087 880 

I 101 444 

2 354 078 
484 119 
850 557 
775 879 
I 96 549 
437 008 
239 314 

158 451 

I
23 721 173 
20 400 298 
18 312 929 
17 349 482 

Gods- Post-
trafikk befordring 

kr. kr. 

373 596 18 016 
434 943 2 320 

- -

440 454 53 173 
581 493 44 322 
250 889 39 413 
175 070 24 137 
332 648 34 512 
249 968 71 105 

372 116 68 652 
199 364 32 223 
323 353 35 327 

94 198 32 709 
328 260 40 345 

94 914 26 390 
93 086 29 425 

126 890 25 090 
52 504 19 216 
58 699 18 151 

4 582 445 614 526 
3 460 016 548 930 
2 846 431 493 526 
2 405 276 470 285 

Diverse 

kr. 

23 868 
197 567 

31 246 
88 742 
51 065 
33 687 
71 778 
35 906 

108 779 
49 152 
16 930 
33 524 
19 910 
18 149 
15 810 

4 269 
24 916 

8 411 
45 342 

879 051 
839 717 
762 257 
522 052 

Sum 

kr. 

1 801 541 
5 422 253 
3 960 465 
1 129 570 
1 477 005 
1 507 191 
1 675 533 
1 605 927 
1 225 106 
I 577 800 
1 349 961 
2 746 282 

630 936 
1 237 311 

912 993 
323 329 
613 904 
319 445 
280 643 

29 797 195 
25 248 961 
22 415 143 
20 747 095 
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Tab e 11 V. Utgifter.

I Bensin 
Skatter, 

Chauffører Drifts- Gummi avgifter, 
ledelse og Repara- (ikke bensin-

Fy I k e og og olje sjoner (inkl. og gummi-hjelpere ekspedisjon (inkl. avgift) avgift) avgift) 
assuranse 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. 

Østfold .................. 427 106 63 277 525 829 110 714 88 003 76 306 
Akershus ................ 1 381 274 413 108 1 028 575 727 751 258 587 428 147 
Oslo ..................... 1 398 392 91 765 857 983 442 839 195 980 177 392 
Hedmark ................ 258 757 42 737 397 325 95 858 75 982 44 137 
Opland .................. 326 744 66 242 437 163 139 246 83 975 77 039 
Buskerud ................ 301 691 66 053 399 238 161 482 82 059 56 457 
Vestfold ................. 434 985 90 290 400 452 159 275 81 332 52 343 
Telemark ................ 419 261 68 752 450 405 143 986 70 036 92 222 
Aust-Agder .............. 325 903 30 636 295 693 194 201 72 857 42 351 
Vest-Agder ............... 429 587 44 343 470 705 186 581 110 107 70 487 
Rogaland ................ 370 600 75 887 304 639 121 719 52 371 75 216 
Hordaland ............... 725 847 1 t 1 840 693 015 323 999 135 7!0 129 300 
Sogn og Fjordane ........ 167 938 43 289 177 074 67 514 25 391 30 067 
Møre og Romsdal ........ 298 149 78 981 374 208 95 204 66 979 62 069 
Sør-Trøndelag ............ 243 884 52 975 250 391 114 507 31 777 52 028 
Nord-Trøndelag .......... 94 441 40 844 75 205 45 460 12 489 46 280 
Nordland ................ 169 420 53 511 211 698 58 390 31 550 37 339 
Troms ................... 112 744 28 315 • 112 181 35 163 19 835 12 168 
Finnmark ................ 92 693 16 681 79 508 33 103 22 477 10 814 

Sum 1937 ................ I 7 979 416 1 479 526 7 541 287 3 256 992 I 517 497 1 572 162 
" 1936 ................ 6 542 227 1 149 603 6 016 062 2 727 426 1 290 089 1 457 410 
" 1935 ................ . 5 807 733 I 015 232 5 193 575 2 444 088 1 171 808 I 607 974 
" 1934 ................ 5 204 786 947 584 4 536 892 2 359 315 1 132 574 1 908 651 

I 
Avskriv-Avskriv- I ning på Renter ning på 

biler 

kr. 

287 866 
532 634 
485 316 
213 264 
232 552 
228 665 
221 727 
238 099 
196 644 
251 671 
208 911 
416 304 
116 431 
228 682 
153 403 
42 282 

135 692 
38 304 
60 232 

4 288 679 
3 788 331 
3 370 220 
3 118 637 

, bygninger av gjeld 
: og inventar

I kr. kr.

13 624 34 619 
6 462 82 369 

62 365 217 074 
6 899 32 172 

17 449 25 001 
6 527 24 232 
5 489 23 642 
8 468 21 102 
5 569 15 677 
2 780 34 505 

16 577 26 022 
18 852 48 478 
3 639 11 829 

11 311 27 526 
2 714 11 193 
6 107 2 526 
2 135 15 906 
3 134 3 598 
1 965 4 980 

202 066 662 451 
386 332 544 395 
389 272 499 250 
118 869 511 609 

Diverse 
I 

sli Ill 

kr. I kr. 

64 855 I 692 199 
522 376 5 381 283 
425 220 4 354 326 

26 237 I 193 368 
45 840 I 451 251 
78 353 I 404 757 
93 855 I 563 390 
60 864 I 573 195 

120 431 I 299 962 
86 723 1 687 489 
32 338 I 284 280 

215 788 2 819 133 
22 801 665 973 
49 314 I 292 423 
37 041 949 913 

3 535 369 169 
23 367 739 008 
17 983 383 425 
17 080 339 533 

1 944 001 30 444 077 
1 245 325 25 147 200 
I 027 352 22 526 504 

929 829 20 768 746 
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Utgiftene fordeler sig således: 
1935 1936 1937 

Chauffører og hjelpere 25,8 % 26,1 % 26,2 % 
Driftsledere og eks-

pedisjon ......... 4,5 " 4,6 ,, 4,8 ,,
Bensin og olje ...... 23,1 " 24,0 ,, 24,8 "
Reparasjoner . . . . . . 10,8 ,, 10,4 " 10,7 ,,
Gummi ........... 5,2 ,, 5,2 " 5,0 "
Skatter, avgifter, 

assuranse 1 ...... 7, 1 ,, 5,8 ,, 5,2 "

Avskrivning på biler . 15,0 ,, 15,1 " 14,1 ,,
Avskrivning på byg-

ninger m. v. ..... 1,7 " 1,6 " 0,6 
Renter av gjeld ... 2,2 " 2,2 " 2,2 ,,
Diverse ........... 4,6 " 5,0 ·,, 6,4 "

100,0 % 100,0 % 100,0 % 

1 Heri ikke bensin- og gummiavgift. 
Tabell V I inneholder et summarisk sammendrag 

av inntekter og utgifter. 

Intektene ekskl. statsbidrag var . . . . kr. 29 797 195 
og utgiftene . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 30 444 077 

Det var således et underskudd stort kr. 646 882 
på driften i 1937. 

I anledning av dette underskudd bemerkes at en 
del av de almindelige landsens ruter går med litt 
overskudd, mens andre må ha statsbidrag for å 

kunne balansere. Det kommer stadig nye ruter 
igang i mere avsides liggende strøk og også disse 
må ha statsbidrag for å kunne oparbeides. 

Det økonomiske resultat av bilrutedriften i årene 
1933-37 har vært: 

1933 underskudd .................. . 
1934 '' .................. . 

1935 -,,- .. · · · · · · · · · · · · · · · · · 
1936 overskudd .............. . 
1937 underskuddd ................ . 

kr. 213 847 
21 651 

111 361 
101 761 
646 882 

I 7 fylker, nemlig Østfold, Akershus, Opland, 
Buskerud, Vestfold, Telemark og Rogaland har 
driften gitt overskudd på tilsammen kr. 489 056, 
mens den i de øvrige fylker gav et underskudd på 
tilsammen kr. 1 135 938. 

Av de 1420 ruter som var igang i 1937 fikk 319 
ruter statsbidrag til driften med tilsammen kr. 455 500 
for budsjettåret 1937-38. Til nyanskaffelser blev 
samtidig gitt statstilskudd på ialt kr. 194 750. 

Statstilskuddet til bilrutene har i årene 1933-37 
andratt til følgende beløp: 

Til Til 
driften anskaffelse 

1933-34 ............ kr. 407 250 kr. 50 000 
1934-35 ............ 395 000 111 800 
1935-36 ............ 416 000 89 200 
1936-37 ............ 408 900 191 200 
1937-38 ............ 455 500 194 750 

T a b e 1 1 V I. Sammendrag. 

Fylke 

Østfold ...............

Akershus .............

Oslo .................. 
Hedmark .............

Opland ...............

Buskerud .............

Vestfold .............. -

Telemark .............

Aust-Agder ...........

Vest-Agder ............ 
Rogaland .............

Hordaland ............

Sogn og Fjordane .....

Møre og Romsdal ..... 

Sør-Trøndelag .........

Nord-Trøndelag ........ 
Nordland .............

Troms ................

Finnmark ............. 

Sum 
inntekt 

kr. 

1 801 541 
5 422 253 
3 960 465 
1 129 570 
1 477 005 
1 507 191 
1 675 533 
1 605 927 
1 225 106 
1 577 800 
1 349 961 
2 746 282 

630 936 
1 237 311 

912 993 
323 329 
613 904 
319 445 
280 643 

Sum 
utgift 

kr. 

1 692 199 
5 381 283 
4 354 326 
1 193 368 
1 451 251 
1 404 757 
1 563 390 
1 573 195 
1 299 962 
1 687 489 
1 284 280 
2 819 133 

665 973 
1 292 423 

949 913 
369 169 
739 008 
383 425 
339 533 

! 

i 

I 

Sum 1937 . . . . . . . . . . . . . I 29 797 195 I 30 444 077 

" 1936 ............. 25 248 961 25 147 200 
" 1935 ............. 22 415 143 22 526 504 
,, 1934 ............. 20 747 095 20 768 746 
" 1933 ............. 19 324 340 19 538 187 

Overskudd 

kr. 

109 342 
40 970 

25 754 
102 434 
112 143 

32 732 

65 681 

Underskud d 

kr. 

393 861 
63 798 

74 856 
109 689 

72 851 
35 037 
55 112 
36 920 
45 840 

125 104 
63 980 
58 890 

489 055 \ 1 135 938 
483 127 381 366 
267 323 378 684 
406 983 428 634 
252 862 466 709 

I 

Statsbi d rag 
1937 -38 

kr. 

-

5 100 
-

33 900 
9 600 
6 500 
I 400 

30 900 
46 000 
47 000 
19 000 
24 600 
30 100 
23 000 
10 700 
35 700 
51 900 
48 000 
32 100 

Verdi av vogn-
materiell, gara-
sjer, verksteder 
materialer m .m .  

kr. 

1 656 600 
3 798 400 
3 856 000 
1 002 800 
1 091 200 
I 105 800 

924 800 
857 000 
683 400 
994 200 

1 143 000 
I 530 400 

472 000 
1 092 200 

471 400 
165 300 
542 800 
226 100 
196 700 

455 500 i 21 810 100 
408 900 17 235 100 
410 600 15 544 300 
395 000 13 845 200 
407 250 13 892 600 
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T a  be l l V I I. Personale.

Beskjeftiget llele driftstiden Beskjeftiget en de l av driftstiden 
- -- - - -- --

- -I-adm.
I I 

Fyl l<e 

Østfold ........... 
Akershus . . . . . .  . . .

Oslo .............

Hedmark ......... 
Opland ........... 
Buskerud ......... 
Vestfold .......... 
Telemark ......... 
Aust-Agder . . . . . . .

Vest-Agder . . . . . . .
Rogaland ... ...... 
Hordaland ........ 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag ..... 
Nord-Trøndelag ...

Nordland ......... 
Troms ..........
Finnmark ........ 

I 
I 

Sum 1937 
1936 : : : : : : : : I 

og drifts-; Sjitforer Hjelpere 
1 adm. 1 

I I ledelse 

34 
51 
28 
32 
18 
17 
41 
19 
11 
27 
21 
46 
13 
35 
17 

6 
19 

8 
8 

451 
395 

172 
304 
214 
139 
157 
156 
103 
141 
108 
159 
107 
227 

78 
128 

63 
32 
81 
28 
24 

2421 
2180 

30 
37 
29 
19 
24 
15 
35 
37 

8 
13 
25 
26 
10 
15 

3 
4 
9 
7 
6 

352 
275 

T abe l l  VIII. 

Inntekt (ekskl. stats-

I verk-
sted 

10 
72 
89 

5 
12 
10 

7 
10 
11 
-

6 
16 

5 
5 
5 
2 
2 
2 
4 

273 
238 

bidrag) Utgift 
Fy 1 ke 

Østfold ........ . . . . . 

Akershus ...........

Oslo ...... . . . . . . . . . . 

Hedmark ...........

Opland .............

Buskerud . . . . . . . . . . .

Vestfold ............

Telemark ...........

Aust-Agder .........
Vest-Agder .......... 
Rogaland ...........

Hordaland . . . . .  . . . . .

Sogn og Fjordane . . . .

Møre og Romsdal ....
Sør-Trøndelag .......

Nord-Trøndelag ...... 
Nordland ..... . . . . . . 

Troms .............. 
Finnmark 

Sum I 937 
" 1936 
" 1935 
" 1934 
" 1933 

..... . . . . . . 

.......... 

........... 

........... 
. . . ....... 

........... 

Pr. I Pr. I Pr. pr. 
vogn-person- tonn-

, 
vogn- km km km krn 

ore ore ore ore 

7,1 21,2 30,2 28,4 
5,0 22,0 47,7 47,3 
5,4 0 79,6 87,5 
6,5 31,3 30,0 31,7 
8,2 29,1 31,0 30,4 
6,6 30,3 37,7 35, I 
6,7 54,5 41,8 39,0 
6,2 38,3 36,1 35,4 
6,5 34,1 33,7 35,8 
6,2 34,2 30,6 32,8 
6,2 43,5 37,1 35,3 
6,9 42,8 33,6 34,5 
9,9 32,8 30,0 31,7 
5,4 39,4 31,2 32,6 
5,6 50,2 37,5 39,0 
6,0 29,1 29,9 34,1 
5,3 30,9 30,8 37,1 
5,3 25,9 30,0 36,0 
6,6 39,1 36,0 43,5 

5,9 31,4 38,5 39,4 
6,0 31,0 38,2 38,0 
6,0 32,4 38,1 38,3 
6,0 34,1 36,7 36,7 
6,2 34,4 38,4 38,8 

I Sum 

246 
464 
360 
195 
211 
198 
186 
207 
138 
199 
159 
315 
106 
183 

88 
44 

111 
45 
42 

3497 
3088 

og drifts- Sjåforcr I Hjelpere 
ledelse 1 

5 
3 

-

29 
27 

5 
11 

6 
5 

12 
4 

16 
8 

li 
4 

-

9 
-

8 

163 
137 

38 
36 
59 
39 
64 
21 
33 
20 
51 
21 
27 

115 
69 
42 
28 

4 
19 
9 

27 

I 722 \
545 

26 
9 

-

33 
20 
21 
16 
27 
12 

19 
17 
37 

3 
24 
2 
2 

14 
-

8 

290 
237 

Personale. 

I 

I 
I 

I 

I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 

I 
I verk-
sted I 

l 

I 
-

8 
3 
3 

-

2 
9 
1 

-

4 
18 
11 

2 

2 
2 
3 
4 

74 
41 

' 

Sum 

70 
49 
59 

109 
114 

50 
60 
55 
77 

53 
48 

172 
98 
88 
36 

8 

44 
12 
47 

1249 
960 

Tabell V I I inneholder en oversikt over det per­
sonale som var beskjeftiget i bilrutedriften. An­
tallet av funksjonærer og arbeidere var følgende: 

Beskjef- Beskjef-

tiget hele tiget en 
del av driftstiden driftstiden 

I administrasjon og driftsledelse . 
Chaufører· .................. ·. · · 
Hjelpere ................... · · · 

I verksted .............. · · · · · · 

Tilsammen 

451 
2421 

352 
273 

3497 

163 
722 
290 

74 

1249 

I alt var således 4746 personer helt eller delvis 
beskjeftiget i bilrutedriften i 1937. Tilsvarende 
tall for I 936 var 4048. 

Inntekten (ekskl. statsbidrag) på de forskjellige

trafikkenheter samt utgiftene pr. vognkm er angitt
i tabell V I I I. 

For årene 1935-37 har disse tall vært følgende
gjennemsnitlig for samtlige ruter:

1935 1936 I937 
øre øre øre 

Inntekt pr. personkm ........ 6,0 6,0 5,9 
-,,- netto tonn km .... 32,4 31,0 31,4 
-,,- vognkm ......... 38,1 38,2 38,5 

Utgift pr. vogn km ...... ' ... 38,3 38,0 39,4 

Foranstående opgaver omfatter samtlige private 
og kommunale ruter samt Statsbanenes ruter. 
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GRUSVEDLIKEHOLDET SOM BLEV EN VIDENSKAP 

Nedenstående artikkel har vi tillatt oss å 
innta efter Vagstyrelsens Tidskrift. Den 
inneholder et kort referat av kaptein Einar 
G. Almquist's foredrag 14. oktober 1940 i
Svenska Teknologforeningens avdeli,ng for
Vag- och Vatten'byggnadskonst. Hr. Almquist
har flere år som veiingeniør i Ørebro Lan
arbeidet med idealgrus. I den siste tid -
vistnok vel 2 år - har han med spesielt op­
drag fra Vag- och Vattenbygnadsstyrelsen
utelukkende beskjeftiget sig med fullkom­
mengjøre Isen av Sveriges veivedlikehold.

A. B. 

Vårt vagnat kommer, påpekade kapten Almquist. 
annu .for !ång tid framåt 'huvudsak!igen att bestå 
av grusvagar. Vid årsskifte hade de allmanna 
va.garna en langd av sammanlagt 88 266 km, varav 
endast 4017 ·km hade en vagbana av mera varaktig 
be!agg,ning och 84 249 km vagbana av grus. De 
be!agda va.garna utgjorde sålunda 4,5 procent och 
grusvagarna 95,5 procent av hela vaglangden. De 
ens'kilda va.garna, vilka i Iangd narma sig de all­
manna va.garna, utgoras så gott som uteslutande 
av grusvagar. 

Anda så sent som i borjan av 1930-talet ut­
gjordes vagbanorna ofta av ett spårigt, stenbe­
mangt, tjockt lost gruslager, som var synner!igen 
tungkort. Me!lan en sådan vagteknik och den 
moderna grusvagen med fast, slat och lattki.ird 
vagbana ligger en hel vetenskap. Hi.iga krav 
sta!las numera på metoder och materie!. Under­
hållet av grusvagarna bedrives i stor utstrackning 
maskinellt och våg!agningsmaterialet fora.dias till 
s. k. idealgrus genom maskinell krossning och
sortering samt genom tillsats av ·bindmede!, fore­
tradesvis i'era. Olika ·dammbindningsmede! anvan­
des ooh vagens slitlager behandlas i stor utstrack­
ning genom hyvling och valtning. Va.garna få
individuell behandling och det slentrianmassiga,
osakkunniga grusvagunderhållet ar på avskrivning.

Trafikens okade 'krav på goda va.gar ha natur­
!igtvis aven medfort starkt okade kostnader. Den 

ER AUTOMOBILKJØRING ET ARBEID 

ELLER HVILE? 

Under en ·kongress av nerveleger, som ble holdt 
i København, bad en medarbeider i dansk «Motor» 
noen utenlandske og danske leger om å uttale seg 
om dette spørsmål. Blant automo'bilkjørere er me­
J1ingene herom forskjellige. Det er en del som 
mener at det å kjøre bil er en hvile og en re'krea­
sj.on. Denne oppfatning deles imidlertid ikke av 
leger. Ingen av de som har uttalt seg, nemlig en 
tysk, en ·hollandsk, ·en svensk og to danske leger 
anså bil·kjøring for å være noen rekreasjon. Tvert­
imot fremholdt de at det er et stykke arbeid å 
kjøre og at dette arbeid •krever sin mann og bør 
ikke betraktes som en sport eller atspredelse. 
Derfor er det galt, når man har arbeidet hele 
dagen, å sette seg i sin vogn og kjøre en lang tur, 

totala underhållskostnaden, som ar l D33 uppgick 
til! 47 300 000 kr., var 1939 uppe i toppsiffran 
70 200 000 kr. samt uppskattas for innevarande år 
til! 58 000 000 kr. och, en!igt vagdistriktens stater, 
for 1941 till 60 000 000 kr. Vad det egent!iga 
grusvagbaneunderhål!ets del i underhållskostnac!en 
angår kan påpekas, att for 1939 summan av del­
kostnaderna grusning, hyv!ing och dammbinding 
utgor 36 600 000 kr. eller 52 procent av hela under­
hållskostnaden. For att under!atta vagdistriktens 
arbete med att rationalisera vagunderhå!let samt 
for att åstac!komma en central kontroll av med­
lens anvandning har vag- och vattenbyggnads­
styrelsen numera genom sin vagunderhål!sinspek­
tion tagit upp hithorande frågor till en mera ingå­
ende •behandling. 

Arliga åtgången grus till vagunderhållet - ex­
k!usive odebygdsvagar - ar normalt omkring 
3 500 000 kbm, vi!ket motsvarar ett lager av nara 
1 cm tjocklek over hela grusvagytan. Denna ar 
376 000 000 kvm, d. v. s. 37 600 hektar. Detta grus
representerar en kostnad av cirka 21 mi!j. kr. pr. 
år. Vad grusframstallningen angår har ett rikt 
falt for rationa!isering yppal sig. Grustranspor­
terna, som årligen representera mycket stora be­
lopp, hålla på att undersi.ikas i rationaliseringssy.fte. 

En normalstat har uppgjorts for landets 170 
vagdistrikt, avseende forhå!lan��·na år 1938. Den 
ver'kstallda berakningen av skal,g underhål!skost­
nad for detta normalår ·har inneburit en beskarn ing 
av 1938 års verkliga kostnader med i runt tal 7 
milj. kr., från 69 till 62 milj. kr. 

Slutligen framholl vagingenji.ir Almquist att ra­
tionaliseringsarbetet framst avser att vara en ciirekt 
hjalp och ledning åt vagdistrikten "i deras dagliga
garning. Men ,det har aven ett �torre syfte, nam­
!igen att vacka ytterligare a�strangn1ngar for att 
hoja grusvagunderhallet teknisk! sett och for att 
få det billigare. 

·kanskje med største ha;>tighet, og prøve å hvile
på ,den måte. D_et stnder mot natu_rens orden.
Hvis en bil fører kJører en lang . tur tidlig på dagen
etter en natts normal søv1�, vil han kunne gjøre
dette arbeid på samme _mate som annet arbeid,
men skal han kjøre en slik �ur etter en tra".'el dag
pålegger han seg en byrde, et. overarbe·1ct som
han ikke har de fornødn� krefter til. En '.rett mann
med mange timers arbeid bak seg:, k�n rk_ke kjøre
den ene time etter den ann�n og pasta at Jo lengre
han •kjører dest-o ·bedre hviler han. . 

Det ble videre fremholdt at fornuftig og ansvars­
bevisst bilkjøring kan være en god beskjeftigelse
som leder tankene bort ·fra ens daglige arbeid, men 
at det er en misforståelse å tro at '�ilkjøri1_1g er en
sport som en driver ved siden av s1H arb�1d. Når
man skal kjøre må man være særlig vaken, da
tretthet er en alvorlig fare både for den. 'kjørende,
hans passasjerer og for den øvrige trafikk.
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TO NYE BRUER I U.S. A. 

I begynnelsen av juli i år ble eler ·i staten 
\Vashington, U.S. A. apnet to nye store bruer av 
hetyclelig interesse. 

Den ene over Tacoma Narrows er med 939 m 
spennvidde verdens 3dje største hengebru. Det 
er en bompengebru - taksten for personbiler er 
55 cent. Den har kostet 6,5 ·mill. S. 

Den annen bru er en flytebru som fører over 
innsjøen Washington som ligger like i østkanten 

tonn. Bund og sider er 20 cm tykke, de inn­
vendige sellevegger 15 cm. Sellene er 4,20 x 4,20 
X 4,20 m og 96 i antall ,i hver av disse 10 pon­
tonger. 

Veibanen ligger 7V,; m over .vannflaten og er 
beregnet for 4 kjøre.baner, bredden er 13%, m. 

Brua er forankret med 64 ankere a 65 tonn og 
kje·tti'llgene har 2%," diameter (ca. 71 mm). 

På et sted er ,der e.t bevege1'ig spenn, - trekke-

Pontongbro 1·ed Seattle. 

a•v staten Washingtons største by, Seattle. Brua
er en del av et vei- og bruprosje1kt på hlsammen 
J 0,5 km len,gde, som ,fører fra Seattle gjennom en 
dobbelt tunnel t·il sjøen Washingt-011, på en jern­
betong flytebm over denne, derpå over Mercerøen 
og endelig over en bru til fastlandet. Herved .for­
kortes veilengden østover fra Seattles sentrum på 
u. S. A.s stamvei nr. 10 med 22,5 km sammen­
lignet med ruten søndenom og 32 km med ruten
nordenom Washingtonsjøen.

flytebru ble valgt .fordi bunnforholdene i sjøen 
er særlig vanskelige, så det var tvi-lsomt om -funda­
mentene overhodet kunne føres til bærekraft>ig 
bund og fordi forhuldene ellers var gunstige for 
flytebru - små vannstandsvariasjoner, r,ime'1ig
sjøgang. 

Brua hviler på 25 pontonger. 10 av disse er 
hver 106,S m lange, 18,3 m. ibrede og 7,4 m høye. 
De er støpt arv armert ·betong -og veier hver 4 558 

Skisse av vei- og bruanleggene ved Lake Washington. 

bru 115,3 m '1an,g - som gir en fri åpning på 
61,7 m. 

Bompengene er fastsatt Hl 25 cent for en personbil. 
Begge bruer ventes å skulle ,beta•le se-g se'lv 

•løpet av 30 år. 0. K.
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VEILENGDER OG VEDLIKEHOLDETS KOSTENDE 

I HENHOLD TIL REGNSKAP FOR TERMINEN 1938-1939 

I Riksveier (inkl. høifjells-
og mellemriksveier) 

i 
I å l,r

. IFy I k c : Km kr. Km 
i 
I 

i I I a b C d 
I 

lstfold ............... 566 2330 I 319 514 302 
kershus .............. 653 3300 2 145 000 88 
ledmark ............. I 254 970 I 218 002 226 
pland ............... 1 191 I 180 I 407 073 142 
uskeruct ............. 853 1468 I 250 007 138 
estfold .............. 417 2250 939 886 326 
elemark ............. 778 1490 I 158 188 216 
ust-Agder ............ 635 1080 685 908 213 
est-Agder ............ 515 1190 614 659 611 
ogaland ............. 646 1140 735 998 202 
lordaland ............ 761 13IO 999 135 339 
Jgn og Fjordane ..... 775 JOJO 784 910 184 
1øre og Romsdal ...... 986 915 902 952 480 
ør-Trøndelag ......... 731 1435 I 049 199 197 
ord-Trøndelag ........ 999 9955 933 882 126 
'ordland ............. l 160 845 981 901 575 
roms ................ 769 790 608 353 251 
innmark ............. 649 725 470 923 341 
Sum 1938-39 ....... 114 338 I 1270 I is 205 490 

I 
4957 

Sum I 934--35 . .. . .. . 10 809 868 I 9 38 I 027 6283
I 

I Fylkesveier 
I 

I å 
k

r. I Ikr. Km 
i 

I I
I 

e f I g I 

1305 393 500 I 095 
2230 196 390 I 713 

590 132 975 2 397 
775 109 896 I 301 

1415 195 507 940 
970 316 281 551 
865 186 575 I 156 
515 109 522 876 
430 262 400 I 089 
560 113 232 I 592 
570 193 703 I 577 
349 64 420 I 146 
285 137 280 2 243 
425 84 199 I 819 
515 64 729 I 817 
545 313 612 950 
460 I 14 945 619 
350 119 079 175 

Bygdeveier 

I akr. : kr. 

I 
I 

h I i 

450 491 422 
1920 3 287 210 
305 727 000 
395 513 727 
595 559 751 
880 483 563 
445 515 350 
310 273 535 
225 245 000 
280 444 205 
420 663 686 
174 199 486 
210 473 464 
405 575 510 
225 405 808 
300 287 084 
250 153 746 
125 21 444 

I a It 

l(m I ak
r
. I kr. 

a+d+gl 

I 963 I 125 
2 454 2295 
3 877 535 
2 634 770 
I 931 1040 
I 294 1345 
2 150 865 
I 724 620 
2 215 505 
2 440 530 
2 677 695 
2 105 500 
3 709 408 
2 347 728 
2 942 475 
2 685 590 
I 639 535 
l 165 525 

I c+f+i 

2 204 436 
5 628 600 
2 077 977 
2 030 696 
2 005 265 
I 739 730 
I 860 I 13 
I 068 965 
I 122 059 
I 293 435 
I 856 524 
I 048 816 
I 513 696 
l 708 908 
14'.)4419 
I 582 597 

877 044 
61 I 446 

-- --

I 
I 

I 
I 

I 

62513 108 245122 656 / 455 10 320 991 I 41 951 I 755131 634 726 
470 1 2 951 775 22 035 , 325 7 158 571 i 39 127 ! 498 19 491 373' 

I 
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7,0 I 385 074 
17,7 3 652 132 
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3,6 694 152 
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5,9 I 180 305 
3,3 541 925 
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4,5 917 648 
5,0 807 339 
2,7 463 564 
1,9 235 007 

100 I 19 491 373 
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ANTALL ARBEIDERE PR. 15. MARS 1940 VED DE AV 

VEIVESENET ADMINISTRERTE ANLEGG 

Fylke 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Akershus ...................... 
Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Aust-Agder .................... 
Vest-Agder ..................... 
Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . . .

Møre og Romsdal .............. 
Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . .

Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark ...................... 
Sum ....................... . 

mars Sum 15. 
Sum 15. m 
Sum 15. m 
Sum 15. r 

ars 
ars 

nars 

1939 ............. 
1938 ............. 
1937 ............. 
1936 ............. 

1-
Hovedvei-

anlegg 

. 
202 
159 
127 
256 
207 
100 
305 
279 
71 

232 
770 
453 
269 
229 
260 
472 
35 

472 
4898 
6129 
5067 
5795 
4855 

Antall arbeidere 

I 
Herav på 

Bygdeveianlegg 
Sum 

I lMed Uten Ordinært Nøds-
statsbidrag I statsbidrag I arbeid I arbeid 

- 49 251 147 104 
56 351 566 505 61 
31 64 222 168 54 
31 70 357 286 71 
45 106 358 241 117 

- 131 231 200 31 
194 4 503 156 347 

32 73 384 356 28 
81 27 179 179 -
21 170 423 393 30 

302 400 1472 1261 211 
217 - 670 522 148 
18 - 287 238 49 
- Il 240 79 161 

167 52 479 357 122 
443 190 1105 328 777 
19 - 54 I 53 
49 - 521 366 155 

1706 1698 8302 5783 2519 
1842 2000 9971 6347 3624 
1458 1762 8287 5514 2773 
1306 2002 9103 5367 3736 
1706 2200 8761 4370 4391 

MINDRE MEDDELELSER 
ET SNITT GJENNOM EUROPA 

Hosstående skisse er et forsøk på å anskuelig­
gjøre høyde- og lengdeforholdene gjennom fatropa 

fra Middelhavet i syd til Nordishavet i nord. Som 
det sees opptar Norge ca. 2700 km av den ca. 4300 
km lange strekning. Tregrensen som i Italia lig­
ger på ca. 2200 m o. h. faller jevnt ettersom man 
kommer nordover helt ned til ca. 350 m i Finnmark. 
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ANTALL ARBEIDERE VED 

VEIVEDLIKEHOLDET 

PR. 15. MARS 1940 

( Inkl. vei voktere.) 

Fy! k e I
Riks-

I
Fylkes-1Hcrreds-1 veier veier veier Sum 

Østfold . . . . . . . . . . . . .

Akershus ............ 
Hedmark . . . . . . . . . . . 

Opland . . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . . .

Aust-Agder .......... 
Vest-Agder .......... 
Rogaland . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . .

Møre og Romsdal .... 
Sør-Trøndelag . . . . . . .

Nord-Trøndelag ...... 
Nordland . . . . . . . . . . .

Troms . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark . . . . . . . . . . .

---

Sum ............... . 
Sum I 5. mars 1939 
Sum 15. mars 1938 
Sum 15. mars 1937 

124 
165 
171 
156 
177 

65 
111 

69 
84 

133 
182 
168 
297 
175 
62 

594 
137 
156 

13026 i 

2181 
2663 
3174 

29 86 
27 424 
23 165 
13 158 
51 159 
46 96 
30 51 
22 70 
55 69 
34 181 
55 112 
3 41 

20 90 
8 33 
5 50 

510 253 
38 37 
54 1 

1023 ; 2076 
599 2035 
693 2393 

1231 3428 

TRILLEBARHJUL AV GUMMI 
Vi omtalte i nr. 6 trillebårhjul av gummi. 

239 
616 
359 
327 
387 
207 
192 
161 
208 
348 
349 
212 
407 
216 
117 

1357 
212 
211 

i 5125 
4815 
5749 
7833 

Slike har allere-de vært i bruk i lengere Hd i 
Hedmark fyl·ke og veivesenets overingeniør har 
herom meddelt følgende: 

«De •kostet før •krigen kr. 40,- + fra-kt og om­
se�11Ji·ngssk-att og er visstnok ved siste kjøp steget 
til kr. 55,-. Dette er selvsagt nokså dyre hjul, 
men de sparer meget på utgifter til trilleplanker 
og triJlieskin-ner. Til utbedringer hvor en i det 
vesentligste tri'ller på gammel vei, behøves i det 
hele tatt ikke noe annet å t11ille på enn veibanen. 
De er lette å trille med og g,ode for armene, så 
arbeiderne liker dem meget godt. 

Deres økonomi er det for tidli,g å uttale sig om, 
før deres levetid ,er bestemt, men ,når alle deres 
for,deler tas med i regningen, er det sannsyn-Ji.g at 
de -er lønnsomme. Bare det at de er lettere å 
trille med og sikkert øker dagstransporten om enn 
med en viss prosent, ,er et moment •av stor økono­
misk betydning. 

INGENIØR P. PURICELLI AULET 

Italias berømte veibygger, ingeniør Pietro Puri­
celli -er 1blitt greve under navn av di Lomnago. Han bygget de .første offenHige veier som autostradaer 
ved Mussolinis hjelp. 

Avus-banen ved Berlin var dog vel egentlig den
første autostrada, men den var bygget av et privat
selskap. 

PERSONALIA 

Som assistent Il ved Veidirektørkontoret er
ansatt Edgar Blomberg. 

Som kontori_st I ·i Sogn og Fjordane fylke er 
ansatt kontorist Il 1 Nordland fyl•ke, Øivind 
Kløkstad. 

Som assistentingeniør i Akershus fylke er ansatt 
assistentingeniør i Nordland fylke, 1-Ialfd. Sæther.

LITTERATUR 

Svenska Vt'igforeningens tidskrift nr. 7 - 1940. 
Innhold: Från Englands va.gnatt. - Vad !hava 

de allmanna va.garna på Sveriges landsbygd kostet 
år 1939? - Traf.ikframjande i England. Iakttagel­
ser vi en studieresa i april 1939. - Impregnering 
av vi.igracken. - Rattstall. - Person-notiser. 
Foreningsmeddelanden. - Notiser. 
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