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MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 

NR. 11 
Et lærerikt tilfelle. - l(ampen mot ugresset. - Et interessant 
foredrag med diskusjon om veidekker og om hvordan pengene 
skal skaffes. - l-luvudplanstikking (undersøkelse) for vegprojekt. 

- Persorrnlia. - 1'v\indre meddelelser. - Litteratur.
Novbr. 1938 

_I ______________ _ 

ET LÆRERIKT TILFELLE 

At' m•dcli11gsi11gc11ior H ulgcr Bruda!. 

Pa side 180 og 181 i nr. l I av «Meddelelsene» 
for l 9:\7 er meddelt en del erfaringer om de van­
skeligheter man kommer op i nar man legger 
clrensgrøft inne i \·eihancn og fyller den med ikke 
teleskytende materialer. Fig. 8 på nevnte side 180 
illustrerer noen målinger som blev foretatt februar 
-mars 1936. Man kunde den gang måle en dybde
av inntil ca. 18 cm av grøften midt efter veibanen.

Siste vinter, altså I937-38, gav en ennu ster­
kere telehivning og ele tidligere omhandlede revner 
begynte å vise sig forholdsvis tidlig på vinteren. 

Fotografiet i fig. I ble\· tatt den 27. januar 1938 
og viser den begynnende revnedannelse. Enkelte 
steder opstod revnen omtrent midt efter veibanen. 
andre steder på begge sider av drensgrøften og 
atter andre steder fant man en kombinasjon av 
hegge disse tilfelle. 

Pa dette tidspunkt merket man ikke noen ne1·ne­
verdig forandring i veibanens tverrprofil. 

[Ja undertegnede passerte nevnte veibane den 
JO. februar nestefter, var veibanen begynt å falle 
ned enkelte steder over midtgrøften. Fotografiet 
i fig. 2 blev da tatt. 

Den opståtte grøft hadde da en dybde på ca. 
13 cm og man måtte straks fylle den med grus. 

Til belysning av det som inntil da var hendt og 
det som videre fant sted med veibanen, blev fore­
tatt en del temperaturmålinger i samme herred 
noen km fra angjeldende sted. 

Den 18. november 1937 måltes telens dybde til 
28 cm og den 24. nestefter til 41 cm. Fra dennl' 
tid måltes temperaturen som i tiden 2-L november 
-3 I. desember 1937 varierte mel lem O og ..,_ 23 °
C. Fra l .  til 31. januar 1038 hadde vi fra + 5 ° 

til + 19 ° C, fra l .  til 28. febr. 1938 svinget tem­
peraturen mellem + 5 ° og ..,_ Jo ° C og fra I. til 
16. r:-1ars 1938 mellem + 6 ° og ..,_ -i° C. 

Ved maneclski ftet februar-mars øket midtgrøf­
tens dybde vesentlig samtidig som stadig nye grøf­
ter og groper opstod, særlig i første uke av mars. 
Man målte da en maksimal dybde av grøften pa 
ca. 34 cm, sier og skriver fire og tredve cm. 

Til ytterligere belysning herav er tegnet op et 
par tverrprofiler, gjengitt i fig. 3 og fig. 4. 

l fig. J sees den 140 cm dype drensgrøft som 
gar midt efter veien og som er fylt med ikke tele-

skytende materialer, nemlig forholdsvis grov grus. 
Andre steder var der ogsa del\·is fylt sten i grøf­
ten således som vist i den ovenfor nevnte fig. 8 
i «1V\eddelelser fra Veidirektøren)> side 180 - 1937. 
Denne drensgrøft oplyses å være gravd den gang 
veien blev bygget, nemlig omkring 1892. Det skul­
de tyde på at man mente at de planeringsmasser 
man hadde å gjøre med var vanske!ige .. 

For eftertiden har det imidlertid vist sig meget 
uheldig at man forsøkte sig med nevnte frem­
gangsmåte for å råde bot på vanskelighetene. A_v
fi0

• 3 fremoår ennvidere at fvllingen blev lagt di-"' "' ' ,  ·1· tf ll rekte pa matjorden uten å fjerne denne, 1 1ver a 
i tilstrekkelig grad. Ovenpå matjordlaget, som på

Fig. l. Begynnende revnedannelse. Fotografert 27. jan. 1938. 
Fig. 2. Midtgropens første stadium. Fotografert 10. febr. 1938. 
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Fig. 3 ag 4. 

det sted hvor tverrprofil i fig. J blev tatt, hadde e11 
tykkelse av ca. 26 cm, blev der fylt ca. 40 cm sand­
leire og ovenpå der grnsdekket hvis tykkelse i ti­
dens lop eft1:r hvert er blitt Mket til :{5-50 crn. 

Umiddelbart unckr matjordlaget bestod j1Jrde11 
av meget fin sand. 

Der blev tatt pr11Ver av sa vel selve veidekket 
som undergrunnen i flere forskjellige dybder og 
analyseresultatene er gjengitt nedenstående 
tabell. Jordlagenes nummer og eieres dybde 1111-
cler veibanen er også angitt i fig. J. I tabellen er 
dessuten opført analyser av 2 forskjellige prnver 
av den grus som den midtre drensgrnft blev fylt 
med, samt av grusdekket rett over grøften. Grun­
nen til at jeg har tatt så mange analyser vedroren­
de dette spørsmål er den at jeg vet at den ovenfor 
beskrevne løftning like inne mot drensgrnften er 
blitt ansett som nesten utrolig. I tillegg hertil 
kommer at der ved foten av fyllingen er en drens­
grøft hvis hunn Jigger ca. 2,0 m under veibanen. 

Den her erholdte praktiske erfaring stc1ttet av

Jahoratorie11ndersr1kelsn skuldt med ;ill MnSkl'lig 

tydelighet pointerl' 1rndvendighetl'n av :i værl' p,1 
vakt mot ele 2 gamle syncler: nemlig ;1 anhri11ge 
ikkl' teil'skyknde materialer i grnfter innl' i vei­
h:inen, samt f1Jrsv1mmelsl'n ,W ;1 fjl'rnl' niatjordL'il 
li Ist rl'kkelig. 

En sådan gn�ft hl'IHwl'r ikke V,l're sv:l'rt dl'P 
fi,Jr den viser sig skadelig. Uet er tilstrekktlig ·at 
den ni\r ned i de lag hvor 1srancldannelse optrer. 
Spesielt viser ulykken sig når veibanen forsynes 
mtd fast dekke. Samtidig 111a ogsa erincln.:s at 
selv om en grnft av nevnte typt er grnnn nar veien 
hygges, så vil den under tfterf,1lgencle opgrusning 
av veien få øket dybde. 

Hvis på den anntn side grofiens clyhclt 11kes 
meget vil den skadelige virkning avta, idet grunn­
vannstanden senkes tilsvarende. Verst skade gjiH 
den altsr'1 når den forekommer i en dybde hvor de 
teleskytende isrenner dannes. 

Nu vil grøftens skadelige virkning selvsagt va­
riere mtd jord,1rtene pa hegge sider og under 
grnfkn. 
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44,5-57 I 57-68,5Dybcle under veibanen i cm ....... I 0-20 2()-44,5 ll8,5-Y4 94-102 102-128
V,111ninnllnld (g/100 gr tørr jord) .... 4,70 8,30 28,38 51,97 :ifJ,98 23,4\1 I 24,77 

S ikte/raksjoner: I 
Vektprocent som ligger igjen p;1 
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-,,- 10 11,4] 15,91 9,52 9,64 7, 14 11,20 1,20 
--,,- 20 9,:n l(J,52 (i,24 - - -
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I 
-- - -
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-.; ·'(/ i 111c11 t asjo11so 11alrsc: 

Sand (-0,05 1nm) ......... 87,'.:!II Sl4,94 4:i, I IJ jK,7:l :i1 /14 37 ,02 :l8,f;() 
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LL·irc (0,005-0 mm) i fi,Jli 2.JI LIJ,30 21,7() 2:J,5.'i 22)() 19,li.5 
Finere il'ir<: (0,0fJ2-U 111111) ..•.•.. ! 5,81j I ,Y8 17/HJ 18/J'.:! I (I, 11) I fi,80 14,50 
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I det tilfelle som ovenfor er behandlet, var jord­
artene særlig vanskelige. 

Matjordlaget som lå i en dybde av 102 cm til 
128 cm under veibanen er allerede nevnt, men 
også jordartene over og under dette medførte at 
der blev en kombinasjon av uheldige omstendig­
heter. 

Som det fremgar av tabellen, bestar jorden over 
matjordlaget av en farlig blanding av støvsand, 
fins:md og leire og jordsmonnet under hestår for­
uten ::tv støvsand også av en betydelig mengde fin 
sand beliggende like over støvsandgruppen, altså 
j 1;darter som kan transportere vannet hurtig op­
ov�r. 

De i tabellen opførte jordprøver blev tatt den 
23. mars 1938 og telehivningen som maksimalt
hadde vært ca. ::14 cm var da gått tilbake til ca.
I I c111.

Den tele som nevnte dag var igjen, fantes fra 53 
cm til ca. 75 cm under veibanen. Isnåler kunde 
merkes ved 53 cm dybde. Jsrenner på 3 - 4 - 5 

111111 tykkelse fantes i ca. oO cm til 68 cm dybde, 
men mellem disse grovere isrenner fantes mange 
gansi<e tynne. 

Omkring 75 cm dybde var telen meget l<1s. Ved 
80 cm dybde kunde skjeen skyves ned ganske lett. 

Det er som følge av disse iakttage
.
lser altsa nær­

mest på det rene at de isrenner som bevirket den 
meste hivning hadde vært a finne under 70 cm 
dybde, antagelig mellem 70 cm og ca. 100 rn1, d;i 
telens dybde var målt til ca. 1,0 m. 

V,,nnet begynte under prnvetagningen ,i renne 
raskt inn i gropen i en dybde av 170 un. l løpet 
av I time steg vannstanden til 156 cm under vei­
hanen. Av tabellen fremgår elet vanninnhold som 
fantes i jordprøvene. 

Prøvene nr. 10 - I I og 12 angir siktekurven 
for materialer i veibanen rett over clen omhancl­
lecle clrensgrnft samt i selve cirensgrøften. 

Det sees at grøften var fylt med temmelig grov 
grus. 

KAMPEN MOT UGRESSET 

OM VEIKANTER, GRØFTER, Sl<RANlNGER OG ALLE.TRÆR 
Av veidirektor A. Baalsrud. 

Ved et uhell meddelte en avis 1 sommer at jeg 
skulde ha funnet et nytt, godt middel mot ugress. 
Forholdet er at vi i Natrium Klorat, som fabrikeres 
her i landet, ellerede har et godt middel til å fjerne 
gress, men det kan i veivesenet bare få begrenset 
anvendelse. 

Hvad jeg mente dengang var at jeg trodde å ha 
funnet en ordning som muligens vilde kunne løse 
ugresspørsmålet for veienes vedkommende. Efter 
langvarig overveielse og efter å ha hørt mange 
kyndige menns råd, har jeg lyst til å fremkomme 
med følgende plan til overveielse. 

Noen medlemmer av Stortingets vei- og jern­
banekomite, noen veiingeniører, ekspedisjonschefen 
i Arbeidsdepartementet samt undertegnede hadde 
i sommer anledning til å foreta en studiereise i 
Danmark og Tyskland. Reisen begynte i Hirtshals 
og gikk ned gjennem hele Jylland over Sønderborg
til Tyskland over Hamburg-Rostock-Warne­
mi.inde�Lolland-Falster-l<øbenhavn og med 
«Peter Wessel» tilbake til Norge. 

Representanter for begge lands myndigheter og 
særlig for landenes veivesen fulgte oss under den 
hele reise som derfor blev i aller høieste grae! 
instruktiv og vellykket. Her er elet hensikten bare 
å omtale en enkelt av de mange erfaringer som 
blev høstet. 

Veienes nærmeste omgivelser nemlig grøfter og 
skråninger var i begge land, hvor vi f6r, særdeles 
velpleiet og oftest vakre. I Danmark var alle 
veibaner begrenset av ophøiecl� rabatter som dan-

net en tiltalende innramning av kjørebanen. Grøf­
tene var anbragt utenfor rabattene og var derfor 
ikke til noe slags ubehag eller fare for de trafi­
kerende. Således kunde en bilist el:er en syklist 
kjøre langs rabattene uten å risikere a falle nec! 
i noe. Rabattene skilte sig bra ut fra kjørebanen 
og var til god veiledning for kjørende også i mør­
ke. Såvidt erindres såes omtrent aldri ugress pa 
rabattene og heller ikke på skråningene. Derimot 
fantes alle-trær overalt midt på rabattene. Det 
hele gav et særdeles godt inntrykk. 

De vakre alletrær har imidlertid vist sig å med­
føre mange ulykker ved bilpåkjøring og deres 
skjebne er for tiden under overveielse. Enkelte 
amter har allerede tatt bort annethvert tre for å 
opnå noen bedring. Spørsmålet der er 0111 ikke 
alle trær må vekk. 

l Tyskland kjørte vi på autostradaen Hamburg 
-Li.ibeck. Her var grøfter og kanter ennu mere
forsiggjort. I skjæringer var alle grøfter ganske 
flate og skråningene var avrundet både nede og 
oppe slik som antydet i hosstående skisse. De 
flate grøfter og skråningene var gressbevokset og 
så velpleiet som plenene i Slottsparken hjemme, 
og dertil helt fri for ugress. Men det koster ad­
skillig. Veivokterne har roder omtrent som hos 
oss, 8-10 km lange. De har ikke noe arbeid å gjø­
re på selve kjørebanen om sommeren, men da går 
tiden vesentlig med til skråningene og midtrabatten 
mellem kjørebanen; om vinteren er de jevnt op­
tatt med å strø og ordne med sand eller grus på 



Nr. 1 1 - 1 �us lt7 

Sht'.5serne.5.5t<J_ fverr..5mll ;ra en 

l vsl-r aulo.sfrada. 
---, 

h).o'rehcmer 

I I 
I 

\ 

r- Gre.:;.sbe vok.sef-.
I lflt'ppef 9re.ss 1 

I 
I 9on.j/..re I-ror/.. 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I I 
1 1 I I 
I I . I 

: I 
� ->1----

N,dfrobolf I 

I I ,:I o . I 7'" 
;1 •-

1 
�- v:rof'}1ng-..J--- i---,.!,-1errenge," 

Flaf grc5/f 
I 
llvrut?def' 

. med 9-re.s.s. avrundef(ortn. over9an9 
mellen? 
sit rå f'}/n

'] 
09�rreo9-

tie faste haner s1,n1 \',11" betong i sel\·e kjllrehanen 
og en stripc asfalt pa sidene - ,\\' hcnsyn til glatt­
\Jete11. 

Ogsa her 1·ar man klar m·er at ,tl\etra"r er 111L'­
get farlige. Det saes plantet ungc irn·r overalt 
langs autostradaen. men meningcn hil'v oplyst ;i 
v,-ere at trærne skal skiftes ut f�,r deres stamme 
hlir så tykk at eler opst;ir fare ved pakjørsel. 

Selvsagt kan et tilstrekkelig sterkt rekkverk an­
bringes foran alletr,ernc, men det hlir iallfall eks­
tra utgift og ikke tiltalencle. 

J.ikl: forut for delllll: reise var jeg noen fa dager
sammen med styret for «Selskapet Ny Jord» under 
en befaring i Nordland og Troms og et kort he­
SMk i Nord-Sverige. 

Ugress og veikanter og ugress-smittt· fra Yei­
skråningene var herunder gjenstand for inngaende 
overveielse. At ugresset er til overordentlig stor 
skade for vart jordbruk er alle klar over, men 
\Jvorclan skal man skaffe de midler som ma til 
for a fa ugresset vekk? Her har veivesenets folk 
alltid stoppet 011 og vel også flertallet av jordbru­
kere, for vi ser jo ugress nesten overalt i vart land. 

A fo,lge eksemplene fra Danmark og Tyskland 
kan vel ikke tenkes hos oss. cia vi trenger våre 
forholdsvis beskjedne midler til selve veiene. A 
pålegge grunneierne å fjerne ugresset fra veikan­
ter, grøfter og skråninger ved lov vil kunne ten­
kes, men neppe praktiseres; selv om grunneierne 
far veigresset, vi\de elet for de fleste vel bli en 
stor hyrde. Og dessuten hvad vilde det hjelpe 
s;i lenge de omkringliggendl' eil·ttdnmmn ikkl' vil-

/l-ll-l938 

dl' fjerne alt sitt ugress? Det \·ildl' inntil \·iderl: 
hli l'll kostbar og temmelig h;-iplMS krig. 

F,,,lgendl' fremgangsmate kan derimot \·isstnok 
tenkes a hHc iallfall litt fremover: 

1-h·is et bestemt al'grenset distrikt mecl i\'fige 
jurdhrukl'rc blir enige om 1·ecl eget arbeid å fa 
vekk ugresset pa sine eiendommer. da synes det 
rimelig at veivesenet går sammen mecl dem og be­
talt:r hvacl det miltte koste å fjerne ugresset pa 
den \'Ci som måtte føre gjennem dette distrikt. En 
lokal liten komite a\· kvndige folk matte i tilfelle 
ordne dette samarbeid. Forsøksvis matte et slikt 
samarbeid kunne settes i verk ganske lettvint for 
rikswienes \·edkornmende. og så fikk \·i se hvad 
dette kan f,1re til. Jordbruket far hen·ed saken i 
sin hand og fra det engere distrikt kan dette «sy­
stem» jo utvikles sa langt det ønskes. 

Tc/.:11iskc ilclaljcr fur gjc11ncmf oring: 

Hl'iS det sl<ttlde lykkes a få i gang ei slikt sam­
arbeid, vilde det medfore et evig påpasselig ar­
heiet hvis man holder skraningene gressbevokset, 
som i Danmark og Tyskland. Selv om de dermed 
folgende utgifter vil komme litt efter litt, blir de 
dog følelige på vår vedlikeholdskonto. Det riktige 
vilcle jo være mest mulig å undga denne slags 
utgifter til veiskråningene· eller selvsagt helst a 
gjme skraningene om mulig inntektsgivende; ck 
t1tgjør allerede idag store arealer, antagelig ovt:r 
I 00 000 dekar jorcl, og efter hvert som veiene 
rettes ut og forbedres og nye veier kommer til. 
hlir arealene automatisk større. 

Jeg kunde tenke mig at man kunde erstatte gres­
SL't pa sk raningene med smaskog a,· et slag sorn 
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har kraftige røtter og som kveler ugresset. Kyn­
dige menn har nevnt mig pil, selje, hassel eller 
gran, alt efter forholdene på stedet. Herom forut­
settes i tilfelle konferanse med Landbrukshøiskolens 
planteavdeling. 

Småskogen må ikke fa vokse over passende 
størrelse av hensyn til den frie utsikt. Denne 
småskog vilde dernest virke som en videre utvik­
ling av elet tyske system med utskiftbare, unge alle­
trær. Det vilde danne en relativt ufarlig bremse for 
alle veifarende, særlig bilister som av en eller an­
nen grunn kjører utfor. 

At motorkjøretøi i stor fart kolliderer med 
stabbestener eller går ut av kjørebanen er dess­
verre en altfor ofte forekommende foreteelse; av 
og til går det noenlunde bra, men ofte hender 
herved sørgelige ulykker. jeg vil her nevne 3 
eksempler: 

l . På en reise til Bergen for et par år siden -
visstnok med nuværende overingeniør Torp, så vi 

på den korte tur fra Trengereid til Nesttun 3 ut­
overkjørte· biler, i det ene tilfelle var et menneske 
drept. Ved en passende krattskog på disse skrå-

ninger vilde antagelig skade og ulykke \·ært sterkt 
redusert. 

2. På en reise for et par år siden gjennem
Skorgen nord for Åndalsnes så jeg en bil i grøften 
med hjulene i været. Føreren hadde angivelig ikke 
kunnet greie noe løs grns efter nylig hovling, 
han kom ut av veien, over grøften og ca. :l 111 up 
i skjæringsskråningen, ned igjen og \·eltet i grøf­
ten. En flat grøft og småskog vilde ha hjulpet 
godt. 

3. På reise opover Ådalen for noen år siden mecl
overingeniør Lyng møtte vi en fullt besatt 7-seter: 
den hadde slik fart at den i en for øvrig oversiktlig 
kurve ikke maktet å holde sin høire side, men 
styrte rett på oss. Den gjengrodde grnft pa var 
høire side og skjæringesskråningen var bevokset 
med småskog og Lyng kjører rett op i den. Den 
bremset oss av uten at vi led noen skade. 

Hvis man ved en ordning som her antydet kunde 
fa noe has på ugresset og samtidig minske faren 
ved utoverkjøring, vilde meget være vunnet. Noen 
sikker mening herom kan først fåes ved forsøk. 

ET INTERESSANT FOREDRAG MED DISKUSJON OM VEI­
DEKKKER OG OM HVORDAN PENGENE SKAL SKAFFES 

Ved «Svenska Vagstyrelsernas forbunds» ars­
møte holdt vaginspektør, major fr. P!oman et inn­

gående og interessant foredrag som efterfulgtes 

av den diskusjon som nedenfor gjengis meget kort­

fattet og fritt oversatt efter «Svensk Vagtrafik 
Tidning». 

foredragsholderen fremholdt at ca. 47 % av 

Sveriges veinett nu er støvdempet. Store anstren­
gelser og tilsvarende fremskritt er dessuten gjort 
for å «stabilisere» grusmaterialet for også derved 
å undgå støv og vaskebrettdannelser. Imidlertid 
vokser trafikken, og kjøretøienes vekt og hastighet 
vokser også, så halv- og heipermanente dekker blir 

mer og mer nødvendige. Til sådanne faste dekker 
er i det siste brukt 7Y:i a 8 mill. k1.·oner årlig, og 
ialt finnes nu ca. 2900 km eller 19 mill. m'.! faste 

dekker. Målet må imidlertid være å få ytterligere 
150 mill. m2, og med nuværende byggehastighet 
vil det ta 66 år. 

Dette altfor lange tidsrum bør efter foredrags­

holderens mening forkortes til 20 år, og hertil vil

kreves 30 mill. kroner årlig, om det regnes kr. 4,­

pr. m2 gjennemsnittlig for ele faste dekker, hvad

muligens er noe høit regnet. 
For å tilveiebringe de nødvendige økede midler

antyder foredragsholderen: 

a) å forhøie bensinavgiften. Hver øre gir 7Y2
mill. kroner, 

b) eller å amortisere utgiftene på vedlikeholds­
kontoen. (Dette kan for tiden hare skje ved ele 
virkelig hel-permanente dekker.) Dessuten kunde 
man kanskje tillate at elet herunder kunde tas hen­
syn også til trafikkens fordel ved ele bedre dekker, 
hvad man nu ikke kan. 

Foredraget vant den tilstedeværende sakkyndige 
og interesserte forsamlings store anerkjennelse, 0111 
enn meningene med hensyn til de enkelte ting 
viste sig å være sterkt avvikende. 

Diskusjon. 

l. Fremtredende interessert: 

Det går altfor sakte med veibanens forbedring 
her i landet, vi står nesten stille. Vi må mer bort 
fra støvdempning og bygge mer permanente og 
halvpermanente baner. Men hvordan skaffe pen­
ger? Antagelig la.ne på en eller annen måte. 
Pengene ligger i bankene. 

2. Entreprenør:

Enig i foregående. Dog rna vi ikke bruke bil­

lige faste dekker, men virkelige permanente. 
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J. Barll,direklor:
Hal\·permanente er hra.

..J. Riksdagsmann: 
Vi må få bedre \·eibaner. Det almindelige ved­

likehold rna dog ikke senkes for i\ skaffe penger 
til permanente dekker. ( lgs:'I til grus\·eienc stilles 
1111 stigende kra,·. Hoi\·erdige permanente blir for 
clyre: billige permanente er den eneste hrnkelige 
metode. 

:'\. Riksdagsmann: 
l<ostbare permanente ma ikke brukes på veier 

som i nær fremtid må omlegges. Den akende tra­
fikk må møtes med pernwnente. h,·or sådanne er 
nødvendige. For ønig finnes knapt noen veibane 
som er så trafikksikker som en grmwei. 

fi. \leiinlcresscrl: 
Har høstet darlige erfaringer med halvperma­

nente. Bedre a bygge saktere men med verdiful­
lere dekker. 

7. \leiinleresserl:

Halvpermanente er ikke hra, særlig h,·or grun­
nen er darlig må de ,·edlikeholdes hvert ar. 

8. Foredragsholderen:
Landets veiingeniorer er sa nedlesset med arbeid

at de er på grensen m· å bryte sammen. 

0. Frem/redende veiinteresser/:
Anbefaler sterkt billige halvpermanente. Sma­

gatesten ytterst farlig ved visse temperaturforhold. 

I 0. Fremlredencle veiinteresser/: 
Hurtigere fremgang nødvendig. Lånemidler an­

tydes til enkle permanente dekker som bør utføres 
av Veivesenet selv. 

I I. Riksdagsmann: 
I distrikter med tele og darlig grunn er halv­

permanente ikke bra. Vi mangler meget i vei­

bygging: denne ma ikke forsømmes. Penge!: . .1Pa­

res når veivesenet hygger selv, også enklere per­

manente. 

12. Foredragsholcleren:
For balvpermanente er det påkrevd at grunnen

er tel�fri og denne forutsetning er ofte vanskelig 
å opfylle. 

l 3. Fremtredende veiinteresser/ (nr. I O oven­
for): 

Nybygging og ombygging bør ikke forsømmes 
selv om veidekkene forbedres. 

14. Frem/redende Feiingeniør fra Centraladmi­

nislrasjonen: 

Efter iår å ha befaret en stor del av landets veier 

er mitt inntrykk at det trenges ikke bare penger til 

dekker, men overordentlig mange penger også til 

omlegging av veier. Ofte må veiene ombygges før 

man kan tenke på selve veidekket. Trafikkens 

størrelse er avgjørende for dekkets art i hvert en­

kelt tilfelle. 

15. \!eiingenior og e,1trepre11or:

Det er riktig som anfort a\· foredragsholderen at
\·eidekkearbcidet i vårt land for tiden er i tilbake­
gang, til tross for at bila,·giftene har aket sterkt. 
Antyder lånemidler for a paskynde veidekksarbei­
dene. En by o,·erdrog sitt \·edlikeholdsarbeid pa 
grusveiene til en entreprenor pa et passende are­
mal. og denne gikk straks o\'er til enkel perma­
nent. slik at byen uten noen ekstra utgift fikk sin 
\·edlikcholdsutgift nedsatt. Am·endelsen a\· enrre­
prenor var her medvirkende til der gode resultat 
og dette arbeidssystem hor derfor ofte foretrekkes. 

16 . . Fremtredende reiinlcresserl (nr. I O\'enfor): 
Vi hor brnke mer permanent og mindre klor­

kalsium. 

17. E11trcprc11nr (nr. 2 o,·enfor):
Et hvert dekke mi\ m·passes efter stedlige for­

hold, dog bør ikke billige permanente brukes på 
de store gjennerngangs,·eier. Pengenes til\·eiebrin­
gelse er et viktig spørsmfl I. 

18. \1 ei interesser/:
Sterk trafikk kre,·er sterke dekker. Enklere per­

manente bør kunne utfores på \·edlikeholdskontoen. 

19. Riksdagsmann:
Det viser sig at de sakkyndiges meninger står

sterkt mot hverandre. En ,·il ha cement, en annen 
\·il ha asfalt. Omfattende utredning er nødvendig. 

20. Frem/redende t·eiinteresserl:

Uten å gå inn på hvad slags dekker bør brukes
uttales at arbeidet må påskyndes og finansieringen 
ordnes. 

21. \leiinteressert:
Alle er enige om at saken koster. Ved en større

anvendelse av hetongbaner vil vi med hensyn til 
cementprisen risikere karteldannelse på samme 
mate som for klorkalsium. Det er riktig å bruke 
billigere veidekker efter behovet i hvert tilfelle. 

22. V eiingc11iør:
Den økonomiske side ved denne sak er - som

alle har fremholdt - nummer en. I mitt distrikt 

finnes 1200 km hovedvei som må bygges om. Hvis 

ikke veivesenet får mer personale til bjelp, vil veie­

ne lide. Det koster å holde dårlige veier. 

23. Bankdirektor (nr. 3 ovenfor):
Selv i mitt distrikt (som er av de beste) er det

meget stort behov for veier på grunn av vår tunge 

og store trafikk. 

2..J. Fylkestingsmedlem: 
Støvplagen krever hurtigere bygging av passende 

veidekker. Hvilke får de sakkyndige avgjøre. 

25. Foredragsholderm:
!(an vi øke bensinskatten noe

ger til gode veidekker? Dette 
redes. 

for a få mer pen­
spørsmål bør ut­

A. B. 
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1--I U \/UDPLANSTlKKING (UN DERSf-jKEL:--;E) 1:0 I{ V EG PEOJEKT 
A 1 1 ingcnior G. A. Froho/111. 

I surne fylke er der enno mange vegkrav, og det 
er derfor mange vegprosjekt som krev kostnads­
overslag. Då det er lite ingenivirhjelp, gjeld det 
a fa slike etterrnkjingar med kostnadsoverslag frfl­
seggjorc!e pa kort tid, men likevel fullgodt. 

Uet er sikkert mange vegingeni11rar som under 
dette arbeidet har korne fram til nye arheiclsmatar. 

Eg skal her nemna litt 11111 ein arheidsmate som 
eg brukte i Hordaland fylke. I dette fylket blir elet 
kvart ar gatt upp og kostnadsrekna mange nye 
vegprosjekt. Ofte er arbeidshjelpa lita, og elet 
kan vera 110vde folk ein far med seg p;1 slikt arbeid. 

Eg hadde oftast med meg to eller tre mann. Var 
elet tre mann, so hadde den eine til 11ppgm-c ;1 
skaffa pluggar. 

Fyrst vart veglina fastlage! i store trekk \'!:d sym-
faring i marka. Pa vanskl'!erran: stadn Ja11t- e" h � 

ga 11pp stigningslina, snh:g der det k1111de bli 
spursmal um bunden stigning. 

Ueretter tok eg til med profilering. l<urve-
stikking vart ikkje utfl!Jrt, men lcn!{dcf)l'ofilet vart 
uppteikna langs den skynsmessig fastlagde midt­
lina for vegen. 

To mann gjekk med målbandet. Han som gjekk 
i fremste enden hadde små pinnar til å merka av 
kvar kjedelengd. Han som gjekk i siste enden tok 
upp desse pinnane etterkvart og leverte dei fram­
att til fremste mannen for kvar 5 kjedelengeier. 

Han som gjekk i fremste enden hadde ogso med 
seg ei nivellerstong med sikteplat;i fastsett i h�>gcl 
med siktespalta pa wredependelen (eller han hadde 
ein vanleg flisestokk). 

Eg star i utgangspunktet, pel 0. !Jei kjeder 
frametter. Eg segjer fra nar fremste mannen skal 

I. Avstand JO 111 fall 
I ,-1:1 111. 

: 7. i1<1gdeskil11ad: 10/7 

2. Avstand 20 111, fall I : 20, 1](,Jgdeskilnad 20/20
= -;- 1,00 Ill. 

3. Avstand :m 111, stigning t : !iO, lwgdeskildn.id: 
:J()l{j() = + 0,50 111. 

-1. A\·stand 50 m, stigning I : t 0, hogtkskilnad:
50/10 = + 5,00 Ill. 

Fra utgangspunktet teiknar eg inn lengdeprofi­
let fr;imetter fra pel til pel. Eg tek so mange 
p1111kt i lengdeprofilet som elet trengs! for ;i kunne 
teikna profilet rrniaktig nok. Vanleg tok eg Jeng­
deprofilet for 50 111 frametter frci kvar 5. pel. 

Sosnart næste 5-pel var innteikna i lengcleprofi­
let og tverrprofilet var mælt og innteikna (sja sei­
n,tre), gjekk eg fr,1111 til den nye :iO-meter-pelen . 
Derfra vart dei nye 5 kjedene innteikna pa same 
maten. Det vart sett 1111mmerpelar for kvar :'i. 
kjede. Desse pelane vart ståande. 

Uet synte seg at denne maten a tcikna lengde­
profilet pi\ var snøgg og fullgod. Fleire gonger 
gjekk eg pc\ denne måten opp vegliner mange km 
frå sjømålet (sjøoverflaten) på ein stad til sjømalet 
på ein annan stad (vegprosjekt over øyar og smale 
selja upp nivellerstonga (flisa). Eg les av stignin­
gen. Reknar ut høgdeskilnaclen frå min standplass 
til vedkomande pel. Eks. (sja fig. I): 
s11ncl). Det synte seg da at h1,,gdene stem de utn!leir 
godt. 

" 

Denne utrekninga ,1\' ilvigclene pa grnnnlag av 
stigningar og avstand kan ein sjc1lvsagt gjera snøgt 
og rett mecl hovuclrekning. Lettera vilde utrek­
ninga falla dersom ein kunde lesa av stigningane 

Pe/nr 0 
+ 

/1rbe1ds,??d/-eo ved kng_de;zrc;hl. 
5 lo 

-t Vrede t-

.;, 0 10 20 Jo 40 50 60 70 80 90 /oo rn 

!,a 11; (:, .g 
�-:;> �- :;;-

" <5l " (:, 

0 c-0' --0' �-
�><:: �- <:,' !,i' ' '- -...; 

c,;, - (j\' "' "' 
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5hr�n//?Q..5n?æ/or. 

0• N/valler - c:llcrsl,hhn,n9s.Jlan9-

f,. Folslyhfre av Ire. 

C • l/ofer: 

d - 5_v,n9bar arm ov rre ,ned,;,nc1�1,n9 

9 • J/,ru" ct'<>r sl,jl: 

h - Hen9sel 

h'. h'e,m !,I fasls;,enn,n9 j'a0 slon9. 

a 

i 0/00. Ein 0/00 stigning svarer til I cm høgde­
skildnad på 10 m. 

Tverrprofilct vårt funne soleis: 
På nivellerstonga (eller !lisestonga) som fremste 

mannen gjekk med, var eler ein skråningsmælar 
som var laga av eit vater. Sja fig. 2. Med denne 
skråningsmæ!aren kunde ein ma1111 aleine snøgt 
lesa av kor stort fall elet var pi\ lendet i tverrpro­
filretningen. Eg sa frå kvar han skulde ta tverr­
fallet. Han la stonga langs marka tvers over 
veglina. Svinga vateren (c) upp til blæra spela 
inn, og las so av på den svingbare armen (el) fallet 
J : 11. l·lan ropte so dette til meg. Eg teikna tverr­
profilet inn på vegrutepapiret. Dette vart gjort 
etterkvart samstundes med kjedinga. 

Grwznetterrokjinga vart gjort med elet same. 
På denne maten vart alt markarbeidet ferdig med 
ein gong. 

Til fastsetjing av planeringsprisar var der pa 
Hordaland Vegkontor uppsett tabeller. Ein tabel 

Terreng,l,o/1 :::::o (s � � %. }; 5.; y, � /I 
Jord balance 2 ,es 6 

li! 
45 66 18 

-=�...o.�-,,� Oo /�a tr"'°'"' l..'f5 7,o 9 12 
J2 

M 

(/r"Jen40re<>9,n._ 2.5 J 6 9 18 4o 

.Oo. slor�le,-,,ef 4 4.5 8 li 29 

l"ia/l.6alan.J11 7 8 /4 21 25 .17 44 72 l4o 

I n, ;-_�_;,'';(rr1-:'',- 26 1!6 27 29 J/ 4o 

, '!!:i%1_
1
t::,. <>fl_ /9 /9 19 21 es J7 

. 

!hr d,./. 3;.;r 2 .,-.,,-de, /or ho:,ln,:,d�n Qr 
, c/sf e,ne /,,;vel n.lrna med ,5/,,-ån,n9, 
1 ,:kf andrtS hOV'e/- med "'ur p.J a,n"' .,,d,:,.pyra.sf) 

Fig. 3. 

SJ·a 1·1Q" . ..).,_ Som ein ser, kan for kvar vegbreidd. .� 
ein lesa av prisen pr. m v;gbane når ein kjenner 
tverrfallet (skråningen) pa lendet. høgdevariasjo­
nen langs lengdepro!ilet og kva slags grunn der er. 

Rubrikken for byggjekostnad kunde fyllast ut 
fyrebils med det same \·egen \·art k_jeda. Men
Llesse prisane laut surne tider rettast litt når heile 
kngdeprofilet \·ar oppteikna. 

Tabe!lane for planeringskostnad er utrekna pa 
grunnlag av desse prisane: 

J fjell: Sprengingsprisar etter Stangs formel 
(sja «Med. fra Vd.» nr. 7, 1905) med faktor 1,8. 

Murfotsprengning 
tv\u r ............. · · · 
Fylling 
Stabb 
Stikkrenner 

I jord: 

Graving + fylling ........... . 
Mur 
Stabb ............... - ..... . 
Stikkrenner 

7 kr. pr. m:J 
-t-6 -»-
0,50 -»-
1,00 kr. pr. m veg
1.00 -»-

1,50 kr. pr. 111=1 

7,00 -»-
1,50 kr. pr. m veg 
1,00 -»-

Prisane er sjølvsagt litt høgare no. 
Nokre gonger fekk eg hø\·e til å kontrollera 

overslagsprisane. Prosjekt som var kostnadsrekna 
på denne måten, vart detaljstukne og bygde. 
Byggjekostnacten \'ar so nær overslagsprisen som 
ein kunde vona og venta. Dette galdt ogso um 
vegbygget var kostnadsrekna m· ein ingeniør, men 
detaljstukke av ein annan. Denne arbeidsmaten 
skulde derfor vera fullt forsvarleg. /'v\ed denne 
arbeidsmåten går hovudplansetterrøkjingar snøgt. 
Eg har gjort ferdi markarbeidet på 5-8 km pa 
dagen. Då var det rett nok meir enn 8 tirnars 
arbeidsdag. 

PERSONALIA 

forhenværende overingeniør for veivesenet i Ro­
aaJand fylke, J. L. A. Bassøe, fylte 85 år den 
16. november 1938. I Rogaland har man nu det
sjeldne tilfelle at det _ er 3 ge!le:asjo1\er av fylkets 
overingeniører for veivesenet i live: Pa hr. Bassøes 
85-årsdag blev tatt dette fotografi, hvor man har
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overingeniør Bassøe til venstre. Han tok avskjed 
i 1923. I midten overingeniør Riis, som gikk av 
den I. juli 1938, og til høire den n11værende over­
ingeniør, 0. Ø!lcgårcl. 

MINDRE l\!IEDDELELSER 

MATERIALUNDERSØKELSE VED HJELP 
AV RØNTGEN 

Fil. cand. Swedenbcrg fra Røntgeninstituttet i 
Stockholm, holdt foredrag med lysbilleder om oven­
stående emne i Norsk Sveiseteknisk forening 2fi. 
oktober 1938. Røntgeninstituttet i Stockholm dri­
ves med tilskudd fra det offentlige og fra private 
hedrifter og påtar sig undersøkelser efter godtgjø­
relse ifølge på forhånd innsendte tilbud. Et full­
stendig røntgenutstyr for materialprøvning koster 
'.15---40 000 kroner. Ca. 80-90 'l, av undersøkel­
sene i Røntgeninstituttet gjelder sveisesr1mmer. 
Røntgen er den eneste sikre måte hvorpå en sveiset 
konstruksjon kan bedr-,mmes. Ved tynne plater 
kompletteres røntgenundersøkelsen dog delvis ved 
magnetisk undersøkelse med jernfilspon hvor eiet 
er vanskelig å komme til med røntgenrøret. Un­
dersøkelse av sveisesømmer kommer på fra fi-7 
kr. pr. m optil 40-50 kr. pr. 111, alt efter lengde 
og tilgjengelighet. Alm. for greie sveisesømmer ca. 
10 kr. pr. m. Foredragsholderen viste eksemp­
ler på en rekke undersøkelser av trykkbeholdere og 
cent ri fuger, hvor arbeidsstykkene måtte kasseres 
p. g. a. sveisefeil som var usynlig for det blotte
0ie. Ved undersøkelse av en sveiset platebærer 1 
en større gatebro blev pavist en sprekk gjennem 
steg og nedre gurt som utvilsomt hadde ført til 
sammenstyrtning, hvis den ikke var blitt opdaget. 
Dessuten vistes eksempler på undersøkt::lse av st0-
pearheider - om enn denne anvendelse av røntgen 
ikke er så alm. som undersr1kelse av sveisesømmer. 
Alt i alt kan sies at man i røntgen har et sikkert 
middel til kontroll av sveisede forbindelser m. v.,
men den er ikke alltid lv1nnsom og for a være
effektiv må den helst centraliseres, da tydningen 
av røntgenbilledene krever øvelse og tilgang til
stort sammen I i gni ngsma ter i ale.

VEIDEKKER PÅ DE DANSI<E VEIER 
Dl'n utvikling som i de senere ,ir har foregatt i 

l >an mark for å erstatte makadamdekkene med nll'r 
v:1rige og st0vfril' dekker fortsetter fremcleles. I 
I �12:-1 haclde man i Uanmark 7600,6 km landeveier 
(hovedveier), hvorav 7129,2 km eller 93,8 prosent 
hadde grus- eller makadamdekke. I tiåret 1923-
1933 gil<k lengden av grus- og makadamveiene necl 
til 1303,0 km eller 17,l proser" av samtlige hoved­
veier oa ifølge en av Overveiinspektøren i Danmark 
utarbeidet oversikt er tallene pr. 1. april 1srn-; hen­
holdsvis I 7 I ,..i km og 2,2 prosent. 

DØDSFALL VED TRAFH<l<ULYKKER 
Ifølge siste utgave av «Statistisk Aarbok» ( 1938) 

er det i Norge i arene J <U0-1 \J;lfi inn_truffet fr1I� gende antall dødsfall pa grunn av trafikkulykker .

Ornk. ,·ed: 1930 1931 1932 1933 1934 193:i 1936 

Jernbane 18 9 10 15 13 16 17 
Automobil \:J6 103 63 78 75 91 1n 

Annen kjørsel 26 23 :m 26 25 2-l 21
Flyvning ... -l -I '.l 7 9 
Tilsammen 140 I :Jq l O:l 123 11n 138 1..io 

Effektivt vurscltcg11, 

ET EFFEKTIVT VARSELSTEGN 
I Amerika har man nll'd goclt resultat gjort h>r­

SMk med nytt varseistegn, som passer s"erlig pa 
lange, rctk veistrekninger, hvor hilfon:rl'n pa 
grunn av ensformighl'len kan l1cnfalil' til uop111nk 
�omhet og derved (Jl"l'rSl' rikti.l'.l' r:1rsclsskiltn L·lln 
overhore L't sign:11. l-:11 nl'L·r l(Hl llll'tl'r I.ing. IJ1·i1 
siksaklinjc av�1cr kcs i 1·eih,.1lll'll, sun1 1·arsl'I 11111 
at man n:ermer sig et 1·;1nskl'lig tr;Jfikkp1111kt. 

UL Y I< I< ER VED PLJ N l,Tf-:IW\(i AV Bl 1.1<1 Nli t-::l� 
kan nu betraktelig minskes 1·l'd bruk av c11 sty­
ringsstahilisator som nylig er ko111met i halllil'len. 
Betvdningen av denne stabilisator ligger I LIL·11 
stoie llllrtirrhct hvormed den trer i fu11ksj1,11. 
l<l':1ksjunstiden for bilforen· eftn _ et sjokk n i :tl-
111i11deliuhct I Sl'l(IJnd. og d:1 L'll hil 111cd L'll h:1s1i"­
hl't av 7'.!. km i tillll'll i dette SL·k111Hl tilh:1kvll'gg:r 
l'll Strekning av 2() Ill. Vil nl:lll _ lorSl,i iJl"ilkl'tl iiL•tyd­
lling det VII ha 0111 reakSJUllS!J(il'll :1d llll'k:111isk l' L·i 
ka11 hl'traktelig nedsl'ttes. (<fTl'l<11isk Tidskrift.,,) 

500 ono SYKLER PR. ÅR 
fahrikerer Raleigh Cycil' Cu. i Nottinglia111. Fa­
lmkkens produksJon er I 0-dobil't i løpet av de si sic 
I O ar, den har ialt In 000 agenter i 100 land. Fa­
brikasjonen, innpakningen o. s. v. gar pa løpende 
hand, fra rammefabrikken til avsenclelsesrumnll't 
gar sykkeldelene l'.l km pa 1!1pende hand. 

«Tekn. Ukehlacl». 

I.U FTR IN<iEl< FUi� fl F:STEf<JOf�I-:T< li ER
l Tyskland har man alkredc i adskillige ar an­

vendt luftringer pa hestekjv,rdt>ier 1�1ed meget goclc 
resultater; hestene greier pa flat Vl'i langt st(,)rrc 
lass, ringene varer lenge, ja man har kunnet an-
1·ende ringer som ikkL' k1wer var sikre lor hil­
kjc,,rscl i ,1dskillig rid pa iil'Stl'vogner. 
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. Forscllungsgesellschaft fiir das StrasscllWl'Sl'll 
e. i::. Versuchsstrassl' Braunsl·ll\1·eig" h;1r 1H1 1·ide11-
skapelig noiere 1111tkrsllkt diSSL' forhold og foretatt 
utforlige sammenlignt:mil' forsllk ml'ilt·111 almin­
dt:lige jernheslatte hjul og luftringer fnr l1este­
kj,Jret11ier.

A1· resultatene fortjl'nn ;1 frl'mhe1Ts: 
I !vis man skal undga heskadigelsl' a1· makadam­

o<Y overflatehehandle�le n:idekk�r. rna helastningl'r 
pI. cm jernft:lghreddl' ikkt: mTrskride KO kg ·om 
1·i11tert:11, 1 (Hl kg 1>111 su11111ll'i'l'll og ft:lghrl'ddl'll ikkl' 
1·;ert· storrl' enn 12 un. 

I.uftringt:ne sk,ttkt ikkl' 1Tidt:kke11l' og 1·ci1·cd­
likeho/tlso111kost11i11l!.c111· ror 12 ga11gcr storrc red 
u11rcru/dsc ur jernringer c1111 icct /1rnk a1· /uf/­
ringcr. Uette gjeldl'r h;tdt: fm lll'stetrl'kk og for 
traktortrekk. 

Omkostningenl' pr. to1111k111 1·;u I l(l ,,; st1>rre med 
hl'stl'lrekk og jl'rnft:lger L'llll llll'li hestetrekk ug: 
luftringu; for traktortrl'kk 1·,1r jl'rniL·lgene L'llling 
l HO '7, dyrere. 

I lestetrekk 00' jernft:l"L'r 1·:ir -Hill'; 
traktortrekk og luftringe';:. 

dyrere L'n11 
0. /(,

STORE OFFENTLIGE .L\RBEIDl::l< I DANMAl<l, 
Ved ap11i11gen av dl'll danskl' l<iksdag den -l. 

oktober d. a. meddelte stats111inisll'ren at det 1·il hli 
iverksatt forskjellige offentligl' arlwider eller ydet 
stotll' til sadanne for a a1·lljl'lpl' ;1rhl'ilisledig:hl'tl'11. 
!)et aktes s,iledes gjennem komm11nenes l:i'nefond 
stillet til radighet for kommunl·n antagelig :m mil­
lioner kroner til skoler. al<krsrL·11teholigl'r: u. lign., 
hvorhos det foruten de ordina.'re ofk11tligt.: ,nhei­
dt.:r som er iverksatt eller planlagt. er lorhnedt 
hl. a. følgende: 

Til forskjellige planlagte veianlegg 15 mill. 
kroner. 

Til veiarbeider i Sønderjyllancl forl'sl.\es anvendt 
t.:kstraordinært 2 mill. krunl'r. 

Til JO viaduktanlegg ved jt.:rnha11l'l<ryssi11ger 15 
111ill. kroner. 

Ved anlegg av fl'rjeleie 111. 1·. i I lirtsllals og vl'd 
innf 11relse ,11' privath,rnl'n til l lj111Ti11g statshane­
stasjon kan hetydl'lige arhl'ider iverkscttl'S, ug 
111a11 antar at 3 mill. kroner hertil vil hli utrl'tkt 
av Staten. 

Up!,,1relse11 ;1v Aggersundhrol'n son1 kustt.:r 2 
mill. kronl'r k:in iverksl'ttl'S ult.:11 a krL'\'l' dirt.:kll' 
st;itstilskndd ug l'IHklig kan minisll'riL·t for ofknt­
lige arbeider ug :111drl' n1i11istl'ril'r frl'111skyndl' for­
skjl'iligl' arhl'ider som n anslatt til J(l mill. krn11cr . 

tv\an vil Lil'rnest opta til forheredelsl' og utf P­
relse sa snart det er mulig det store, av en kom­
misjon utarbeidede, projekt for en demninu til 
R,11110. Uette arbeide er anslatt til N 200 000 "'kro­
ner, hvorav 5 300 000 er beregnet a v;_ere arheids-
11,11111. 

Likeledes vil man forberede iverksettelse av dt'I 
store opdemningsarbeide i l{alvebodstrand, som 
foreslått av en kommisjon. Dette arbeide er an­
slått til 1 l :mo 000 kroner, hvorav 7 :mo 000 i ar­
beidslønn. 

Det for sosialministeriet reserverte beløp av ..JO 
mill. kroner til iverksettelse av arbeider for ungt' 
0rr langvarig arbeidsløst:', tenkes forøket med 10 
mi l l. kroner, og foruten de ft.H nevnte arbeider 
som tenkes igangsatt, vil. man ogsa systematisk
·rnJerr,,e sykkel- og gangstier ved hovedveien!'. 
' T�"de nevnte og andre arbeider vil elet kreves 
betydelige pengemidler. En del av disse tilveiebrin­
ges Vl'd tilsklldd lra amter llg kom11111ner og andnc 

he\up a1· tie 1·anligl' inntl'ktn til \Tiarheidl'r. lllt'n 
fin:111sministercn 1·il dessuten irl'msette iorslag om 
optagclsl' a1· lan i den 11tstrckni11g som det ai1st'L'S 
nod \'l'lld i g. 

Bli.El� J,AN FA 13ESl-.:JED 01\\ TEI.EHlN-
SAi\\TAl.ER ,\\. \'. 

pa de tyskl' aut1>stradacr. l len hi list som n:nter en 
telefonsamtale gir hl'skjeti un1 n;ir han antas a be­
iinnl' sig pa en 1·iss 1·eistrekning. Nar samtalen 
komml'r. underrettes samtlige bensinstasjoner langs 
tien Dpgitte 1·eistrekning. personail't setter ut tm·Jcr 
med hiil'ns numnH:r. og noen minutter efter at hil­
istl'n har meldt sig. er telefoniorhindels�·n klar. :\\a11 
forstar at dcttl' s�·stem n hliu populært. (,,Tt•k­
nisk Tidskrift,·.) 

OVERB\'CiG!N(i 1\HlT STENSP!�ANG 
hir a sikrl' trafikkl'n mot ste11spr,111g i "l,1·en­

fl:1ge1,, i 1·ei,1nleggct Finnt•id 1-<ogn.in i Nordland 
fyJkL' l'I' \'L'iL'tl O\'L'rh1·nn'l't i Cl. [(lt) Ill il't1lTdL' Si\Je­
Lil'S som dL·t 1·il Sl'l:s"';,. husst:1l'lllk hill;dn. E11 
r,,ns:1tt m·nhygging l'I' lllltll'r 01·L'I'l'l'il'lsL'. 

Ovr•rhyg11i11g i 

•Lo • 
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i vvianlegget Fi11n�eid-Ruglla11. 
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FlKSERBILLEDE: HVOR ER REKKVERKET? 
Vedstående fotografi, som er tatt i sommer, viser 

et parti av en av våre mest beferdede riksveier 
hvor forholdene er følgende: Smal vei (bredde 
under 4,0 m), skarp kurve, innegrodde stabbe­
stener. 

Hvor er rekkverket? 

Resultatet av møting med en uvøren kjører på 
dette sted kan lettere tenkes enn beskrives. Kom-­
mentar overflødig. 

Moralen her kan kort og fyndig gives: Med vei-
kantgresset bør man alltid kives. H. W. P.

TUR PA TALL 
Det er i grunnen ikke så lenge siden man trillet 

på buktede veier op gjennem dalene, høit og luf­
tig plasert på en karjol, - når det gjaldt opdagel­
sesreise i Norge. Blev bakken bratt, gikk man av 
og fulgte efter. Dagsreisene gikk i kilometer. 
Der var masser av små hyggelige steder langs 
veiene, hvor man fikk husvær efter stedets skikk 
og måte. Man kom vel ikke så langt på den måten, 
men den som på sine gamle dager kunde si han 
hadde sett de fleste daler i Norge, var en bereist 
mann. 

Smått gikk det, men det hadde en fordel: det 
blev adskillig anledning til å se sig om på veien. 
Hadde man reist langs Randsfjorden, var man ikke 
i tvil om at man hadde vært der. 

Anderledes nu. Speedometeret viser femti, 
seksti, sytti, småsten slår op mot skjermene, det 
sklir litt i svingene. Det gjelder å holde øie med 
styringen. Veiskillene kommer en til med så korte 
mellemrum, at det kanskje fanger opmerksomheten 
mer enn noe annet. Efter hvert som asfaltdekket 
glir utover veiene våre som en aldri stansende lava­
strøm - bilistenes krav og varme ønsker hindrer 
den i å bli kold og stivne - og veiene blir rettere 
og flatere, minskes chansen for å få med i erin­
dringen alt det som man kunde se på veien. Nu 
er jo også alle riksveiene blitt forsynt med num­
mer. Vet man hvor man skal hen, er det fort gjort 

a finne ut hvilke tall man skal holde sier til lanas 
veikanten. Små hvitmalte flekker med t�II på to"r­
teller en hele tiden om en er på rett vei. 

Om ikke lenge sier man kanskje: jeg var en 
tur oppe ved femogtredve for et par uker siden -. 

Det er ikke bare fordeler ved a gjøre det flatt. 
Spear, 

i «Aftenposten». 

PARl<ERINGSSP0RSMALET 
f-lvorlec/cs elet loses i B11e11vs Aires.

I Buenos Aires har man løst parkeringsspørs­
malet i centrum på den måte at byen har bygd en 
kjempemessig undergrnnnsgarasje med plass til 
over 1500 biler, fortalte en hjemvendt til N. H. & 
S. T. 

Det merkelige ved arrangementet er at biler kan 
innsettes i denne garasjen helt fritt. 2 brede necl­
kjorsler var arrangert til den ene ende av garasjen 
og 2 brede opkjorsler fra den annen. 

N.'ir en bilist kommer kjørende ned, blir han vist 
tilrette og får sitt kontrolmerke som avleveres når 
han igjen henter sin bil. 

Byen slipper pa den måte utgifter til å utvide 
sine gater på grunn av den voldsomme stigning i 
trafikken og man er kvitt den brysomme parkering 
i gatene. 

Garasjen ligger under «Diagonale» - Buenos 
Aires' bredeste og antagelig en av verdens bre-
deste gater. -r.

EN PEN BEfO�J3RO 

Billedet viser en bro over Soucook-elven utenfor 
London. Broen er en rammebro av armert betong 
i 3 spenn med stive forbindelser mellcm bjelker 
og søilene i toppen. Broen tar sig godt ut i land­
skapet.  

LITTERATUR 

Dansk \lejtidsskrift nr. 5 - 1938. 
Innhold: 
Amtmanet Axel Helper. - Reglerne om Omnibus­

og Fragtmandskørsel belyst gennem Domstolenes 
Praksis. - 8. 111ternationale Vejkongres i Haag 
1938. Generalrapport for 2. Sektion: De fors�<l�l­
lige Trafikarters Adskillelse paa Vejene. - 8. in­
ternationale Vejkongres i Haag. Generalrapport for 
I. og 2. Sektion: Vejbelægningers Ruhecl og For­
hold overfor Belysning. - Fra Ministerierne.

U TG I T T A V T E K N I S K U K E B L AD, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Ann on sep ris: 1/ 1 side kr. 80,00, 1 / 2 side kr. 40 00, 

1/4 side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20701, 23465. 

Try:kt 13. desember 1938. 
l.




