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STUDIER OG ERFARINGER lV[ED HENSYN TIL 

TE LEV /\NS KELIG HETER 

I lcdmarK iylke er gjc1111c111 111:11\ge [1r 
gjort iakttagelser og iorsok a,· s·tor inter
esse; kfr. d:1,·n:1-cnde a\'Cleli11i::si11i::e11i1-1r r11!l
ders 11cdcnfor 11e,·11tc :1rtiklcr i «Meddelcl
se11e». 

Ved 11ærva!re11de anledni11g i11ntas en fort
settelse av ia.k ttagelsene ira a ,·del ;ngsini::e
ni·cH /\!'Ile Nilsen.

Se11erc ,·il korn111c r:1pportcr ira 11ordli
gere deler av fylket. 

Teleproblemet, f?i/<'>vei SO. 

«Mcd,delelser fra \leidirekiore11» 19.29 side 90. 
19.10 side 100. t9.31 side 11.3 og 1932 s;de 149 
er inntatt endel betraktninger og e11fari11ger ved 
Ko11gs,·i11ger ,·eia\'Cleli11g-. ·Det er ganske drastiske 
skildri11i::er tier gis om telens herii11ger pt1 ri•ksvei 
80, men det kan straks sies. at i:h, 8 tir efter det 
første innlcg.g, er forholde11e om mulig verre e1111 
nogensi11de. og de ,·il ior h,·er tilbakevenclenelc tc
lC'løs11iI1g un·der lignende væriorhold, bli verre, ·tro5s 
de .IJøic og stadig stigende ,bensinavgifter og der
med inn tek ter, og tross ele t11seI1er av kroner, som 
hrnkes hare p:1 denne rnten under seil·c telelr-,s
ni11gc11 for «ri holde det gi:1c!llle». Sake!! er .io den, 
at ·t1I1der det panikkartcuc ar,bei·clc soI11 ut<føres un
der telelv1s11ingen 1hest:'\cnde :1,· c11 fullstendig plan
los 110cldyngni11g :1,· stci11 og grns i spore11e. under 
hvilket arbeide rnan 'k.iMrer i filler grust;ik\·eicr og 
hygd,eveier ·Og 11�·e strek11i11ger ,;1v riks,·eic11c. s:11nt 
nedlegging av gra11bar ng p·lankeløper, ikke ,·arig 
styr,ker ,·ei.hanen, n:h der forst er g:"itt 1!11111 pi

°

1 den.
A11heidet er hort1kastet hortsett fra, at man i illeste 
fall ,rrnilig;cns ka11 greie ."1 skaHe ,den lettere trafik
ken ig.ien11e111 p:1 en k11rn,111erlig mfrte. Verre ,blir 
det ogs."1 hver gang iordi tra1fikke11 'blir tyngre, og 
da telelos11i11ge11 in11trer nettop i en årsti·d, da de11 
t1111ge trahkike11 11[1 landeveien spiller en veldig 
rolle for distriktets he,drioftsliv, så g;\r elet ikke :111 
[1 staIIse derr. kH den har hcar,beiclet den flyte11de 
unclergrt11111 sti ,kr:1f·tig at .ba:relaget 1brister O}.!; tra
fi,k1ke11 sta11scr :i,· sig selv. Og sti ,·arer det ka11-
sk.ic horti1IIot eII rn[111ed før den ,kan ko111111e igaIJg 
igjen. 

Men det er ik'ke bare i denne m:1neden at telen 
ska1ffer 1tlc111per. Kommer •der son1 i [1 r c11 tele-

Josning også ,p;1 ,forvinteren, sa 1ryser jevnlig de 
dype sporene. som g[1r i alle retninger til, før man 
rekker [i høvle dell! ut. og veien er fr1rlig ;1 kjøre 
!tele \'i11tere11 igje11ne,m.

Det er neppe ior meget sagt at det er av ,·i-tal
bety,dning for distriktet at det rt1des bot p-:"1 denne
svak1!tcl vell \·:1r ,·iktigste gjennemgangsvei. Bort
sett ifra ombyggi11g av for sv;ike brner er det neppe
noget som ·elet er mere •berettiget f1 skaiffe midler
ti•I enn dette. Utvidelse a,· bredden og legging a,·
faste ·clek·kcr kommer lengere ned i rekken. A gjøre
vtl!'e riksveier farbare 1ltele !1ret er kanskje like
viktig som ti byg·ge nye veier. Foiidi nye veier,
som skal være suge[1rer til riksveiene. mister s:1
meget av sin betydning, nf1r ikke riks,·eiene k;in ta
imot trafi,k,ken i den [1rstid, da det er mest om
?1 gjøre.

1Det er nødvendig :'\ gjøre noe al\l'orlig for :1
opn[1 en varig fiorbedring. Det er mulig at det 

ogs{t er direkte lønn·soant for veivesenet, idet eler 
visstnok t1rlig,t1rs kastes bort mins't •like mange 
penger tmder teleløsningen som rentene av den 
kapital som un.'t til. 

Men hvad sk;il 111an gjøre? 

.Jeg tror e11 straks mtt være klar over, at det 
som for jernbanen er det a·vgjørende, å holde pla-
111unslinjen i jevn 1l!øide 11ele :'\ret igjennem, og 
som 1har nø·dvencliggjort ele ·mange metoder me·cl 
k ost'ba re dypdreneringer. torvmaNer. rnas·seu t
s·k i f tn ing o. s. v. for tiden nærmest er ·l,uks,us for 
veivesenet, når en cia iik·ke ,befinner sig i et tett
bygd strøk eller vil legge fast ele.kike. Ri,ktig-
11ok er det ikrke ,morsomt ·å komme ,med god .fart 
over en tele!tivning. E11 kan risi·kere å brekke 
bi"llf.iærene eller ti knek'ke naiJ..:ken mot biltaket. 
Det g[1r 1heller ik,ke videre fort å •kjore vinterstid 
mellem Skarnes ,og Nord-Odal pfi en vei'bane som 
g{ir i ustanselig bølgegang. Men elet g'tl!' cia. o� 
1I'lempe11e ka11 n1e{i nogenluncle rimelige ornkost-
11inger av:Jrjel11es, delvis ,·ed pMy,llin·g av grus 
om vintere11 og avS'krapning igjen n:H teleu er 
g:'\tt. Nei, man ,får først sette sig som mål å 
ska.ffe en •vei1bane som bærer oppe til alle [1rets 
tider. 
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Det heter i ovennevnte innberetning side 93

- 1929:
«Et gjennem lengere ti,d utført godt vedti,ke'hold

med rikelig til.føring tH vei,banen av god grus eller 
stenmateriale vil naturligvis litt citer Iit·t bidra 
til tt skape en mot telens pft·virkning mer mot
standscly'ktig veibane -- -. » 

Denne antagelse er utvilsomt riktig og synes :1 
be•krefter sig ved de iakttagelser en kan gjøre :1r 
citer i'tr. Det er bare elet sørg-clige ved det. at 
11[1r ,·eibanen ,brister forsvinner den «rikelige til
fc:iring av g,od grus» ned i dypet nten at man har 
nogen glede av clcn. Del er imidlertid ganske in
teressant {1 le,gge rrnerkc til h,·ilken fremtredende 
rolle grusen tilsynelatencle spiller, selvsagt i fnr
bindelse mecl jordsmonnets hesk,li fenhet. Ncde11-
stt1ende ant1gelser lam sclvh-)lgelig v,cre ga-le p;1 
enkelte punkter, men det er i et l1vert fall p�01fa!
lende, hvor de g{1r i samme retning, og jeg tror 
ogs·å de stemmer me,d ve;vokternes egen erfaring. 

1. P{1 hauger i leng,deproiiilet, vel drenerte. er
oite te lebrnddene verst. C runnen er al ti is�l: 
h:1L1ger allti-d holder sig godt ellers og ,·eivokler11e 
,·il 113dig g-jøre :ha,ugen større ved f1 p:11iøre grns. 
De f:tr ·derfor sjelden eller aldri gr'11S. Del vei
de•kke som er der skraner 1høvlen av. fordi de11 
auto111atisk ligger tungere pti over hangene. Vind 
oi!; regn sørger .for t1 føre grusen videre nedover 
lmkkene. 

2. Omvendt er Mirlig drenerte dulpcr i le11g,de
profilet oite hra under teleløsningen. Disse hol
der si·g bløte ellers om liret og veivo,kteren kjører 
pa grus, ,ogs•å ior å jevne le11gde,proiile·t. Høvlen 
og regnet ifører ogs?i grus til stedet. Veidekket 
iorsterkes for 1hvert år. 

.3. Et meget stykt telebrudd ,har man iår hatt 
pa en forho1ldsvis h0i fylling- ved F11l11sage11. 
Veibanen :har for lite grus. 

4. Pti de mest telesy1ke partier i Brandval sf1r
grunnva1111sianden 4-5 111 under veibanen. Vei
banen har for lite gr.us. 

5. t:n streikning i Sandnesskogen smrnenfor
Skarnes blev tidlig ne�ten ufremkommelig ivt1r. 
·veivokteren var meget f,orundret over det. for ltan
hadde aldri sett brnc.J.d der. Den er ,heller ikke
merket av pfi profilene i elet vanskelige {1r 1930.
Veivokteren sier han aldri 11ar ·be·høvd ti g-ruse
større ,der, fordi vei1banen holdt sig sri fin. Vei
banen er altsti nu blitt f.or sva•k nå grunn av mang
lende grusing.

6. De fleste gamle telebrudd kommer igjen
hvert år. Disse strekninger holder sig 01fte ut
merket ,o,in sommeren. Det som velter op fra
un,der,grunnen danner nemlig et glimrende bind
stof1f. Veivokteren ten'ker som s{t, at denne strek
ningen •har få ti så meget grus i teleløsningen og

er sti iin at ·den irenger ikke stort gr11s. P[1 den 
mfiten ·blir veien aldri styrket der. 

7. En strekning p;'t Dysterudrnnen har c11 Jllcgct
c.ly,p grnit p.-1 den ene siden. Den er derfor hr:i 
c.lrenert. Der ,har alltid 1·ært snrgeligc tclehl'\ldd 
der. De siste :1re11c ,h:ir 111:111 i1nidlertid ltoldt 
skorpen ved :1 p:°iifcHe store me11gder grn,. s�·I\· 
i:1r ,har denne strekning holdt si).( 11oge1Ji1111dc. fnrdi 
man har tmd�:1tt brudd og ,·cd p;'ik.iort gl'\IS er 
\'eib:ine11 styrket. 

.�. l�iksvei 80 in11cn Akersli11, l1ar ,·,L·rt 111c;.:ct 
bedre under telcl0sningc11 i,ir e1111 imhettclsc11 
i1111en Iled111a1k. Der ·h;ir 111;111 ;1nlc:d11i11g til ; 1 
gruse meget kraftig og hrnker r,kl:lig- klc1rk;tlsi11111. 

9. l:11 sire·kni11g p;'1 l .5 k111 111l:llern h:irkl'll,er
vei'kryss og Byermoc11 var lH111 n los I 9.l.'i. Sa 111111e 
IJr-,st •blev p;1.fv1rt ma;,ki11si11gel. c11kc:l tc steder op
til 5 cm. lykt Jag l1fjor var strek11:11gc11 u:111::rkl:t 
god. I{1r 11Jar den vært bløtere. 111e11 ;.:ndt irc111-
kommelig. Den hlev ikke drenert. 

Hl. Ved Buserud i Bra11dval (se «Meddclelst:
ne» 19.,U. side 1(12) hlev 192!) lagt ic•lg-c11cle provc
strekn;nger: 

I) .30 'ill 15 c111 harmatte, 2U cm hi11dstoii. l.S
cm. g-rus.

2) 3ll 111 5 cm 1I1oesl:ig ]I) c111 re11 s:111ll. IS c111
hi11dslnif. 15 c111 grus. 

3) 3() m •forsterket grnsing pj dc11 ).!;anile ,·ei
h:lll e. 

Dre11eri11g med i'tnen g-rllft likt pi1 alle tre strek
ninger, som ai,ie l1ar vært like gode u11der telelr•)s-
11i11ge11 side·11 de blev lagt. lsolasjo11sskiktet synes 
altst1 unødvendig. 

I I. Veid Daler i Brandval (se «Meddelelsene» 
1931, side 1·13) blev ·l1øste11 1930 lagt to nrnve
streikninger 

40 m. torvrna t ter isolasjonssk ik t. 
.30 rn myrmose isolas'ionss,kik t. 
V[1rc11 1931 visle ingen forbedring fra før. se 

figurene side 116. Først C'fterat det blev p;t1ført 
15-20 cm grus ·l1ar veilhancn va:rt utmerket.

12. Ved Hc,lgenesset i Brandval var veien før
nfrnmkommelig i teleløs11inge11. Høste11 19.30 blev 
der fioretatt dy,p,drenering. Veien blev straks 
bedre og lhar va.:rt ,bedre intil i:"tr, da bilene har 
sunket ned der ogs,[1. 

13. V:"tren 1936 var riiksvei 80 Mtrligst p[iføl
gende partier: 

200 m ved Sky•berg i Brandval. 
'800 m ved Sor·knes i Grue. 

2020 rn ved Arneiberg i HoH. 
'Der blev ut·kjørt rakelag fra grustak 147'8 m 

eller ca. % m" ipr. L 111 i 5 1 11 1bredde = 15 cm 
ty'k•kelse. Dere<fter hehand1let med klorkalsi·ttm. 
Utgiftene iblev ca . .kr. 4,00 pr. I. 111 alt iberegnet. 
Strekningen er iår 1helt utmerket. Ved Sky'berg 
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svetter veien litt et par steder ,på ra•kelaget. menviser ellers ingen sva•khetstegn. Der blev ikkedrenert. Rakelaget ble\· lagt opp{1 den gamle ,·eihanen uten regulering a,· denne. 
De hili 1Jgste nrø\·estrekninger er uten sammenJig-ning c..le som 1bare er iorsy11t med rakelag·. 
·Det er i-kke me11i11ge11 med foransk"tende eksempler ft undervurdere tbetydningen av drenering,rnasseuts·kiiitning o. s. v., sttledes :har dreneringvist utrner,ket gode resultater ved Roverud. hvorman nu skal legge fast dekke. .Jeg vil bare iremhol·de, at som 'fonholdene er J1er i distri�tet. synesden rbilligste. enkleste og sikreste \'ei til en varig hedring å være et sterkere gruslag iørst. Dennesynsm{t!e faller ogst1 i tr{td med det som tidligereer ,fremtholdt .av a,·delingen. Således uttaler c..lava:rende avdelingsin.geniør Fwlller i tilslntning tilc..len innsendte plan: 
«I stor utstrekning- antas ,det tilstre:kkelig ft -forsterke med et solid gruslag som iorutsatt i nærva:rende plan. Skulde elet senere vise sig at dettehotemic..ldel diar vært utilstrekkelig- har man ,k1111 ;1 hygge videre p�t dette.» 
l::t rakelag- 111ed rikelig klorkalsium g-ir str;.i,ks et jevnt og- sterkt dek'ke. Jeg- tror <Jog man horgjøre litt mer av det enn •p{t de lagte prøvestrekninger og legge et sandlag mellem den ganlle veibane og ra-kelaiset, iallial,I der, hvor der har værthel omveltning under teleløsningen. 
-Er man klar over dette og har tilstrekkelig rikholdiie grustak å ta av, sti er telepmhlernet ikkelenger noget problem - jeg ta•ler vel i't merkebare om dette distrikt - men et pe11gespørsmål. Det er bare å sette inn en kapital i et foretagendesom gir gode og sikre renter. 
Det er ga11s•ke visst så. at man for den ordinærehevilg11ing kan legge et par kilometer rakelag

hvert {1r og dermed ror,bedre de verste strekningerefter hvert, men det mrt1 merkes, at da må grusi11gen p{1 ele ønige partier innskrenkes tils\·arencle, så disse 1l1lir svekket. Derved vil ·det opst;1 nyetelesy,ke strekninger. 
-Sk;1,i�{1irkelig .fo-rl-1e_d_r-i1-1g--o-p_1_1�t1e-s-,-m�;�1-e _r_1 _e_k-·s-traordinær 1bevilgning til og regnskapet og arbeidet thol,des utenfor det ordinære, Sil det ik•ke bareg-Jir i11n i massen. 

tOet er vanskelig il gi noget 1bestemt overslagover •hvad der vil medg[i. ,da nye strekninger tildels ,kan ,komme til. Mellem Akershus og_ Kongsvinger kan de strekninger •hv-or det de Yanskeligste .[1r virkeli.g 
opst:1r tele/brudd opgis til . . . . . . . . . . . . 12 000 mMellem Kongsvinger og Elverum har man ikke nogen notater, men når Blandtiernmoen regnes med kan -de vir,kelig vanskelige strekning-ene rent løselig ::rnsl:1es til . . . . . . . . . . . . . . . . 13 000 »

Tilsammen . . . . . . 25 000 m 
l�cg11cr man kr. 5.(Hl pr. !!leter trenges kr.125 000,00. 
.Jeg tillater mig il foresl;1 at rnan inngår medet andragende o·m å 1i:1 kr. 25 000 årlig i 5 år i tillegg til den ordinære •bevilgning ti•I ri-ks,veived,likeholdet på riksvei 80. Kan man i1kke Tå pengenepå annen måte Htr man 1heller i -denne 5 års periodegi avkald ,på midler til iaste d·ekker, idet det, s,0111ofte gjentatt er s[1 viktig å få dette arbeide utført,at andre arlbei-der fflr komme senere, selv om deogs(t kan være av stor :betydning. 

Arne Nilsen. 

DEN FRI HØIDE I JERNBANEUNDERGANGER M. V. 

Foranlediget av stadige forespørsler fra rutebilselskaper, automobilorganisasjoner 111. fl. angående høide11 i jernbaneundergangene p{1 hovedveiene, har veidirektøren, på grunnlag av opgaver 
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2,803,003,852,70

fra overingeniørene, stillet op nedenstående oversikt over de på riks- og •fylkesvei.ene forekommende jernbaneunderganger, låveporter o. I. medangivelse av den fri høide fra snebar vei. 
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Beliggencle vecl 

Bekkelaget Fetsund, øst Fetsund, vestLjan st. 
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bar vei 

Ill 

4.10 3,60 3,35 3,70 
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R riksvei 
F fyll<es- Beliggend e ved

vei 

R. 40
R. 42
R. 42
R. 42
R. 46

I R. 46 
R. 50
R. 50
R. 50
R. 50
R. 50
R. 60

Skøyen 
Alnabru 
Sagdalen 
Lillestrøm 
Årnes 
Haga 
Frogner st. 
Forsmoen 
Garsvik 

; Minnesund 
Kløfta 
Sandvika 

R. 50 I Stang<:
R. 50 I Frem�tad
R. 50 ! Moelv
R. 80 a ! Piksrud
R. 80 a ! Grosd
R. 80 a : Namnå
R. 80 a j Jømnå
R. 80 a Heradsbygd
R. RO b 

I 
Bråten

R. 80 c Ulsberg
1 R. 101 : Midtskog

R. I 0:2 Stangnes
R. I 02 Brustad
r·. 108 Vesterhaug 

__ I -�·- 12o ___ P_e1_1c_'r_v_i k_e_n 
R. 50 I Dombås
R. 50 Taller;"1s bru, hvelv-

bro, målt til top
pen av hvelvc:t 

Bjørgo 
Stryken 
Cirua 

Fri 
ho ide 

fra sne
bar vei 

!11 

4,25 
4_.25 
3,50 
2,85 
3,90 
2,75 
5,00 
4,00 
3,GO 
3,20 
3,80 
3,56 

J,f,0 
1,25 
3,67 
�.55 
3,00 
2,65 
4,40 
3,55 
3,fiO 
'.-l,90 
3,49 
:-1,15 
:i, I 0 
3,55 

! 4,50

3,65 
3,80 

3,50 
3,40 
3,15 
3,65 
3,fiD 
3,50 

I ],00 

R. 60
R. 70
R. 70
R. 70
R. 70
R. 70
R. 70
R. 90
R. !72
R 185

I Prestkværn 
Tomt 
Røykjl'nv'k 
Rødenl'S 
Gjøvik by 
Sjoa st. I 
Stuguflaten, hvelv-

:-l,65 
3,10 
3,90 

R. 186
R. I 90
R. I 95

1 R. 40
R. 40
R. 60
R. 60 
f-(. tiO 
R. 235
R. 240

bro, målt til tup-
pen av I1v<:lvd 

Rønningi:n 3,7:'i 
Tcslo 3,60 
Vang \80 

1 Reistad 
J Lierstranclen 

Hønengaten 
Hen 
Lokka 
Lier 
Hokksuml 

3,40 
1.1-o�� 

3,10 
3,30 
3,50 
2,90 
3,50 

f' y I k e 

\.'L',,tfold 

Teltmark 

Fri 
R = ril<svei hoidc 
F - fylltes- B c I i� g e 11 ti c v c i fra sne-

vei bar vei 

R. 240 
R. 240 
R. 240 
R. 250
R. 250
R. 250
R. 250
R. 250 
R. 252 
R. 252
R. 252
R. 252
R. 252
R. 270

R. 40 
R. 280
F. 289
F. 289
R. 295
R. 300
F. 302 

R. 40
R. 40
R. 40
R. 316
F. 339
R. 340
R. 345
R. 345
R. 345
R. 350
R. 350
F. 355

Fiskumstrandcn 
Krekling 
Kongsberg 
Nyhus 
Gubberud 
Trommald 
Gulsvik st. 

· Svenkcrud 
1 Glederucl

BMeruct 
Vola bru 
Lier st. 
Kjells tad 
Nedenfor Geilo 

Holmestrand torv 
Greiland 
Guttulsrud 
Sallllc 
Kjel le 
Sem 
Sandefjord 

Ill 

' 2,75 
3,80 
3,80 
3,00 
2,70 
4,40 
4,50 
5,00 
4,10 
4,00 
4,75 
3,30 
2,60 
2,80 

3,UO 
2,90 
2,80 
3,05 
3,55 
3,27 
2,78

------� 
Kokkers vol el bakken 
Skjl'lsvi k 
Sannidal st. 
Nylende st. 
Lunde st. 
Bole 
Akkerhaugen 
Moen 
Tinnegrend st. 
Merktbckk st. 
Refsdalen 
Knuten i Banelaks-

2,80 
3,00 
3,20 
4,00 
3,50 
3,85 
2,95 
3,10 
4,50 
3,52 
3,65 

li kleivene 3,00 ---� -------------------
Aust Agd(·r R. 379

F. 381 
F. 381
R. 390

Vl'SI Agder I 

R. 390
H. :-190
R. 390
R. 400

F. 402

R. 395
R. 395
R. 395
R. 400

R. 400
F. 421

1 Moland 4,00 
Laget i Holt 3,20 
Laget bru 4,07 
Arendal v/ Ameri-

kakleiva 
Hynnekleiv 
Vågsclalen bru 
Fidje 
Fonnefjell (halvtun

nel) 
Stoa 

, l"(varstein bru 
Eigelancls.'1 

1 Hagen 
I Setesclalsveien 

43 km fra Kr.sand 
Auglancl 
Hunsfoss 

4,40 
5,00 
4.00 
4,00 

2,65 
3,30 

4,50 
4,00 

I 7,80 
3,50 

4,10 
4,00 
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I 
1 

R riksvei 
Fy I 1, c 

I 
F - iylkcs-

t vei 
B C I i g gt.: Il el C V C ti 

Fri 
hoide 

fra s1w
bar vci 

Rogaland 

Hordaland 

Sogn og 
Fjordam: 
Møre og 
Romsdal 

R. 423
F. 423
R. 425
R. 425

R. 425

r. 427

I�. 4:lll 
r-. 43n 
R. 44:�
F. 445
F.
F. 

tn 

Nådelandsmoen 4,50 
Skarstad i Konsmo 5,20 
Heddeland gård 4,20 
Kylland bru (henge- 3,66 

brukabier krys,cr 
veibanen) 

Ørevannct i Aser al 2, 78 
(veitunnel) 

Øiclnesklcv i J<:ons- 5,00 
Il\() 

Snart clllo :i,00 
Hjemlest ad 6,00 
Birkeland 8,00 
Rann est ad 7,60 
Kongevold i Gyl,1nd 4,55 
Feclog i Gyland 4,50 

------------·- - --

R. 40 
R. 40 
R. 40 
R. 440
R. 440
R. 440 

2 km fra Egersund 4,00 
Rekefjord 3,00 
Rekef.iord 2,60 
Eide 3,00 
Ligningstjern 3, 70 
Lund herred 2 styk- 3,35 

ker 
F. 477 Bryne 2,90 

- ---------- ----

R. 60 Voss, Granvinbanen 3,88
R. 60 Bergensbanen 3,80 
R. 60 Mcllem Vossevan- 4,00

R. 270
R. 270
R. 270 
R. 270
R. 270
R. 520
F. 535
F. 535

F. 547

R. 185
R. 185

gen og Pal mer-
fossen 

Grimen 4,00 
Lono jernbancst. 2,85 
Arnatveit 2,55 
Garnes 3,00 
Kollenes 4,00 
Nesstun 3,15 
Dahle gård 2, 15 
Dahle vest for jern- 2,75 

ba nest. 
Fjøsanger 3,25 

I Ingen
I 

I Vest for Grøtør bru I 3,95
Øst for Grøtør bru 1 4,00 

Fy I k e 

R riksvei 
F fylkes-

vei 

R. 185 
R. 185 
R. 185 
R. 185
R. 185

----

Sor
Trondclc1g 

Nord
Trøndelag 

R. 50
R. 50

R. 50
R. 50
R. 50
R. 51)
R. 50
R. 50
R. 50
R. 50
R. 130
R. 130
R. 130
R. 130 

R. 661 

R. 50 
R. 50 
R. 50 
R. 50
R. 50
R. 50
R. 50 
R. 50
R. 50
R. 706

R. 710
R. 710
R. 720
R. 730

Beliggende ved 

Fri 
huidc 

fra sne
bar vei 

:Il 

I H:ilsa 
I 

3,50 
I Vcngestuen 

Ho rghei mscidct 
Ski ri 

1 Foss 

Stavne 
Hcimd:il, nord for 

stasjonen 
Nyhus 
Soknes 
Engan 
Drivsl uen 
Hesthagen 
Charlottcnlu1Hi 
Storsand 
Mittsand 
Storen prcsteg[ird 
Fjeset 
Grisvold 
Harborg (det er her 

anlagt en plan
overgang ved si
den av undergan
gen) 

Løkken 

Langstein 
Ronglan 
Levanger 
Mulia 
Stamphusmyra 
Fleskhus st. 
Grong 
Ekker 
Formofoss 
Hyndøvågen, låve-

bro 
Gudå 
Østkil, låvebro 
Garnes, låvebro 
Melhus i Overhalla 

4,25 
5,65 
5,00 
4,00 

4,20 
3,60 

2,80 
3,o:i 
::l,43
:{,30
4,60 
3,10 
3,30 
3,28 
3,90 
2,60 
3,00 
2,40 

3,80 

3,86 
3,63 
�\95
3,95
3,40 
3,70 
4,88 
3,83 
3,73 
3,55 

2,90 
2,60 
2,75 
4,00 

SKJABLON FOR INNTEGNING AV VERTIKALKURVER 
Av ingen ior Hans Aase. 

I "Meddelelser fra Veidirektøren" nr. 3, I 934 og 
nr. 4, I 937 er behandlet vertikalkurver i veilinjens 
lengdeprofil. Da jeg ikke har påtruffet hjelpemidler 
for kontorarbeide, tør jeg fremlegge følgende skjablon 
med påtegnet tabell for vertikalradi: R = I 000 m. 

Generell formel for konstrukssjon og tabell
beregning av slcjablon. 

Det almindeligc plankoordinatsystem med X-akse 
som horisontal- og Y-akse som vertikal-akse benyttes. 
Origo er tangeringspunkt for stigning 1/=. Pele-
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numrene avsettes langs X-aksen og betegnes med:
n0 ; 111 ; 11 2 ; .... 11;; 1111• Ordinatene som angir pelc
numrenes planumshøider betegnes henhulclsvis med:
Y

0
; Y 1 ; Y2 ; ••• V;; ... Y11 . Planumspunktene Per

da bestemt ved koordinatene: P; (11; y). Velger 11
0 =

V0 
= 0. Benytter den vanlige kurvestikningsformcl

a2 
Ya = - hvor Y a = avsettet, a = pelcavstanden

R 
og R = brytningsradien. Ordinatene for el virkelig

Yn planumspunkt P; blir: n? · ·- - Koordinatene for et
2 

vilkårlig planumspunkt P; blir: P,; (11;; 11/ �")

Hoidetilveksten for to nærliggende peler, 11
1 
_1 og

11; blir;.:. V;� Y
a ( 11; : ) ; 11; "> I. 

Eksempel: 

R = 100 000 cm, a �, 1000 rn1,
a� 10002 

Y = · = --- = 10 cm
" R 100 000 

Va V; = 11 ;2 · - J: VO = 0 ;  V 1 = 5; V 2 _ , 2U ;
2 

Y
3 = 45 ........ se skjablon

.:.Y; = Ya (H;-�); �: Y
1

= 5; Y
2

�=15;

Y3 = 25 , ........ se skjablon.

Anvendelse. 

Vi har stigning 1/50 og skal over i stigning 1/20.
Skjablonen legges på profilarket slik at horisontale
og vertikale linjer dekker hinannen. Tangerings
punktet blir da i skjæringspunktet 01 for stigning
I /66,6 og I /40 (tangeringsvertikal I /50). Kur
ven trekkes og høidctilvckstcne avleses direkte pt1 

skjablonen således: Man følger tangeringsverti kalen
opover til kurven merket I /50, følger langs denne
kurve og finner høidetilvekstene 0, 25, 60, J 05.
Tallet I 05 ligger på tangeringsvertikal I /20. Følges
denne vertikal opover finnes tall 50 som er stignings
tilvekst for 1 /20. Er planumshøiden i tangerings
punktet for I /50-vertikalen 1,38 111, får vi: 1,38 + o

= 1,38; 1,38 + 25 = 1,63; 1,38 + 60 = 1,98; 1,38 +
105 = 2,43; 2,43 -j- 50 = 2,93 ;  2,93 -j- 50 = 3,430. S. V.

Vi har stigning 1 /20 og skal over i stigning f /=
Sjablonen legges på profilarket som ovenfor nevnt
Tangeringspunkt blir på 1/20-vertikalen i 0

2
• Kur

ven trekkes. Høidetilvekstene finnes ved å følge
tangeringsvertikalen op til kurven merket I i20,
følger den horisontale linje og avleser tilvekstene:
0, 45, 80, I 05, 120, 125. Tallet 125 ligger på tangerings
vertikal 1 /=. Følges denne vertikal opover finnes
tall 0, som er stigningstilvekst for I /co. Er planums
hoiden i tanger ingspunktet på I /20-vertikalen 7,56
m, får vi: 7,56 ·- 0 = 7,56; 7,56 ·- 45 = 7,11; 7,56 -
80 = 6,76; 7,56 - 105 = 6,51; 7,56 - 120 = 6,36;
7,56 - 125 = 6,31; 6,31 - 0 = 6,31; 0. S. V. 
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VEILENGDER I NORGE PR. 30. JUNI 1937

Riksveif'r Bygdeveier Totalsun1 

I 

1 
Hoifjells- og I Sum hovedveier Fylkesveier 

1.- ,. I I< c 
I mellen1riksveicr 

-----

km pc t I 1011 I pct. 
I 

--1<-m--\-p-ct-.-,--1,-,11--,-p-c_t._ km I pct. kn1 

Østfold .......... 
Akcrsl1us ......... 
Hedmark . . . . . . . .
Opland . . .  ' . . . . . .

I3uskcrucl . . . . . . . .

Vestfold .........
Tclc111a rk ........
A11st-Agt1cr ....... 
Vest-Agdn . . . . . . .
l<og;iland . . . . . . . . 

J-lordalanll ....... 

Sogn og Fjordane. 
More og Homsdal . 
Sør-·rrøndclag ....

Norcl-Trøndclag ...
Nordlancl . . . . . . . .

Troms ........... 

Fi1111111ark ........

Sum ...
1936 .... ......... 
1935 ............. 
1934 ............. 
1933 ............. 

555,6 
659,3 

I 230,0 
995,4 
710,0 
416,7 
736,0 
609,3 
508,3 
645,0 
687 ,6 
537,3 
918,3 
642,4 
842,8 
S85,0 
607,3 
515,6 

12 701,9 
12 664,2 
12 540,6 

9 638,7 
9 630,9 

28,9 10,5 0,5 
27,ti - -

32,8 23,5 0,7 
39,3 163,0 6,4 
37,1 99,0 5,1 
32,6 - -
34,5 41,5 2,0 
36, 1 15,8 1,0 
23,2 7,0 0,3 
26,9 - -

25,1 63,8 2,3 
28,3 82,9 4,4 
25.S 37,2 l,l 

28,1 88,0 3,9 
29,0 154,8 5,3 
35,0 234,6 9,3 
42, I 71,::l 5,0 
45,5 121,9 10,7 

31,2 1214,8 3,0 
31,6 1143,6 2,8 
31,7 1087, 1 2,7 
24,6 1002,9 2,6 
24,8 985,7 2,5 

275,2 14,3 841,3 43,7 1 084,6 56.3 I 925,9 
�7,3 3,7 746,6 31,1 1 640,0 6i:->,7 2 386,(i 

226,5 6,0 I 480,0 39,5 2 271,0 ti0,5 3 751,() 
109,0 4,3 1 267,4 50,0 I 265,5 50,0 2 532,9 
149,0 7,8 958,0 50,0 951,0 50.0 1 909,0 
226,5 17,7 643.2 50,3 635,4 49,7 I 278.6 
216,4 10,1 993,9 46,6 1 139,2 53.4 2 133,1 
214,4 12,7 839,5 49,8 847,3 50,2 1 686,i:-> 
609,2 27,8 I 124,5 51,3 1 065,9 48,7 2 190,4 
168,8 7,0 t\13,8 33.9 1 589,5 66,1 2 403,3 
:{25,4 11,8 1 076,8 39,2 1 667,2 60,8 2 744,0 
173,0 9,1 793,2 41,8 I 105,8 58,2 1 899,0 
458,9 12,9 1 414,4 39,8 2 142,3 60,2 3 556,7 
178,0 7,8 908,4 39,8 1 374,2 60,2 2 282,6 
124,9 4,3 I 122,5 38,6 l 789,0 61,4 2 911,5 
511,4 20, l l 631,0 64,4 902,1 35,6 2 533,1 
202,9 14,1 881,5 61,2 559,6 38,8 I 441,1 
325,9 28,8 963,4 85,0 169,6 15,0 1 133,0 

4582,7 11,3 18 499,4 45,5 22 199,2 54,5 40 698,6 
4465,1 11,1 18 272,9 45,5 21 916,6 54,5 40 189,5 
4126,9 10,4 17 754,6 44,8 21 842,5 55,2 39 597,1 
6209,9 15,9 16 851,5 43,1 22 257, I 56,9 39 108,6 
5688,0 14,8 16 304,6 42,1 22 482,7 57,9 38 787,3 

ET INTERESSANT JERNBANE- OG VEISPØRSl\lIAL 

FORBINUt:LSEN M5LLEM KEY Wt:ST OC i\1,IAMI 

Under ,erc.le11sveiko11gresse11 i U.S. A. i 1930 var 
en a•v eks'kusjonene i Flor:i,da -og stanset bl. a. i 
Miami 'hvor c.let var god anledning til å stueiere 
srumferdselsmic.ller av e111!Jver art. således også 
jcrn1hanen til l(ey \Vest, clen ved to -ierjer av
brutte 'bilvei til samme •sted - og en·delig flyve
rutene ti'! Vest-India og Sycl-Ameri�a. Jernbanen 
til Key West gikk på utallige broer over den 
lange str+mmel av øer som danner tilsvarende 
mange gjenneml0p ·for GoLfstrnmmen i clens be
gy1rnelse. Det var dengang spørs.må,! mn å erstatte 
broene med fyllinger, og ,fra en interessert iblev 
frems·att den tanke at strømmens re•tning dePved 
kunde ,bli endret til '5kade for Nord- og Vest
Europa. 

Imidlertid kom clen fryktelige ork,an 1935. som 
drepte over 500 mennes,ke,r og ødela jernbanen 
over øene i en sft•clan gracl at driften -blev nedlagt 
IYå clenne stre1kning. Key West er •derfor f. t. en 
ø som oprinnelig og uten vei- eller .iernbanefor
,bin,clelse. 

Jernbaneselslkapet - ifølge «Eng. News-Re
cord» - ma,ktet ,i!k'ke å ,g}enopbyg,ge linjen o-g The 
lnterstate Cornmers Comission appro1berte linjens 
necll•eggelse. Ve�forhinclelsen til:hørte et annet sel
skap, og ,dette S'elskap fikk tillatelse til å overta 
vedkommende .iernlbanestrekning ior ca. 2,4 mill. 
kr.') Veiens istancllbringelse vil ialt, også iore
g{iencle sum rneclregnet, koste ca. 30 mill. kr. 

Den stre'kning elet gjelder er ca. 52 km lang, 
,hera•v er d,og ,ele ca. 22 km i midten ;ferdig vei. 
ca. 30 km. ov1er øer -og suncl skal bygges på grunn
lag av den clelvis ødelagte jernihane. 

De gjenstående ba:rencle brodeler er clelvis jern
fagværk delvis 'betonghvelv, alt p�1 betongpilarer. 
Da veiens bredd·e er meget større enn banens, skal 
det I-egges jernbjelker •på tvers av ,lengderetningen 
i 3 111 avstancl som underlag ior 1betongbane11. Av 
hensyn til st,ormen støpes elet ·betong rnellem jern
•bjelkene, og av ,hensyn til saltvannet og rustiaren 

1) Sæ11deles billi·g pris. Verdien reg11es ft ,·,l·re
ca. 28 ,mill. kr.
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behandles bjelkene s,crlig omhyggelig- med hl. a. 
3 strøk asfalt. 

Over fagverkss,pendene 1blir det ikke 'bredde 110k 
for vei;banen mellem gurterne. '-oerfor legges den 
oppe p'å toppen av de øvre ·gurter. Lengcleprofilet 
får derved adski'llig 1bølgeform, idet høieste punkt 
når 20 m over vannspeilet. 

/Je11ge11es tilveiehri11gelse. 

Peng-ene l[111es, sels-kapet utsteder ohli.1.;asjo11er. 
og statens veivesen :har overtatt olllig-asjonene. 
De s'kal e·iter planen i1miries i en 30-ftrs periode. 
For i't tilveiehring-e disse midler samt for t1 kunne 
heta-le ,·eiens \'edli.keihold skal 1Jompe11.1.;er opkre
,·es. Størrelse11 a,· disse er ikke e11deli.1.; fastsatt. 

FLORIDA 

N 

s 
:: 

0 50 km 

på odela9� jernbane 

Key West 
Vei 09 jb. 9år over en r-ekke små oer. 

Veien Mio,mi - Key West- blir CCI, 270 km 

09 regnes å, kreve 3 � 't rimer mecl bil, n&r 
man9}enole ve, blir ferdi 9 . Veibredde 6m.

Veidekket utenfor brospende11e ,blir overflate
be1liaJ11dlet asfalt. På broene blir •dekket jern1betong 
forsynt med si-de-kanter (fortl1g) 0,23 m hoie og 
o,SU m -brede. Re!kkve11k 1blir a'V <betong, på de
største broer dog jern.

At1beide,t ,som allerede er utbudt til anbud skal 
ordnes sli,k at den ene ferjestrekni11g 1ka11 sløifes 
om 6 a 7 måneder og ,den annen •iør utga11ge11 av 
1938. 

da man ik'ke kjenner ,d,en fremtidige trafiikkmengde. 
Bo1111pe11ge11e s.kal dog settes lavest m,ulig, fore
lø>b-ig a11tas det nødvendig å opOueve 4 kroner for 
'bil + føiier med tillegg av 1 kr,011e ifor hver pas
sasjer. 

Den 1hele veilengde fra Miami til Key West blir 
ca. 270 krn og kjøretide11e for denne .stre,k11i11g reg-
nes ,{1 bli .3 a 4 timer. A. B. 

.. 
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OVERINGENIØR 
Sl\!ITH SUNDE TAR i\ VSKJED 

Overi!lge11ior ,·ed ,·ci,·ese 11et i Troms h·Jke. 
Tl1. Smith S11fl(/e er eiter ansok11i11g illnvilget a,·
skjed fra Ill. oktober 1937. Han l1ar e1111u -I tir 
iJs.ien for lian ni'tr de11 fastsatte aldersgre11se, 111en 
ønsker allerede nu i't tre tilbake. Han !Jar ,·,1.;rt 
overi11 g-e11ior i Troms fylke siden 1921 og da lian 
overtok de11ne stilli11g- var lia11 i11g-e11 ny 111an11 
i distriktet. Ha11 hadde nemlig- tidligere arbeidet 
i veivese11et der nord fra 1895 til 1911. da lia11 ble,· 
a 11satt so111 anleling-singeniør i Vest-Agder fylke. 
livor lian nogen tid var konstituert som overi11ge
niør. I !1re11e 1912 til 1921 var lian a,·delingsi11ge
niør ved Veidirektørko11toret. forst som clref for 
ingen,iøravdelingen, se11ere ior ekspedisjonsavde
linge11. Overingenior Smitil Suncles virksomhet i 
veivesenet faller s:'tledes for den lengste tid i 
Troms fylke, !Jvor lian har nedlagt et meget sam
vittighetsfullt og dyktig arbeide. N[1r lian 11L1 
snart skal forlate distriktet ,·il det sikkert rn.:re 
ham en tilire_clsstillelse i't ,·ite, at den gje1111e111-
gi'1ende riksvei i fylket fra syd til nord 1w.:r111er 
sig sin fullførelse. 

Overingeniør Smirlr Su11des samarbeide rnecl 
Statens og fylket, rny11digheter har allti<l iore
gi'1tt 11i'1 heste mi'1te. 

MINDRE MEDDELELSER 
VEIING AV BILER 

Ifølge «T,he Havana Post» har de11 kubanske re
gjering truffet en ordning således at biler herefter 
blir veiet i !raf.ikken. så man derved bedre kan 
beskytte veibanen og- broene. 

Samtidig er det fastsatt at ,l\·giiten for biler 
1nect ko111pakt g-u111mi er forlrøiet med 50 %. 

AUTOMOBILINDUSTRIEN I U. S. A. 

Heroin anfører c.let 11orske generalko11sulat i Ne\\· 
York i sin Ctrsberetning for 1936 folgende: 

St:1lindustrierrs beste kunde er iremdeles mo
tor- og a11tonzv/Jilirulustrien, som i 1936 adok an
sb1gs,·is 20.3 % av elet samlede st{tliorbruk mot 
2-l.8 % elet foregftende tir. Denne i11clnsrri lwr 1111
i fire pCt hinannen følgende !tr ledet de11 store cp
gangshe,·egelse. I De Forente Stater 0.11: Ka11a::Ja
hie,· der i 1936 produsert 4 565 000 person- og
lasteautornobiler nrot -I 119 800 i 1935. e11 ok11i11g
p{t ca. 11 %. Det beregnes at eler ,·ecl utgangen a,·
1936 rnr 2� .270 000 auto111ohiler i bruk lier i lan
det. AY disse ,·ar 24 250 000 passasjen·ogner og
-l 02111100 laste,·ogner. Dette representerer elet 
sturste :11 1tall a 11to111obiler som samtidig !rar ,·,ert 
i br11k i U. S. A. En sikker rnttlestokk for den 
1-,kede k,jcpee,·ne er den interesse for ele rner ko�t
bare automobiler som fra elet foreg-[1e11de Ctr fort
satte gjennem 1936. Sammenlignes ele første Ill 
r11t1I1ecler a,· de to siste !trene. stt finner ma11 at :111-
tallet a,· ele registrerte automobiler som koster 
under $ 1000 oket med lre11,·ecl 36 %. mens regi
streringen a,· kostbarere vogner oket I!led 57 %. 
turtallet a,· de tre mest popnla.:re merker. 11eI11 1 ig 
Ford. C'licnolet og Ply111ontl1. steg- rncd kun ca. 

E11 11yliet i autnmohilinc!ustrien er ele st1ka'te 
«trailers» som særlig i det siste Ctr er blitt oyer
raskende popula.:re. Disse innelukkede pttheng-s
,·ogner a,· storreise som en gammeldags spon·og-n 
og in1l!'edet med ett værelse og k.iøkke11. er i 1936 
blitt bygget i et antall av 35 000, og elet oplnes at 
700 fabrikker er beskjeftiget med ti bygge tr::iilers. 
Disse vogner er beregnet ptt ierieiurer. men spør'i-
111:°tlet er reist 0111 de ik1ke ogst1 ,·il hli be11yttet scn1 
1IIer eller mindre permanente hjem. En korre
spondent i «T·lie Annalist» spør 0111 automohili11-
dustrie 1 1 her har snublet o,·er en praktisk løsning 
a,· spørsmf1let om billig holigbyggin_g. Han til
foier at elet synes usannsynlig. men at muliglreten 
er foruroligende. 

I automobilindustrien har arbeiclsforlrolclene. 
særlig forhold som står i forbindelse med arbei
dernes organisasjon og kfir, undergfiti en o,·eror
dentlig hurtig utvikling. Det er s2erlig eiter års
skiftet at denne utvikling har antatt faretruende 
dimensjoner ved ele såkalte «sit-down» streiker. 
som har forårsaket hel eller dell'iS stans av 34 fa
brikker og har kastet over 115 000 arbeidere og 
funksjorw:rer ut i arhe·iclsle-clig,lret. Det hemer1kel
scsverdige er at disse streiker er iverksatt i en 
i11dustri som allerede •har gitt sine arbeidere o,·er
orclentlig gunstige vi,lkår. Av opgaver som !Ire 
National lndustrial Conference Roard har samlet 
fra 25 av de større industrigrener fremgår det 
si'tledes at gjennemsnittslønnen i automobilindu
strien var $ 36,16 pr uke i november måned. Den
ne ukelø11n 1-igger 40 % høiere enn gjennemsnitts
lønnen i ele andre industrier som ovennevnte Boarcl 
!Jar fått opgaver fra. Det betegnes imidlertid som
et hell at streikene er iverksatt i årets første må
neder, cia efterspørselen efter .automobiler er p{1
det laveste.

Nettop so 1 11 1w.:rva.:rencle rapport avsluttes er 
streiken OJJ'hevet; men så vel dens forløp som den 
m�ite hvorpå konflikten omsider blev løst ha,· v,,kt 
forstemthet i vide kretser. Man stt1r overfor 11op;et 
11ytt i cle11 ar11erikaI1ske storindnstri. og spørsmalet 
er 11u 0111 lignende foreteelser ,·i\ gjøre sig gjel
cle11de i arrclre grener av den. 
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NEDFALDT TRÆBRO 

Husum bro over ,Folla i den private vei til 
Grimsdalen falt ned den 30. juli, da melkebilen 
i ruten Dovre Ysteri-To,Ilefshaug sæter var midt 
p{1 'broen. Lysvidden er 25 m, høide fra brobane 
til vannstanden 3,12 m, største vanndybde ca. 0,9 
m. Broen var opført i 1916 (så vidt vites av Fol
da! verk) og som fagverksbro av tre med svære
dimensjoner. Treverk,et syntes å være iriskt 1111d
tatt i knutepunktene, hvor det var gjennemråtnet. 

L..fr-_o-"'/croe .<J .:f: 0 � _

1 
1"��--�-,,�

r7

'n""s/. 

Brodekket var brukket på 2 steder, ellers helt 
i orden med undtagelse av en å1J11in2; på midten 
p. g. a. iorleng-elsen ved nedfallet. 2" hengesten
g-er var helt bøiet og vridd, og alle deler av over
hygningen i det hele sva:rt ramponert. I vår var
det efter sigende kjørt kisbi!er over -broen. Da
den falt ned. var belastningen en Volvo lastebil
med dobbelt førerhus (melk tankbil) med ca. 800
kg melk. Dispensasjon av 28. juni 1935, aksel
trykk 2410 kg, totalvekt 3880 kg. Tanken fikk en

!'i:;. I og 2. Mc-,tcnartc!l '". Jet 11cdi:tlJtc hrouckke 

,fjernet. 

fi�. , -L l'ruV1isorisk bro. 

stygg- medfart da overbygning-en brøt sa1111ne11 
over den, me11 blev ikke lekk, og da der var ryddet 
litt •og lagt 11og-e11 av de ,brukne •hr-o·hjeJ1kcr som 
«avkjørsel» fra brodekket inn p{1 elvebredden. 
kjørte melkebilen videre. Men nu 111{1 budeiene i 
Grimsdalen yste selv, til der blir ny hro, og det 
•kan bli lenge til. Carl ('n,ger. 

GOLUEN GATE BROEN 

i San Francisco blev {qJ11et for almindelig ferdse-1 
i mai 1937. Den 27. april blev den siste nag-le 
anbragt. Det skulde være en gull-nagle, mrn da 
den bøiet sig under hammerslagene måtte den tas 
ut og erstattes med en stltlnagle. Broen so111 har 
verdens lengste spenn - 1200 111 - har kostet 
141) 000 000 kroner.

KR. 35 000 PR. METER FOR TUNNELC:ATE I 
NEW YORK 

Byggingen av det siste ledd i det store tun11el
nett i New York City - Sixt Ave11ue - er det 
vanskeligste og kostbareste 1111dergrunnsarbeide 
som ennu har forekommet selv i en .by som NL!w 
York hvor undergrunnsbaner er av gammel dato. 
Na�uren 1har :her ;Jagt næsten ·uoverkommelige hind
ringer ·i veien, idet ·fjellet er råttent og ,glirnmer'hol
dig og .med Hberegneli,ge slepper. Hvor fje•llet g,\r 
dypere .ned er ,det dekket me-d et bløtt S'Velle11de 
jordlag 'hvor man må arbeide med tunnelskjold 
og pressluft. Men endog disse store vanskelig
heter 'har den menneskelige kløkt overvunnet, og 
en mengde underjordiske veier og ganger er alle
rede bygget i dette strøk likesom myriader av 
kabler og rør er nedlagt. Å bygge -en ny tunnel 
uten å skade dette kompliserte nett hvorav byens 
trivsel er avhengig er meget vanskelig. Men den 
nye tunnel -er så påkrevd som transportvei at de 
uhørte omkostninger - kr. 35 000 pr. meter an
sees for fullt ,berettiget. (Engineerin,g News Re
cord.) 
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CATU�Pl·LLAR DlcSEL \1 1:IHØVEL 

Til riks,·cicnc i Nord-Tromlelag- iylke er nylig 
i1111k.iopt ir:1 A111crik:1 c11 dic�cl111otordrc,·ct \"Ci
lion�l. 

Spcsiiikas.ionc r: 
Vekt p."1 forliiulene (luft 7,00 >< 20) 3870 lbs. --

1740 kg. 
Vekt ptt bakhjulene (luft 4 stk. 11.25-24) 11730 

lhs - 5300 kg. 
Største le11gcle 23' X 3" - 7087 111. 
Største bredde (over baklt.iulencl 7' X 9'.i,.' 

2,?,7 lll. 
I-løvelbladet 12' X17%" X 1

/:/'. 

I-10,·elbladets største lt�1ide over veien 15''.
Motor-diesel - -l cylindrc 4 1/.1" {Il X 51/'.!" - 44 ,Ilk.
Start'l11otor 2 cylindret bcnsinn1otor 10 hk.
Største k.iørehastigltet 10 miles pr. time.

Hcwlcn er enda ikke brukt si'1 meget at man
kan uttale 11oget bestemt om driitsresultatene, me11
det antas at arbeidsydelsen er fra 2 til 4 ganger
s{1 stor som for de tidligere lier anvendte vei
høvler. Brensclfor!Huket er .5-6 liter solarolje
pr. t;rne.

Det som sa:rlig synes r, være en stor forelei
foruten ·den storre vekt og ltastig'het er at høvel
bladet og opriver manøvreres ved hjelp av mo
toren ved tannhjuls kraftoverføring. Hjulene bæ
rer godt oppe s';°1 elet ,kan kjøres helt ut p�t lø!S
veikant. Det er ikke differensial og dette synes
heller ikke .'.1 genere. Johs. Eggen.

l�ADJOUTSTYR FOR BRØITEB1LER 
l U. S. A. har man i den senere tid begynt ft 

utstyre ·brøitebiler med 11tstyr for trådløs telefon. 
Brøitebilenes mannskap kan derig.iennem være i 
stadig forbindelse mecl cle11 som Jeder brøitear
beiclet og kan for eksempel rekvirere J1jeJp eller 

bli dirigert pr1 steder hvor assistanse trenges. 
Under ,·anskelige forltolcl har elet ,·ist sig at radio-
11tstyret ltnr spart tid og penger. (Highwa\· iv!a
gnzi11e.) 

TILBAKEFØRINGSKNIV PA VEIHØVL 

Den utlegger som er ,·ist pt1 tegningen. jevner ut 
;.:rusen s[1 høvlen i•ktke behøver (1 kjøre tilbake for 
C1 jevne ut den grusryggen, som vanlig blir igjen 
eiter høvhngen langs midten ;w \"eien. 

Apparatet beslt1r a\' et lwrlskj,er. som b:o,ies eiter 
mi'tlene p;1 tegningen og festes til ltø\"ibladet med 
�,vsti\·ere a, /J, c, d, eler bør ligge sr, ltoit at de ikke 
kommer ned i grusen so111 skn·es langs uileggeren. 
e er en pt1foring i høiden for at ikke grusen skal 
velte over. 

Utleggerens riktige form og siill•i11g i forhold til 
høvlbladet har ,·ist sig i'1 va:re :l\·gjorenJe for et 
godt resultat. A. N.

{///egg�,. 

., .. ,.,, 1. ...
==---__.._..___,____,__.,__--1...__, _ _.__L_J 
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VINTERTRAFIKKEN PÅ FJELLVEIENE l 
SVEITS STIGER STADIG 

P[t veien over Jnlierpasset var biltraiikke!·, i 
januar 1937 1998 motorkjøretøier og i febrnar 
2141. Herav var 

Fra Person- lastebiler 
biler og busser 

Kanton Graubi.inden 418 93 
Øvrige Sveits 508 94 

ialt 

fil 1 
fiU2 

S\'e i ts ia It ....... "__c.'----.:9-=2:...::6 _____ 18'-'7 __ �1 l I 3

Tyskland . . . . . . . . . . . 271 4 .?75 
Frankrike . . .. . .. . . . . . 183 O IS3 
Holland . . . . . . . . . . . . 147 u 147 
Italia .. .. .. .. .. . .. .. . 133 13 146 
Storbritannia . . . . . . . . 138 0 138 
Tsjekkoslovakia . . . . . . 44 U 44 
Belgia . . . . . . . . . . . . . . 42 O 42 
Østerrike . . . . . . . . . . . . 40 0 40 
Hollandsk India . . . . . . 10 O l!J 
Spania . . . . . . . . . . . . . . 3 O 3 

Utlandet ialt 1011 
Totalsum ............ 1937 

17 1028 

204 2141 

Det lønner sig i Sveits [1 ·holde ijellpassenc
åpne om vinteren for turister. 0. K.

LITTERATUR 

Meddelelser fra Norges Statsbaner nr. 4 - 1937.

Innhold: Trafikkhvervingen idag, dens mål og 
virkemidler i en opgangsperio<le. - Tnnnelstøp
ning efter byrftingeniør Lalins metode. - Utmu
ring av Gaulfoss tunnel. - Driftsutgiiter i de en
kelte distrikter 1.-3. kvartal 1936-37 sammen
lignet med tilsvarende tidsrum foregående drifts
{1r. - Sammenligning av uhell og ulykkestilfeller 
ved jernbaner i forskjellige land. - Ar1beiclsstyr
ken ved Statens jernbaneanlegg pr. 30 . .inni 1937. 

- Fu11sjo11rcre11cs rcpresen tant 111ed 1·a ram;11111 i
Hovedstvret ior terminen 1937-3S. -- U1·crsikt
over godstraiikke11 ved N. S. T3. 2. k1·art;il 19.17.
- Personaliorandringer ved Stitsha11e11c. - De
internasjonale sta11dardiscri111;s1110 ter i P;1 ris 12.-
26. juni 19.17. - Litteratur. - Litterat11rltc11l'is11in
ger til 11tenla11dskc tidsskrifter 111. 1·. 

Svenska V iigf i.ire11i11ge11s Tidshifl II r. -I -- 1937. 
Innhold: La11dsltovdin g /1.. \Vijlrn1;111. nct norska 
vagvi"isendets historia oclt organisation. I�efcrat 
av foredrag av Viigc.lirektur A. J3aalsrnc.l. Auto
mohilbeskattni11gen. Uppsala om11ilrnsstatio11. Nor
diska vagtekniska forbundets miitc 1937. Om tra
iiken och dess viixlingar. Ett fortydligande. Lit
teratur. Person-notiser. Foren i 11gsmeddela 11de:11. 
Notiser. 

Dansk Vejtidsslaift nr. 3 - 1937.

Innhold: Departernentscltef i M-inisteriet ior of
fentlige arbeider Finn Hoskiær. - Automatiske 
Advarselssignaler ved Niveaukrydsningcr mellem 
Jernbaner og Veje. - De nye Hoved1·e.istavler. -
Nordisk Veiteknisk Forbunds Møde i Norge den 
18.-23. Juni 1937. - Fra Storstrnmshrocn. - En 
ny Autornobilvc.i ved Paris. - Broen 01·er Seinen 
ved Neuilly. - Fra Domstolene. - Fra Ministe
rierne. - lndhold af Tidsskriiter. - 13oganmcl
delser. - Automobilskatter i Finansaaret 1936--37. 

nansk V ej/ aborat oriu m. 

Foreløbig Redegørelse for Udboring og Under
søgelse af 50 Stk. Prøver of Cementbetonbela�g
ninger. 

Vejlwmiteen. Dansk Veilaboratorium. 

Leveringsbetingelser og Prøvemetoder for Vej
t.iære. 

Meddelelser fra Veilaboratoriet Nr. / .J.
Veilaboratoriets Virksomhed i Tiden fra I. April 

l 935 ti I 3 l. M arts 1936. 

Just Rrochs nye bok: Veier og veivesen i Nonæ fra de eldste tider til veiloven av 1851. 

Pris kr. 2 . .50. Kan bestilles ved veidirc'ktørkontorct. 

U ·pc; l TT AV TEKNISK UKEBLAD, US L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: 1/, sic.le kr. Hll.00. 1/, side kr. 4000,

1/., side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20701. 23465. 

Trykt den 8. oktober 1937. 




