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Overingenios E. N. Horgen. — Obligatorisk trafikkundervisning. —
NR. 8 Undersokelse av veigrus. — Te slags planleggelse pd samme vei- August 1937
strekning. — Suerydning med Caterpillartraktor. — Personalia.
OVERINGENIVOR E. N. HORGEN
Eiter nogen tids sykdom er overingenior ved  Da overingenior Holst sistnevnte ar tok avskjed

veivesenet i Aust-Agder fvlke. E. N. Horgen, av-
gitt ved doden den 22. august d. a.. 64 dr gam-
mel.

Overingenior Horgen var utdannet ved den da-
vierende Kristiania tekniske skole og den tekniske
hgiskole i Dresden. Han kom inn i veivesenet i
1893 og hadde siledes ved sin ded vert vei-
ingenior i 44 ar. Den storste del av denne tid
var han knyttet til veiadministrasjonen i Aust-
Agder, forst som assistentingenior fra 1899 til
1909 og som avdelingsingenior fra 1912 til 1921.

var Hergen hans selvskrevne efteriolger i over-
ingeniorstillingen.

Utenfor Aust-Agder fylke arbeidet han i sine
yngre dager ved Veidirektorkoutoret, i Opland
og Sogn og Fjordane fylke og var ira 1910 til
1912 avdelingsingenior i Mere og Romsdal ivlke.

Horgen hadde ingen lett opgave a lese som
overingenior i Aust-Agder. Han stod overior pa
den ene side darlige veier, veimangel og et oko-
nomisk vanskelig stillet fylke og pa den annen
side utviklingens sterkt stigende krav til mere
veier og bedre veier. Det blev Horgens program
a finne metoder hvorved det med sma midler
kunde opnaes store fordeler for veitrafikken —
et program som han var den rette mann til &
giennemiore. — Spesielt pa broteknikkens omrade
giorde han allerede tidlig fremragende arbeider
ved A konstruere og bygge lette og billige jern-
broer i en tid da andre jernbroer ennu falt Kost-
bare. Ingenier Horgens arbeide her har satt spor
langt utenfor Aust-Agders grenser.

Ogsa pa veivesenets ovrige omrader hadde over-
ingenior Horgen en viaken sans for de uomgjenge-
lige krav til streng okonomi. Dette i forbindelse
med teknisk dyktighet gjorde det mulig for over-
ingenioren tross vanskeligheter 4 bringe Aust-
Agder fylkes veier sa langt irem som de idag er.

Personlig var Horgen en meget vennesel mann
og veivesenets ingeniorer vil minnes ham som
en dyktig og elskverdig kollega.
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OBLIGATORISK TRAFIKKUNDERVISNING
UTREDNING OG INNSTILLING FRA EN AV BERGENS SKOLESTYRE OPNEVNT KOMITE

[ Bergens skolestyres mgate 22. oktober 1936 fo-
rela i skoleinspektorens skrivelse av 14. oktober
1936 et forslag om innisrelse av trafikkundervis-
ning ved Bergens folkeskole, som den bilsakkyn-
dige. ingenior Arne Svendsen, hadde fremlagt i
en konferanse med skoleinspektgren den 13. s. md.

Skoleinspektoren foreslo for skolestyret & op-
nevne en komité pa 3 medlemmer med det opdrag
4 utrede sporsmalet om trafikkundervisning ved
vare folkeskoler. Han feide til i sitt forslag at
det vilde veaere enskelig om ingenier Arne Svend-
sen blev medlem av komitéen, og at de to ovrige
medlemmer burde veere en lerer ved Bergens fol-
keskole og et av skolestyrets medlemmer.

Skolestyret sluttet sig til skoleinspekterens for-
slag og rettet i en skrivelse av 26. oktober en an-
modning til ingenier Arne Svendsen om a tre inn
som medlem av komitéen. [ skrivelse av 28. s.
md. meddelte han at han var villig hertil, og i
mate 26. november opnevnte skolestyret de to an-
dre medlemmer. nemlig leerer R. M. Hestad og
redaksjonssekreteer Oscar /hlebel:.

Komitéen hadde sitt konstituerende mote 7. de-
sember 1936. Som formann blev valgt ingenior
Arne Svendsen. Samtidig fikk komitéen av skole-
inspektoren overlevert de skrivelser som vedkom
saken.

Av formannen blev senere tilveiebragt en del
orienterende materiale om trafikkundervisning.
Dette blev katalogisert og oversendt komitéens
gvrige medlemmer til giennemsyn.

Komitéen hadde derefter et nytt mete 21. de-
sember, hvor man behandlet det foreliggende ma-
teriale. Man blev her enige om a bygge op for-
slaget om trafikkundervisning pa den av ingenier
Arne Svendsen fremsatte plan, omtalt i «Bergens
Arbeiderblad» 14. oktober 1936.

PAa dette grunnlag blev av komitéens formann ut-
arbeidet et forslag til innstilling, som efter & veere
giennemegatt av de to andre medlemmer, senere
i et par moter er blitt giennemarbeidet og draftet.

Komitéen har avsluttet sitt arbeid, og har for
Bergens skolestyre fremlagt islgende

Utredning og innstilling:

ingenigr Arne Svendsens plan for trafikkunder-
visning gar vesentlig ut pd at barna giennem
selvvirksomhet skal bli best mulig praktisk op-
lert i trafikkreglene.

Den trafikkundervisning som hittil har veert
drevet i skolene her i landet, har visstnok vesent-
lig vaert av rent teoretisk art. Barna er blitt for-

klart og forevist plansjer, billeder og tildels film,
og man har appellert til barnas fantasi for a4 sette
dem inn i reglene for moderne trafikk. Virkning-
ene av denne undervisning har imidlertid vist sig
ikke 4 svare til forventningene. Barna kan nok
hore efter og kanskie ogsa forsta, men nar de
kommer utenfor skolestuen, er det hele som regel
glemt. Det skal jo ogsa litt til for barn a kunne
overfore det de ser illustrert eller hert forklart,
— pa den virkelige trafikk.

Ingenior Svendsens plan gar derfor ut pa at
barna selv skal optre som trafikanter, selv vere
brikker i et virkelig trafikkspill. Derfor gar for-
slaget ut pa a fa en praktisk trafikkundervisning
som ligger sa neer op til virkeligheten som det
gar an a fa den.

Man kan f. eks. ta for sig et trafikkbillede som
vist pa hosstaende skisse av et kvartal med krys-
sende gater, refuger etc. Dette billede kan byg-
ges op pa en skole- eller idrettsplass og delvis i
en gymnastikksal av wvanlig sterrelse, ved hjelp
av malte sammenhektede staver pa 1 m, enkelte
pa 0,5 meters lengde. Gatebredden ber veere ca.
3 meter for a veere praktisk anvendelig for ga-
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ende og kjerende trafikk. Barna skal veere be-
hielpelige med & bygge ut trafikkbilledet og delta
som traiikanter. Nogen agerer gdende, andre
kiorende trafikk. De Kkiorende ftrafikanter skal
veere barn som bruker lgpehiul, trehjulsykler, leke-
biler og — for de sterre barns vedkominende —
vanlige 2 hjuls sykler.

Tenker man sig f. eks. en gutt komme syklende
op c¢n gate pa denne trafikkskisse, er han bil. Pa
skra over gaten ved krysset kommer en gutt
gaende. De to kolliderer og detter over ende.
Den ene av dem eller begge to har kanskie giort
feil — og fatt sig en liten «dults. Det er vel tem-
melig sikkert at begge disse guttene komumner til
a huske denne begivenhet langt bedre enn en
hvilkensomhielst illustrasjon av det samme til-
felle i et klassevearelse.

Bruker man vanlige sykler, ma der naturligvis
ikke kijores for fort, slik at et sammenstot kan
bli farlig.

Undervisningen ber henlegges til gymnastikk-
timene i de klasser som er tillagt gymnastikk, og
ber mest mulig foregd pa skole- eller idrettsplass.
Men gymnastikkundervisning begynner som be-
kient forst i 3. klasse, — og trafikkundervisning
ber gis allerede fra 1. klasse, for savel gutter som
piker. Det blir derfor nedvendig pa disse klasse-
trin 4 legge trafikklekene som mosjon og frilufts-
gvelser mellem enkelte undervisningstimer.

Hele arrangementet kan avpasses efter gymna-
stikksalens, skole- eller idrettsplassens storrelse,
og form og kombinasjon av gater, veier og krvss
kan varieres eiter beliovet. Man kan for de yngre
barns vedkommende legge ut enkle kryss og
innskreke sig til de elementeere regler om krys-
sing av gater pa riktig mate, for sa 4 ga videre
nar barna kommer til den alder at de f. eks. far
sykler og dermed gar over til den kierende tra-
fikk. Det ma ansees for 4 veere helt forkijert at
barn far sykkel for de kan trafikkreglene og leerer
a opfere sig riktig i trafikken.

Som et avsluttende ledd i trafikkundervisningen
kan lereren (leererinnen) ta barna med til et
sterkt trafikert gate- eller veikryss, hvor barna
i en viss tid far til opgave 4 notere sig antallet
av feilaktige manevrer fra bade de gadendes og
kierendes side.

Foruten & leere de almindelige trafikkregler ma
barna ogsa bli kjent med de internasjonale var-
sels- og faresignaler og iorbudsskilter samt de
automatiske lyssignalers utseende og betydning i
trafikkens tjeneste.

De omtalte varsel- og faresignaler samt for-
budsskilter kan hensiktsmessig forarbeides av pas-
sende «Masonitplater», en slags presset tremasse,
som ikke slar sig og blir vindskjev om den ut-
settes for fuktighet. Sadanne signal- og skilt-
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plater kan for undervisningsbruk passende gjores
ca. 35 cm i tverrmal, runde eller kantede, alt efter
den type de skal forestille.

Disse skilter festes pa en ca. 1,5 m lang stang
med en passende kryssfot (juletrefot).

Med hensyn til hvilke skilter som ber anskaf-
fes, foreslies folgende:

Varsel-skilter nr. 2 — 3 — 7).
Forbuds-skilter nr. 1 — 8§ — 11%).

Dessuten ber man anskaffe en del veiskilter
(som antydet under fordelingen av undervisnings-
stoffet for 3. klasse), og parkeringsskilt, skole- og
nodhjelpsskilt, som ogsa festes pa stang med
kryssfot.

Skiltene skal brukes efter behov i de opbyg-
gede gatebilleder.

Som fer nevnt, mener komitéen at til utbygning
av gatebilledet ber brukes gulmalte staver (lek-
ter), som hektes sammen ved hielp av sieskruer
og kroker e. 1. Forat de kan veere lett hiandter-
lige, og alle elevene i klassen ma id anledning
til & veere med pa a4 legge ut stavene, bor disse
ikke veere over 1 meter for lengdeliniene og 0.5
meter til legning av de avrundede hjerner pa for-
tau og trafikk-eier. De kan lages av hevlede lek-
ter 1%"”X1”. A kappe lektene i passende leng-
der, male dem og skru i krokene vil sannsynlig-
vis veere en kierkommet avveksling for guttene
i nogen sloidtimer, og de vilde kanskie ogsa under
slgidleererens veiledning kunne lage de nevnte
skilter, slik at hele apparatet kan bli ganske bil-
lig. Hver skole vil trenge ca. 100 staver pa 0,5
meter og ca. 200 a 1 meter.

(Nar Komiteen rader til a bruke dette sy-
stem av staver, er det fordi vi mener at det vil
skape storre interesse hos elevene nar de selv
far veere med a forberede trafikk-leken, legge ut
gatebilledet o. s. v., enten det nu er i gymnastikk-
salen eller pa skoleplassen. Men hvor man av
en eller annen grunn matte foretrekke det, kan
man jo hjelpe sig med kritt (i gymnastikksalen)
og lys, fin-sand (pd skole- eller idrettsplass) til
opmerkning av gatebilledet).

Komitéen vil foresld at de lerere (leererinner)
som skal lede trafikkundervisningen, blir forsynt
med et passende antall eksemplarer av gieldende
trafikkregler, som finnes i Norsk Motorblads siste
utgave. Denne utgave er ajourfert og inneholder
ogsa «Serskilte bestemnelser for motorvognkig-
ring i Bergens.

Dessuten ber det spsrreskiema (spersmal og
svar) som vedlegges her, mangfoldiggiores og de-
les ut til de leerere (leererinner) som skal ha tra-
fikkundervisning.

') Se «Medd. fra Veidirektoren» nr. 11 — 1935
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Sperreskjema.

Trafikkregler for gdende.

Sporsmdl:
1. Néar er en gaende erstatningspliktig?

2. Hvor skal man ga i gater med fortau?

3. Hvor skal
fortau?

4. Hvad skal man giere nir man vil krysse en
vei eller gate?

5. Hvor skal man krysse en gate?

man ga i gater og veier uten

6. Er det tillatt & ga i kierebanen og snakke
med andre mennesker?

7. Hvordan skal man forholde sig i et gatekryss
hvor det er stasjonert politi og trafikkregu-
lering?

8. Hvordan skal man forholde sig i gatekryss.
bro-overgang etc. hvor der kun er lyssig-
naler?

9. Hvad skal man giere nar man moter eller
blir innhentet av kjsrende pa en landevei?

10. Pa hvilken side skal giende som metes pas-
sere hverandre pa sanmune fortau?

11. Hvad er fortauene og kjsrebanen bestemt til?

12. Hvordan skal man forholde sig nir en spor-
vogn star pa holdeplass og man vil over
gaten?

13. Hvad skal man giere hvis man vil ga over
en gate hvor der er parkert vogner pa den
ene side?

14. Hvordan skal man ferdes med barnevogn?

Av rullende undervisningsmateriell ber skolene
anskafie nogen 3-hjuls barnesykler, lepehjul — sa-
fremt barna ikke selv kan ta det nedvendige an-
ta]l sadanne med hiemmeira. De storre barn som
skal bruke 2-hiuls sykler under trafikkundervis-
ningen, Vil formentlig selv med letthet kunne skaffe
et tilstrekkelig antall. ‘

Komitéen mener at forevisuing av trafikkfiln
for skolebruk vil veere av betydning for undervis-
ningen. Derimot er 1)1'L}ke11 av plansier ved en
undervisning som kun foregar i klasserumnene,
til liten eller ingen nytte til & giere barna selv-
berget og dyktige til mest mulig & kunne undgé
overkjersler.

Som allerede antydet, har komitéen ment at tra-
fikkundervisningen skal innferes som obligatorisk
faw, og gis elevene i gymnastikktimene i den ut-
strekning gymnastikklaereren finner det er ned-

Svar:

1. Nar den gaende utviser en forsetlig eller grov
naktsom handling.

2. Man skal holde sig pa
fortauet smalt, ma serlig aktsomhet utvises.

3. Man skal ga godt ut til veikanten og for-
trinsvis p4 venstre side.

4. Man skal se sig godt om fer man gar ut i
¢aten, bade til venstre og lheire side.

5. Man skal ga rolig rett over gaten ved gate-
krysset cller hvor det er opmerket overgang.
Man skal aldri g4 pa skra over gaten.

6. Nei, man skal ikke sta i kjsrebanen uten det
er nedvendig av hensyn til passerende kiere-
toier.

7. Man skal neie fslge og rette sig efter poli-
tiets stopp- og klartsignaler.

venstre fortau. (Er

8. Alltid huske pa at redt lys er stoppesignal
og grent lys er Kklartsignal.

9. Gaende har plikt til a vike ut til kanten.
Er der ilere i iolge, skal man vike til samme
side, fortrinsvis den venstre.

10. Gaende skal passere hverandre ved i vike
til heire, men man har ikke plikt til & tre
ut i kisrebanen.

11. Fortauene er for gaende og Kierebanen for
kisrende.

12. Man skal aldri ga foran sporvognen over
gaten, men gi bakenfor, eller vente til
sporvognen er gatt fra holdeplassen.

13. Man skal undgd a4 gi over gaten under si-
danne forhold, men gl til neermeste gatekryss
for 4 ga over.

14. For jferdsel med barnevogn
regler som for gaende.

gielder samme

vendig forat det stoff som er tillagt vedkommende
klasse, kan bli forsvarlig giennemgatt og tilegnet.
For de to forste klassetrins vedkommende, hvor
barna ennu ikke er begynt med gymnastikk, kan
det bli tale om & tillegge et passende antall timer
i trafikklek, om det skulde vise sig vanskelig &
fa den nedvendige tid til denne undervisning i og
mellem andre timer (f. eks. i hiemstedslecre).

Med hensyn til stoifets fordeling pa de forskijel-
lige klassetrin har vi her stottet oss til den fore-
liggende plan for trafikkundervisning ved Oslo
folkeskole.

Vi har tatt med det som gielder for gaende
(dermed ogsa barnevogner, kjelker, sparkstottin-
ger og ski) og for syklister. Vi har valgt de for-
hold barna kommer bort i, og som derfor passer
for dem.
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Regler for giende og de forhold som de gaende
ma ta hensyn til, behandles i de 4 forste skolear.
Fra 5. skolear giennemgies kivreregler for syk-
lister — og dermed trafikkregler for all kjere-
trafikk.

Omtalen av undervisningen er gitt sa fyldig
fordi det her gielder nytt undervisningsstoff.

Fordelingen av undervisningsstoffet pa de
forskjellige klassetrin.
(Gutter oy piker.)

1ste klasse. Trafikkiek.

Barna gjores kjent med de enkleste regler for
giende («fotgiengere»):

1. Fortauet er for giende, oz vi skal holde oss
der. (Spourreskiema pkt. 11.)

2. Ingen lek i kjorebanen, og helst ikke pa for-
tauet heller. Benytt lekeplasser.

3. Nar vi skal gd over gaten, ma vi forst se til
venstre, dernest til heire, og sa gar vi rett
over — aldri pi skri.

4. Heng aldri bak pia vognene.

5. Banan- og appelsinskall o. 1. er farlig a tra

1)21,7' fordi man lett kan gli og falle. — Kast
derfor aldri sadant pa gater, veier eller for-
tau.

Learerinnen tar barna med ut pa fortauet ved
et gatekryss i neerlieten av skolen og lar dem se
pa trafikken, miens hun forklarer de enkleste tra-
fikkregler.

Derefter foregar undervisningen pa den maten,
at barna under veiledning av leecrerinnen legger ut
de gule staver til et enkelt trafikkbillede av et
gatekryss, f. eks. som skisse nr. 1. Hun innpren-
ter at fortauet er for gaende og kierebanen for
kjorende. En del av barna som kan bruke lepe-
hjul eller 3-lijuls barnesykler, far anvisning pa a
agere kjorende, mens en del barn agerer gaende.
Hun forklarer herunder hvor forsiktig man ma
veere nar man skal gd over gaten, og innever
hivordan man skal ga enkeltvis eller samlet. —
Klasser har lov & ¢a pa fortauet, men barna skal
¢a i rekke, 2 og 2.

2nen klasse. Trafikklek.
Pa dette klassetrin inneves spesielt:
1. A ¢d over gate og veikryss (Sp.skiema pkt.
4 og 5).
2. Det er farlig plutselig i lope fra fortauet ut
i gaten.

3. Heng aldri bak pa vognene!

Dette innever man best ved & la barna legge
ut et gatekryss med de gule staver, f. eks. som
skisse nr. I. Der markeres ogsa en portutgang,
og det forklares og inneves at det ogsa er farlig
A «styrte» giennent porten og ut i gaten. Dette
ma barna ogsd huske pa nar de skal ga ut pa
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gaten fra skoleplassen. Aldri ma de lepe. — Ved
hver skole skal veaere varselskilt til veiledning for
de kiorende, men det fritar ikke barna for deres
plikt til ogsa & vacre varsomime.

Den kjorende trafikk illustreres
lopehijul eller 3-hjuls barnesykler.

A henge bak pd vognen markeres ved at en
holder pa skulderen til en som kivrer pa barne-
sykkel. Den som «henger pa», lar sig falle, og en
som kommer syklende efter, kjerer pa ham.

Ogsa i denne klasse bor leecrerinnen en gang
imellem ta barna med ut pd gaten oy til gate-
kryss, fivor barna kan fa se noe av det soin er
giennemegatt.

med barn pa

3dje klasse. Trafikklek.

Her gjennemgaes iolgende:

1. Giaende som meotes skal vike til hoire nar de
passerer hverandre. Skal vi forbi en gaende
som gar foran oss, svinger vi til venstre.
(Se Sp.skjema pkt. 2, 3, 6 og 10).

2. Ga ikke ut i kjerebanen like bak en bil eller
trikk som star i gaten! (Sp.skjema pkt. 12
og 13.)

3. Heng aldri bak pa vognene!

4. Sporvognen (Trikken).

Barna ma lacre a4 ga av og pa sporvogn, d. v. s.
de skal ta feste med hoeire hind nar de stiger pa
sporvognen, holde sig med venstre hand og ga
fremover nar de stiger av. — Hvor er konduk-
torens plass? Ha pengene ferdige — helst ikke
for mange en- og to-oringer! Lek ikke pa platt-
iformen eller inne i vognen, og forstyrr heller
ikke vogniereren!

5. For personer med barnevogn og barn med
dukkevogner gjelder samme regler som for
cdende (Sp.skiema pkt. 14).

Stoffet giennemgaes ogsa i denne klasse i til-
knytning til et utlagt gatekryss, f. eks. som
skisse 2. @velsene kan foregda pa den maten, at
barna gar mot hverandre og viker til den riktige
siden (til heire). Videre at de gar samume vei, og
noen gar forbi de forangiende (til venstre) (Sp.-
skiema pkt. 10).

For a markere sporvogn «i gaten» kan man
bygge omriss av en sadan med staver og inneve
pa- og avstigning ved & la et barn sta ved «inn-
gangen» og agere <hdandtak» og samtidig passe
pd at den riktige hand blir brukt under evelsene
(Sp.skiema pkt. 12). Hvis der kan opnaes tilla-
telse til det, vil det veere formalstienlig a4 fa dette
innevd under en tur med sporvognen. Det tor
dog muligens vare vanskelig a forene sddanne
ovelser med den almindelige sporveistrafikk, og
komiteen vil derfor ogsa peke pa den ordning,
at sporveien til avtalte tider kunde stille en vogn
til disposisjon for trafikkundervisning, pa strek-
ningen mellem Marineholmen og vogrhallen pa
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Mghlenpris. Barn med larer (leererinne) fra de
skoler som ligger lengst unda, ber i tilfelle ha
fri befordring med trikken i de ordinzre ruter
til .og fra denne undervisning.

dde klasse. Trafikklek.

1. Tegn og signaler fra biler og andre kiore-
toier.

2. Trafikk-konstablene i gaten.

3. Kijelke, ski og sparkstoetting.

4. Det er livsfarlig — og forbudt — & henge
bakpa kioretsier.

Her giennemgaes de tegn og signaler som de
trafikerende benytter sig av og deres betydning,
si som: Heire hand ut, det betyr: Jeg skal svinge
til heire; venstre hand ut: Jeg svinger til ven-
stre; heire hidnd rett op: Jeg skal stanse. (Pa

o

biler brukes ogsé retningsvisere til 4 angi svinge-
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retningene.) Rodt lys betyr stans, gront lys betyr
at man kan passere. Gult lys (orange) betyr at
en bil bruker bremsene og minsker farten eller
skal stoppe.

Barna skal inneve signalenc med hendene og
kunne g¢iore rede for lyssignalene. Er det anled-
ning til 4 fa se lyssignalene i virksomhet ved
broovergang og pi biler, bor det skje. (I meget
sterkt trafikerte strok i storbyene dirigerer tra-
fikk-konstablene trafikken wved hijelp av lyssig-
naler; disse kan ogsi veere automatiske.)

Trafikk-konstahelens opgave og de tegn
benytter sig av, forklares:

han

a. Heire hand ut og venstre hand op: All tra-
fikk foran og bak skal stanse.

b. Heire hand ut betyr stans av all trafikk bak
konstabelen.

c. Venstre hand rett op betyr stans av all tra-
fikk foran konstabelen.

d. Vink med armen betyr: Kjor.

Barna legger ut et vanlig trafikkbillede av sta-
ver, som i. eks. skisse 2, og man lar barn pj
3-hjuls sykler og lepehjul inneve trafikksignalene
under svingning og stopp i «gatekrysset». Der-
efter lar man barn vekselvis optre som trafikk-
konstabler i «gatekrysset» for a inneve de tegn
som konstabelen bruker for a veilede det kjarende
og waende «publikum». Leereren forklarer for
barna, at de som kjorer varer pa kierre (hind-
vogn) cller kielke, md holde sig i kjsrebanen.
Ogsa skilepere skal holde sig i kierebanen, ut til
siden nar de gar pa ski i gaten. Sparkstetting og
kielke kan man ha med sig pd fortauet niar man
gdr med dem, men under fart ma man veere i
kisrebanen og felge kjorereglene. Kijclkeaking i
gatene er som regel forbudt. Det ma alltid utvises
den storste forsiktighet under aking med kielke
og sparkstetting. Ak derfor aldri tvers over en
trafikert gate eller vei som krysses av andre
kigretgier. Husk pd at det som regel er umulig 3
fa stoppet kielken eller sparkstettingen tidsnok,

og overkjorsel er uundgéelig.
*

Man skulde hermed pd det neermeste veere fer-
dig med reglene for gaende, og man ber avslutte
med en alvorlig advarsel mot den livsfarlige tra-
fikk 4 henge bak pa kieretsier og ake pa kijelke
eller sparkstoetting i svinger og pa kryss av tra-
iikerte gater eller veier. De mange kisreulykker
med kijelker, sparkstottinger og biler pa vinter-
fore taler her sitt tydelige sprog og maner til
forsiktighet.

5te klasse. Tralikklcere.
Syklister pa vanlige trasykler.
Hold sykkelen i orden.

. A trille sylkkelen.

Forsiktighetsregler.

w N -
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TRAFIKKSKISSE UTFORELSE NR. I
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4. Kiering pa heire side.
5. Stans under Kkioring.
6. Forbikijering.

7. Sving.

Vi har hittil i store trekk giennemgitt reglene
for gaende. Det nye som nu kommer er reglene
for kisrende trafikk. Vi konsentrerer all var un-
dervisning om denne til omtalen av sykkelen i
trafikkens tieneste, fordi sykkelen nu er et kiore-
tei som brukes sa meget av barn, og kan i seerlig
grad forheie deres interesse. Barna vil ha folel-
sen av at dette angar dem selv.

Vi begynner med & forklare hvor viktig det er
alltid &4 holde sykkelen i orden. Her henvises til
trafikkreglenes § 31, som lyder si:

«Almindelig sykkel skal foruten mulig fri-
illulsbremse alltid ha en bremse og klokke i
god stand. Signalhorn er forbudt.

I morke og tett skodde (tdke) skal de ha
tendt lykt foran.»

Med en almindelig sykkel til demonstrasion
giennemgaes fglgende:

a. Bremsen. Man ma vere sikker pa at den
virker for man tar sykkelen i bruk.
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b. Klokken. Den skal vare i orden, men ma
ikke misbrukes. A ringe med klokken gir
ingen rett til uveren kiering.

c. Lykten. Den méa sta fast foran pa sykkelen,
og skal tendes nar det merkner. Nu brukes
mest elektriske lykter, enten med dynamo
eller batteri. Det er ikke nok at syklisten
holder en tendt lykt (f. eks. lommelykt) i han-
den. Lyset ma ikke blende, og lyskasteren
ma derfor rettes pda skrda irem og ned.

Nar sykkelen triller holder man sig pa heire
side av gaten. Det er hensiktsmess'y a fore syk-
kelen med venstre hand nar man triller den. Hvor
forholdene tillater det, kan man ogsa trille syk-
kelen utenfor fortaukanten, mens man selv gar
pa fortauet.

For undervisningen bygger man ogsd her et
trafikkbillede pa en skole- eller idrettsplass, som
f. eks. skisse 3, og lar elevene bruke almindelige
sykler. Man innever spesielt folgende punkter:
1. Hold dig pa heire side av gate eller vei.

2. Du har stoppeplikt for all trafikk pa din heire
side. Den som kiorer ut fra en eiendom eller
privat utkierselsvei, har stoppeplikt for all
trafikk, ogsa for den som kommer fra venstre.

3. I gate- eller veikryss skal du svinge i skarp
sving til heire og i stor bue til venstre.

4. 1 sving, gate- eller veikryss og pa toppen
av bakken mé& du ikke kiore forbi forankijo-
rende, men sla farten ned.

5. Forbisykling av forankiorende skal forega til
venstre og bare nar utsikten og kierebanen
er helt fri fremover. — Det ma innprentes at
man aldri kierer uverent; seerlig varsom ma
en veere nedover bakke. To ma ikke samtidig
sitte pa sykkelen. Kir. trafikkreglenes § 33,
somm lyder sa:

«Pa motorsykkel eller almindelig sykkel ma

ikke sitte flere enn sykkelen er bestemt for.»

Slipp ikke styret eller pedalene. — To sykler

ma ikke kiore ved siden av hverandre. Kir. tra-
fikkreglenes § 15, sdlydende:

«Motende kioretoier og ryttere passerer
hverandre til heire og med forsiktighet. Nar
plassen for mcting er trang, skal der kjores
med redusert fart. Kiorende og syklister skal
holde sig efter hverandre, ikke side om side.»

Syklisten ma aldri holde sig i biler eller spor-
vogner. Han skal sitte pa salen, aldri pad stangen
eller baksetet pd en sykkel. Man skal alltid holde
i styret. Kappridning pa offentlig vei eller gate
er forbudt. Kir. trafikkreglenes § 27. — [ glatt
fore ma der utvises seerlig forsiktighet, og alltid
nar man skal krysse sporvognskinner, fordi syk-
kelhiulene lett kan sette sig fast i sporene. Man
ma leere sig til & kiore mest mulig pd tvers over
en sporvognskinne.
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Hoirckioring gielder her i landet for alle, ogsa
for syklister. Hold alltid si langt som mulig til
heire. — Det er forbudt a sykle pa fortau. —
Skal man ut av en port. bor man trille sykkelen
ut — ikke kjore ut.

Ved sving eller stans ma du gi tegn med arimen
i betimelig tid. A kisre :forbi noen kan du bare
viore nar du er sikker pa at banen er helt fri
foran og ingen biler eller motorsykler er like
efter dig; ellers kan du bli pakisrt. Husk ogsa pa
at du aldri skal kierc -forbi noen i svinger (kur-
ver), pa bakketopper eller i gate- og veikryss.

Hvis man skal kjure forbi en sporvogn som er
i fart, ma man holde sig pa hweire side av vognen,
om kiorebanen der er bred nok: ellers kjorer man
pa venstre side av sporvognen. Der ma viere bredt
nok til at to biler kan passere hinannen.

Under forbikiering av sporvogn pa holdeplass
ma serlig forsiktighet utvises — og ikke kiores
hurtigere enn at man kan stoppe woieblikkelig. Se
alltid vel efter om det er noen som forseker i
ga tvers over gaten foran sporvognen.

Hvis man skal svinge inn i gate pa venstre side,
skal man giere en stor bue for &4 gi plass for
motende trafikk. Skal man svinge inn i en gate
pa hoire side, skal man ta skarp sving til hoire.
Kioringen om et hiorune ma forega langsomt.

6te klasse. Tratikkleere.
Syklister.

Forst repeteres de viktigste trafikkregler som
blev leert i Ste klasse, og sd inneves bruken av
trafikksignalene. Se stofi-fordelingen for 4de kI

Syklisten mi respektere trafikkpolitiet, de op-
satte trafikkskilt og signalene. I denne klasse méa
elevene id sikkert kiennskap til de mest alminde-
lige varsel- og faresignaler oy skilter for trafikken
pa veier og gater. — Elevene bor tegne skiltene i
sin arbeidsbok, likesom et passende antall ma
veaere for handen til bruk ved undervisningen.

Undervisningen foregar ellers som pa tidligere
klassetrin, med utlegning av trafikkskisse (her
nr. 3) med de gule staver pa skole- eller idreits-
plassen. En del av elevene bruker svkler, en del
er gaende trafikk.

Fortsettelse ira Ste klassc.

7de klase. Trafikkicre.
1. Stoppeplikt for sporvogner, politi-, brand- og
sykebiler.

2. Hielpe- og meldeplikt ved ulykker.

Her fortsettes den praktiske undervisning i det
viktigste av trafikkleeren fra 5te og 6te klasse.

Gatebilledet legges ut efter skisse 3, og der
brukes ahnindelige sykler som kieretoier.
Stoppeplikten for sporvogner omtales igien
neerinere, likesd reglene for passering av spor-
vogn. Pa holdeplass er det ikke tillatt a kjore
forbi sporvogn pa heire side nar passasierene
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car av oy stiver pa. Ma man kjore forbi pa holde-
plassen pa hoire side, skal man vente til passa-
sierenc er kommet over pa fortauet — eller inn i
vognen. Pa venstre side kan man kjore forbi der-
som der er plass til at to biler kan passere hin-
annc.

All trafikk skal vike til side eller stoppe for
brandvesens og politiets biler under utrykning,
likeledes for sykebiler og andre biler som Kkiorer
syke eller tilskadekomne for hurtig hielp. Kir.
trafikkreglenes § 26.

Brandvesencts og politiets vogner samt ambu-
lanse- og sykevogner er under utrykning ikke
bundet til de almindelige fartsbestemmelser. Un-
der sidan kjoring skal der brukes flertonig sig-
nalhorn eller sirenefloite for &4 varsle at sadanne
vogner kommer.

Ved sammenstot mellem Kkieretoier, pakiorsel
av mennesker eller andre traiikkuhell, skal enhver
som har veert borti uhellet, straks stanse, enten
han er skyldig eller uskyldig. Medvirkende er for-
pliktet til 4 opgi navn og adresse. Kfr. trafikkreg-
lenes § 37.

Forst av alt ma man hielpe dem som er kom-
met til skade. Vedkommende ma flyttes forsiktig
bort fra kjerebanen til et sted hvor en kan ligge
trygt og godt, mest mulig i ly for regn og sol.
Enhver bor leere det som skal giores ved «forste
hielp» (Rad for forste hijelp).

Best og tryggest er det sa snart som mulig 3
fa en tilskadekommet til «nodhjelpen» — eller fa
fatt pa annen lecgehijelp. Ta hurtigst mulig en bil
eller ring til «nedhjelpen», leege eller neermeste
politi.

Har iman medvirket til uhellet, ma man melde
sig til politiet.

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 133
Enhver trafikant bor vare hensynsfull og
hielpsom. «ldag — mig, imorgen — dig» gjelder
mer i trafikkforhold enn ellers i livet.
Var hoflig! Det koster intet. Undga enhver

trette; den forer aldri til noe godt. Er man selv
hensynsiull og hielpsom, vil de andre véeere hijelp-
somme og hensynsfulle igien. Dermed forebygger
man farer og ulykker, og man freminer god tra-
fikk-kultur.

*

Som det avsluttende ledd i trafikkleeren ber
elevene tas med pa ekskursjon til et sterkt tra-
fikert gate- eller veikryss — fortrinsvis til et
gatekryss livor der ikke er nogen trafikkregule-
rende midler, da det under sadanne forhold gjerne
opstir og begdes flest feil bade av gaende og
kjorende. Her kan hver elev pa en bestemt tid
notere de feil som vedkommende er i stand til 4
iaktta bade ira de kjorende og fra de gaendes
side.

Til sist boer leereren gi elevene noe kjennskap
til bedenunelse av de vanlig brukte Kiorehastig-
heter i km pr. time. Man ber derfor omregne en
bestemt fart i km pr. time til antall meter pr.
sekund. Er f. eks. farten 35 km i timen, er det
35000 m

€0 x 60

Hensikten med dette er & venne elevene til all-

tid 4 bedemme kioerehastigheten i meter pr. sek.,

da de pa den maten far en bedre foling med hvad

en bestemt hastighet i km pr. time er. og har

derfor ogsa lettere for selv & kontrollere sin egen

kiorehastighet pa sykkel.

Bergen, 5. mars 1937.

R. M. Hestad. Arne Svendsen.
(sign.) (sign.)

det sanume som — 9,7 m. pr. sek.

Oscar [hlebek.
(sign.)

UNDERSOKELSE AV VEIGRUS

Av ingenior T. B. Riisc.

Det cr sannsynlig at vi her i landet i lang tid
fremover kommer til & ha vannbundne grusveibaner
pd en stor del av vare veier. Trafikken pd mange
veier er og blir i lang tid fremover s liten at det ikke
er okonomisk riktig a legge et kunstig bundet vei-
dekke med asfalt, tjere eller lignende preparater som
bindemiddel.

Videre er det veimangel i landet som krever at det
bygges nye ferdselsarer til avstengte bygder, et krav
som vel neppe helt kan tilsedesettes til fordel for
utbygging og komplettering av utstyret pa allerede
eksisterende veier.

Man ma derfor betrakte det som et faktum at
det vannbundne grusveidekke, tildels behandlet
med forskjellige stevdempende midler, kommer til
a nyttes pa store strekninger av vart veinett i mange
ar fremover.

Spersmalet blir da om grusveidekkene er drevet
op til den best mulige kvalitet og om vedlikeholdet
over alt utferes rasjonelt.

At kvaliteten ikke kan ha nadd toppen alle steder,
er det vel neppe tvil om, felgelig kan heller ikke ved-
likeholdet vare rasjonelt. En naermere undersokelse
av de fysikalske, kjemiske og andre forhold som
spiller nogen rolle for det vannbundne grusveidekkes
kvalitet, ma derfor ansees berettiget.

Nearverende rapport omhandler en del undersskel-
ser som er foretatt for & bringe pa det rene hvilke
egenskaper en god g:us ma ha.

Det vannbundne grusveidekkes sterste svakhet
ligger i navnet. Det er vannet som i vesentlig grad
binder dekket sammen, men vanninnholdet er sterkt
varierende, og disse variasjoner er man praktisk
talt ikke herre over.
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Dernast kommer at de sammenbindende krefter
er sma, sa dekket lett blir ustabilt.

De skader som kan opstd i et grusdekke kan natur-
lig deles i to grupper:
1. skader pa grunn av for stort vanninnhold

a) spordannelse
b) slaghull
c) sole.

2. Skader pa grunn av for lite vanninnhold

a) korrugering
b) stev.

Spordannelsen opstar ved at hjulene presser mate-
rialet i veibanen til side, d. v. s. veibanen er for
plastisk sa den ikke taler helastningen.

Er undergrunnen dertil lite beeredyktig, kan sporene
bli s& dype at de bryter gjennem sclve dekket.

Man kan saledes finne spor i veibaner som ikke
skriver sig fra feil i dekket, men kommer av at under-
grunnen ikke har talt belastningen. Den slags spor
kan sees under telelesningen pa veier hvis dekke cllers
er godt. Skaden kan her ikke repareres ved & for-
bedre dekkets kvalitet.

Slaghull dannes fortrinsvis av bilhjulene, idet
disse i regnvaer spreiter vannet ut av sma fordvp-
ninger i veibanen, og vannet river med sig deckkets
finere partikler. Suksessivt spyles mer og mer
materiale ut og hullet utvides.

Det kjente perlekjede av slaghuller man kan sc
enkelte steder, kommer av bilhjulenes tendens til a
,,818”” et gieblikk cfter at de har passert en ujevnhet,
i dette tilfelle det forste hull.

I slaghullet ligger gjerne en del grovt materiale.

Sele er finkornet materiale med stort vanninnhold.
Salen kan dessuten ha et vesentlig innhold av organisk
oprinnelse, sasom lgv, hestegjodsel m. v., og det er
neppe tvilsomt at disse bestanddeler i wvesentlig
grad eker seledannelsen. Fcilen hos veidekksmate-
rialet er imidlertid for stort innhald av finkornet
materiale, eller at dette materiale er av darlig kva-
litet.

Korrugeringen eller vaskebrettdannelsen bestar
som bekjent i at bilhjulene forskyver veidekks-
materialet og legger det op i rygger nogenlunde
tvers pa kjereretningen. Avstanden fra rygg til
rygg er temmelig konstant og avhenger av bilenes
konstruksjon og hastighet.

Feilen hos veidekket er uriktig kornsammensetning.

Stevdannelsen henger sammen med seledannelsen,
idet det fine materiale i dekket som i regnvar danner
sole, i terrvaer bldser bort som stev. Veidekkets feil
er i begge tilfelle det samme: for stort innhold av
fint materiale.

Som bekjent bestdr et vannbundet grusveidekke
av mineralkorn av forskjellig starrelse samt vann.
Og det er vannet som holder det hele sammen.

At vannet kan binde sammen mineralkornene i et
veidekke, ma bero pd vannets overflatespenning —
kapilerkraften — og de molekyl@re krefter som serlig
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virker i de tynne vannhinner som omgir mineral-
kornene.

Begge disse kraftvirkninger stiger med fallende
korndiameter. Man ma derfor ha lov til & slutte
at de stevfine partikler — bindfyllen i et grusdekke
— spiller en vesentlig rolle for dekkets godhet.

Hvor man skal sette grensen for bindfyllens korn-
diameter, kan veere litt av en skjonnssak. I denne
utredning er grensen satt ved en maksimal korn-
storrelse 0,15 mm, og alt som passerer 0,15 mm?
sikt cr kalt binnfyll, denne masse er sd underkastet
forskjellige undersokelser, som senere skal beskrives.

Et veidekke kan betraktes som den overste sarlig
omhyggelig  utforte del av  planeringen, og dets
opgave er i skaffe hjulene den jevnest mulige bane,
maotstd slitasjen og fordele trykket fra hjulene slik
at dette intet sted i undergrunnen overstiger den
tillatelige grense slik at varige deformasjoner opstar.

Disse egenskaper skal et godt veidekke ha under
alle forhold, det vil i dette tilfelle i farste rekke si
under varierende fuktighet.

Pi grunnlag av foranstdende cr folgende arbeids-
hypotese opstilt.

De grovere korn danner et skjelett og hulrummence
utfylles av korn med synkende diameter. De gro-
veste partiklers opgave er i forste rekke & motsta
trafikkens slitasje. De finere korns ongave er a sta-
bilisere skjelettkornene.  Vannet utfvller de igjen-
blevine hulrum og virker ved sin overflatespenning
og de  molekylere krefter sammenbindende pé
nmassen.

Det ¢r uten videre innlysende at den kvantitative
fordeling av de cnkelte kornstarrelser er av stor
betydning.

Er innholdet av finkornet materiale for stort, vil
skjelettkornene ikke komme i kontakt med hver-
andre, men ,,svemme’ i en plastisk masse, og man
far spor, slaghuller og sele ndr veibanen er vat. 1
torr tilstand vil stevplagen bli stor.

Er grusen ,,terr”, d. v. s. innholdet av finkornet
materiale for lite, kan bl. a. banens motstand mot
korrugering viere nedsatt under terkeperioder.

Man kan ikke vente & finne nogen skarp grense
mellem god og darlig grus, da det er sd mange fak-
torer som influerer.

Undersekelsen ma derfor baseres pd mange ana-
lyser av innsamlede prever. Nearvierende rapport
omfatter vesentlig undersekelser som er gjort for &
fastlegge grensen mellem den spor- og seledannende
grus og god grus.

I fig. 1 er optegnet resultatet av sikteanalyser
av ialt 10 grussorter, hvorav 5 fra gode veibaner
— heltrukken tynn strek nr. 27 — 24 — (7 — 9 —
2, og 5 fra selete veibaner nr. 61 — 57 — 58 — 56,
og 1 uten nr. — tynne strekede linjer. De heltrukne
tykke linjer er de svenske normer.

Som det vil sees faller evre grenselinje omtrent
sammen med de svenske normer.
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Fig. 1. Resultatet av sikteanalyser av 10 grussorier.

I fig. 2, som er hentet fra Dr. Beskows artikkel i
Sv. Vigf. Tidskr. h. 6, 1936, er vist hvordan de ame-
rikanske normer for grus har forandret sig fra 1934
til april 1936. Nr. 1 ferste norm o.s.v. 0 og u betyr
gvre og undre grense. Som det sees har de ameri-
kanske normers gvre grense stadig narmet sig de
svenske.

Sammenholder man fig. 1 og 2, sees at undre
grense funnet ved narvaerende undersekelser, faller
nermere de amerikanske enn de svenske normer.

Savidt vites er de svenske grensckurver bestemt
ved ligningen y = x04 med stotte av de undersokelser
som er utfert av dr. Beskow og offentliggjort av
Statens Viginstitut i Meddelande nr. 44. Den nevnte
ligning forutsetter kuleformede korn og er altsd en
mer teoretisk bestemmelse. Man kan derfor ikke
vente a4 fa en hel overensstemmelse mellem disse
kurver og kurver bestemt ad eksperimentell vei, som
tilfellet er ved n@rverende undersokelser, savidt
vites er ogsd de amerikanske normer bestemt ekspe-
irtmentelt.

Det i fig. 1 skyggelagte felt angir det omrade hvor
siktekurven for en god veigrus ber ligge. Kurven
ber dessuten ha nogenlunde samme form som grense-
kurvene.

For begge grensekurver gjelder at innholdet av
bindfyll er vesentlig mindre ved de her bestemte
kurver enn ved de svenske og amerikanske normer.

Det materiale man har hatt til disposisjon, er
midlertid lite, s& det er mulig at man ved videre
undersgkelser vil f& noget avvikende grensekurver.

Da bindfyllen som fer nevnt ma antas & ha en
vesentlig betydning for grusveidekkets kvalitet, er

bindfyll utsiktet av grus fra 5 gode og 8 dérlige grus-
veibaner naermere undersgkt.

Som nevnt foran ma det antas at vannet i grus-
veidekket spiller en vesentlig rolle som sammenbin-
dende faktor og at de krefter som virker forst nar
storrelser av praktisk betydning i forbindelse med
de minste korndiameter.

En narmere undersekelse av bindfyllen ma derfor
baseres pd dennes forhold til vann.

Fra undersgkelser vedkommende teleproblemet vet
man at den finkornede jord i forhold til vann opferer
sig forskjellig eftersom kornsterrelsen er. En under-
sokelse av kornstorrelsen og sorteringsgraden ved
slemming er imidlertid en tungvint prosses, man har
derfor gatt frem, pd en annen mate.

De krav man ma stille til en god bindfyll er at dens
fasthet efter sterk fuktning hurtig stiger.
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Relativ fasthet ved varierende kapilertrykk

for den del ov grusen som passerer 0.15m @ sikt.
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Undersokelsen er derfor utfert pd den méte at Det synes derfor berettiget & legge inn en grense-
bindfyllens relative fasthet er bestemt med konus-  kurve, som vist pa figuren.
apparat ved forskjellig kapilertrykk. Resultatet er Den maksimale kapilere stigeheide er ogsa bestemt

optegnet i fig. 3. Som det sees, ligger kurvene for for de samme bindfyllsorter. Det viser sig her at
de gode og darlige grussorter temmelig godt adskilt. de gode grussorters bindfyll gjennemgdende har en
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storre maksimal kapiler stigehoide. Grensen er
ikke skarp, men synes & ligge ved 300—330 cm.

Dette stemmer bra med den praktiske erfaring
at bindfyllen bor wveere ,fet”. En fet bindfyll vil
alltid ha en stor maksimal kapiler stigehoide.

Som det vil fremgd av foranstdende, er det ikke
utfort nogen spesielle undersokelser m. h. t. grusens
omfintlighet for korrugering. Grunnen hertil er at
nerverende undersokelse blev igangsatt sda sent at
det ikke blev anledning til & samle inn nevneverdig
matcriale til disse undersokelser for frosten kom.
Man héper imidlertid senere a fa anledning til &
komme tilbake til dette sporsmal.

De sorter av maskinsingel som har vart undersokt,
viser at de fleste maskiner leverer en ganske god
grus. Best er den maskinsingel som géar gjennem 2
knusere. Singel som kun passerer 1 knuser (tygger),
vil gjerne bli for fattig pa fint materiale. Videre ser
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det ut som maskinsingelen taper en del av det fine
materiale ved & passere paternosterverker.

Undersokelser i marken har vist at den sterste
kornstorrelse ikke bor veere over 15—20 mm, i mot-
satt fall vil de storre stener ha lett for a rive sig los
fra veidekket og ligge fritt oppd dette til gene for
trafikantene og skade for veidekket.

Resymé.

En god grus mé ha en sorteringskurve som ligger
innen det i fig. 2 avgrensede omrade, og veere nogen-
linde likedannet grensekurvene.

Bindfyllen i den grus som anvendes bor ha en rela-
tiv fasthetskurve som ligger over grenselinjen i fig.
3 eller en maksimal kapiler stigehoide storre enn
350 cm. De storste korn i grusen ber ikke veare over
15—20 mm.

TO SLAGS PLANLEGGELSE

Hosstaende skisse viser hivor stor forskjell det

kan wviere pa planleggelsen av en vei. Vi ser
grunnriss av den nuvicrende vei med 24 kurver
pa ca. 2 km lengde og til sammenligning den

planlagte omlegning med en helt oversiktlig og
¢grei linje. Stigningene er bedre for den kurvede

PA SAMME VEISTREKNING

disse linjer er ikke a rette bebreidelse mot nogen.

Den som nu kjorer med bil efter den nuvearende
krenglete vei vil 1d inntrykk av at terrenget kre-
ver en kurvet linje. Det har imidlertid vist sig
mulig a finne en virkelig god linie, og denne
er forelebig ment a kunne bygges ifor 24000 kr.

Pa en lengde
De

av

kan erstattes

Planlagt ny linje \

Et gammelt parti av gjennemgangsveien i Nord-Norge.

ca 2km.- er der 24 kurver -
med en lin_je med 3 kurver
R‘70t- R 125 R*SK\/‘-\
\ S
R 33
R 100

enn for den nye linje. men ogsd denne siste har
stigninger som er helt rimelige for biltrafikk.
Den gamle vei var oprinnelig bygget privat ior
et stort bruk som Kkjorte trelast med hester. Den
hlev siden overtatt av Veivesenei som efter Stor-
tingets beslutning hadde & bygge transportvei for
Nordlandsbanen. Dengang — det vil si for knappe
20 ar siden — tenkte man sig ikke en slik vei-
trafikk som den vi nu har fatt, og meningen med

Hensikten med & trekke detie frem er a gjore
opmerksem pa hvilken overordentlig stor betyd-
ning det har & legge arbeide i planleggelsen av
vare veier.

Men god planleggelse i vart
meget arbeide, og dessverre skorter
som rege!l pa tid for dem som skal
heidet.

Kkrever
i, i,

ar-

terreng
det
utigre

A. B.
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SNERYDNING MED CATERPILLARTRAKTOR

Av avdelingsingenior K. Waarum.

[ dagene 18. og 19. mars 1937 var jeg i Gillivare
i Sverige- Vigingenjoren i Norrbottn ldn og vig-
styrelsen i Gaillivare vidgdistrikt var da sa elsk-
verdig & arrangere demonstrasjon for mig av
breitemateriell som nevnte védgstyrelse disponerer.
Det som serlig interesserte var en «Caterpillar»
Diesel RD 7 Traktor, en beltetraktor som veier
ca. 10 tonn og har 61,75 hk trekkrait.

Traktoren var utstyrt med to forskjellige broite-
aggregater.

1) «Snow King» roterende sneplog. Vekt ca. 2
tonn. Hjulenes diameter ca. 110 cm. Omdiei-
ningstall ca. 225/min.

2) Hydraulisk sneplog Laplant-Shoate, storrelse
V-1.

Plogen hadde folgende spesifikasioner:

7/ 5] 1o L A g S ca 5 tonn
Bredde i banen .................. » 300 cm

=5 | EOPDEM o o e me srene o ae » 335 »
Heide foran .................... » 145 »

—= DA 5. n e e e » 185 »
Bredde med remmevinger utslatt.. » 665 =
Heideregulering for forplog (leite-

‘lwide) ........................ » 76 W
Med hydraulisk anordning kan den

ogsa presses ned fremme inntil.. » 25 »

o
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Remmevingenes reguleringsheide:
indre ende ........... ... » 150 »
ytre ende ... L. » 235 »
Totalhoide med plogutstyr montert
pi traktoren .....ii.iieiiiao.. » 295 »

Bade iorplog og vinger var forsynt med indivi-
duell hurtigvirkende hydraulisk heidekontroll.

Bemerkelsesverdig ved forplogen forevrig var
dobbeltplate fra skjecret og opover til feste slik at
man her far kassetverrsnitt. Dette gjor plogen
usedvanlig solid. De fleste forbindelser var utfert
med elektrisk sveising.

Traktoren blev under mitt neerveer kjert bade
med «Snow King» og med hydraulisk forplog.

Med «Snow King» blev der foretatt remning av
en vei med ca. 1,40 m heie hardirosne sneplogkan-
ter. Traktoren arbeidet sig jevnt og sikkert frem
og slengte sneen ca. 20 m ut til siden. Strilen
kunde reguleres i den retning man ensket; arbeids-
hastigheten var ca. 1,6 km pr. time. Bredden som
plogen tok utgiorde ca. 50 cm.

Med den hydrauliske forplog blev der fgrst fore-
tatt remming pd en opbreitet vei med lignende
sneplogkanter som nevnt foran. Traktoren arbeidet
godt med en hastighet pa 3 4 4 km pr. time og
presset sneen ut til siden og opover sneplogkanten.

Lris

Caterpillur med «Snow Kings.
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1. Hydraulisk forplog med
3. Caterpitlar med hydraulisk iorplog ow
remmevinger.

rommevinger. 23

Det blev siledes en noksa sterk opbygning til heie
sneplogkanter som nok kan virke generende i veer-
harde strok.

Forplogen blev provet i opbreiting av en lokal-
vei som i lengere tid hadde ligget giensnedd og
hadde veert endel trafikert med hester oppa sneen.
Brouiteaggregatet viste her en fremragende evne
til a4 ta sig frem. Det gikk gjennem snedriver sa
hoeie at sneen veltet innover plogen. Broeitehastig-

Forerhuset.
4. Caterpillar med hydraulisk forplog og rommevinger i ar-
beide.

Tilhoire hydraulisk kontroll.

heten var imidlertid minimal og der blev opstuvet
sveaere sneplogkanter.

Efter opgaver ira viagstyrelsen stiller spesifi-
kasjonene for breitingen sig som anfert i neden-
stdende tabell. For «Snow King» gjelder det brgit-
ing utfert i 1936 og for hydraulisk forplog med
rommevinger gielder det provebreiting i dagene
18.—21. januar 1937. Kostende er angitt i svenske
Kkroner.

Lenninger, for- . .
Broting y bruk, vedlikehold, Amortisasjon Broitekostende
Broite- transport og renter
Plogtype e km e | | T e
o pr. time lalt Pr. time lalt Pr. time | Pr.km | Pr. time
I UmEr Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
] ]
|
Snow King ............... 520 276 ‘ 1,89 1734 r 6,28 | 1380 | 5,00 5,99 11,28
Hydraulisk forplog med rem- ] : i | |
Mevinger .............. 151 | 445 | 3,39 | 221 223 | 500 | 1,47 | 4,97

Som det fremgar herav blir breiteomkostningene,
seerlig med «Snow King», meget hwie og Dbroite-
hastigheten lav. Slike broiteaggregater antas der-

for kun a ha betydning som reservemateriell pa
heifjellsveier og forevrig i serlig utsatte strok
hvor der er vanskelig 4 skaffe snemakere i pakom-



140 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTYREN

meude tilielle. Med endrede forhold pa arbeids-
markedei sa det tkke blir sa lett 4 skafie sneryd-
ningsmannskap, kan det ogsa tenkes at det biir
pakrevet & skafie lignende breitemateriell, si man
med maskinell drift kan klare selv de vanskeligste
snehindringer. Flytning av breiteaggregatet nar
det gjelder storre avstander ber da formentlig fo-
rega med jernbane eller bil.

PERSONALIA

Overingenier Da&hle tar avskjed.

Overingenior ved veivesenet i Telemark iylke,
Alf Dahle, tar avskjed fra 9. oktober 1937 i hen-
hold til aldersgrensebestemmelsen.

Overingenior Dahle begynte sin virksomhet som
veiingenier i Nordland i 1889, tjenestegiorde se-

Overingenior Alf Dahle.

nere ved Veidirektorkontoret og i Telemark og
blev fra 1894 fast knyttet til veiadministrasjonen
i dette fylke, forst som assistentingenior, senere
avdelingsingenior og siden 1915 som overingenior.

Det forekommer ikke ofte at en overingenior
kan se tilbake pa sa lang sammenhengende tje-
neste i samme fylke. Overingenior Dahle har
derfor erhvervet sig et inngaende kjennskap til
sitt distrikt, hvor han nyter den sterste anseelse
og tillit. NAar han nu trekker sig tilbake skylder
sadvel fylket som centraladministrasjonen ham sin
beste takk for hans mangearike interesserte virk-
somhet i veivesenets tjeneste.

Hr. Dahle iikk ifior Kongens fortienstmedalje
i gull.

Ny overingenior i Telemark fylke.

Som overingenier Dahles efterfolger som chef
for veivesenet i Telemark fylke er av Arbeids-
departementet ansatt den nuveaerende overingenier
i Finnmark fylke, Knut Fixdal.
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Eiter eksamen ira ‘Trondhjems tekniske lere-
anstalt i 1911 kom han straks inn i veivesenet
og blev i 1913 assistentingenior i Finnmark fylke.
Han gikk ut av veivesenets ticneste i 1917, men
kom tilbake i 1920 som avdelingsingenior i Finn-

Overingenior Knut Fixdal.

mark. Eiter et halvt ars tieneste som sadan blev
han ansatt som overingenior sammesteds. Han
har saledes tjenestgiort i dette vart nordligste
fylke i tilsammen 21 ar og nar han nu kommer
til 4 arbeide under andre forhold vil hans mange-
arige erfaring fra et i administrativ lhenseende
vanskelig distrikt komme ham tilgode under hansg
fremtidige virksomhet.

Som avd.ing. av kl. A i Sogn og Fjordane iylke
er ansatt avdelingsingenior i Ser-Trondelag fylke.
Ottar Lorentsen.

Som assistentingenier i Telemark fylke er au-
satt ingenier Sverre Knudser.

Som assistentingenier i Nordland ivlke er qu-
satt ingenier Leif Moy.

Som avdelingsingenisr av kl. B i Opland iylke
er ansatt assistentingenior i Nordland fylke, Knut
Rykke

Som avdelingsingenior av kl. B i Moere og
Romsdal iylke er ansatt ingenior K. H. Oppe-
aqaard.

Som assistentingenigrer ved Veidirektorkontoret
er ansatt ingenierene Arne Selberg og Karl Olsen.

Som assistentingenior i Opland fylke er ansatt
ingenier Egil Abrahamsen.

~ Som avdelingsingenior av kl. A i
fylke er ansatt avdelingsingenior
Eyvstein Sundby.

Som avdelingsingenior av kl. B i
iylke er ansatt avdelingsingenier i
iylke Th. A. Resen-Fellie.

Aust-Agder
samimesteds

Aust-Agaer
Rogaland
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TEKNISK UKEBLAD, OSLO

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. a&r. — Annonsepris: /; side kr. 80,00, '/, side kr. 40.00,
1/, side kr. 20,00.

Ekspedisjon:

Ingeniorenes Hus.

Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 31. august 1937.





