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-

ANVENDELSE AV BINDSTOFF OG SULFITLUT I RIKSVEI­

VEDLIKEHOLDET PA HEDMARK 

Av overi11ge11ior Tllor Olsen. 

Da riksveivedlikeholdet begynte i 1928 blev det
instituert som et slag-s «løsgrussystem». flfan
skulde ha los grus på veihanen og denne grusen
skulde høvlen jevne og tildels føre fra den ene
side til den annen. Til en begynnelse g-ikk dette
noksi't bra. Men eftersom traiikken og kjørehas­
tigheten har steget. har dette system utspilt sin
rolle, ihvertfall i distrikter med s[1 tørt klima som
her. Vaskehrettene og støvplagen har antatt fare­
truende dimensjoner og en ustanselig. tildels dag­
lig, høvling er nødvendig for It holde veiene i or­
den. Derved kommer stadig nye støvmasser i ak­
sjon og disse forhold blir efterhvert s!t generende:
at det er blitt nødvendig å søke andre metoder for
vedlikeholdet.

Støvdemping som allerede er blitt et velkjent
middel er her ikke alene tilstrekkelig. Det varer
ikke lenge før det blir nødvendig å høvle en støv­
dempet løsgrusbane, og er den først høvlet en
gang blir det heller ikke lenge til neste gang, og
snart er vasl1:ebrettene og støvplagen bortimot
likes[1 generende som iør.

Her er man derfor kommet til det resultat, at
skal det være håp om å holde de betydeligste vei­
ruter i nogenlunde orden og ha den fornødne nytte
av støvdempingen, så rnf1 der søkes istandbrag-t
jevne og faste baner uten løsgrus. At denne er­
faring for en stor del ihvertfall kommer av det
tørre klima på våre kanter av landet er rimelig,
da månedene mai, juni og juli her som regel er
meget fattige på nedbør. Men elet er vel allikevel
allesteds så at sterk og iortkjørende biltrafikk
hurtig f.ierner de finere og bindende deler av gru­
sen, som på en eller annen måte må erstattes og
at denne erstatningsprosess blir mer og mer på­
krevet jo tørrere klimaet er. 

Det har i hvert fall for veivesenet her fremstil­
let sig som en absolutt nødvendighet å finne de
beste og mest tjenlige ,bindemidler for grusen, og
her er elet altså at alunskifer inntar en fremtre­
dende plass. Et par veivoktere i Aamot har et
åpent alunskifertak på grensen mellem sine roder
og ,hadde begynt å bruke dette sorte stoff til å
lappe huller. Dette forhold vai, foranledningen til

at veivesenet begynte å anvende denne sorte ski­
fer i utvidet. forstand p{1 hele veibanen til blanding
og binding .iv grusen, hvortil den viste sig som et
fortrinlig middel, da ,den har en utpreget evne til
f1 absorbere fuktighet og holde på den.

Ved å bruke denne skifer og lignende skiferar­
ier, hvorav der efter hvert er funnet et par tak
av naget forskjellig kvalitet, opnår man en jevnere
og mer motstandsdyktig bane, uten at den blir
særlig generende i råværsperioder og om høsten.
Den må selvsagt til enhver tid holdes blandet med
en passende mengde almindelig grus, enten ma­
skinsingel eller utsortert veigrus.

Efter at støvdempingen med kunstige midler har
skutt mere fart viser det sig nu at både støvdem­
teli.� på baner sorn blir behandlet med god grus
pingen og holdbarheten av veibanen øker ,betrak­
og er tilsatt passende mengder av dette blindstoff.
Dessværre råder ikke riksveivedlikeholdet i Hed­
mark over tilstrekkelige midler til fullkomne for­
søk pfi området. Skiferen må tildels sprenges ut
og den burde også helst finknuses før den bringes
pft banen, et arbeide som nu trafikken må gjøre.
Dette tar litt tid og gir vel anledning til endel
hjulslag og rystelser som ikke er heldige.

Men imidlertid er de forsøk som er gjort såpass
velykket at de må søkes ført vi-dere.

Ifjor blev der av forsøksmidler tilstått kr. .?500
til eksperimenter og di·sse blev da utført på den
måte. at en del veistrekninger på veien Hamar­
Elvennn blev forsynt med et Jag alunskifer på 1
cm. tykkelse fra et allerede tidligere innkjøpt tak
på Stafseng og et maskingruslag av samme tyk­
kelse. Dessuten blev skiferen anvendt til en mer
spredt avbinding av løsgrus på de vanskeligste
partier av veien. Som blandingsforhold kan man
som· de-t vil sees foreskrive like deler av bindstoff
og maskingrus, hvilket antagelig er riktig for de
her omhandlede materialer. Dette blandingsfor­
hold kan dog varieres efter som forholdene tilsier.

De nevnte prøvestrekninger har ·holdt sig meget
godt og blev først påført nevneverdige mengder
av nytt vedlikeholdsmateriale senere i sommerens
løp. På hele denne vei er bindstoff fra Stafseng
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Spredetank ior suliitlut som er anvc11<lt i Hedmark. Lai:cs av 

21 /," gjenncmirnpregnerte iuruplanker. Tank av 2,5 m' stør­

relse, utv. diam. 1,13; innv. diam. 1,0; ulv. len);de ca . .  ,.,10. 

pris kr. 350. Tank av 3,0 m' størrelse: lengde ca. 4,0; diam. 

den samme. Pris kr. 375. Sprcdctankene leveres av A/S 

Hedmark Treimport, lisen,:. Hedmark Veikontor brnker S 

sådanne sprc<letanker. 

anvendt, men i en meget beskjeden utstrekning .. 

Der ·er dog et par strekninger hvor det av hensyn 
til sammenligningen ikke blev anvendt noget bind­
stoff før temmelig langt ut J}å sommeren. På for­
sommeren var disse partier lett kjendelige, men 
blev det ikke senere i så fremtredende grad, da 
de i likhet med de øvrige strekninger måtte be­
handles med sulfitlut av hensyn til støvplagen. 

For å høste tilstrekkelig erfaring angående den­
ne vedlikeholdsmåte burde det antagel�g ialt på­
føres veien Hamar-Elverum 28.4 km, 2 cm bind­
stoff og 2 cm maskingrus helst ut på eftersom­
meren og .høsten. Av bindstoff vilde hertil med­
gå over 2000 m3 , som med utkjøring vilcde kom­
me på ca. 12 000 kroner, hvilket ikke kan utføres 
for de almindelige vedlikeholdsutgifter. 

Som støvdempningsmiddel anvendes nu her på 

Hedmark omtrent utelukkende unø.'tralisert Sul­
fitlut (aviallslut) fra Moelven Cellulose. Skadelige 
Yirkninger av denne lut har ikke kunnet konsta­

teres og da den - tross de lange transporter -
vrser sig å være det billigste og beste støvdemp­
ningsmiddel som k.iennes her, vil den bli brukt 
inntil der viser sig hensiktsmessigere midler. 

Moelven Cellulose har ikke egentlig nogen hel­
dig beliggenhet for støvdempningsarbeidet, da fa­
brikken er beliggende så ,å si i en utkant av støv­
dempningsdistriktet - 35 km. nordenfor Hamar. 
Avstandene fra produksjonsstedet blir derved nok­
så forskjellige: 

Fra Moelv 
« 

" 

over Hamar til Akershus gr. 75 
til Hernes i Elverum 75 km. 
til Opland gr.-Lillehammer 21 

km. 

km. 

Tilsammen har det riksveinett som vil bli søkt 
støvdempet en lengde på ca. 130 km., idet der i 
den totale lengde fragår en del for permanente 
dekker. 

Til en nogenlunde fullstendig strwden1pning av 
dette veinett antas [1 mcdg:1 30 m". suliitlut pr. 
km. med en sprøitebredde 11ft 4 a 5 meter. 

Luten, som tidligere var verdiløs som avfalls­

lut, betales nu med den meget lave pris kr. 2.00 
pr. 111:,_ 

Utkjøringen foreg[1r i beholdere som delvis er 
kjøpt leilighetsvis og delvis forarhcides pfi Hamar 
Redskapscentral og forsynt med en enkel sprnite­
anordning. Beholderne eller taJikene som er aJI­
bragt på biler tar 2.5 m". og fylles fra en st0rre 
beholder, som igjen stadig fylles p{1 produksjons­
stedet. l sommer var der 8 a 10 biler i virksom­

het med støvdempningen. 

Til første gangs utkjøring anvendtes 15 m". pr. 
km., senere ca. halvparten eller deromkring, av­
passet efter behovet. Til neste fir er det forut­
setningen å prøve tilhengere under transporten, 
hvorved man vil kunne ta med ytterligere halv­
annen a 2 m�. pr. vending. 

Omkostningene for den hele støvdemping av 
disse 130 km. vei stiller sig omtrent sftledes: 

Sulfitlut ialt ca. 4000 111". a kr. 2.00 . . . .  kr. S 000 

Utkjøringen koster utregnet efter den 
midlere transportlengde kr. 6.00 pr. 

m". 4000 m� a kr. 6.00 . . . . . . . . . . . . « 24 000 

TilsammeJI kr. 32 000 

Forsåvidt utkjøringen ang:1r kan omkostningene 
også nokså enkelt kalkuleres efter den antatte tid. 
Hvis der trenges 10 biler i 2Y2 mfmed med en dag­
lønn a kr. 40.00 ior 8 timers dag, vil utgiftene til 
kjøringen bli ca. kr. 24 000.oo motsvarende den 
ovenfor beregnede pris av kr. 6.00 pr. m'i. Om­
kostningene pr. km. blir på grunn av den billige 
innkjøpspris bare ca. kr. 250.00, hvilket beløp kan 
variere adskillig op og ned efter veistrekningens 
beliggenhet, kvalitet og trafikkforhold. 

Sammenligner man disse omkostninger med det 
hittil kjente billigste støvdempningsmiddel klor­
kalsium, vil sammenligningen selvsagt være i høi 
grad avhengig av den mengde Klorkalsium som er 

nødvendig. Denne er som bekjent meget forskjel­
lig for stenlagsveier og grusveier. idet stenlags­
veiene trenger større mengder fordi saltet fordam­
per langt hurtigere på stenlagsveiene. 

Her på Hedmark, hvor riksveien for den største 
del er bygget med stenlag, må det antas å medgå 
ca. 4 tonn pr. km. Til støvdempning av det samme 
veinett vil da trenges: 

130 X 4 520 tonn klorkalsium å kr. 80.00 = 
kr. 41 600.00 

Altså vil alene anskaffelsen av klorkalsium an­
dra til større beløp enn det hele arbeide med sul­
fitlut under sådanne forhol,d som her på Hedmark. 
Selv om forbr,uket settes ned til 3 tonn pr. km., vil 
anskaffelsesomkostningene omtrent ekvivalere to-
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talomkostningene for støvdempningen 111ed sul­

ii tlu t. 
Av en beretning datert ?2. iebruar 1936 som 0111-

ltandler støvdemping med veilim ira Union og rt1-

lut ,fra Moelven hitsettes: 
«Til de nevnte 50 km. ,·ei ble,· der i sommerens 

løp brukt 100 tonn veilim og ca. 1200 tonn rfdut. 
Omgjøres dluten til 300 tonn Yeili111 vilde der alt­

så ha medgått: 

ca. 400 000 

50 000-X:4 - 2 kg. ,·eilim pr. m�.

idet behandlingsbredden settes til 4 m. Utgiitene 

llar ialt beløpet sig til ca. kr. 16 500.00 - eller 
omtreut kr. 330.00 pr. km. vei. Denne utgift lig­
ger litt under hvad der tidligere er brukt pr. km. 
for {1 holde de samme veipartier støvfrie med an­

dre kjente midler. 
Bnu·ken ,av s'lllrihlwt Jrnr e,llers <len i-0r<lcl at <len 

re<lus.erer de ahniin<lelige ved•likehol,ds,·anskelig­

J1eter. Så J.e,rnge banen er tHs,trek1ke!i,g be•lla,ndleti 

med luit vH ,gnisiiorbmket bdi lite -0g hovMn,g i 

,det vesentlige tbar-e nødvendig ei�er regnvær. Ba­

nen !bHr fasrtere og belmge!i,gere {1 trarfikerc -0g 

ben<1'ens,en til å <l.anrne vaskebrett blir i1kike så .!Hie 

re<luserit. Ved 1brulk av 'Slll'l,iitlut er man ·også for­
skånet li-Or ølkeit søledannelse ,om •høsrte-n og s.hsade­

!ig i,rnn[Jy,belse ipå vinkrføret, ·Jw,a<l særlig 1k!,o,rka,J­
siium 1k>rår.sia'ker.» 

StITTl<le,nupi,nigen me<l ve<ilim av den 130 ·km. 
Iang,e s·fre:lmin,g vil<le iår h·a kos,t>ct ca. kr. 11 000 
mer emt med su,l,fi•tliut, men antas 1k•va,litativ-t lm 

bliitrt omtren,t like ,g-0d, idet veilim einer v:1r er­
faring er et mieget ,godt støv,dempingsmiddeL 

,De nevrnte ·erfaringer om s,11.J.iitlut synes ifrem­

deJ.es å •beJk,refre sig særlig ,i f-0rbindels•e med bm­
ken av vels1ki1k!ket 1bin<ls1to1tif. En -0ms·ben<li·g1het s•om 

y.bterligere Ølker an,verndelsen av s,ul·fi1tlurt er at den•
arhei<ler meg,et, godt s,ammen med k!onka,lsium.

Det er beklaic,li,i:: ut diss·e vt:.db.keh-0l<l,simet.odcr 
ibare ,har 1krn1n,c,t iverksertes i en sri 'besikjeden ut­

strekning at <le •pfi Ian,gt nær ,kan bli rtil den vei­

•le<lni11!; som ifull:komnere iorso,k \ii,Jde •ha Yisit. Dis:,;e 

har s:°1 meget mer betydning s,om det Yel i gnin-
11,en må er.ktienn,e-s at det her hos -0ss enda i,h1kc 

er klarlagt J1rnd et grusdekk,es kvalibet og etiJ�k­

tivitet kan ·drives •op til. 

Biter s•tonlempinSiperi-O<len.s s,lutt \·iser det s,i� 

at omk•ostningcne er blil't omtrent som i-Oranst:1-

ende kal•k1ulas.jon vis·er. StO\ip1i'a•gen er i ,det hek: 

b!Ht nol!;enl,undc tiliredsstiJlen<le avhjull)C't, -0g ·k,Ja­
ger har ikke forekommet i nerne,·erdig utstrek­

n,i,rng, men <let hm sine vansikei'ii?:he�er ;"1 ibetjenot: 

et �1 stort veio'll1råde ira et s·åvidt ucen•tralt s,tc,cl 
som Moeh·e11. A,ksionsrn<lien mft dog bli a<l-s,kiUii:: 
,i.or,bedreb ve<l brulve11 av •til,hen,gere. På gmsifor­
hnuket synes, erfaringene ira iår ikke lt bekre.fte 
<len if-Oru·tS>a'libc ·irus.besparnls•e, da \·eiene ut-0ver 
,hos.ten ,jår ·bJir meget mai::ne. Om <l.ett-e 1Jiar sin 

hovedsa1keligc årsak i den sti!;en'Cle tr.awik•k, kli­

matis·ke liorJrnl<l eller i at <let enda i1k.ke har Jr·k­

,kes å Jå sitenlagsyeirne ·helt dek:ket og besikyttiet 

a·v ert rfast]h,:;,ge11<le i?:rus1b]a111,de,t lbin,ds,toi'fdek•kc. 

sika! je,i; J,a.te 11s,agt. Men IJ)å d,ors-0rmnere11 -0g un­
<ler hele turistses·on,i:o;en var for<lel·en,e s,å på1ia�e­

Jige, ,a,t ve<lli1keu1,old-e·t i ,dett.e <lis,rrilkrt fremdele,; 

Yiil 
·
bli fortsatt IJ)ft den •her 1bes.kren1e måte. me<l 

�r.uslb-laniling og S'll11iiNu,t. 

Til sl�uM ibeimenkes at der .li.k,e n·ord ior Espa i 

·1936 ·o�så blev forsokt 2 nye sitoffer fra T,ote11

Gellu.J,ose, ,li�11,on -0i::- veiemulsjon. De,n førs,te -b,ley

,�orty1111e-t me,d 4 ,dder v,ann, ·O•:.!: den an,ne11 me<l

1 <lei va111n. ,Da forsøikene var temme�ig •be.gr,en­

set og <let visrtno,k var -0•JJS1tå,tt en feil med d1en­
s,yn til blandi1nigen, ,kan ,der f.or tiden, i1k1ke utta·le�

n,oe nærmero om resu.Jitatet av <liss·e ti-Orsøk, so111
dog efter all sannsynlighet Yil bli gjentatt.

TREVIRKETS ANVENDELSE TIL VEIER OG VEITRAFIKK 

Dr. agric. Gustav G. Klem har på grunnlag av 
en studiereise i Tyskland, Østerrike og Sveits 
holdt et foredrag i Norsk Fortsmannsforening om 
utnyttelse av trevirke i Mellem-Europa. Et refe­

rat av iden del av foredraget som angår trevirke 

til veier og veitrafikk er inntatt nedenfor. 
Mindreverdig trevirke er prøvet anvendt til vei­

dekke på følgende måte: 
Tynnings- og rensningsvirke fra 4-20 cm.s dia­

meter felles så lenge sevjen går fra vr1ren til ut 
juli. Det kvistes og barkes pfi vanlig måte og 

kappes som regel i almindelig vedlengde p;'.1 I me­

ter og fraktes straks til landeveien hvor det skal 

benyttes. Her blir kubbene helt rå kappet op i 

8-12 om.s småkubber ved hjelp av en kappsag.

Efter kapningen ,blir de tømt op i en beholder med 

en eller annen sort impregneringsvæske. Tjære­

impregnering er det almindeligste. Her blir kub­

bene liggende ca. 20 min. Umidel·bart efter at 

de er tatt op legges de i veibanen tett inntil hver­
andr,e med endeflatene op ned. I de små mellem­

rum som opstår mellem de runde kubbene blir det 
fylt skarp grus. Derefter gås over med en motor­
valse og gruset synker da litt sammen i mellem­
rummene. Sti legges det over et tynt lag asfalt 

eller cementmørtel som valses ned i mellemrum­
mene og i klossene og fester ·disse enda bed re. 

Tilslutt blir et tynt grusskikt !ylt på og veien blir 

valset for siste gang. 

Er undergrunnen fast tt1ler et slikt veidekke 
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med letthet påkjenning av stor traiikk. Det har 
den iordel fremfor de eldre trebrolegninger at det 
blir billigere på grunn av materialet og det lille 
arbeide som er forbundet med de-tte. Kubbene 
sveller heller ikke op ved fuktighet da de er lagt 
ned råe. I regnvær blir disse dekker heller ikke 
glatte, da asfalten eller cementmørtelen i fugene 
sammen med det fine grusblandede asfaltlag oppå 
gjør at veibanen ikke blir sleip. 

Alle omkostninger med dette veidekke beløper 
sig for tiden i Tyskland til ca. 4\/2 mark pr. kva­
dratmeter. Det er spesielt konstruerte kappsager 
ior dette øiemed hvor to mann kan kappe op 15- · 
16 !oskubikkmeter virke i 12 cm.s klosser pr. dag. 

Det som er det viktigste å passe på er at 1111der­
grunnen er fast og godt nedvalset. 

Sagskåret må og-så være nøiaktig rettvinklet på 
kubbenes lengdeakse og alle klosser må legges 
nø:aktig i samme høide, da det ellers lett kan bl i 
angrepspunkter for oprivning eller annen ødeleg­
gelse. Prøvestrekninger med -disse dekker legges 
nu mer og mer hvor gamle pukk- og grusveier 
skal repareres eller forsynes med nytt ·veidekke. 
Her blir -den gamle veibane jevnet ut og valset. 
Disse gamle veier gir et meget godt underlag for 
det nye veidekke. 

Det gis forskjellige måter å utføre disse veidek­
ker på. Det brukes både impregnert og uimpreg­
nert virke og større og mindre mengder av tjære, 
asfalt eller cementmørtel. 

I Danmark er det forsøkt både med rundt og 
kløvet brennevirke av bøk, hvor kfossene var 7 
cm. lange. 1 løskubikkmeter virke dekket 8-9
kvadratmeter. Kubbene blev for det meste lagt
ned uten nogen behandling med tjære eller annet
impregneringsmiddel. Til utfylling i mellemrum­
mene mellem kubbene bruktes bare �and el ler i
enkelte tilfelle tjæreblandet sand eller cementmør­
tel. Ovenpå dette dekke blev det lagt et tynt
skarpt gruslag og efterpå valset godt. Disse dek­
ker har nu ligget i 7 år, og er i meget god stand
og viser intet angrep av råte, tross at bøk i uim­
pregnert stand er et virke som er meget motta­
gelig for råte i det iri. Disse veidekker er også
1 Danmark beregnet på å gi gamle grus- og pukk­
stensveier nytt dekke. Veiene er også blitt me­
get slitesterke ved at det med visse mellemrum
er strødd på ·sand som er blitt presset ned i kub­
bene ved den almindelige trafikk. Dette har gjort
at det øvre vedskikt i kubbene på en måte er blitt
forstenet.

Omkostningene ved disse danske veidekker blev 
med en pris av kr. 6.00 pr. løskubikkmeter ved fra 
kr. 2.50-4.00 pr. kvadratmeter. På de forsøks­
strekninger som er utlagt i Danmark er det også 
forsøkt å legge en 3 meter bred veibane i midten 
av veien. Det skulde -da bli ca. 9.00 kr. pr. lø­
pende meter vei. 

Erfaringer fra Østerrike, hvor det også er lagt 

prøvestrekninger med dette veidekke. lover me­
get godt. Her blir oftest brukt gran og lerk fra 
7-15 cm. i diameter. Veden blir kappet op ved
veien og behandlet med en nHebeskyttende v,cske
og la?:t p{1 det gamle veidekke eiter at dette er
jevnet ut og valset. Klossene blev her satt i skarp
sand, og sandstrødd ovenpft. Efter at det var blitt
godt valset, iikk veibanen et overtrekk med tjære.
Disse veier har vist sig ft ha en relativt lang le­
vetid.

Foruten til veidekke anvendes mindreverdig tre­
virke til motorvo1;ndriit. 

FJrs! omtales direkte anvendelse av ved �0111 
brennsel. Det er her viktig at det vedmater:ale 
som brukes gir faste, gode trekull som ikke sft 
lett rystes sammen og hindrer den jevne forliren­
riing og gassenes jevne strømning. Bøk er hest. 
men bjerk er nesten Lke god. Bartrevirke alene 
c>r ikke så heldig i generatorer som er utsatt for 
rystelser, da det gir en mindre fast trekull, rnen 
en blanding av bøk eller bjerk og bartrevirke er 
utmerket. Bartrevirke, og da helst gran. hør i til­
felle ir111g;°1 i blandingen med ca. 25 til 50 rir. 

Tregassens godhet er praktisk talt ikke avlren­
. gig av treslag, men det viktigste er at veden Ila r 
passende tørrhet og danner et fast trekull under 
iorbrenningen. Den gunstigste tørrhet Jigger om­
kring 18-20 %, og den bør ikke være over 22-
23 O/n. Rå ved hør ikke brukes. Vedens størrelse 
hør ikke være over 10 cm. lengde og 4 LI 5 cm. 
i tverrmål. 

Til 1 liter bensin svarer gjennemsnittlig 2Y2 kg. 

lufttørr ved. Efter en favnepris r,å granved av 
ca. 15 kr. og .bjerkeved på 30 kr. og med et tillegg 

pr. favn av 2 kr. for ophugginl!;en vil dette gi ca. 
2\/2-3 øre pr. kg. blandingsved i ophugget stand. 
Ophuggingen av veden til den ønskel:ge st'.'.lrrelse 
koster i Tyskland ved bruk av moderne !rugge­
maskiner ca. 90 pfennig pr. løskubikkmeter. Det 
vil med andre ord si. at hvis de ovenfor ne,·;ite 
priser holder, at man for 6\/2-7 øre i ved kan 
kjøre den samme strekning som på I liter bensin. 

Istedetfor ved kan også brukes trekull. Trekull 
har dog en litt annen gassblanding, da denne gass 
inneholder mere kulloxyd enn tregass, men dette 
erstattes i tregassen delvis av metan som trekull­
gassen ikke utvikler, samt en høiere vannstoffge­
halt. Gassenes varmeverdi for hegge stoffer er 
tilnærmet like store og de utvikler begge ca. 40 11/n 
brennbare gasser. Skal man sammenligne ved og 
trekull, så gir ved ca. 3500 varmeenheter, 111e11s 
trekull gir ca. 7 000 i lufttørr tilstand. Man 111{1 
altså bruke den dobbelte vekt i ved for å ekviva­
lere trekull. Dette har også vist sig i praksis, da 
forsøk har lært oss at ca. 2\12 kg. ved og J 1/,i kg. 
trekull tilsvarer 1 liter bensin. Prisforholdet mel­
lem trekull og ved for det kvantum som tilsvarer 
1 liter bensin er vanskelig å sette op i nøiaktige 
tall. Dog er det sannsynlig at ved vil falle litt 



Nr. I - 1937 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTCål�EN 5 

billigere. Det gjør de11 i alle fall i 11tla11det, hvor 
trekull blir betraktelig dyrere enn ved. 

Tregassge11eratore11e er c.log meget ty11gre e1111 

trekullgeneratorene og dette har betyd11i11g for 

bruken i mindre lastebiler og i personbiler. Deri­
mot er tre et helt re11slig stoff [1 behandle. Det 
er ogsi't mange andre ting man kan si for og imot 
bruken av de to driftsm;dler. men om man skal 
velge trekull eller ved sont driftsmiddel avhenger 
tlerfor av 111a11ge forhold. ogs[1 meget a,· hvad der 
er lettest f1 rn tak i. Men det er m1 i Mellem-

Europa en betydelig større interesse for Yed som 
motorbrensel en11 de! er ior trekull. 

Endelig kan nevnes at der a,· trekull\·irke kan 
fremstilles sprit og kraftfor. Dette skjer efter 2 
metoder. Den ene opfu1111et a,· dr. Rergius og 
den annen av dr. Scholler. A,· 100 kg. tørr tre­
substans skal man op11[1 24 liter sprit og 25 kg. 
kraftfor. Den siste metode her i landet omtalt a,· 
dr. Herstad i et foredrag p[1 Kostholdmessen. 

Herr Klems foredrag er her hare kort gjengitt: 
men foredraget i sin helhet kan utlfllles herira om 
ø11skes. 

BILENS BRENSELFORBRUK VED RASK KJØRING 

Jfrcnselforbruket er som kien t a \·he11gig av den 
rullende rnotsta11d. stigningsmorstanden og luft­
motsta11c.le11. 

'"� -·I--
so --, 

I 

'" 

,,, 

'10 

Li:1il1111� fur: 
·1 

!'i:.:. I. '.'ludv. hcs1ekr:1it ior en � seiers bil 1>i1 vei med 
pcrn1ancn1 veidekke. 

1 

Av disse er de11 rulle11de motstand og stig11;11gs­
motsta11de11 proporsjonal med vognens vekt ink I. 
belastni11gen. Det er derfor av betydning å kunne 
klare sig med minst mulig vog11vekt. 

Bn:nn"off-Verbrauch 

f/h 

�o 80 120 160 km/h 
fah rg�rchwi ndigl\ei t 

fig. 2. Brenselforbruket pr. time forutsatt forskj. motor­
storreiser og lt,1stigheter. 

Ved rask kjøring er l11ft111otsta11de11 a,· ennu 
større betydning. idet denne \'Okser meget s;terkt 
111ed hastigheten. 

Fig. 1 viser kraftbehovet ior en 4 seters bil p{1 

horisontal veibane med permanent dekke ved for­
sk.iellige hastigheter. Det iremgår henw tydelig 
hvilken betydning det har at luitmotstands-koei­
ficie11ten er så lav som mulig. Ved forsøk i vind­
kanal er det konstatert at luftmotstands koefficien­
ten reduseres fra cw = 0,52 til 0,45 bare ,·ed å 

�--�---�-----�Lei(lu11g 

100010 

88, 5 % ---·---

2000 

70 C/c 

be.3ogeMr 
Bre1111fl<irf­
Verbrau.:l1 

1000/o 

s�.s % 

.3000 ltOOO U/rnin 

,Fig. J. Ydelse o� bre11selionbruk. 

bygge inn lyskastere, retningsvisere og lignende 
fremspringende del,er. Endres karosseriformen se­
nere til strømlinjeform kan cw reduseres til 0,35 
uten at det går ut over karosseriets praktiske 
brukbarhet. - Av fig. 1 fremgår ennvidere at man 
med en motor med 2 liters slagvolum og en ydelse 
av 45 hk kan nå en maks. hastighet av ll5 km pr. 
time. Skal hastigheten økes til 150 km pr. time 
trenges en motor på ca. 4 l slagvolum. 

Denne fordobling av motorens slagvolum med­
iører imidlertid langtfra en fordobling av vekten 
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av motor og drivverk, og behøver ikke å øke vog­
nens vekt med mer enn 10-15 %. 

En fordobling av motorens slagvolum vil efter 
foretatte inngående forsøk heller ikke øke brensel­
forbruket nevneverdig, idet dette ikke bestemmes 
av motorstørrelsen, men av den ydelse som for­
langes. Ved midlere hastigheter for eks. 60-65 
km pr. time viser brenselforbruket sig {1 v;;cre 
praktisk talt det samme - jfr. fig. 2- for en 2 
liters og 4 liters vogn. Ved større liastighet er 
forbruket av en vogn med 2 liters motor høiere 

enn av e,1 med 4 liters motor, p. g. a. at hrensel­
forbruket pr. hestekrafttime stiger sterkt når 
omdr.tallet mermer sig maksimum for vedk. 
motor, jir. fig. 3. 

P{t teknikens nuværende stadium er det derfor 
mulig å holde en fart av 133 km pr. time med en 
middels stor personbil med et brenselforbruk av 
l,48 liter pr. 10 km. 

(Efter en art. av dr. ing. Wunihald Kar�om, 
prof. ved den tekn. høiskole Stuttgart, inntatt 
«Die Strasse» nr. I!, 1936.) T/1. W. 

EN NY SIDEPLOGTYPE I TR.01\IIS FYLKE 

Av avdelir1gsi11ge11ior K. V? aarum. 

Under langvarige snefall er det påkrevet at sne­
plogkantene brøites bort eiter hvert, ellers stuves 
sneen op i høie plogkanter og veien blir så trang 
at kjøring med forplog ikke kan foregå med til­
strekkelig fart. Ofte må man da t.: sneskufle:ie 
til hjelp for å holde veien åpen. 

For å få sneplogkantene brøitet ut i god tid 
er det nødvendig å få et rikelig antall lette �ide:-

kantploger som kan brukes pft lette lastevogner. 
I den anledning tok jeg ifjor fatt p?t arbeidet meJ 
å bygge en lett sideplog som kunde kjøre<; med 
smft standardvogner som man i Troms fylke er 
henvist til å bruke til brøitning p[t de fleste veier. 
Hosstående billeder viser den byggede plog i !or­
skjeJlige stillinger. Den er ophengt i en d:ivit. 
laget av stålrør og kan reguleres i hø:den fra 20 

f:11 ny sideploi-lY1Je i Troms iylke. 
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cm til 150 cm over veibanen. Plogen er dreib.tr 
med daviten og kan stilles i hø,·elig vinkel dter 

snekvaliteten. Under tomkjøring kan plogen svin­
ges inn på lasteplanet, likeledes under kjøring 
over smale broer og gjennem trange skj,eringer. 

Under kjøring i alminde!ig tung sne stilles plo­
gen i 45

° 

vinkel med bilen. Regnet fra bilens 
ramme rekker da plogen 2,20 m ut med skjæret 
og 2,60 m med vingen. I løs, lett sne stilles plo­
gen i 50-60

° 

vinkel med bilen og sneen kastes 
da godt op og ganske rett ut til siden. Ved ut­
hr0itning av hårdfrossen sneplogkanter stilles plo­
gen i passende spiss vinkel. 

Reguleringen i begge plan ioreg[tr raskt for 
l1(utd. Den kan ogsi'1 lettvint utføres av mo­
toren for bevegelse i vertikalplanet; men utbygg­
ingen vil falle litt dyr. 

Vingen har regulerbar støtte, iorsynt med sik­
kerhetsanordning mot bakkant av lasteplanet. 

Kjøres plogen mot noget II[trdt ryker festet og 
plogen svinger inn til bilen. 

Plogen er meget lettbygget med ribbeformet 
a,·stirning. og alle iorbindelser er utiort med elek­
trisk sveising (kfr. beskrivelse av forplogen i 
«Meddelelser fra Veidirektøren». side 205, 1935). 

Plogen med anordning for befestigelse \'eier ca. 
340 kg. Efter de erfaringer man har, ser det ut 
til at plogen er tilstrekkelig di111e11sjonert. 

Plogen blev iorrige ,·inter kiort med forsk.iel­
l:ge vogner, og det viste sig at lettere standard­
,·ogner (Ford og Chevrolet) klarer plogen godi. 
::::iamtlige vogner hadde rikelig trekkraft og stod 
.c:odt ior plogen med bakparten. Under tung be­
lastning forekom det at forparten av bilen ble,· 
t\'lrnget inn i sneplog-kanten. Dette kan forebyg­
g-es ved å sette en lett forplog- på bilen så den 
kan støtte sig passende mot sneplogkanten med 
forplogen. 

VEIER OG TURISTER I MICHIGAN 

Av ingeniør Harald N. Brunvand, Michigan. 

Veibyggingen i Amerika har g[Ltt frem med 
kjempeskritt i de siste år. De dårlige tider har 
påskyndet arbeidet, da man tidlig iikk erfare at 
i veibyggingen hadde man et virkelig middel i 
kampen mot leddiggang og elendighet. 

Den føderale regjering har under president Roo­
sevelts ledelse bevilget kolossale summer til nye 
veier. Disse bevilgninger blev fordelt bland! alle 
statene i forhold til det mileantall hver stat alle-

:,;ccnic Hi;:hway 

rede hadde av tidligere anlagte føderale hoved­
,·eier. 

Her i Michigan har vi hatt vr1rt største byggeår 
i statens historie. Det er under arbeide ,·ei­
anlegg for et beløp av ca. 35 millioner dollar. som 
var v{1r andel av de ovenfor nevnte bevilgn:nger. 

Michigan har et av de beste veinett i Amerika 
og en av de mest moderne organisasjoner i landet. 
Hvert år kommer tusener av turister og besøker 

Michigan. 
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oss her i staten. de kjører inn fra alle kanter av 
Amerika og Kanada. Det er derior ganske na­
turlig at man i de siste {1r har lagt megen vekt nr1 
å anlegge nye veier i vakre omgivelser. Med an­
dre ord, rnan har iått øinene op ior den store 
økonomiske betydning turisttraiikkcn har ior 
staten. 

Under Veidirektør Van Wagoners ledelse be­
gynte man å bygge !1vad man kaller «Scenic J-ligli­
ways», veier med gode dekker, bitumen eller ce­
ment. Disse veier blev især lagt Ia11gs bredden 
av de store innsjøer og man kan 11u behagelig p,'t

Bord med benker i n,erhelen av veien. 

11oe1; få timer komme bort fra storbyens liete og 
11yte landlivets gleder, enten det nu er på bade­
stranden eller ved en fisketur på elven efter ørret. 

[Jet var snart å merke at turistene satte pris på 
c:t de på denne måte kunde nå frem til naturens 
herligheter lettvint og billig. 

Spørsmålet er nu, lønner det sig å iverksette 
slike ideer? Svaret kommer i dollar og cent! I 
1935 har man beregnet at turisttraiikken alene 
bragte inn til Michigan mere enn 300 millioner 
dollar. Den er med andre ord blitt en veldig fak­
tor i statens næringsliv, og er nu den største «in­
dustri» efter bilindustrien som selvfølgelig kom­
mer først. De fleste biler i verden er jo fabrikert 
her i Michigan. Turisttrafikken i 1936 var 35 % 

større e1111 i 1935 og 111illiom:11e «k.iv,rcr inn i 
staten»! 

Slik en suksess 1·ar disse «Sccnic Hi;d1wa_vs» at 
lllan nu dir ennu et skritt 1·idere. Langs disse 
veier har 111an u!l·alg-t naturskjø1111e steder, l1elst 
J1vor der er e11 kilde eller hekle Pii s[1danne ste­
der er satt 011 benker o_g- bord. der er b_vJ;!'get drik­
keiontener a1· sten. Jaget smi't inns.i�Jcr og hygget 
sm� broer. ali sa 1·idt l!lulig i stil med de n:1t11r­
Jig-e omgivelser. 

Disse sm{1 parker varierer i stc,>rrelse og enkelte 
steder er det bare benker og hore!. J11·or den trette 
hiI:st kan stanse og spise i det iri. Nu i so,mner 
liar vi anlagt 12 nve natmparker snill alle er ut­
styrt med vakker drikkefontene tr,1.:r o_g- hlnill­
ster, rikti_g- idyllisk o_g- i1lllhydcll(le for et «pust i 
hakke11» ! 

Alle parker er anlagt 1·ed li.ielp a1· iMderale 111id­
Jer og koster fra ca . .'iUO dollar til olllkring 60(11) 
dollar pr. stykke. 

I 1935 bygget rna11 ogs�t ved e11 av de viktigste 
liovedveicr en «Tourist Information Lodge». Ikke 
en liten hytte hvor man kunde i1mhente oplys­
ninger, men mere lignende e11 smakfnll villa. 
Denne ligger p{t grensen av staten Illinois, ikke 
langt ira Chicago. Her ka11 man stanse og ta det 
med ro en stund om man ønsker, l1vile sii; i kom­
fortable stoler eller innhente detaljerte oplysnin­
ger om gode hoteller, fiskevann, veier eller lig­
nende. Alle karter og hrosj_vrer får man selvføl­
gelig ganske fritt. Der er ogsi1 vakre vaskeru111 
og toiletter. 

l de to første mi'rneder efter at denne stas.ion 
blev åpnet, blev den besøkt av mere e1111 I Z 000 
turister fra andre stater! !Jet kostet staten ca. 
15 000 dollar å iullfrm:: dette pro.iekt, men vi er 
tilbøielig til å tro at det var vel anvendte penger. 

Vi har nu under opførelse lignende stasjoner 11[1 
de mest trafikerte ruter og de vil stå. ferdig til 
neste sommer, når strømmen av turister kommer 
til Michigan. 

En av disse stasjoner blir bygget pi't grensen av 
staten Wisconsin. !Je11 blir i «Bjelkestil» og alt 
innbo fra lysekroner til møbler er i minste de­
talj utført av veivesenets arkitekter. Man blir sfr­
men rent syk efter en tur på «heia» i Norge, nfH 
man ser disse turisthyttene. Selvfølgelig planter 
man også omkring bygningene, anlegger sm{1 spa­
serveier og gjør det hele så tiltrekkende som mulig. 

Det er meget interessant å følge utviklingen av 
denne forskjønnelsesprosess. Michigan hadde 
skamhugget sine praktfulle skoger og tusener av 
mennesker blev på grunn av dette uten arbeide. 
Smått om senn begynte man å forstå betydnin­
gen av å ophjelpe turisttrafikken. Staten bevilget 
omkring et hundre tusen dollar hvert år til re­
klame og samtidig arrangerte forskjellige byer 
festligheter for å tiltrekke folk fra alle kanter av 
landet. Eksempelvis kan nevnes at de svensk-

' 
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iiallc i1111h.1·ggcrc i den iillc hy C"ad'll:1c li1·cr s11n1-
1111;:r l1ar op1·is11i11gcr i iolkedanser og lignende. 
Veivesenet li.ialp til 111ecl 1·eihygging og eiter hare 
i:'1 !1r liar vi nu so111 nen1t en f1rlig i1111tekt av ca. 
3UO millioner dollar av turisttraiikke11. 

Nf1r man tar i betraktning at ilateinnholdet a1· 
Michigan kun er litt mere enn tred.ieparten av 
Norges og i1111byggera11tallet ikke riktig det dob­
belte. mtt dette resultat sies [i være meget til­
iredsstillende. 

Hvacl jeg liar villet iorsøke [1 fremheve er. at 

111a11 ikke liar sittet rolil!: :t latt turistene dra iorbi, 
111e11 1wu1 !tar a11strengt sig ior [1 g.iorc deres op­
liold i staten S:1 heli:1geli.c: og i11ieressa11i so111 
11111 I ig. 

Man iorstod ;1i s:1iren1t turiqiraiikken skulde 
11p:1rbeides 111atte 111a11 1·,L·rc op111erkso111 p:1 li1·ad 
der interesserer Lle io!k so111 1ar sig en ferietur. 
Foruten 11:1111rsk.ionnlieten er det o . .:s:1 e11 beha­
gelig: :11·1·eksli11g :1 se i. eks. et liiswrisk skuespill 
' det iri. eller !tore e11 konsert i 1·akre 0111gin:lser. 

Oite lia r .ieg tenkt p:1 0111 111,u1 gjor noge t 1 i)!;-
11e11de i Norge. der er to111lller 110k ior bade hor­
der og benker og- turistltntcr 111ed. Natursk.i<·>nn­
lict og historisk bakgrunn 111angler !teller ikke. 

Foriat1eren a1· m-e11stae11ue artikkel l1ar 1igs:1 
�e1Hlt et 1·ei- o.c: turistkart nn.:r M;cliiga11. utgitt 
a1· Miclii.c:a11 State Hi,::-J111·a,· l)epart111e11t. Karict 
11tdeles gratis og dets hakS:de er hl. a. ulstyn 
111ecl billeder a1· staten� se\·erdiglieter og 11a1ur­
sk.iø1111c partier sa111t iolge11cle ,,i11\·itas.io11»: 

li 

1vu d:1;,,t fi���uly-rn,y,-y-,1 
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BILTILHENGERNE SKAPER ET NYTT PROBLEJ\1 I U. S. A. 

OVER EN MILLION MENNESKER BOR HELT ELLER DELVIS I TILHENGERVOGNER 
For 5 [1r siden var ele relatid f:1 t'llle11gernlg--

11er som blev benyttet a1· feriereise11de helt primi­
tive (som oitest hjemmelagete) opl10lclsrum for 
11atten. Idag er tilhengerne relatid k0111fortable 
!lus so111 fremstilles fabrikkmessig, og tusenvis a1·
amerikanere lever i dem sitt moderne s'gøi11erli1'
11avhe11gig av lid og sted.

For et års tid siden ia11tes i U.S. A. ca. 100 000 
av disse vanclre11de bungalows. ldag er a11tallet 
mer en11 tredoblet, og beboerne ka11 tils.amrue11 reg­
nes til over e11 111illio11. De fleste av dem som l\!:'.le 
liret igjennern har sitt h.iem i en sI:k tilhe'11ger­
vog11 drar. når l!øste11 kommer, til ele sydlige sta­
ter og setter likesom fuglene om v{ire11 atter kur­
se11 mot 11orcl. Men det er heller ikke så itt som 
synes [1 ,!Ja sl,'ttt sig ned ior godt i sitt i ro stå­
ende tillienger-lius. Byen Ohama har således ca. 
300 slike familier. Den raske økning av tilhenger­
boliger skaper rna11ge nye problemer. bl a. for 
skattemynclighetene, skolevesenet, helserådet, byg­
ningsvesenet. honder og k.iøbmenn, jernba11er og 
hoteller. 

Man spør i Amerika om hvordan elet vil gå hvis 
utviklingen fortsetter. og hvad slags borgere det 
vil bli a1· de barn som vokser op under s1Jike for­
hold. Enkelte mener at av neste generasjon vil 
halvparten av befolkningen hli nomader. Det har 

oi:{st1 ncrt dradd sa111me11lig11ing med elet mot.lerne 
amerikanske sigøinerli1· og det li\· som føres i de 
s1·,i..:re l1orcler med liush{1ter pI1 eh·e11e i Kina. l111icl­
lerticl er antall tilhengerhjem stadig og raskt st:­
gende. Pt1 bilutstdli11ge11 ii.ior deltok IS fabrik­
ker so111 fremstiller tilhe11gere: og 300 større og 
1nindre bntikker - li1·ora1· bare p{1 Broadway et 
liall't dusin - iormidler 0111set11ingen. Pioneren i 
tilhengerfabrikasjo11, Mt. Clemens, Mich. fremstil­
let i 1935 I tusen tilhengere og året efter ca. 10 
tuse11 og hadde bestilli11ger p[1 det clobhelte antall. 
Andre fabrikker i Michiga11 arhe'der natt og dag. 
E11kelte leier ogs{1 ut tilhe11gere for en måned el­
ler for sesongen. 

Til-hengerne !tar so111 11evnt skapt mange og for­
skjelligartede problemer. Beboerne av tilhengere 
har da11net sin egen forening med ege11 avis og 
eg11e ldllldbøker. 1 utkanten a1· de fleste størr e  
byer anlegges leirplasser ior tilhengervogner. I 
Florida er det vokset op en hel tilhengerby med 
gater. lys, va1111. kloakk. kort sagt intet rnang,fer 
uten liuse11e. Enhver kjører sitt eget hus inn i 
byen og er eiermed byens borger. og - hvacl byen 
praler mecl - er fritatt for skatt. Staten Califor-
11ia søker om statsmidler til skolegang for 50 000 
«tilhengerbarn» fra andre stater. Automobilklub­
bene utarbeider bestemmelser ior hehoere av til-
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hengere, og juristene diskuterer midler til pi'1gri­
pelse av skatteflyktninger som forsvinner over 
grensen. I Michigan selger folk sine hus og sine 
møbler og setter pengene i aksjeselskaper som si'1-
ledes har fått en blomstringstid. Også livsiur­
sikringsselskapene utvider. De mange nye pro­
blemer kan nesten sidestilles med den revolusjon 
Henry Ford skapte ved fremstillingen av sin bil. 

Disse nye fugler som iører sitt rede med sig er 
som regel familier - fra nygifte til gullbrudepar 
- som har gitt sig vandrelyste11 i
vold. De er respektable og ofte d:rn-
nede mennesker. Under kjøringen vol­
der tilhengeren ingen vanskelighet.
idet den - en ten den går pft 2 el ler 4
hjul - alltid nøiaktig følger i bilen�
spor. Nedfor bakke bruker man til­
hengerens hydrauliske bremse isteden­
for den vanlige bilbremse.

En almindelig tilhenger veier 
under l tonn og inneholder al­
likevel alt <let som er nød�en­
dig i et hjem. Sengene gjør 
om dagen tjeneste som 
sofa eller de er sam­
menslagbare. Innboet 
består dessuten oftest 
av lenestoler, skr;ve­
bord, skap for klær og 
husgeråd, speil, 
·bokhylle, radio, et
lite kjøkken med
bensinkomiyr el-

ler e•lektrisk 
grill og ofte ba-

derum med 
styrt. Vanntank 
for 3 dagers 

bruk og elektrisk lys som i de store leirplasser kan 
kobles til lysnettet og ellers ledes ved en vind­
dreven dynamo hører også med i utstyret. 

Fabrikkmessige strømlinjeformede tilhengere 

/ 

. . 

koster fra son til 
6 000 dollar, men 
det fins selvsagt 
også dyrere ty­
per. En rik sports­
mann betalte så­
ledes for sin til­
henger som var 
hereget ior jakt 

; '. 
. . 

• • J 
\,I • • -,� .. _ -- � � ;"'"-

ødemarken hele 
25 000 dollar. 
Hjemmelagede 

koster det man 
vil spandere. Et 

firma leverer 
chassiet. huset 
kan man selv byg­
ge og anskaffe et 
passende innbo. 

De tleste av de 
personer sum hele 
året igjennem bor 
i tilhengere, er 

middelaldrende 
folk. hvis voks;nc 
barn er kommet 

ut av reden. Mange flykter fra de høie skatter 
som de ikke kan klare. For leirplass betales i 
almindelighet en dollar pr. uke. Det er frem­
holdt at livet i tilhengervogner vil ødelegge fa­
milielivet, men faktum er at mange familier med 
barn, som i nedgangstidene har tapt al hva<l 
de eide, ved å 'bo i tilhenger har undgått å 
falle det offentlige til byrde. Enhver amerikansk 
storby har kolonier hvor familiforsørgeren fra sitt 
tilhenger-hus går til sitt daglige arbeide som fra 
et almindelig hjem. New York Times.
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RETTSAVGJØRELSER 
Erhvervsmessig persv11/Jef ord rmg. 

Høiesterettsdo111 av 14 mars 1936. (Reist. s. ;1. 
side 158). 

At eier av lastebil rned be,·ill;11g til varetrar,s­
port med tok gratispassasje rer, an tas ikke f1 me:1-føre at han kan sies fi ha drevet erhven·smess 1.� 

personbefordring - uansett om grati:hefor?r'ngen 
av personer skjedde i den hensikt a skafte han1 
øket befordring av gods. 

Av førstvote-rende vot111n. som fikk tilslut11ing 
av de øvrige voterende, liitsett:s: 

«Efter herredsrette11s dolll ma man ga ut fra at 
det vederlag tiltalte har oppebfiret for si11 i sake11 
olllliandlede kjøring ikke f5ir noen del kan ,)tltas 
;1 ha innbefattet vederlag ror selve personhetord­
ringen. Herpf1 er ,ogsJ1 ankeer�lænngen som man 
,·il se hygget. .]eg rna under d_1sse 0111ste11d1g-heter 
va.:re c!lig med herredsretten I at tiltaltes grat,s­
kjøring av personer i\ke �an 1.Jete.11:nes som er: 
11.vervsmessig personberordnr1.11: og det er for a 
!Ja drevet sådall personbefordrill!!: nt tiltalte er
satt under tiltale .. ..

Om en lastel.Jileier medtar gratispassasjerer 
under sin varetransport er elet mulig at gratis­
kjøringen kan betraktes som et ledd i hans er­
hvervsvirksornhet, nemlig når han gjør det for ft 
skafife sig kunder eller for f1 stå på god fot med 
disse. Men gra,tiskjøringen blir i sft tilielle, s[ividt 
skjønnes, kun et ledd i hans erflvervsmessige
godskjøring og den kan ikke forandre karakteren 
av hans kjøring ira å være erhvervsmessig !!:Ods­
kjøring til {1 bli ell-er til ogsc1 {1 bli erhl'ervsmessig
personbef ordrir1g. 

R11te!?iori11g og dermed likestillet kioring. 

Høiesterettsdom av 21. mars 1936. (Retst. s. ri. 
side 187). 

Tiltalte var feilet for ulovlig regelmessig er­
!Jvervsmessig kjøring efter motorvognlovens � 21. 
J. 1 og 10 ledd - hans k.iøring sett l sin helhet.
Han anker over at et enkelt forhold som var inn­
dratt i dommen ikke rammes, men ·hertil var det
ikke adgang, hvorfor anken forkastes. - Det
forelå avgjørelse av departementet i henho!d til
� 21. lll, 3 ledd, men retten hadde bygget sin dom
på en prøvelse av sakens real:tet - uten noen
hernerkning herom fra Høiesterett.

Av førstvo,terendes votum, som fikk tilslutning 
av de øvrige voterende. hitsettes: 

«,Jeg finner at anken må forkastes, idet det ikke 
fureligger noen lovlig ankegrunn. Jeg forst[tr elet 
s[1 at domfeldte ikke bestrider at de kjøringer 
som lian er dømt for, sett som en helhet, var »er­
hvervsmessig kjøring», men han anker for å fft 
Høiesteretts avgjørelse om hvorvidt kjøring er 
lovlig uten bevilling når han innskrenker den til 
en del av de kjøringer som han er dømt for, nem­
lig ,kjøring for Tenor Melkelag. Hø;esterett kan 
imidlertid ikke avgi noen uttalelse herom.» 

HøiesterettsdorJ1 av 27 mars 1936. (Retst. s. [1. 
side 188). 

Dom hvorved bileieren og hans to chauifører 
felles for ulovlig erhvervsmessig kjøring, motor� 
vognlovens § 21. I, opheves fordi oplysningene 1 

d·ommen vedkommende spørsmålet om gods var 
samlet fra flere hold var ufullstendige. 01Yså for 
spørsmålet om chaufførenes straHansvar var 
domsgrunnene utilstrekkelige, idet det ikke var 

nplyst a1111et 01n ueres interesse i beclriite11 e_r111 
at de ,·ar ansatt i clenru.: - h,·acl der ikke I og }Or 
sig- er nok til [1 anse dem skylcliR i [1 k1 o,·ertradi 
pC1h11clet 0111 he,·illi111: til erlJ,·er,·srnessiR k.iøriug: 
- et p[1hud som er rettet h<1re til hedriitens inne­
l1c:,·er.

A11g{1ellde elet si,; t11e,·11te spursrn{1 l allforer iørsi­
,·oteremle. SOllt iikk tilslnillillg- a,· ele onig-e \'O­

tcrencle. bl. a.: 
«Sfrlecles soll1 � 21. I. 1 ledd er a,·fatret. lllener 

.ieg- nellllig det er naturlig- [1 forst!t den s:1 at pft­
huclet om [1 crli\'en·e tillatelse for den som ,·il 
clri,·e erhven·sn1essig hciordring- a,· pcrsoller eller 
gods med moton·og11 i rute alelle er re_ttet mot 
dell so1n sel\' \'il clri,·e s[1dall heforclriug-, 1k•ke lllot 
haus 1mclerord1lecle. sel\- olll deres a rheide hest(1 r 
i kjøri11!!; ,i\· bil. Dellne opfainillg- har eiter r�in 
1ne11ing- støtte i de11 i Rctst. 1933. side -15G rere­
rcrte aq1;jc,1relse: og i og for sig s�·lles he11s_1 .. ,·.·t 
til 10,·hudets effekti,·itet heller ikke [1 kre,·e at det 
ralllrner alldre ellll bedriftsi11neha,·ere11. At c!Jaui­
iørelle ikke kan straffes for 111ed\'irk11ing sftfremt 
straffebudet seh· ikke er rettet mot dem allser .ie . .r 
idart. jfr. høiesterettsdolll i Rt. 1932. side 76-1. E 1 
annen sak er ai det eiter straffelovens § -Il kan 
bli tale om {1 all\'encle straff mot den underordnede 
i tilfelle hvor dell m·erordnede i'kke kan straffes · 

Hoiestere.ttsdorn a,· 19 juni 1936. (Retst. s. !1 .. 
side 495). 

Landhandler i Åsnes. som i Sill varebil tok me:i 
,·,ner for aJlclre kjø)))nelln og høllcler til og fm 
Oslo. antas {1 ha dre,·et regelmessig erh,·erv,­
kiøring (moton·ognlo,·ells § 21. T. 10 ledd). uan­
sett at ture11e ikke hie\' foretatt p[t bestemte d.l­
ger i uken og at befordring,en a,· andres gods \'ar 
a,·Itengig a,· on1 elet ,·,1r plass. . . A,· førsh·oterencles ,·oturn som fikk trlslut111n.� 
a,· de ønige \'Oterencle. hitsettes: . «UJlcler ,]Ie11,·islling sn.:rl:g til \'oteringell i de 1 
rn 1933 side 303 og 7f11. 193..J side 81.1 og 1935 
side 741 refererte anriorelser må k.iøringen antas 
i't rn.:re regelmessig- (regelhuncli) når den foregh 
n{1 en s{1dan mtlle at nuhlikum. selv om kjøringen 
ikke fi1111er sted n[1 bestemte dager eller td he­
stenrte klokkeslett og selv 0111 mail ikke kan 
�tole helt sikkert p;\ den. do)?; kan regne med clen 
�g i1111rette s;.g derefter. Derimot er den erJ·p;erv_s­
messige kjøring ikke lovstridig hvis den er til­
feldig: eller leili.11:hPtsvis. Med dette utgangso:mkt 
for forholdets hedc-1 1rn11else mener jeg at K1lens 
k.i::iring, s[t!edes sorn den er beskrevet i herreds­
rettsdommen foller i1111 under forbudet. Herreds­
retten<; auførsel nm at de lielt ubestemte dager
kiørillgen foreg-ikk nf1 gjorde at folk ikke kunde
gjøre regning på å få sine varer med Kilens biler
;1 te11 at de nå forhånd hadde for·hørt sig om når
han sku\cle kiøre og om det var plass kan efter
min onfatning ikke va:re avgjørende for ikke a
anse kjøringen som regelmessig.»

Vederlag for rett til å trnfikere konsesjoner{ rute. 

Høiesterettsdorn av 21. april 1936. (Retst. s. å. 
side 313.) 

Eier av en bil hadde for å rett til å anvende 
sin bil til trafikering av en konsesjoner! rute måtte 
ta aksjer for kr. 5000.00 i et selskap som «bestyr­
te» ruten, foruten 1 O % av brutto innkjørte beløp. 
Da de 1G % ansi'tes for et tilstrekkelig vederlag 
for retten, tilpliktes selskapet i medhold av trust­
lovens § 13 å tilbakebetale de 5000,00 kroner. 
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MINDRE MEDDELELSER 

LUFTSKIBET HINDENBURG PÅ FLUKT 
OVER NEW YORK CITY 

Billedet blev tatt første gang kje111pezeppeli11e­
ren fløi over New Yorks skyskrapere ved dags­
lys. Brooklyn broen sees !il venstre. 

BILER SOM «FRITT REISEGODS» 
De frnnske jernbaner har innført en interes­

sant nyordning, idet reisende som ønsker ft be­
nytte )e�nbanen på en lengere strekning for der­
erter a �ortsette i bil kan ta bilen med på jern­
banen pa meget rimel;ge betingelser. Hvis inntil 
6 personer løser billett for tilsammen minimum 
1000 frs. kan bilen endog medtas fraktfritt. Denne 
beregning gjelder også ved kjøp av familiekort 
som i Frankrike er meget benyttet da prisene ved 
denne form for billetter er sterkt redusert. 

(Automobil-Revue). 

TRAFIKKUNDERVISNINGEN I SKOLENE 
Det er på forskjellige steder utover landet gjort 

gledelige tiltak i retning av å gjennemføre en 
mere ordnet trafikkundervisning i skolene. 

Man har således bragt det i erfaring ved Lille­
hammer folkeskole; flere år er drevet trafikk­
undervisning. Det er i skolens gymnastikksal. om­
rren t midt på gulvet, opmerket et gatekryss med 
fortau og huslin.ier m. v. i omtrent halv naturlig 
størrelse. Opmerkningen er foretatt med hvit 
maling i ca. 1 cm tykke streker. Malingen er så 
fJVerstrøket med klar lakk som gulvet forøvrig, 
for ikke å bli slitt bort. 

Den bilsakkyndige i Gudbrandsdal, ingen;ør 
\i\finther-Jacobsen har holdt foredrag .for lærer­
nersonalet. I de allmindelige gymnastikktimer får 
så elevene undervisning i trafikkreglene. Det stil­
les forskjellige opgaver og til avslutning taes ele­
\·ene - klasse for klasse - med ut i ferdselen. 

BETALING FOR ØDELEGGELSE AV GAMLE 
BILER I U. S. A. 

En amerukans1k ,bi·lfabrikk har prøve:! å løse 
pmblemet gamle 'biler •på en ra<liika,l måte, i·<le•t 
den tilbød sine forhandlere 25 dollar for hver øde­
·l,agt v,o,gn av fabrilkkens merke. Det .f.or,ly,der a·t
,k,ort rti<l efter s,k'lllde 40 000 bi,ler være ,ka·ssert.
hvilket nøie svarer til det iorutsatte beløp, 1
miLhon <lo•Har, s,om .det ,generøse - eiHer dy1kt'ige
- ,firma a,a<l<le avs,ett f.or <l·ette ø'ieme<l.

Automobil-Revue. 

DET TYSKE VEIVESENS OM KUSTNINCEI� 
OC FINANSIERINGEN I 1932-35. 

Tiltross ior den stadige økning i vcitraiikken 
i Tyskland var pengemidlene til veivesenet siue11 
1929 p;"t grunn av de vanskelige økonomiske for­
liold i landet stadig blitt avknappet, og- var i 1932 
kommet ned i ca. 640 millioner RM eller omtrent 
halvdelen av det i 1929 bevilgede beløp. 
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Lit.�litcr til vciforhcJri11�cr o� vt:i\'cJlikchuld i Tyskland 

;,re11c 19.32-.'l.i i mill. l�M. (ckskl. l�cichsa111ohalt11). 

'1.(t1trrltaU1-1ts111..rld 
J11fh1\rt(1!jw119!1l71 

Utgiitcr til veihy�g-i11g: Oi-t vctllikcholcJ i Tyskl,111J i :"trene 

1932-35 i mill. l�N\. (ekskl. l�eicltsau1obah11). 

Da den nye regjering i 1933 kom ti I mak ten 
mente imidlertid denne at det var både nasjonal­
økonomisk og kulturelt riktig og forsvarlig {1 ofre 
det størst mulige beløp på veiene, og allerede 
samme år blev det igangsatt store arbeider ve­
sentlig til beskjeftigelse av arbeidsløse. 

De to grafiske figurer viser pengenes fordeling 
og midlenes tilveiebringelse. Die Strasse · 

METALLISERTE TRAFIKKSTRIPER 
De hittil almindelig anvendte nagler av messing 

eller stål for opmerkning av trafikklinjer har en­
kelte vesentlige mangler, idet de foruten [1 være 
dyre også er glatte og derfor ikke helt ufarlige. 

Ved en sveitsisk opfinnelse som er patentert i 
alle· land - Schoop-metoden - er det nu mulig {1 
legge så vel teknisk som økonomisk tiliredsstil­
lende trafi.kklinjer ved anvendelse av et godt syn­
lig spesialmetall som har en enestående klebe­
evne så vel på asfalt som på betong og stenbro­
!egning. 

Det flytende metall blir ved en egen spesielt kon­
struert pistol med stor kraft og fint fordelt sprøi­
tet ut, og fester sig til et hvilket som helst under­
lag såsom sten, gips, cement, tre, papir m. v. 

Automobil-Revue. 
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EN NORSK-SVENSK l�IKSVEI? 
I det svenske tidsskrift «Vågen» 11 r. :?-l ior I 9,,6 

i1ar en i1111se11tler reist spørs111[tlet 01n a1Jlegg a1· 

en «fHillandsvåg» ira Oslo til Trornso. som i det 
vesentlige skulde iølge riksgrensen. Tanken er 
antydet pft hosstående kartskisse, h\·orav vil sees 
at en sådan vei delvis vil iøre o\·er norsk og del-

vis over svensk område, hvorfor planens realisa­
sjon forutsettes å måtte skje ved samarbeide mel­
lem hegge land. 

Det vil selvsagt kreves store beløp til gjen­
nemførelsen av et slikt projekt og inntil videre 
må det formelig bli stående på ønskelisten. 

FORHOLDSREGLER MOT RÅKJØRING 
Tyskland ·har man på flere steder innført som 

en straffebestemmelse at personer som er blitt 
dømt for å kjøre uforsvarlig fort, må utstyre sin 
vogn med en anordning som automatisk begren­
ser iarten. !Jet benyttes tla samme anordning som
ilere bilmerker fra fabrikkenes side utstyres med, 
for å forhindre for stor fart i innkjøringsperiode11. 

Det brukes også en annen foranstaltni11g, nem­
lig at alle straffer som skyldes overtredelse a\ 
trafikkreglene skal innføres på førerkortet. 

«EN ,mo , h:Jrn;,._ 

11illetlet \·iser c11 hro \·cd So111osierr,t i Spa11i:1 
�0111 ;111der re\·olt1s.in11c11 hk\· s1He11gt a\· oprorernc 
1or ,t rorsinke reg,icri11gstroppenes irernrykning 

ira Madrid. Da reg,ieri11gs1roppene 11addc hruc11 
hie\· de11 im:tllertid a\· disse he11yttet srnn h:1ri­
kade mot oprnrerne. 

10-HJULEI< TIL BENSINTlV\NSPOl<T

Det store 01.ieiirma Salll Sclrneider, Hutchi11io11. 
Kansas har nylig k.iøpt si11 an11e11 5-akslede F\"I D-

bil av type som \'ist p[1 billedet. Med de1111e \·ogn 
kan transporteres en nettolast a\· 5800 gallo11 ben­
sin eller ca. 16 to1111. 

EN KIL DE SOM LEVERE!� l<EN 13ENS1N 

finnes på Kuba. Kilden Jigger i provinsen Santa 
Clara og strekker sig m·er et areal p:t 3 mil. !)et 
produktive areal er dog antagelig meget større. 
Bensinen kommer krystallklar og lett ut av jordell. 
og kan uten· destillasjon brukes :kke hare so111 
brennstoff til biler og fly. 111e11 ogsr1 som rense­
middel for selv de sarteste stoifer. 

A11t omo/Jil-Revue. 

HUNDER TRENES TIL Å BLI DE BLINDES 
HJELPERE I TRAFIKKEN 

«The Seeing Eye» (skolen som trener hunder til 
:1 lede blinde) hie\· oprettet i Morristown, N. J. i 
1929. I de år som er gft!t har man høstet verdifulle 
erfaringer, og- elet er nu meni11gen å utvide skolen 
så den skal kunne skaffe et tilstrekkelig a11tall hun­
der til de 10 000 blinde som mail mener vil benytte 
sig- a,· dem. For tiden er det 222 uteksaminerte 
«Seei11g Eye»-hu11der i arbeide i U.S. A. 

Å opla:re en hund og innpasse dell eiter dens 
herre koster 3 60U kroner. h\·ora\· den hli11de rna 
tilbakebetale 600 kro11er så snart han \'ed hundens 
hjelp er kommet sit la11gt at han kan klare �ig 
s�lv i trafikken. Opl,L'riugen a\· hunden begynner 
nar den er vel ett år gam111el, og eiter 3 m�t11eders 
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treni11g må den ennu e11 måned arbeide sammen 
med sin vordende eier før den kan klare sig pfi 
egen hånd. En mann med e11 «Seeing Eye»-hund 
skal kunne gå hvorsomhelst: sno sig frem i tra­
fikken, undgå enhver hindring samt stige av og 
på et kjøretøi. Eieren sier til hunden hvor han vil 
gå hen - tilhøire, tilvenstre eller rett frem -- 01; 

Tre11crcn viser lrn11Uc11 tauet. 

hunden går, og gjennem seletøi-et får den blinde 
beskjed om når han skal stoppe op eller forandre 
retning eftersom for.!10ldene krever det. 

Skjønt det tar bare 3 måneder å oplære en hund 
tar det 3 år å oplære en hundetrener. «Seeing Eye»­
hunden skal passe til dens herre ikke alene i ka­
rakter, men også i størrelse. En mann av høide 
1.70 m skal således ha en mindre hund enn en 
mann på 1,80. Når den blinde med sin hund har 

Den iorrestc hund �ir san11ne11 med sin trener en avslut­

tende prøve pc, sin dyktighet iør de11 skal begynne tre­

ningen s:unmcn rnetl si11 blinde ircmtidigc herre. ,Dc11 a1111C-11 

ma1111 ko11trollerer eks:1min:111de11. 

krysset gaten og skal op på fortauet stopper lmn­
den, og først når mannen har følt sig frem med 
foten og fått sikkert fotfeste går den videre. Det 

er iorbausende å St! at en «Seeiug Eye»-hund ogs.°1 
.1;år utenom l1indri11i;er i veien som er sf1 høit oppe 
at det ikke er nogen hindring for hunden selv, men 
derimot for dens herre. Mens hunden er ny i op­
la:ringen blir tauet på billedet strukket bare 2 fot 
over veibanen og under treningen hevet tomme for 
tomme. Treneren viser hunden tauet, og hunden 
som husker at tauet har vært lavere forstår og går 
utenom. 

Når den blinde forlater skolen med sin hrund 
skal de to alene klare sig i trafikken. Selvhjulpen­
het er forutsetningen fra første start, likesom det 
også er forutsetningen at den blinde skal under­
holde sig selv. Hvis eieren av en «Seeing Eye»­
hund skulde bli tig-ger vil hunden bli tatt fra ham. 

Neiv York Times. 

HJELP FOR BEDUGGEDE BILISTER 
Den lille by, Corpuschristi i Texas ·har i over­

ensstemmelse med sitt fromme navn innført en 
barmhjertig reform for bilførere. Hvis en av dem 
merker at ·han er påvirket av alkohol, og derfor 
ikke er i besiddelse av sin vanlige sikkerhet, kan 
lian bare henvende sig til politiet som straks 
skaifer ham en chauffør som kjører ham og bilen 
hjem. 

MANNEN SOM ER HELE BYGDENS VENN 
Det er rntebilchaufføren som har fått denne hed­

rende betegnelse i en artikkel av iru Olga Bjoner 
i «Tidens Tegn», hvor -denne nyttige stand blandt 
våre medborgere karakteriseres således: 

Rutechaufføren har en særstilling i folket. Det 
er ikke så svært stor likhet mellem ham og hans 
kollega i jernbanens tieneste. Han er mere smidig, 
mere innstillet på forholdene, mere folkelig, mere 
menneske, om man kan uttrykke sig sli1k. Vi er 
vant til å se p[t jernbanefunksjonæren som noget 
upersonlig, som en del av maskineriet. R1utechauf­
føren er noget ganske annet, en kombinasjon av 
maskine og menneske, av venn og beskytter, r;°1cl­
i;iver og fortrolig. 

Jeg tenker ikke nu i første rekke pft chaufføren 
på de store gjennemgangsrutene, turistrutene. Han 
er stram i pen uniform, høflig, korrekt, påpasselig 
og sier ikke bestandig nei til en passiµr med den 
lykkelige trafikant som har fått den eftertraktede 
plass ved siden av ham. Men allikevel står han litt 
fjernt. Det er selvfølgelig forholdene som gjør det. 
Nei, det er han som kjører bygderutene jeg ten­
ker på, disse utallige små årene som fører til by, 
stasjon eller dampskibskai. 

Denne chaufføren er i høi grad folkets venn, fir 
del i dets sorger og gleder, lærer sitt publikum å 
kjenne. Ja, er han gammel i tjenesten kjenner han 
sine passasjerers liv og vandel nesten like godt 
�om de kjenner det selv. 

Han har ikke bestandig uniform, kanskje bare en 
almindelig overall. For han skal ikke bare kjøre 
vognen. Han skal lempe melsekker på tilhengeren, 
løfte melkespann, sjaue med pakker og all ver<lens 
ting. 

Det som forundrer et almindelig menneske som 
har dyrket bekjentskapet med rutechaufføren gje11-
nem nogen år, er hans fabelaktige hukommelse. 
Sommetider kan en stakkar bli grønn av misun­
nelse. For alt det han skal huske på og ikke 
glemme! Når han drar ut om morgenen står det 
folk ved nærsagt hvert hus og hvert veiskill og 
lesser p{1 ham erinder. 

« Kjøp en eske tobakk til mig, men det må være 
Karva bla. Ja, det vet du jo fra før.» «Et kilo raffi-
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nade av det i1ne. løse." « Vil du g-{1 inn til Jensen og 
betale denne regninga?» «Få med dig 5 meter tøi 
hos Nilse11. av det gr{1 som jeg- sti p.°1 ior en veke 
sia. Men det m.'1 va;re det rutete, ikke det rannete. 
g-Jem ikke elet.» «Jeg sk11Jde ha 25 cm av dette silke­
tøiet, me11 elet 111,'t ni.;re akkurat 111ake11.» Den lille 
prøvelappen blir rent hore i chauiføre11s store 11e\·e. 
En blyg- og genert _jente kolllmer stikkende med et 
hrev. « Vil du leg-ge det i posten i byen?» Kanskje 
hor hun like i 1w:rheten av posthuset. men det tor 
hende det er 11og-e11 eler som hun ikke vil skal se 
adressen. Men chaufforen stoler hun plt. Han kan 
holde tett.

CUMMlENS BETYDNING FOR VEI- OG 
GATET!�AFIKKEN 

I sin bok «Eve11t.vret om gummi" skriver Sverre 
Strand følgende bemerkelsesverdige ord Olll hvor­
ledes gummien har forandret trafikkiorholclene p.'1 
vf1re veier og gater: 

«Kravet om gummi, det stadig voksende antall 
av de tusener ting som lages av stoffet. gjør at 
spørsm{tlene melder sig i en rekke retninger. 
Gummien er i den grad kommet i forgrunnen. 
at vårt liv, ja hele v.'trt levesett er blitt forandret. 

Og forandringene er kommet hare gjennem ele 
siste 30 ftr. 

Men hvem tenker tilbake, eller husker hvordan 
det i gnmnen var før gummien kom og blev en 
slik selvfølgelighet i vårt daglige liv? 

Menneskenes evne til å glemme er forbausende. 
Det er i virkeligheten nesten utrolig, at vi alle­
rede 1111 har glemt storbyens øresønderrivende 
larm - som trafikken skapte før gummien kom 
og satte sin sordin på den. Hestenes jernskoklap­
ring, de tunge vognenes jernringer som hoppet 
og slo i brostenene, laget en så infernalsk larm, 
at man måtte heve stemmen. ja ofte skrike ut 
ordene, når man på fortauet i en trafikkert gate 
forsøkte [1 holde en samtale i gang. 

Nu smyger bilene lydløst forbi. Bare svak 
brumming fra motoren høres, kanskje, men den er 
ikke stort mere generende enn kattens tilfredse 
«maling». Den eneste lyden som virkelig generer 
er bilhornets. Det brukes når den spaserende må 
varsles fordi -han er uopmerksom på den kom­
mende.' lydløse «fare». Og enda kan v! i avisene 
se klager fra nervøse mennesker over bilenes støt! 
De skulde bare ha levd - eller erindret - hvor­
dan det var før bilen kom - på sine gummi­
ringer. 

Det eneste som forstyrrer landeveiens stillhet 
i våre dager, er den eiendommelige lyden enkelte 
bilringer Jager nfir de kjører hurtig på asfalterte 

\'eier. den s:°tkalte «\·e11touri\·irk11i11g,,_ Selv denne 
beskjeldnc lyden ko111rncr 110k ogs{1 \·ekk. nf1r kon­
struktørene tar sig- tilstrekke!ig av den. Ved en 
ny utforn111ing av 111011steret i ringens slitebane 
kan dette lett rettes. 

Gummien har re\·olus.ionert \·;1r lande\·eistra­
iikk. so111 \·el ka11 sies {i \·,i.;rc kalt til live ig-jen. 
Tornerose-sovnen som jernhanen i sin tid b�;sset 
landeveien inn i. er over. Det \·ar prins Gummi 
sont kom og- vekket! 

Tunge maskiner, store stein og andre ting med 
.?5-30 tonns \'ekt mt1tte for. uer hvor det ikke 
var jernbane. kfores rnecl spesial\·ogner. trukket 
av 6-S hester. Det kunde g-�i 111ed en fart av iire 
kilometer i timen. Nu er lastebilens pnen11atiske 
ringer så sterke, at lastebilen greier en 25 tonns 
g-je11sta11d 111ed vanlig landeveisfart. Gummien hol­
eler - hare veidekket er sterkt nok.» 

DAiMEh' SOM BILFØRERE 
Av certifilwter faller JHt det smllkl;e kjonn i 

Tys,klan<l 15 % .og: i U. S. A. g:jeJ11,11en1s11itlig 
25 %. I .New Yrn,k er ,proce11te11 1he.Jt ,op,pe i 44 
,o,g: i P�1ila<lel])lri,a 55. 

KOBLING FOi{ TILHENGERVOGN 
DriHsbes,ty re ren for Ka,nnoyru ten i ni:;en ior Car­

s.t-en Se>'i land 1ha r ,k o,ns t nl'e 1·t -en ti Mi c·ng:e rv-o.grukob­
li ng ·som synes ti ,by ·p[1 rna,11.g;·e t·or<leler ,fremfor 
de 1fles1t<e .arv <le nu a11ve11<lte .konstruksi,oner. Prin­
sippet for koblingen fremg[1r av nedenstående illu­
s,!Jr.asj.on. iOen er en kuleko,b:lin,g s,0111 tillater a,IJe 
de bevegel'S·er mcllem bi,] ,o,g: tilhem'°·erv,ogn s,om 
er nC'>dven<lig. Ko,b,li,n,gen er rikelig dimensjonert 
og utfort av s,!Jø1p·eS1tål. 

TH- og 1fra1k,01blin·g•en kan utfores ,i Jøpe.t av et 
']Jar s•e,k1111der uten ,bruk ,av v,erktoi .og s,kj,er dilke 
lett oim ibiJen o.g ti-H1e-11,geren s,tår i virnkel til ;hver­
andre. K,ob1.i11,g·en er 1-i,ke sirk:ker enten ti!J1enger­
v,o!.?;nen er ifor- e,I.J,er -baik,tun.g. Ko,bli,11,gen kan fe.s­
ves til en hvil�ken s,o,m ,h e.Js,t bil ved hjelp av 2

over ,hinan·ne·n stften<le fjærbla<ler. Diss·e fjærhla­
<ler •01p.bar .au\.e s•to,t ,me·Mem bi.\ ,og tHhen,ger o,g t,je­
ner .s,amti<li,g som stø·tfanger batk. De:t skal være 
lett å0rygge me<l bi1 ,o,i:; ,tiH1e11ger når <lernne kob­
l i n•R �1,11v e,n,ct e-s. 

,K,o,b,Vingen har vært i .bru,k i ca. 5 år for til-
1henge11v,ogn ·me<l ·optil 3 tom1s .Jas,tee-vne. Foruten 
Karmøyruten bruker flere private bilruter samt 
Hau,ge-s,un<l 1k1ommune disse koblinger ,og e,r v,el 
tilfreds med de1n1. 

Th.W. 
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PERSONALIA 
Overingeniør P. Boye, 80 år. 

Forhenværende overingeniør ved veivesenet i 

Nordland fylke, Peter Boye, iyldte 80 år den 
4. januar 1937. For 12 år siden tok han avskjed

fra overingeniørstill•ingen efter å ha vært i vei­

vesenets tjeneste i 34 år, hvorav 28 år som over­
ingeniør og chef for veivesenet i Nordland.

Ny overingeniør i Hordaland. 

Overingeniør \Vaage. 

Som nevnt i ,,Meddelelser fra Veidirektøren» 
nr. 11 for 1936 har over;ngeniør Jenssen efter 

nådd aldersgrense erholdt avskjed som overinge­
niør for veivesenet i �lordaland fylke. Som hans 
efterfølger er ved kgl. res. av 23. desember 1936 
ansatt avdelingsingeniør Sven Waage. Hr. Waage 
er 54 år gammel og har arbeidet i veivesenet siden 
1902, først i Hedmark fylke og siden 1908 i Sogn 
og Fjordane fyl·ke. 

Fra sin lange tjenestetid i veivesenet og sin 

mangeårige våirksomhet på Vestlandet medbringer 

overingeniør Waage de beste forutsetninger for [t 

kunne overta ledelsen av veivesenet i I-lordaland 

fylke. 

Som assistentingeniør i Finnmark fylke er ansatt 
ingeniør Birger Dahle. 

Som avdelingsingeniør av kl. A ved Veidirektør­
kontoret er ansatt avdelingsingeniør Hans W. Paus. 

SÆRBESTElVIMELSER OM 
MOTORVOGNKJØRING 

Sør-Trøndelag fylke. 

Sør-Trøndel,a•g veistyre :hm å1J)t1·e t ·iølgen<le 
byg<leveieT for :kjøring med motorv,ogn på s·amme 
betingelser s·onn •tidligere fa.s,tsatt for <le av fyil­
kets ·by.g<leveier som er å,pn,et for moforvogntra­
fiikk: 

1. Ro;mes·-Røsbiørgen i Støre11 ,herred.
2. Rognes-Bjørgen gård i Stør•en, ·he,rre,d.
3. Kiotsøy-Ta·Jsn,es i Sings,ås lhenred.
4. Kotsøy-\HiuuSJ-Rød i Si,ng"å,s hene<l.

LITTERATUR 
Svensk V iig/wlender 

for 1937 er utkommet på J. Mauritz's forlag, 
Stockholm. 

Denne nyttige opslagsbok vedkommende det 
svenske veivesen inneholder bl. a. iår fullstendig 
fortegnelse over og oplysninger angående de nye 
veistyrelser, som trådte i funksjon 1. januar 1937. 
Efter den nye veiorganisasjon er det 170 veisty­
relser mot tidligere 369. 

Av interessante artikler i kalenderen kan nevnes 
«Asfalt, dets egenskaper och anvandning» av inge­
niør A. Birger Dahlberg, og «Hardning av betong­
ytor» av ingeniør P. Wedel. Forøvrig inneholder 
kalenderen som sedvanlig fortegnelse over vei­
myndigheter, byenes veivesen, entreprenører m. m. 
samt et kart over de nye veidistrikt-er. - Svensk 
Vagkalender koster kr. 4.00. 

SPESIALKARTER FOR 

VEIVESENET 

FøJgende ,n,y,e 1ka,rter i mMest,olk,k l : 100 000 er 
utk,ommeit: 

L 40, N 40, N 41, Hedemark iylke. 
L 46, Aikershus ;fy]foe. 
M 3, IFinnmar,k ,fy·lke. 
KaPtene liåes v,ed henven<le,J.se tii:I Veidirektør­

komtoret fo,r :kir. 0.25 •pr. sitk. 

U T G I TT A V T E K N I S K U K E B L A D, 0 S L 0 

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. -- Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, 1h side kr. 40,00.

14 side kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt den 30. januar 1937. 




