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Anvendelse av bindstoff og sulfitlut i riksveivedlikeholdet pd Hed-
mark. — Trevirkets anvendelse til veier og veitrafikk. — Bilens
brenselforbruk ved rask kjoring. — En ny sideplogtype i Troms
fylke. — Veier og turister i Michigan. — Biltilhengerne skaper et
nytt problemiU.S.A.— Rettsavgjorelser. — Mindre meddelelser. —
Personalia. — S@rbestemmelser om motorvognkjoring. — Litteratur.

Januar 1937

ANVENDELSE AV BINDSTOFF OG SULFITLUT I RIKSVEI-
VEDLIKEHOLDET PA HEDMARK

Av overingenior Thor Olsen.

Da riksveivedlikeholdet begyute i 1928 blev det
instituert som et slags «losgrussystem». Man
skulde ha los grus pa veibanen og denne grusen
skulde hevlen jevne og tildels fore fra den ene
side til den annen. Til en begynnelse gikk dette
noksi bra. Men eftersom traiikken og kjerehas-
tigheten har steget, har dette system utspilt sin
rolle, ihvertiall i distrikter med sia tert klima som
her. Vaskebrettene og stevplagen har antatt fare-
truende dimensjoner og en ustanselig. tildels dag-
lig, hevling er nedvendig for &4 holde veiene i or-
den. Derved kommer stadig nye stevmasser i ak-
sjon og disse forhold blir efterhvert si generende
at det er blitt nedvendig a seke andre metoder for
vedlikeloldet.

Stovdemping som allerede er blitt et velkjent
middel er her ikke alene tilstrekkelig. Det varer
ikke lenge for det blir nedvendig a hevle en stov-
dempet lesgrusbane, og er den ferst hevlet en
gang blir det heller ikke lenge til neste gang, og
snart er vaskebrettene og stovplagen bortimot
likesa generende som for.

FHer er man derfor kommet til det resultat, at
skal det vacre hiap om & holde de betydeligste vei-
ruter i nogenlunde orden og ha den fornedne nytte
av stovdempingen, si ma der sokes istandbragt
jevne og faste baner uten lesgrus. At denne er-
faring for en stor del ihvertfall kommer av det
torre klima pa vare kanter av landet er rimelig,
da manedene mai, juni og juli her som regel er
meget fattige pa nedber. Men det er vel allikevel
allesteds sa at sterk og fortkjerende biltrafikk
hurtig fierner de finere og bindende deler av gru-
sen, som pa en eller annen mate ma erstattes og
at denne erstatningsprosess blir mer og mer péa-
krevet jo terrere klimaet er.

Det har i hvert fall for veivesenet her fremstil-
let sig som en absolutt nedvendighet & finne de
beste og mest tienlige bindemidler for grusen, og
her er det altsa at alunskifer inntar en fremtre-
dende plass. Et par veivoktere i Aamot har et
apent alunskifertak pa grensen mellem sine roder
og hadde begynt & bruke dette sorte stoff til &
lappe huller. Dette forhold van foranledningen til

at veivesenet begynte a4 anvende denne sorte ski-
fer i utvidet forstand pa hele veibanen til blanding
og binding av grusen, hvortil den viste sig som et
fortrinlig middel, da den har en utpreget evne til
a absorbere fuktighet og holde pa den.

Ved a bruke denne skifer og lignende skiierar-
ter, livorav der efter hvert er funnet et par tak
av noget forskjellig kvalitet, opnar man en jevnere
og mer motstandsdyktig bane, uten at den blir
seerlig generende i raveersperioder og om hesten.
Den ma selvsagt til enhver tid holdes blandet med
en passende mengde almindelig grus, enten ma-
skinsingel eller utsortert veigrus.

Efter at stevdempingen med kunstige midler har
skutt mere fart viser det sig nu at bade stovdem-
telig pa baner som blir behandlet med god grus
pingen og holdbarheten av veibanen eoker betrak-
og er tilsatt passende mengder av dette blindstofi.
Dessveerre rader ikke riksveivedlikeholdet i Hed-
mark over tilstrekkelige midler til fullkomne for-
sok pa omradet. Skiferen ma tildels sprenges ut
og den burde ogsa helst finknuses for den bringes
pa banen, et arbeide som nu trafikken ma gjore.
Dette tar litt tid og gir vel anledning til endel
hjulslag og rystelser som ikke er heldige.

Men imidlertid er de forsek som er gjort sipass
velykket at de mda sokes fort videre.

Ifjor blev der av forseksmidler tilstatt kr. 2500
til eksperimenter og disse blev da utfert pd den
mate, at en del veistrekninger pa veien Hamar—
Elverum blev forsynt med et lag alunskifer pa 1
cm. tykkelse fra et allerede tidligere innkjept tak
pa Stafseng og et maskingruslag av samme tyk-
kelse. Dessuten blev skiferen anvendt til en mer
spredt avbinding av lesgrus pa de vanskeligste
partier av veien. Som blandingsforhold kan man
som det vil sees foreskrive like deler av bindstoff
og maskingrus, hvilket antagelig er riktig for de
her omhandlede materialer. Dette blandingsfor-
hold kan dog varieres efter som forholdene tilsier.

De nevnte prevestrekninger har holdt sig meget
godt og blev forst pafert nevneverdige mengder
av nytt vedlikeholdsmateriale senere i sommerens
lep. Pa hele denne vei er bindstoff fra Stafseng
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Laxes av

2/, gjennemimpregnerte furuplanker. Tank av 2,5 m? stor-

relse, utv. diam. 1,13; innv. diam. 1,0; utv. lenxde ca. 3.40,

pris kr. 350. Tank av 3,0 m® storrelsc: lengde ca. 4,05 diam.

den samme. Pris kr. 373. Spredetankene leveres av A/S

Hedmark Treimport, Iiseng. Hedmark Veikontor bruker §
sddanne spredetanker.

Spredetank ior suliitlut som er anvendt i Hedmark.

anvendt, men i en meget beskjeden utstrekning..
Der er dog et par strekninger hvor det av hensyn
til sammenligningen ikke blev anvendt noget bind-
stoif for temmelig langt ut pd sommeren. Pa for-
sommeren var disse partier lett kjendelige, men
blev det ikke senere i sa fremtredende grad, da
de i likhet med de ovrige strekninger matte be-
handles med sulfitlut av hensyn til stevplagen.

For a heste tilstrekkelig erfaring angaende den-
ne vedlikeholdsmate burde det antagelig ialt pa-
fores veien Hamar—Elverum 28.4 km, 2 cm bind-
stofif og 2 cm maskingrus helst ut pa eftersom-
meren og hesten. Av bindstoff vilde hertil med-
ga over 2000 m? som med utkjoring vilde kom-
me pa ca. 12000 kroner, hvilket ikke kan utfores
for de almindelige vedlikeholdsutgifter.

Som stevdempningsmiddel anvendes nu her pé
Hedmark omtrent utelukkende wungtralisert Sul-
fitlut (aviallslut) fra Moelven Cellulose. Skadelige
virkninger av denne lut har ikke kunnet konsta-
teres og da den — tross de lange transporter =
viser sig 4 veere det billigste og beste stovdemp-
ningsmiddel som kiennes her, vil den bli brukt
inntil der viser sig hensiktsmessigere midler.

Moelven Cellulose har ikke egentlig nogen hel-
dig beliggenhet for stevdempningsarbeidet, da fa-
brikken er beliggende sa 4 si i en utkant av stov-
dempningsdistriktet — 35 km. nordenfor Hamar.
Avstandene fra produksjonsstedet blir derved nok-
sa forskijellige:

Fra Moelv over Hamar til Akershus gr. 75 km.
til Hernes i Elverum 75 km.
til Opland gr.—Lillehammer 21 km.

« e

« ——

Tilsammen har det riksveinett som vil bli sekt
stovdempet en lengde pd ca. 130 km., idet der i
den totale lengde fragar en del for permanente
dekker.

I -1937

Til en nogenlunde fullstendig stovdempning av
dette veinett antas a medga 30 m®. sulfitlut pr.
km. med en sproitebredde pi 4 a 5 meter.

Luten, som tidligere var verdilos sont avialls-
lut, betales nu med den meget lave pris kr. 2.00
pr. m‘.

Utkjoringen foregar i heholdere som delvis er
kiopt leilighetsvis og delvis forarbcides pa Hamar
Redskapscentral og forsynt med en enkel spreite-
anordning, Beholderne eller tankene som er an-
hragt pa biler tar 2.5 m®. og fylles fra en storre
heholder, som igjen stadig fylles pia produksjons-
stedet. | sommer var der 8 & 10 biler i virksom-
het med stovdempningen.

Til ferste gangs utkjoring anvendtes 15 m®. pr.
km., senere ca. halvparten eller deromkring, av-
passet efter behovet. Til neste ar er det forut-
setningen & prove tilliengere under transporten,
hvorved man vil kunne ta med ytterligere halv-
annen a 2 m* pr. vending.

Omkostningene for den hele stovdemping av
disse 130 km. vei stiller sig omtrent siledes:

Sulfitlut jalt ca. 4000 m*. a kr. 2.00 .... kr. S000
Utkjoringen koster utregnet efter den

midlere transportlengde kr. 6.00 pr.
in®. 4000 m* a kr. 6.00 ............ « 24000

Tilsammen kr. 32000

Forsavidt utkisringen angar kan omkostningene
ogsa noksa enkelt kalkuleres efter den antatte tid.
Hvis der trenges 10 biler i 24 méned med en dag-
lonn a kr. 40.00 jor 8 timers dag, vil utgiftene til
kjoringen bli ca. kr. 24 000.00 motsvarende den
ovenfor beregnede pris av kr. 6.00 pr. m*. Om-
kostningene pr. km. blir pA grunn av den billige
innkjepspris bare ca. kr. 250.00, hvilket belop kan
variere adskillig op og ned efter veistrekningens
beliggenliet, kvalitet og trafikkforhold.

Sammenligner man disse omkostninger med det
hittil kjente billigste stovdempningsmiddel klor-
kalsium, vil sammenligningen selvsagt vecre i hoi
grad avhiengig av den mengde Klorkalsium som er
noedvendig. Denne er som bekjent meget forskjel-
lig for stenlagsveier og grusveier, idet stenlags-
veiene trenger storre mengder fordi saltet fordam-
per langt hurtigere pa stenlagsveiene.

Her pad Hedmark, hvor riksveien for den storste
del er bygget med stenlag, ma det antas 4 medga
ca. 4 tonn pr. km. Til stevdempning av det samme
veinett vil da trenges:

130 X4 = 520 tonn klorkalsium a kr. 80.00 =

kr. 41 600.00

Altsd vil alene anskaffelsen av klorkalsium an-
dra til storre belop enn det hele arbeide med sul-
fitlut under sédanne forhold som her pid Hedmark.
Selv om forbruket settes ned til 3 tonn pr. km., vil
anskaffelsesomkostningene omtrent ekvivalere to-
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talomkostningene for
fitlut.

Av en beretning datert 22. februar 1936 som om-
handler stevdemping med veilim ira Union og ra-
lut fra Moelven hitsettes:

«Til de nevnte 50 km. vei blev der i sommerens
lop brukt 100 toun veilim og ca. 1200 tonn ralut.
Omgijeres raluten til 300 tonn veilim vilde der alt-
sa ha medgatt:

ca. 400000
50000 X 4

idet behandlingsbredden settes til 4 m. Utgiitene
har ialt belepet sig til ca. kr. 16 500.00 — eller
omtrent kr. 330.00 pr. km. vei. Denne utgiit lig-
ger litt under hvad der tidligere er brukt pr. km.
for a holde de samme veipartier stevirie med an-
dre kjente midler.

Bruken av sulfitlut har ellers den fordel at den
reduserer de almindelige vedlikeholdsvanskelig-
heter. Sa lenge banen er tilstrekkelig behandlet
med lut vil grustorbruket bli lite oy hevling i
det vesentlige bare ngdvendig eiter regnveer. Ba-
nen blir fastere og behageligere & trafikere og
tendensen til a danne vaskebrett blir ikke sa lite
redusert. Ved bruk av sulitlut er man ogsa for-
skanet for oket seledannelse om hosten og skade-
lig innflytelse pa vinterferet, hvad serlig klorkal-
sium forarsaker.»

Stovdempingen med veilim av den 130 km.
lange strekning vilde iar ha kostet ca. kr. 11 000
mer ennt med sulfiblut, men antas kvalitativt ha
blitt -omtrent like god, idet veilim efter var er-
faring er et meget godt stovdempingsmiddel.

De nevate erfaringer om sulfitlut synes frem-
deles a bekrefte sig seerlig i forbindelse med bru-
ken av velskikket bindstofi. En omstendighet som
yiterligere oker anvendelsen av sulfitlut er at den
arbeider meget godt sammen med klorkalsium.

stovdempningen med sul-

= 2 kg. veilim pr. m?,
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Det er beklagelix at disse vedlikeholdsmetoder
bare har kunnet iverksettes i en sit Deskjeden ut-
strekning at de pa langt ner kan bli il den wvei-
ledning soan fullkomnere forsok vilde ha vist. [disse
har sd meget mer betydning som det vel i grun-
nen aa erkiennes at det her hos oss enda ikke
er klarlagt hvad et grusdekkes kvalitet o cifek-
tivitet kan drives op til.

Biter stovdempinsperiodens slutt viser det sig
at omkostningene er blitt omtrent som foransti-
ende kalkulasion viser. Stowplagen er i det hele
blitt nogenlunde tiliredsstillende avhiulpet, og kla-
ger har ikke forekommet i nevneverdig utstrek-
ning, men det har sine vanskelicheter 4 betienc
et sa stort veiomrade fra et savidt ucentralt sted
som Moelven., Aksionsradien méd dog bli adskilliy
iorbedret ved bruken av tilhengere. Pa grusfor-
bruket synes criaringene ifra iar ikke & bekreite
den forutsatbte wrusbesparelse, da veiene utover
hosten dar blir meget magre. Om dette har sin
hovedsakelige arsak i den stigende trafikk, kli-
matiske sforhold cller i at det enda ikke har Jyk-
kes a ifa stenlagsveicne helt dekket oy beskyttet
av et fastliggende grusblandet bindstofidekke.
skal jeg late usagt. Men pa forsommeren og un-
der hele turistsesongen var fordelene sa patage-
lige, at vedlikeholdet i dette distrikt fremdeles
vil bli fortsatt pid den her beskrevne mite. med
crusblanding og suliitlut.

Til slwbt bemerkes at der like nord for Espa i
1936 ogsa blev forsokt 2 nye stoffer fra Toten
Cellulose, lignon og veiemulsjon. Den forste blev
fortyunet med 4 deler vann, og den annen med
1 del vann. Da iforsekene var temmelig begren-
set og «det vistnok var opstatt en feil med hen-
syn til blandingen, kan der for tiden ikke uttales
noe naermere om resuwbtatet av disse iforsek. som
dog efter all sannsynlighet vil bli gientatt.

TREVIRKETS ANVENDELSE

Dr. agric. Gustav G. Klem har pa grunnlag av
en studiereise i Tyskland, Osterrike og Sveits
holdt et foredrag i Norsk Fortsmannsforening om
utnyttelse av trevirke i Mellem-Europa. Et refe-
rat av den del av foredraget som angar trevirke
til veier og veitrafikk er inntatt nedenfor.

Mindreverdig trevirke er provet anvendt til vei-
dekke pa felgende mate:

Tynnings- og rensningsvirke fra 4—20 cm.s dia-
meter felles sa lenge sevien gar fra viaren til ut
juli. Det kvistes og barkes pé vanlig mate og
kappes som regel i almindelig vedlengde pa 1 me-
ter og fraktes straks til landeveien hvor det skal
henyttes. Her blir kubbene helt rd kappet op i
8—12 cm.s smakubber ved hjelp av en kappsag.

TIL VEIER OG VEITRAFIKK

Eiter kapningen blir de temt op i en beholder med
en eller annen sort impregneringsveeske. 7Tjewere-
impregnering er det almindeligste. Her blir kub-
hene liggende ca. 20 min. Umidelbart efter at
de er tatt op legges de i veibanen tett inntil hver-
andre med endeflatene op ned. 1 de sma mellem-
rum som opstar mellem de runde kubbene blir det
fylt skarp grus. Derefter gas over med en motor-
valse og gruset synker da litt sammen i mellem-
rummene. Sa legges det over et tynt lag asfalt
eller cementmortel som valses ned i mellemrum-
mene og i klossene og fester disse enda bedre.
Tilslutt blir et tynt grusskikt fylt pa og veien blir
valset for siste gang.

Er undergrunnen fast taler et

slikt veidekke
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med letthet pakjenning av stor trafikk. Det har
den fordel fremfor de eldre trebrolegninger at det
blir billigere pa grunn av materialet og det lille
arbeide som er forbundet med dette. Kubbene
sveller heller ikke op ved fuktighet da de er lagt
ned rae. I regnveer blir disse dekker heller ikke
glatte, da asfalten eller cementmertelen i fugene
sammen med det fine grusblandede asialtlag oppa
gjor at veibanen ikke blir sleip.

Alle omkostninger med dette veidekke belaper
sig for tiden i Tyskland til ca. 4%2 mark pr. kva-
dratmeter. Det er spesielt konstruerte kappsager
for dette siemed hvor to mann kan kappe op 15-
16 'oskubikkmeter virke i 12 cm.s klosser pr. dag.

Det som er det viktigste 4 passe pa er at under-
grunnen er fast og godt nedvalset.

Sagskaret ma ogsa veere neiaktig rettvinklet pa
kubbenes lengdeakse cg alle klosser ma legges
ne.aktig i samme hoide, da det ellers lett kan bli
angrepspunkter for oprivning eller annen odeleg-
gelse. Provestrekninger med disse dekker legges
nu mer og mer hvor gamle pukk- og grusveier
skal repareres eller forsynes med nytt veidekke.
Her blir den gamle veibane jevnet ut og valset.
Disse gamle veier gir et meget godt underlag for
det nye veidekke.

Det gis forskjellige mater a utfore disse veidek-
ker pa. Det brukes bade impregnert og uimpreg-
nert virke og storre og mindre mengder av tieere,
asfalt eller cementmeartel.

[ Danmark er det forsekt bade med rundt og
klevet brennevirke av bek, hvor klossene var 7
cm. lange. 1 leoskubikkmeter virke dekket 8—9
kvadratmeter. Kubbene blev for det meste lagt
ned uten nogen behandling med tjeere eller annet
impregneringsmiddel. Til utfylling i mellemrum-
mene mellem kubbene bruktes bare sand eller i
enkelte tilfelle tjeereblandet sand eller cementmor-
tel. Ovenpa dette dekke blev det lagt et tynt
skarpt gruslag og efterpa valset godt. Disse dek-
ker har nu ligget i 7 ar, og er i meget god stand
og viser intet angrep av rate, tross at bek i uim-
pregnert stand er et virke som er meget motta-
gelig for rate i det fri. Disse veidekker er ogsa
1 Danmark beregnet pa a gi gamle grus- og pukk-
stensveier nyit dekke. Veiene er ogsa blitt me-
get slitesterke ved at det med visse mellemrum
er stredd pa sand som er blitt presset ned i kub-
bene ved den almindelige trafikk. Dette har gjort
at det gvre vedskikt i kubbene pi en mate er blitt
forstenet.

Omkostningene ved disse danske veidekker blev
med en pris av kr. 6.00 pr. leskubikkmeter ved fra
kr. 2.50—4.00 pr. kvadratmeter. P4 de forseks-
strekninger som er utlagt i Danmark er det ogsa
forsekt a legge en 3 meter bred veibane i midten
av veien. Det skulde da bli ca. 9.00 kr. pr. le-
pende meter vei.

Erfaringer fra @sterrike, hvor det ogsa er lagt
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provestrekninger med dette veidekke, lover me-
get godt. FHer blir oftest brukt gran og lerk ira
7—I15 cm. i diameter. Veden blir kappet op ved
veien og hehandlet med en ratebeskyttende vecske
og lagt pa det gamle veidekke eiter at dette er
jevnet ut og valset. Klossene blev her satt i skarp
sand, og sandstredd ovenpa. Efter at det var blitt
godt valset, fikk veibanen et overtrekk med tjwre.
Disse veier har vist sig & ha en relativt lang le-
vetid.

Foruten til veidekke anvendes mindreverdig tre-
virke til motorvogndriit. .

Farst omtales direkie anvendelse av ved som
brennsel. Det er her viktig at det vedmater.ale
som brukes gir faste, gode trekull som ikke sit
lett rystes sammen og hindrer den jevne forbren-
ning og gassenes jevne stremning. Bek er bhest,
men bjerk er nesten like god. Bartrevirke alene
er ikke sa heldig i generatorer som er utsatt for
rystelser, da det gir en mindre fast trekull, mmen
en blanding av bek eller bjerk og bartrevirke er
utmerket. Bartrevirke, og da helst gran. bher i til-
felle inngd i blandingen med ca. 25 til 50 %.

I'regassens godhet er praktisk talt ikke avhen-
gig av treslag, men det viktigste er at veden har
passende terrhet og danner et fast trekull under
forbrenningen. Den gunstigste torrhet ligger om-
kring 18—20 %, og den ber ikke veere over 22—
23 /4. R&a ved bar ikke brukes. Vedens storrelse
hor ikke vwere over 10 cm. lengde og 4 til 5 cm.
i tverrmal.

Til 1 liter bensin svarer gjennemsnittlig 22 kg.
luftterr ved. Efter en favnepris pa granved av
ca. 15 kr. og bierkeved pa 30 kr. og med et tillegg
pr. favn av 2 kr. for ophuggingen vil dette gi ca.
2Y5—3 oere pr. kg. blandingsved i ophugget stand.
Ophuggingen av veden til den enskel.ge stsrrelse
koster i Tyskland ved bruk av moderne hugge-
maskiner ca. 90 pfennig pr. leskubikkmeter. Det
vil med andre ord si. at hvis de ovenfor neviate
priser holder, at man for 6¥%2—7 ore i ved kan
kiore den samme strekning som pa 1 liter bensin.

Istedetfor ved kan ogsa brukes trekull. Trekull
har dog en litt annen gassblanding, da denne gass
inneholder mere kulloxyd enn tregass, men dette
erstattes i tregassen delvis av metan som trekull-
gassen ikke utvikler, samt en heiere vannstofige-
halt. Gassenes varmeverdi for hegge stoffer er
tilnezermet like store og de utvikler begge ca. 40 %/,
brennbare gasser. Skal man sammenligne ved og
trekull, sa gir ved ca. 3500 varmeenheter, mens
trekull gir ca. 7000 i luftterr tilstand. Man ma
altsa hruke den dobbelte vekt i ved for a ekviva-
lere trekull. Dette har ogsa vist sig i praksis, da
forsek har leert oss at ca. 2% kg. ved og 1% kg.
trekull tilsvarer 1 liter bensin. Prisforholdet inel-
lem trekull og ved for det kvantum som tilsvarer
1 liter bensin er vanskelig & sette op i neiaktige
tall. Dog er det sannsynlig at ved vil falle Iitt
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billigere. Det gior den i alle fall i utlandet, hvor
trekull blir betraktelig dyrere enn ved.
Tregassgencratorene er dog meget tyngre enn
trekullgeneratorene og dette har betydning for
bruken i mindre lastebiler og i personbiler. Deri-
mot er tre et helt renslig stoif & behandle. Det
er ogsa mange andre ting man kan si for og imot
bruken av de to driftsmidler. men om man skal
velge trekull eller ved som driftsmiddel avhenger
derfor av mange forhold. ogsid meget av hvad der
er lettest 4 fa tak i. Men det er nu i Mellem-
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Europa en betydelig storre interesse for ved som
motorbrensel enn det er for trekull.

Endelig kan nevnes at der av trekullvirke kan
iremstilles sprit og kraitior. Dette skjer eiter 2
metoder. Den ene opiunnet av dr. Bergius og
den annen av dr. Scholler. Av 100 kg. torr tre-
substans skal man opna 24 liter sprit og 25 kg.
krattior. Den siste metode her i landet omtalt av
dr. Herstad i et ioredrag pi Kostholdmessen.

Herr Klems foredrag er her bare kort giengitt:
men foredraget i sin helhet kan utlanes herfra om
onskes.

BILENS BRENSELFORBRUK VED RASK KJORING

RBrenseliorbruket er som Kjent avhengig av den

rullende motstand, stigningsmotstanden og luft-
motstanden.
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Fig. 1. Nodv. hestekrait jor en 4 scters bil pa vei med

permanent veidekke. .

Av disse er den rullende motstand og stignings-
motstanden proporsjonal med vognens vekt inkl.
belastningen. Det er derfor av betydning a kunne
klare sig med minst mulig vognvekt.
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Fig. 2. Brenseliorbruket pr. time forutsatt forskj. motor-

storrelser og hastigheter.

Ved rask Kkioring er luftmotstanden av ennu
storre betydning. idet denne vokser meget sterkt
med hastigheten.

Fig. 1 viser kraftbehovet for en 4 seters bhil pi
horisontal veibane med permanent dekke ved for-
skiellige hastigheter. Det fremgar herav tydelig
hvilken betydning det har at luftmotstands-koei-
ficienten er sa lav som mulig. Ved forsek i vind-
kanal er det konstatert at luftmotstands koeificien-
ten reduseres fra c¢w = 0,52 til 0,45 bare ved a

Leiffung

11009/0

188,5%

70 Co

beyogener
Brenn(torf-
Verbrauch

-1100 %

89,5 %

— | TS SR
—-—-— Voll-Leiftung l
————— 7090 Droffelleiftung |
wirtichafiliche \lloll-Lei[}ung
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Ydelsc oxg brenseliorhruk.
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bygge inn lyskastere, retningsvisere og lignende
fremspringende deler. Endres karosseriformen se-
nere til stremlinjeform kan c¢w reduseres til 0,35
uten at det gar ut over karosseriets praktiske
brukbarhet. — Av fig. | fremgar ennvidere at man
med en motor med 2 liters slagvolum og en ydelse
av 45 hk kan na en maks. hastighet av 115 km pr.
time. Skal hastigheten ekes til 150 km pr. time
trenges en motor pa ca. 4 | slagvolum.
Denne fordobling av motorens slagvolum med-
torer imidlertid langtfra en fordobling av vekten
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av motor og drivverk, og behover ikke a oke vog-
nens vekt med mer enn 10—1i5 %.

En fordobling av motorens slagvolum vil efter
foretatte inngaende forsek heller ikke eke brensel-
forbruket nevneverdig, idet dette ikke bestemmes
av motorsterrelsen, men av den ydelse som for-
langes. Ved midlere hastigheter ifor eks. 60—065
km pr. time viser brenselforbruket sig & veere
praktisk talt det samme — jir. fig. 2— for en 2
liters og 4 liters vogn. Ved sterre lastighet er
forbruket av en vogn med 2 liters motor hoiere

1 - 1937

enn av en med 4 liters motor, p. Z. a. at brensel-
forbruket pr. hestekrafttime stiger sterkt nar
omdr.tallet neermer sig  maksimum {or vedk.
motor, jir. fig. 3.

Pa teknikens nuveerende stadium er det derfor
mulig a4 holde en fart av 133 km pr. time med en
middels stor personbil med et brenseliorbruk av
1,48 liter pr. 10 km.

(Efter en art. av dr. ing. Wunibald Karvom,
prof. ved den tekn. heiskole i1 Stuttgart, inntatt i
«Die Strasse» nr. 11, 1936.) Th. W.

EN NY SIDEPLOGTYPE I TROMS FYLKE

Av avdelingsingenior K. Waarum.

Under langvarige sneiall er det pakrevet at sne-
plogkantene breites bort eiter hvert, ellers stuves
sneen op i heie plogkanter og veien blir sa traug
at kiering med iorplog ikke kan forega med til-
strekkelig fart. Ofte ma man da t: sneskuflene
til hjelp for a holde veien apen.

For 4 fa sneplogkantene braitet ut i god tid
er det nedvendig a fa et rikelig antall lette side-

kantploger som kan brukes pa lette lastevogncer.
I den anledning tok jeg ifior fatt pa arbeidet med
a bygge en lett sideplog som kunde kisres med
sma standardvogner som man i Troms fyike er
henvist til & bruke til breitning pa de fleste veier.
Hosstaende billeder viser den byggede ploz i for-
skjellige stillinger. Den er ophengt i en davit.
laget av stalrer og kan reguleres i heiden fra 20

En ny sideplog-type i Troms fylke.
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cm til 180 cm over veibanen. Plogen er dreibar
ned daviten og kan stilles i hovelig vinkel efter
sunekvaliteten. Under tomkjering kan plogen svin-
ges inn pa lasteplanet, likeledes under kjoring
over smale Dbroer og giennem trange skjeeringer.

Under kjoring i almindelig tung sne stilles plo-
gen i 45° vinkel med bilen. Regnet fra bilens
ramme rekker da plogen 2,20 m ut med skjwret
og 2,60 m med vingen. 1 les, lett sne stilles plo-
gen i 50—60° vinkel med bilen og sneen kastes
da godt op og ganske rett ut til siden. Ved ut-
broitning av hardirossen sneplogkanter stilles plo-
gen i passende spiss vinkel.

Reguleringen i begge plan iforegir raskt for
hand. Den kan ogsi lettvint utferes av mo-
toren for hevegelse i vertikalplanet; men utbygg-
ingen vil falle litt dyr.

Vingen har regulerbar stotte, forsynt med sik-
kerhetsanordning mot bakkant av lasteplanet.
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Kjores plogen mot noget hardt ryker iestet og
plogen svinger inn til bilen.
Plogen er meget lettbygget med ribbetormet

avstivoning, og alle forbindelser er utiort med elek-

trisk sveising (kir. beskrivelse av forplogen i
«Meddelelser fra Veidirektorens. side 205, 1935).

Plogen med anordning for bhefestigelse veier ca.
340 kg. Eiter de erfaringer man har, ser det ut
til at plogen er tilstrekkelig dimensjonert.

Plogen blev forrige vinter Kkjort med forskjel-
lige vogner, og det viste sig at lettere standard-
vogner (Ford og Chevrolet) klarer plogen godi.
Samtlige vogner hadde rikelig trekkraft og stod
godt for plogen med bakparten. Under tung be-
lastning forekom det at forparten av Dbilen blev
tvunget inn i sneplogkanten. Dette kan forebyg-
ges ved a sette en lett forplog pa bilen sid den
kan stotte sig passende mot sneplogkanten med
forplogen.

VEIER OG TURISTER I MICHIGAN

Av ingenier Harald N, Brunvand, Michigan.

Veibyggingen i Amerika har gatt frem med
kiempeskritt i de siste ar. De darlige tider har
paskyndet arbeidet, da man tidlig fikk erfare at
i veibyggingen hadde man et virkelig middel i
kampen mot leddiggang og elendighet.

Den foderale regjering har under president Roo-
sevelts ledelse bevilget kolossale summer til nye
veier. Disse bevilgninger blev fordelt blandt alle
statene i forhold til det mileantall hver stat alle-

rede hadde av tidligere anlagte foderale hoved-
veier.
Her i Michigan har vi hatt virt storste byggear

i statens historie. Det er under arbeide vei-
anlegg for et belep av ca. 35 millioner dollar. som
var var andel av de ovenifor nevnte bevilgninger.

Michigan liar et av de beste veinett i Amerika
og en av de mest moderne organisasjoner i landet.
Hvert ar kommer tusener av turister og besoker

Scenic Highway

i Michigan,



oss lier i staten. de kjorer inn fra alle kanter av
Amerika og Kanada. Det er derfor ganske na-
turlig at man i de siste ir har lagt megen vekt pi
a anlegge nye veier i vakre omgivelser. Med an-

dre ord, man har fatt einene op for den storc
okonomiske betydning turisttrafikken har for
staten.

Under veidirektor Van Wagoners ledelse he-

gynte man  hygge livad man kaller «Scenic High-
ways», veier med gode dekker, hitumen eller ce-
ment.  Disse vejer blev iswr lagt langs hredden
av de store jnnsjeer og man kan nu behagelig pa

veien.

Bord med

bhenker i nwrheten av
noen fa timer komme bhort fra storhyens liete og
nyte landlivets gleder, enten det nu er pd bade-
stranden eller ved en fisketur pa elven efter orret.

Det var snart & merke at turistene satte pris pa
2t de pa denne mate kunde na frem til naturens
herligheter lettvint og hillig.

Spersmalet er nu, lenner det sig a iverksette
slike ideer? Svaret kommer i dollar og cent! |
1935 har man heregnet at turisttraiikken alene
hragte inn til Michigan mere enn 300 millioner
dollar. Den er med andre ord blitt en veldig fak-
tor i statens neeringsliv, og er nu den storste «in-
dustri» efter bilindustrien som selviolgelig kom-
mer ferst. De fleste biler i verden er jo fabrikert
her i Michigan. Turisttrafikken i 1936 var 35 %
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storre enmn i millionene  «kisrer inn i
statens!

Slik en suksess var disse «Scenic Highways» at
man nu gar ennu et skritt videre. Langs disse
veier har man utvalgt naturskienne steder, helst
hvor der er en kilde eller bekk. Pa sadanne ste-
der er satt op benker og hord. der er hygget drik-
kefontener av sten. laget sma innsiser og hygget
sma broer. alt sa vidt mulig i stil med de natur-
lige omgivelser.

Disse smi parker variercr i storrelse og enkelte
steder er det hare henker og bord. hvor den trette
hilist kan stanse og spise i det fri. Nu i sommer
har vi anlagt 12 nyve naturparker som alle cr ut-
styrt med vakker drikkefontene trier og blom-
ster, riktig idyllisk og innbydende tor et «pust i
hakkens»!

Alle parker er anlagt ved hijelp av foderale mid-
ler og koster fra ca. 300 dollar til omkring 6000
dollar pr. stykke.

[ 1935 byggel man ogsd ved en av de viktigste
lhovedveier en «Tourist [nformation Lodge». lkke
en liten hytte hvor man kunde innhente oplys-
ninger, men mere lignende en smakfull villa.
Denne ligger pa grensen av staten Illinois, ikke
langt fra Chicago. Her kan man stanse og ta det
med ro en stund om man ensker, hvile sig i kom-
fortable stoler eller innhente detaljerte oplysnin-
ger om gode hoteller, fiskevann, veier eller lig-
nende. Alle karter og hrosjvrer far man selvfel-
gelig ganske fritt. Der er ogsa vakre vaskerum
og toiletter.

[ de to ferste maneder eiter at denne stasjon
blev apnet, blev den besokt av mere cnn 12000
turister fra andre stater! Det kostet staten ca.
15000 dollar & fulliure dette proiekt, men vi er
tilheielig til a4 tro at det var vel anvendte penger.

Vi har nu under opierelse lignende stasjoner pa
de mest trafikerte ruter og de vil sti ferdig til
neste sommer, nar strommen av turister kommer
til Michigan.

En av disse stasjoner blir hygget pi grensen av
staten Wisconsin.  Den blir i «Bjelkestil» og alt
innbo fra lysekroner til mebler er i minste de-
talj utfert av veivesenets arkitekter., Man blir si-
men rent syk efter en tur pa «heia» i Norge, nar
man ser disse turisthyttene. Selvfelgelig planter
man ogsa omkring bygningene, anlegger sma spa-
serveier og gior det hele sa tiltrekkende som mulig.

Det er meget interessant a felge utviklingen av
denne forskjennelsesprosess. Michigan hadde
skamhugget sine praktfulle skoger og tusener av
mennesker blev pa grunn av dette uten arbeide.
Smatt om senn begynte man a forsta betydnin-
gen av a ophjelpe turisttrafikken. Staten bevilget
omkring et hundre tusen dollar hvert ar til re-
klame og samtidig arrangerte forskjellige byer
festligheter for a tiltrekke folk fra alle kanter av
landet. Eksempelvis kan nevnes at de svensk-

1935 og
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Dirikke ontene og hy.leplass,

iodte mmbyggere 1 den dille by Cad'llac hver som-
mer har opvisninger i1 folkedanser og lignende.
Veivesenet hialp til med veibyvgging og eiter bare
faoar har vi nu som nevnt en arlig inntekt av ca.
300 millioner dollar av turisttratikken.

Nar man tar i betraktning at flateinnholdet av
Michigan kun er litt mere cnn tredieparten av
Norges og inubyggerantallet ikke riktig det dob-
belte. ma dette resultat sies a4 veere meget til-
iredsstillende.

Hvad jeg har villet forseke a iremheve er. at

man ikke har sittet rolig a latt turistene dra torbi,
men man har anstrengt sig for a giore deres op-
hold i staten sa behagelig  og interessant  som
mulig.

Man forstod at safremt turisttrafikken skulde
oparbeides matte man viere opimerksont pa hvad
der interesserer de folk som tar sig en ferietur.
Foruten natnrskionnheten er det ogsa en beha-
gelig avveksling a se ioeks. et historisk skuespill
idet 1ri. eller hore en konsert i vakre omgivelser.

Ofte har jeg tenkt pa om man gior noget lig-
nende i Norge, der er tommer nok for bade hor-
der og benker og turisthytter med.  Naturskjonn-
het og historisk bakgrunn mangler heller ikke.

Forfattieren av ovenstaende artikkel har ogsa
sendt et vei- ox turistkart over Michigan. uigitt
av Michigan State Highway Departnent. Kartert
utdeles gratis og dets bakside er bl a. utstyrt
med billeder av statens severdigheter og natur-
skionne partier samt folgende «invitasjons:

— =g =
b Gnwitatiorn ~ |
You will Lisd in Neckigan. oy cpperlmndy G g
H fuL/lt{z‘{Lf lvéu[rvn S //—{ e . l'/l/{ra{f”?‘JC-& auzy, 1"7‘-}3,
slecan, a :U-“A’{d-‘l{‘ et lre . il ces e xcellest
L syalene o Digluneys salidfly ‘wny laste - A waran ‘
l welecine’ awwedls g - |

BILTILHENGERNE SKAPER ET NYTT PROBLEM I U. S. A.
OVER EN MILLION MENNESKER BOR HELT ELLER DELVIS I TILHENGERVOGNER

For 5 ar siden var de relativt fa tilhengervog-
ner som blev benyttet av feriereisende helt primi-
tive (som oftest hjemmelagete) opholdsrum for
natten. Idag er tilhengerne relativt komfortable
hus som fremstilles fabrikkmessig, og tusenvis av
amerikanere lever i dem sitt moderne s‘goinerliv
uavhengig av tid og sted.

For et ars tid siden fantes i U.S. A. ca. 100 000
av disse vandrende bungalows. ldag er antallet
mer enn tredoblet, og beboerne kan tils}tmmen reg-
nes til over en million. De fleste av dem som hele
aret igjennem har sitt hjem i en sk tilhenger-
vogn drar, ndr hasten kommer, til de sydlige sta-
ter og setter likesom fuglene om viren atter kur-
sen mot nord. Men det er heller ikke sa ia som
synes a ha slatt sig ned for godt i sitt i ro sti-
ende tilhenger-hus. Byen Ohama har siledes ca.
300 slike familier. Den raske skning av tilhenger-
boliger skaper mange nye problemer. bl a. for
skattemyndighetene, skolevesenet, helseradet, byg-
ningsvesenet, bhonder og Kkiebmenn, jernbaner og
hoteller.

Man spor i Amerika om hvordan det vil ga hvis
utviklingen fortsetter. og hvad slags borgere det
vil bli av de barn som vokser op under slike for-
lold. - Enkelte mener at av neste generasjon vil
halvparten av befolkningen bli nomader. Det har

ogsa veert dradd sammenligning med det moderne
amerikanske sigoinerliv og det liv som fores i de
sveere horder med husbater pa elvene i Kina. hnid-
lertid er antall tilhengerhjem stadig og raskt sti.-
vende. P bilutstillingen ifjor deltok 15 fabrik-
ker scimm fremstiller tilhengere: og 300 storre og
mindre butikker — hvorav bare pa Broadway et
halvt dusin — formidler omsetiingen. Pioneren i
tilhengerfabrikasion. Mt. Clemens, Mich. fremstil-
let i 1935 1 tusen tilhengere og aret efter ca. 10
tusen og hadde bestillinger pa det dobbelte antall.
Andre fabrikker i Michigan arbeider natt og dag.
Enkelte leier ogsd ut tilhengere for en maned el-
ler for sesongen.

Tilhengerne har som nevnt skapt mange og for-
skjelligartede problemer. Beboerne av tilliengere
har dannet sin egen forening med egen avis 0g
egne handboker. 1 utkanten av de fleste stomre
hyer anlegges leirplasser ior tilhengervogner. |}

" Florida er det vokset op en hel tilhengerby med

gater. lys. vann. kloakk. kort sagt intet mangler
uten husene.  Enhver kjorer sitt eget hus inn i
byen og er dermed byens horger. og — hvad byen
praler med — er firitatt for skatt. Staten Califor-
nia soker om statsmidler til skolegang for 50 000
«tilhengerbarn» fra andre stater. Automobilklub-
bene utarbeider bestemmelser ifor heboere av til-
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hengere, og juristene diskuterer midler til pagri-
pelse av skatteflyktninger som forsvinner over
grensen. [ Michigan selger folk sine hus og sine
moebler og setter pengene i aksjeselskaper som sa-
ledes har fatt en blomstringstid. Ogsa livsfor-
sikringsselskapene utvider. De mange nye pro-
blemer kan nesten sidestilles med den revolusjon
Henry Ford skapte ved ifremstillingen av sin hil.
Disse nye fugler som ferer sitt rede med sig er
som regel familier — fra nygifte til gullbrudepar
— som har gitt sig vandrelysten i
vold. De er respektable og ofte dan-
nede mennesker. Under kioringen vul-
der tilhengeren ingen vanskelighet,
idet den — enten den gar pa 2 eller 4
hjul — alltid neiaktig folger i bilens
spor. Nedfor bakke bruker man til-
hengerens hydrauliske bremse isteden-
for den vanlige bilbremse.
En almindelig tilhenger veier
under 1 tonn og inneholder al-
likevel alt det som er nedven-
dig i et hjem. Sengene ginr
om dagen tjeneste som
sofa eller de er sam-

menslagbare. Innboet
bestar dessuten oftest
av lenestoler, skrive-

bord, skap for kler og
husgerad, speil,
bokhylle, radio, et
lite kiokken med
bensinkomfiyr el-

ler elektrisk
grill og ofte ba-
derum med
styrt. Vanntank
for 3 dagers
bruk og elektrisk lys som i de store leirplasser kan
kobles til lysnettet og ellers ledes ved en vind-
dreven dynamo herer ogsa med i utstyret.
Fabrikkmessige stromlinieformede tilhengere
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koster fra 800 til
6 000 dollar, men
det fins selvsagt
ogsa dyrere ty-
per. En rik sports-
mann betalte si-
ledes for sin til-
henger som var
bereget for jakt
i edemarken hele
25000 dollar.
Hjemmelagede
koster det man
vil spandere. Et
firma leverer
chassiet, huset
kan man selv byg-
ge og anskaffe et
passende innbo.
De tleste av de
personer sum liele
aret igiennem bhor
i tilhengere, er
middelaldrende
folk, hvis voksne
barn er kommet
ut av reden. Mange flykter ira de heie skatter
som de ikke kan klare. For leirplass betales i
almindelighet en dollar pr. uke. Det er firem-
holdt at livet i tilhengervogner vil edelegge fa-
milielivet, men faktum er at mange familier med
barn, som i nedgangstidene har tapt al hvad
de eide, ved & 'bo i tilhenger har undgatt a
falle det offentlige til byrde. Enhver amerikansk
storby har kolonier hvor familiforsergeren fra sitt
tilhenger-hus gar til sitt daglige arbeide som ira
et almindelig hjem. New York Times.
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RETTSAVGJORELSER
Erhivervsmessig personbefordring.

Hoiesterettsdom av 14 mars 1936. (Retst. s. 1.

side 158).

At eier av lastebil med bevilling til varetrans-
port medtok gratispassasjerer, antas ikke & med-
fore at han kan sies & ha drevet erlivervsmessig
personbefordring — uansett om gratishefordringen
av personer skijedde i den hensikt a skafie ham
oket befordring av gods.

Av forstvoterende votum. som
av de ovrige voterende, hitsettes:

«Efter herredsrettens dom ma man ga ut fra at
det vederlag tiltalte har oppebiret for sin i saken
omhandlede kjoring ikke for noen del kan antas
a ha innbefattet vederlag for selve personbeiord-
ringen. Herpd er ogsa ankeerklecringen som man
vil se bygget. Jeg mi under disse omstendigheter
veere enig med herredsretten 1 at tiltaltes gratis-
kiering av personer ikke kan betegnes som er-
nhvervsmessig personbefordring og det er for a
ha drevet sddan personbefordring at tiltalte er
satt under tiltale ....

Om en lastebileier medtar gratispassasierer
under sin varetransport er det mulig at gratis-
kjeringen kan betraktes som et ledd i hans er-
hivervsvirksomhet, nemlig nar han gjer det for a
skaffe sig kunder eller for & sta pa god fot med
disse. Men gratiskjeringen blir i sd tilfelle, savidt
skjennes, kun et ledd i hans erhivervsmessige
godskijoring og den kan ikke forandre karakteren
av hans kiering ira a veere erhvervsmessig gods-
kiering til & bli eller til ogsd & bli erhivervsmessig
personbefordring.

fikk tilslutning

Rutekjoring og dermed likestillet kjoring.

Hoiesterettsdom av 21. mars 1936. (Retst. s. .
side 187).

Tiltalte var fellet for ulovlig regelmessig er-
livervsmessig kjoring efter motorvognlovens § 21.
1. 1 og 10 ledd — hans kiering sett i sin helliet.
Han anker over at et enkelt forhold som var inn-
dratt i dommen ikke rammes, men ‘hertil var det
ikke adgang, hvorfor anken forkastes. — Det
joreli avgiorelse av departementet i henhold til
§ 21, 111, 3 ledd, men retten hadde bygget sin doin
pa en prevelse av sakens realitet — uten mnoen
hemerkning herom fra Heiesterett.

Av ferstvoterendes votum, som fikk tilslutning
av de evrige voterende. hitsettes:

«Jeg finner at anken ma forkastes, idet det ikke
foreligger noen lovlig ankegrunn. Jeg forstar det
sd at domfeldte ikke bestrider at de Kkjeringer
som han er demt for, sett som en lelhet, var »er-
hvervsmessig kjoring», men han anker for a fa
Hoiesteretts avgjerelse om hvorvidt kjering er
lovlig uten bevilling nar han innskrenker den til
cn del av de kieringer som han er demt for, nem-
lig kjering for Tenor Melkelag. Heiesterett kan
imidlertid ikke avgi noen uttalelse herom.»

Hgiesterettsdom av 27 mars 1936. (Retst. s. a.
side 188).

Dom hvorved bileieren og hans to chauiferer
felles for ulovlig erhvervsmessig kjoring, motor-
vognlovens § 21, I, opheves fordi oplysningene i
dommen vedkommende sporsmélet om gods var
samlet fra flere hold var ufullstendige. Ogsd for
sporsmalet om chaufferenes straffansvar var
domsgrunnene utilstrekkelige, idet det ikke var
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oplyst annet om deres interesse i bedritten enmn
at de var ansatt i denne — hvad der ikke 1 og tor
sig oer nok til & anse dem skyldig i & ha overtradt
pabndet om bevilling til erhivervsinessig Kioring

et pabud som er reitet bare til bedriftens inne-
haver.

Angiende det sistnevnte sporsmal anforer forst-
voterende, som fikk tilslutning av de ovrige vo-
terende. bl a.:

«Saledes som § 21. [ 1 ledd er aviattet. mener
ieg nemlig det er naturlig & forsta den si at pa-
budet om a erhverve tillatelse for den som vil
drive erhvervsmessig befordring av personer eller
gods med motorvogn i rute alene er rettet mot
den som selv vil drive sadan befordring, ikke mot
haus underordnede. selv om deres arbeide bestar
i kioring av Dbil. Denne opfatning har efter min
mening stotte i den i Retst. 1933, side 456 reie-
rerte avgiorelse: og i og for sig syvnes henss ot
til lovbudets eftektivitet heller ikke & kreve at det
rammer andre enn bedriftsinnehiaveren. At chaui-
forene ikke kan straffes for medvirkning sifremt
straffebudet selv ikke er rettet mot dem anser jex
klart, jir. hoiesterettsdom i Rt. 1932, side 764. E:
annen sak er at det efter strafielovens § 41 kan
bli tale om a4 anvende straif mot den underordnede
i tilielle hvor den overordnede ikke kan strafies .
1936. (Retst. s. a.

Hoiesterettsdom av 19 juni

side 493).

Landhandler i Asnes. som i sin varehil tok med
varer for andre kjopmenn og bonder til og fra
Oslo. antas a ha drevet regelmessig erlivervs-
kioring (motorvognlovens § 21. . 10 ledd). uan-
sett at turene ikke blev foretatt pd bestemte da-
ger i uken og at befordringen av andres gods var
avhengig av om det var plass.

Av forstvoterendes votum  som
av de ovrige voterende. hitsettes:

«Under henvisning s=erlig til voteringen i de i
Rt. 1933 side 303 og 70'. 1934 side S13 og 1935
side 741 refererte aveiorelser ma Kioringen antas
a4 veere regelmessig (regelbundi) ndr den foregir
nd en sadan mate at nublikum. selv om Kjoringen
ikke finner sted na bhestemte dager eller til he-
stemte Kklokkeslett og selv om wman ikke kan
stole helt sikkert pi den. dog kan regne med den
og inurette sig derefter. Derimot er den erhvervs-
messige kiering ikke lovstridig hvis den er til-
feldie eller leilighetsvis. Med dette utgangspunkt
for forholdets bedemmelse mener jeg at Kilens
kioring, siledes som den er heskrevet i herreds-
rettsdemmen faller inn under forbudet. Herreds-
rettens anfersel om at de helt ubestemte dager
kioringen foregikk ni giorde at folk ikke kunde
giore regning pd a fa sine varer med Kilens biler
uten at de nd forhdnd hadde forhert sig om nir
han skulde Kiore og om det var plass kan efter
min oofatning ikke wvwere avgjorende for ikke &
anse kieringen som regelmessig.»

fikk tilslutning

Vederlag for rett til d trafikere konsesjonert rute.

Hoiesteretisdom av 21. april 1936. (Retst. s. a.

side 313.)

Eier av en bil hadde for & rett til & anvende
sin bil til trafikering av en konsesjonert rute matte
ta aksjer for kr. 5000.00 i et selskap som «bestyr-
te» ruten, foruten 10 % av brutto innkjerte belop.
Da de 10 % ansaes for et tilstrekkelig vederlag
for retten, tilpliktes selskapet i medhold av trust-
lovens § 13 a tilbakebetale de 5000.00 kroner.
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LUFTSKIBET HINDENBURG PA FLUKT
OVER NEW YORK CITY

Billedet blev tatt ferste gang kijempezeppeline-
ren flei over New Yorks skyskrapere ved dags-
lys. Brooklyn broen sees til venstre.

BILER SOM «FRITT REISEGODS»

De iranske jernbaner har inniert en interes-
sant nyordning, idet reisende som ensker a4 be-
nytte jernbanen pa en lengere strekning for der-
efter a Iortsette i bil kan ta bilen med pa jern-
banen pa meget rimelige betingelser. Hvis inntil
6 personer leser hillett for tilsammen minimum
1000 irs. kan bilen endog medtas fraktfritt. Denne
beregning gijelder ogsa ved kisp av familiekort
som i Frankrike er meget benyttet da prisene ved
denne form for billetter er sterkt redusert.

(Automobil-Revue),

TRAFIKKUNDERVISNINGEN I SKOLENE

Det er pa forskjellige steder utover landet giort
gledelige tiltak i retning av a giennemfore en
mere ordnet trafikkundervisning i skolene.

Man har saledes bragt det i erfaring ved Lille-
hammer folkeskole; flere ar er drevet trafikk-
undervisning. Det er i skolens gymnastikksal., om-
trent midt pd gulvet, opmerket et gatekryss med
fortau og huslinier m. v. i omtrent halv naturlig
storrelse. Opmerkningen er Jforetatt med hvit
maling i ca. 1 cm tykke streker. Malingen er sa
overstroket med klar lakk som gulvet forovrig,
for ikke & bli slitt bort.

Den hilsakkyndige i Gudbrandsdal, ingenisr
Winther-Jacobsen har holdt foredrag for larer-
personalet. I de allmindelige gymnastikktimer far
si elevene undervisning i trafikkreglene. Det stil-
les forskjellige opgaver og til avslutning taes ele-
vene — klasse for klasse — med ut i ferdselen.

BETALING FOR @ODELEGGELSE AV
BILER T U. S. A.

En amerikansk bilfabrikk har preovet a lose
problemet gamle biler pad en radikal mate, idet
den tilbvd sine forhandlere 25 dollar for hver sde-
lagt vogn av fabrikkens merke. Det forlyder at
kort tid eiter skulde 40000 biler veere kassert,
hvilket neie svarer til det forutsatte belop, 1
million «dollar, som det genergse — eller dyktize
— firma hadde avsett for dette siemed.

Automobil-Revue.
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DET TYSKE VEIVESENS OMKOSTNINGER

OG FINANSIERINGEN 1 1932—35.

Tiltross for den stadige okning i veitraiikken
i Tyskland var pengemidlene til veivesenet siden
1929 pa grunn av de vanskelige wskonomiske for-
hold i landet stadig blitt avknappet, og var i 1932
kommet ned i ca. 640 millioner RM eller omtrent
halvdelen av det i 1929 hevilgede bhelup.
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Da den nye regjering i 1933 kom til makten

mente imidlertid denne at det var bide nasjonal-
okonomisk og kulturelt riktig og forsvarlig & ofre
det sterst mulige belop pa veiene, og allerede
samme ar blev det igangsatt store arbeider ve-
sentlig til beskjeftigelse av arbheidslese.

De to grafiske figurer viser pengenes fordeling
og midlenes tilveiebringelse. ie Strasse

METALLISERTE TRAFIKKSTRIPER

De hittil almindelig anvendte nagler av messing
eller stal for opmerkning av trafikklinjer har en-
kelte vesentlige mangler, idet de foruten & vere
dyre ogsa er glatte og derfor ikke helt ufarlige.

Ved en sveitsisk opfinnelse som er patentert i
alle land — Schoop-metoden — er det nu mulig a
legge sa vel teknisk som ekonomisk tilfredsstil-
lende trafikklinjer ved anvendelse av et godt syn-
lig spesm]metall som har en enestaende klebe-
evite sa vel pa asfalt som pa betong og stenbro-
legning.

Det flytende metall blir ved en egen spesielt kon-
struert pistol med stor kraft og fint fordelt sproi-
tet ut, og fester sig til et hvilket som helst under-
lag sdsom sten, gips, cement, tre, papir m. v.

Automobil-Revue.
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EN NORSK-SVENSK RIKSVEI?

I det svenske tidsskrift «Viigen» nr. 24 for 1936
nar en innsender reist sporsmalet om anlegg av
en «fjdllandsvigs fra Oslo til Tromse, som i det
vesentlige skulde ielge riksgrensen. Tanken er
antydet pd hosstaende kartskisse, hvorav vil sees
at en sadan vei delvis vil fore over norsk og del-
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vis over svensk omrade, hvorfor planens realisa-
sjon forutsettes 4 matte skje ved samarbeide mel-
lem hegge land.

Det vil selvsagt kreves store belop til gjen-
nemfarelsen av et slikt projekt og inntil videre
ma det formelig bli stiende pa enskelisten.

FORHOLDSREGLER MOT RAKJORING

[ Tyskland har man pa flere steder innfart som
en straffebestemmelse at personer som er blitt
demt for a kijere uforsvarlig fort, ma utstyre sin
vogn med en anordning som automatisk begren-
ser iarten. Det benyttes da samme anordning som
flere bilmerker fra fabrikkenes side utstyres med,
for &4 forhindre for stor fart i innkjeringsperiodeu.

Det brukes ogsa en anunen foranstaltning, nem-
lig at alle straffer som skyldes overtredelse av
trafikkreglene skal innfores pa iererkortet.
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«EN BRO I KRIG.

Billedet viser en hro ved Somosierra @ Spania

som under revolusjonen blev sprengt av oprorerne
regicringstroppenes

jor a torsinke fremrykning

broen
bari-

fra Madrid. Da
hlev den intdlertid av
kade mot oprorerne.

regieringstroppene nadde
disse benyttet som

10-HJULER TIL BENSINTRANSPORT

Det store oliefirma Sam Schueider. Hutchinton.
Kansas har nylig Kiopt sin annen 5-akslede FWID-

P

bil av type som vist pa billedet. Med deune vogn
kan transporteres en nettolast av 3800 gallon beu-
sin eller ca. 10 tonn.

EN KILDE SOM LEVERER REN BENSIN

finnes pa Kuba. Kilden ligger i provinsen Santa
Clara og strekker sig over et areal pa 3 mil. Det
produktive areal er dog antagelig meget storre.
Bensinen kommer krystallklar og lett ut av jorden.
og kan uten’ destillasjon brukes ikke bare som
brennstoff til biler og fly. men ogsa som rense-
middel for selv de sarteste stoifer.
Automobil-Revue.

HUNDER TRENES TIL A BLI DE BLINDES
HJELPERE | TRAFIKKEN

«The Seeing Eves» (skolen som trener hunder til
i lede blinde) blev oprettet i Morristown, N. J. i
1929. 1 de ar som er gitt har man hestet verdifulle
erfaringer, og det er nu meningen a utvide skolen
sd den skal kunne skafie et tilstrekkelig antall hun-
der til de 10000 hlinde som man mener vil benytte
sig av dem. For tiden er det 222 uteksaminerte
«Seeing Eyes-hunder i arbeide i U.S. A,

A opliere en hund og innpasse den elter dens
lierre koster 3600 kroner. hvorav den blinde ma
tilbakebetale 600 kroner sa snart han ved hundens
hjelp er kommet sa langt at han kan Kklare sig
selv i trafikken. Oplecringen av hunden begynner
nar den er vel ett ar gammel, og efter 3 mineders
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trening ma den ennu en maned arbeide saminen
med sin vordende eier for den kan klare sig pa
egen hand. En mann med en «Seeing Eye»-hund
skal kunne ga hvorsomhelst: sno sig frem i tra-
fikken, undga enhver hindring samt stige av og
pa et kjeretei. Eieren sier til hunden hvor han vil
ga hen — tilheire, tilvenstre eller rett irem -- og

Treneren viser hunden tauet.

hunden gar, og giennem seleteiet far den blinde
beskijed om nar han skal stoppe op eller forandre
retning eftersom forholdene krever det.

Skjent det tar bare 3 maneder a opleere en hund
tar det 3 ar a opleere en hundetrener. «Seeing Eye»-
hunden skal passe til dens herre ikke alene i ka-
rakter, men ogsa i sterrelse. En mann av heide
1.70 m skal saledes ha en mindre hund enn en
manmn pa 1,80. Nar den hlinde med sin hund har

avsiut-
hegynne tre-
Den anuen

Den iorreste hund gir sanmmen med sin trener en
tende prove pa sin dyktighet for den skal
ningen sammen med sin blinde iremtidige herre.

mann kontrollerer cksaminunden.

krysset gaten og skal op pa fortauet stopper hun-
den, og forst nar mannen har felt sig frem med
foten og fatt sikkert fotfeste gar den videre. Det

Nr. 1 -1937

er forbausende & se at en «Seeing Eye»-hund ogsa
gar utenom hindringer i veien som er sia heit oppe
at det ikke er nogen hindring for hunden selv, men
derimot for dens lherre. Mens hunden er ny i op-
leeringen blir tauet pa billedet strukket bare 2 fot
over veibanen og under treningen hevet tomme for
tomme. Treneren viser hunden tauet, og hunden
som husker at tauet har veert lavere forstar og gar
utenom.

Nar den blinde forlater skolen med sin hund
skal de to alene klare sig i trafikken. Selvhjulpen-
het er forutsetningen fra forste start, likesom det
ogsa er forutsetningen at den blinde skal under-
liolde sig selv. Hvis eieren av en «Seeing Eye»-
hund skulde bli tigger vil hunden bli tatt fra ham.

New York Times.

HJELP FOR BEDUGGEDE BILISTER

Den lille by, Corpuschristi i Texas har i over-
ensstemmelse med sitt fromme navn innfert en
harmhjertig reform for bilferere. Hvis en av dem
merker at han er pavirket av alkohol, og derfor
ikke er i besiddelse av sin vanlige sikkerhet, kan
han bare henvende sig til politiet som straks
skaifer ham en chauffer som kjerer ham og bhilen
hjem.

MANNEN SOM ER HELE BYGDENS VENN

Det er rutebilchaufferen som har fatt denne hed-
rende betegnelse i en artikkel av iru Olga Bjoner
i «Tidens Tegn», hvor denne nyttige stand blandt
vare medborgere karakteriseres saledes:

Rutechaufieren har en serstilling i folket. Det
er ikke si sveert stor likhet mellem ham og hans
kollega i jernbanens tjeneste. Han er mere smidig,
mere innstillet pa forholdene, mere folkelig, mere
menneske, om man kan uttrykke sig slik. Vi er
vant til a se pa jernbanefunksjonezeren som noget
upersonlig, som en del av maskineriet. Rutechauf-
foren er noget ganske annet, en kombinasjon av
maskine og menneske, av venn og beskytter, rid-
giver og fortrolig.

Jeg tenker ikke nu i forste rekke pd chaufferen
pa de store giennemgangsrutene, turistrutene. Han
er stram i pen uniform, heflig, korrekt, papasselig
og sier ikke bestandig nei til en passiar med den
lykkelige trafikant som har fatt den eftertraktede
plass ved siden av ham. Men allikevel star han litt
fiernt. Det er selvielgelig forholdene som gjor det.
Nei, det er han som kijerer bygderutene ieg ten-
ker pa, disse utallige sma arene som faorer til by,
stasjon eller dampskibskai.

Denne chaufferen er i hei grad folkets venn, far
del i dets sorger og gleder, lacrer sitt publikum &
kienne. Ja, er han gammel i tjenesten kjenner han
sine passasjerers liv og vandel nesten like godt
som de kjenner det selv.

Han har ikke bestandig uniform, kanskie bare en
almindelig overall. For han skal ikke bare kjore
vognen. Han skal lempe melsekker pa tilhengeren,
lofte melkespann, sjaue med pakker og all verdens
ting.

Det som forundrer et almindelig menneske som
har dyrket bekjentskapet med rutechaufferen gien-
nem nogen ar, er hans fabelaktige hukommelse.
Sommetider kan en stakkar bli grenn av misun-
nelse. For alt det han skal huske pa og ikke
glemme! Nar han drar ut om morgenen star det
folk ved neersagt hvert hus og hvert veiskill og
lesser pa ham erinder.

«Kjep en eske tobakk til mig, men det ma vere
Karva bla. Ja, det vet du jo fra far.» «Et kilo raffi-
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nade av det fe. lose.» «Vil du ga inn til jensen og
hetale denne regninga?» «Fa med dig 5 meter toi
los Nilsen. av det grd som jeg sa pi for en veke
sia. Men det ma viere det rutete, ikke det rannete,
zlem ikke det» «Jeg skulde ha 25 cm av dette silke-
toict, men det ma viere akkurat maken.» Den lille
provelappen blir rent hore i chauiisrens store neve.
En blyg og genert jente kommer stikkende med et
hrev. «Vil du legge det i posten i byen?» Kanskje
hor hun like i neerheten av posthuset, men det tor
hende det er nogen der som hun ikke vil skal se
adressen. Men chauiforen stoler hun pa. Han kan
holde tett.

GUMMIENS BETYDNING FOR
GATETRAFIKKEN

I sin bok «Eventyret om gummi» skriver Sverre
Strand ielgende bemerkelsesverdige ord om hvor-
ledes gummien har forandret trafikkiorholdene pi
vare veier og gater:

«Kravet om gummi, det stadig voksende antall
av de tusener ting som lages av stofiet. gjor at
sporsmilene melder sig i en rekke retninger.
Gummien er i den grad kommet i forgrunnen,
at vart liv, ja hele vart levesett er blitt forandret.

Og forandringene er kommet bare gjennem de
siste 30 ar.

Men hvem tenker tilbake, eller husker hvordan
det i grunnen var fer gummien kom og blev en
slik selviolgelighet i vart daglige liv?

Menneskenes evne til & glemme er forbausende.
Det er i virkeligheten nesten utrolig, at vi alle-
rede nu har glemt storbyens oresenderrivende
larm — som trafikken skapte for gummien kom
og satte sin sordin pa den. Hestenes iernskoklap-
ring, de tunge vognenes jernringer som hoppet
og slo i brostenene, laget en si infernalsk larm,
at man matte heve stemmen. ja ofte skrike ut
ordene, nar man pa fortauet i en trafikkert gate
forsekte 4 holde en samtale i gang.

Nu smyger bilene lydlest forbi. Bare svak
brumming fra motoren heres, kanskje, men den er
ikke stort mere generende enn kattens tilfredse
«maling». Den eneste lyden som virkelig generer
er bhilhornets. Det brukes nar den spaserende ma
varsles, fordi han er uopmerksom pa den kom-
mende, lydlese «fare». Og enda kan vi i avisene
se klager fra nervese mennesker over bilenes stor!
De skulde bare ha levd — eller erindret — hvor-
dan det var for bilen kom — pa sine gummi-
ringer.

Det eneste som forstyrrer landeveiens stillhet
i vare dager, er den eiendommelige lyden enkelte
bilringer lager ndr de kjorer hurtig pd asfalterte
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veier, den siakalte «ventourivirkning». Selv denne
beskjeldne Iyden kommer nok ogsl vekk. nar kon-
struktarene tar sig tilstrekkelig av den. Ved en
ny utformming av monsteret i ringens slitebane
kan dette lett rettes.

Gummien har revolusionert var landeveistra-
fikk. som vel kan sies a voere kalt til live igjen.
Tornerose-sovnen som jernbanen i sin tid bysset
landeveien inn i, er over. Det var prins Gummi
som kom og vekket!

Tunge maskiner. store stein og andre ting med
25—30 tonns vekt mitte for. der hvor det ikke
var jernbane. kjores mied spesialvogner. trukket
av 6—38 hester. Det kunde gi med en fart av fire
kilometer i timen. Nu er lastebilens pnevmatiske
ringer si sterke, at lastebilen greier en 25 tonns
gienstand med vanlig landeveisfart. Gummien hol-
der — bare veidekket er sterkt nok.s

DAMER

Av certifikater

Tyskland 15 % og i

25 %. I New York er
og i Philadelphia 55.

SOM BILF@ORERE

faller pad det smukke Fkjonn i
S. A, gjennemsnitlig

procenten helt oppe i 44

KOBLING FOR TILHENGERVOGN

Drittsbestyreren for Karmoyruten ingenior Car-
sten Seiland har konstruert en tilhengervognkob-
ling som synes & by pia mange fordeler iremfor
de fleste av de nu anvendte konstruksioner. Prin-
sippet for koblingen fremgir av nedenstaende illu-
strasjon. Den er en kulekobling som tillater alle
de bevegelser mellem bil oz tilhengervogn som
er noedvendig. Koblingen er rikelig dimensjonert
op utfort av stopesitil.

Til- og drakoblingen kan utiores i lopet av et
par sekunder uten bruk av verktoi og skjer like
lett om bilen og tilhengeren star i vinkel til hver-
andre. Koblingen er like sikker enten tilhenger-
voguen er for- eller baktung. Koblingen kan fes-
tes til en hvilken som helst bil ved hielp av 2
over hinannen stiende fieerblader. Disse fjerbla-
der optar alle stot mellem Dbil og tilhenger og tje-
ner samtidig som stotianger bak. Det skal veere
lett &”rygge med bil og tithenger nir denne kob-
ling anvemdes.

Koblingen har veert i bruk i ca. 5 ar for til-
hengervogn med optil 3 tonns lasteevne. Foruten
Karmeyruten bruker flere private bilruter samt

Haugesund kommune disse koblinger og er vel
tilireds med dem.

Th W.
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PERSONALIA

Overingenior P. Boye, 80 dr.

Forhenveerende overingenier ved veivesenet i
Nordland f{ylke, Peter Boye, iyldte 80 ar den
4. januar 1937. For 12 ar siden tok han avskjed
fra overingenioerstillingen efter 4 ha vert i vei-
vesenets tjeneste i 34 ar, hvorav 28 ar som over-
ingenier og chef for veivesenet i Nordland.

Ny overingenior i Hordaland.

Overingeniar  Waage.

Som nevnt i «Meddelelser ira Veidirektoren»
nr. 11 for 1936 har overingenior Jenssen efter
nadd aldersgrense erholdt avskijed som overinge-
nier for veivesenet i Hordaland fylke. Som hans
efterfolger er ved kgl. res. av 23. desember 1936
ansatt avdelingsingenior Sven Waage. Hr. Waage
er 54 ar gammel og har arbeidet i veivesenet siden
1902, forst i Hedmark fylke og siden 1908 i Sogn
og Fiordane fylke.

Fra sin lange tienestetid i veivesenet og sin
mangearige vairksomhet pa Vestlandet medbringer
overingenigr Waage de beste forutsetninger for &
kunne overta ledelsen av veivesenet i Hordaland
fylke.

Som assistentingenier i Finnmark iylke er ansatt
ingenior Birger Dalile.

Som avdelingsingenior av kl. A ved Veidirektor-
kontoret er ansatt avdelingsingenier Hans W. Paus.

SARBESTEMMELSER OM
MOTORVOGNK]JORING

Sor-Trondelag fylke.

Ser-Trondelag veistyre har apuet dielgende
bygdeveier for kigring med motorvogn pa samme
betingelser som tidligere fastsatt for de av fyl-
kets bygdeveier som er apnet for motorvogntra-
fikk :
1. Rognes—Rosbiorgen i Steren herred.
2. Rognes—Bijergen gard i Steren herred.
3. Kotsey—Talsnes i Singsas therred.
4. Kotssy—Huus—Rad i Sing.as herred.

LITTERATUR

Svensk Vigkalender
for 1937 er utkommet pa J. Mauritz’s iforlag,
Stockholm.

Denne nyttige opslagsbok vedkommende det
svenske veivesen inneholder bl. a. iar fullstendig
fortegnelse over og oplysninger angaende de nye
veistyrelser, som tradte i funksjon 1. januar 1937.
Efter den nye veiorganisasjon er det 1780 veisty-
relser mot tidligere 369.

Av interessante artikler i kalenderen kan nevnes
«Asfalt, dets egenskaper och anvidndning» av inge-
nier A. Birger Dahlberg, og «Hédrdning av betong-
yvtor» av ingenier P. Wedel. Forevrig inneholder
kalenderen som sedvanlig fortegnelse over vei-
myndigheter, byenes veivesen, entreprengrer m. m.

samt et kart over de nye veidistrikter. — Svensk
Vigkalender koster kr. 4.00.

SPESIALKARTER FOR
VEIVESENET

Folgende nye karter i malestokk 1: 100000 er
utkommeit:

L 40, N 40, N 41, Hedemark iyike.

L 46, Akershus fylke.

M 3, Finnmark fylke.

Kartene dfaes ved henvendelse til Veidirektor-
kontoret for kr. 0.25 pr. stk.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. ar. — Annonsepris: */; side kr. 80,00, % side kr. 40,00.
% side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Ingenisrenes Hus. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 30. januar 1937.
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