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OVERINGENIØRMØTET 24.-29. FEBRUAR 1936 

(Fortsettelse fra nr. 6, side SG). 

Sak nr. 6·. 

J>/a11 fur legning av faste ,•eidel.:ker. 

On:ri11�e11iør Thor I.arsen innledet sakens he-
1Ia11dli11g me<l folge11<lc rcdcgjorelsc: 

For ordning-en rn1xl ri-kweiHdlikdwldet blev 
.�iennerniort I. januar 192S ,·ar <let lagt 111cget -lik 
av faste dekker pft ,·fire la11deveier. 

Efter <lcnnc li<l er uct som hekje11·t lll:\'ilget mid
ler som lf11t a,· riksveienes re;.:11kri11gsio11tl til dette 
uierncd. Det nu gjeldende system med 1[111 er be
sluttet a, Stortinget i 19.:ti. l)istriktshiJrag til 
disse mi<ller s-kal ,·,cre Lll't sa111111c so111 for riks
vei ene hes temt. d. ,·. s. 11:, i11-11 til 1. iul i 193 l, o:c: 
se11ccrc %. · 

Det er hittil lH:,·ikct iolg;emle belop: 
1928/29 kr. 900 000 IJvora,· <l·istr.bidrag kr. 3UO UUL) 

212 oou 
65 6b7

140 2UU 
,< 349 000 

I 16 000 

I 929 /30 « 636 UOLl « -«-- ,, 

1930/31 « 197 ouo « -«- « 1931/32 « 701 000 « -«-

1932/33 « 1745 000 « -«-

1933/34 « 580 oou « -«-

! 934/35 « I 600 000 « -«- « 320 000 
« 270 000 1935/36 « I 350 000 « -«-

foreslått 
193�/37 « I 650 000 __ « __ --=-"=-- __ ".___330 000 
ialt kr. 9 359 000 hvorav distr.bidr. kr. 2 102 867 

fra <listrikte11e . . . . kr. 2 102 S67 
fra foudet . . . . . . . . " 7 256 133 

De bev!ilg-ede mi,dler fordeler sig på fylkene sti
ledes: 

vlstiol,d ....... . 
Akershus ..... . 
Hedmark ..... . 
Opland ....... . 
Bus,kerud ..... . 
Ves,tfol<l 
Telemark ..... . 
Aust-Agder ... . 
Vest-Ag-der ... . 
Rogaland ..... . 
Hordaland 
Møre ......... . 
Sør-Tro11,de-lag .. 
Nord-Trøndelag 

kr. 

« 

« 

« 

« 

1 643 000 
2 915 ouo

425 ouu
320 000 
570 000 

1 Gis oon 
528 ouo
95 000 

235 ouo
200 000 
310 000 
240 000 
2.30 000 
30 000 

Sum kr. 9 359 000 

Midlene er hittil blitt anvendt efter forslag ira 
vedkommende overingeniør for hvert enkelt til
felle eftersom bevilgningene er gitt. For enkelte 
fylkers vedkommende foreligger det vistnok planer 

for ,·idere bygging av iaste dekker, men nogen 
lan.dsplan er ennu ikke utarbeidet. 

Av,døde oveningeniør Saxegaard holdt i 1932 et 
iorndrag ,om faste veidek,ker ,og deres lønnsomhet. 
Fore,draget er inntatt i ,cMe<ldelelser ira Veidirek
toren» nr. 3 ,og 4 for nevn,te år. 

For nogen tir siden blev det av Veidirektøren 
,iimsamlet fra iylkeue opgaver over hvor st,ore 
riksveistrck11i11ger som aniokes 5 ·ha så stor tra
'fikk at iast ,dekke a,· en eller annen type ansåes 
berettiget. Det v·il si veistre.kllinger som ila<l<le 
,tra,fikk ·over 300 .kjoretøier pr. <log;11 i barmar-ks
ti<lcn. Disse tall var for de fleste fyl.kers vedk,om
rne11,c]e rent skiøn-smessig;e ,da traiH,k-tell·ing- som 
be-kje11't foreli�ger bare ,i.or et par .fylker. 

lherin�cnior Munch ircmsatte i !93� en !J)la11 
,iur iina11sicr·in,� av de iaste v-eidekker etter et a11-
11:.:t syste111 enn elet av Stortinget vedtatte. ,

l korthet gikk overingeniør Munchs plan ut pa
at de mi<ller som ,kan tilve·;ebringes av riksvei
enes reguleringsfond skul<le anvendes_ til avdrag; 
u)s renter av amleggskapitalen, istedet mr som nu 
at ,disse mi,dler brukes doirektc til anleg;gskapi,tal. 
Eiter Munchs plan ·sku·lde anleggskapitalen stilles 
til r[tdighet av veidekkefinnaer mot statens ga
ranti og tilbakebetaling av beløpet i 10 årlige ter-
miner. • 

Overingeniør Munch forutsatte at det pa <len.ne 
måte sikuk!e legges ca. 350 000 mz faste veidekker 
årlig for<leH utover de veistre.kn·inger hv,or tra.iik
kea er 'Størs,t el-ler llV'or kravet på faste veidekker 
er mest påtrengende. 

Denne overingeniør Munchs plan har Veidirek
tc,nen forelagt for Stortinget i veibudgettproposi
sionen for 1934, jfr. side 134 og følgende. 

Veidire-ktøren fremholdt i denne forbindelse f,or
delene ved en hurtig legging av raste veidekker, 
men fant Munchs f.orslag om å la ve,d:kommende 
firma f"Orskut,tere 1:tgiftene mot statsgaranti og av
betaling i 10 terminer i flere ,henseen,der å være 
betenkelig. Av Veidirektørens innvendinger mot 
overingeniør Munchs finansieringsplan skal her 
hare kort nevnes: 

I. Det m.'t be-tales renter s,om efter t eks. 10 {trs
arbeide vil medføre en e,kstra uttelling på ca.
4 mil·lioner :kr,on,er.

Il. Veidek,kenes tekniske utvi·kling for�setter i

rask tempo. Grusvedlikeholdet forbedres 
teknisk efter hvert og utgiftene til grus
vedlikeholdet stiger ikke tilnærmelsesvis så 
rasikit som trnfikken,. Man må derfor nu være 
:forsiktig med å binde sig til en bestemt pla11. 

Ill. Veivesenet va hvis ,p-lanen gjennemføres være 
avskåret fra selv å legge de faste dekker, 
hvad det i størst mulig utstrekning er ønskelig 
å komme over til. 

IV. iEn såvidt omfattende !])]an som den f,orelig
gen.<le krever store f,o.rarbeid,er i form av tra-
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iikktelling og beregning over lønnsor_nheten av
de faste ,dekker. .Oepartemente_ts ,t-?rslag ti'!
trahkiktelling i 1931 blev som bekien,t 1.kke ved
tatt av Stortinget. 

v. Planens gjennemførelse krever :irlig ,kr. 875 000
til for,bere<len,de ar,beider på bredder, kurver,
<lrenePing ,og undergrunn. Disse midler <ioruts 
setter ,overingeniør Munch tilveiebragt av vei
vesenets ,ordinære eHer ekstraordinære be
vilgn�nger. 

Om <lisse midler vil kunne •tilveiebringes til så-
danne ar-beiider -er meget usi,kker,t. 

Veidirektøren avsluttet 'Sin betraktning <leng-an,g
med å uttale at <let for tiden vil være mest hen
si,ktsmessig å fortse·He arbe:<let på samme måte 
som hittil med anvendelse kun av de midler som 
til enhver tid kan avsees til dette øiemed. 

Hvis det ved siden herav kan tilveiebringes 
n:,dsmidler elier stilles til disposisjon noget av den 
del av motorvognavgif,tene s'Oln nu ,tas til inntekt 
f.or statskassen, vil Veidirektøren anse -dette i-or
:1 være særdeles heldig, idet dette samiundsmes
s1ig sett vil være en lønnsom anvendelse av nevnte
midler samtidig som man derved i flere henseen
der ,opnår store fordeler.

Departementet uttalte at det under henvisning 
til hvad Veidirektøren anførte ,for tiden i1kke fant 
å ,kunne ,opta den av .overingeniør Munch irem
lagte plan. Denne måtte undergis en langt mere 
inngående bearbeidelse såvel økonomisk s'Om bu<l
gettmessig. 

Departementet henviste dessuten til Stortingets 
bes1utning av 15. mars 1894, hvorefter ,o-ifentlige 
arbeider skal utføres under administrasjonens le
c.lelse ,og kontraktsystem •i•kke anvendes uten hvor 
dette under særlige forhold finnes påkrevet. 

Senere er det inte,t videre foretatt i spørsmåkt 
om en plan for legging av faste dekker her i 
landet. 

Under sakens behandling blev det ster,kt frem-
1:oldt at legn�n.g av faste veidekker må søkes på
skyndet på <le ster.kest ,trafikerte veier og at no
g-et må gjøres for å skaffe ·de nødvendige penge
midler. Som utvei herti'l blev n·evnt forskjellige 
alternativer, nemlig: 

1. Forhøielse av ,bensinavgiften.
2. T,oll og luks.uss1katt disponeres til veiene.
3. Dis.triktene :,,njr større ,bidrag.
4. Sta,ten bevilger til faste <lekker.
5. Anvendelse .av entreprenører, som skafifer

,pengene mot renter og avdrag.
6. Hurti.gere ti'lba:kebetaling til regu1er,ingsf,on,det

ve<l hjelp av øke-de bevilgninger på vedlike
holdsbudgettet, så pengene igjen kan lånes ut.

Det var stør'st stemn·ing for aHernativ 6 såfremt 
det l·ot sig gjennemføre. Alternativ I blev sterkt 
fra rådet. 

Sak nr. 7. 

Registrering av lastebiler og busser - totalvekt 
- gummidimensjoner - veining av biler på veier
- broers bæreevne - skilter med totalvekt (ikke
akseltrylik som nu) - hevning av den frie grense

/'or aliseltrykket, som rrn er 2000 /zg. 

Avdeli11gsi11geniør Rønning gav følgende utred
riing av disse spørsmål: 

Ve<l rcg·istrering :.iv motor\'ligncr blev tic.lli_gt.:ri.: 
et bestemt Jaste\·ogns-understcll registrert dkr 
«den av fabrikken iorutsalte totalvt.:kt». For <lt.: 
fleste vogner var og er <len fremdeles opgitt som 
en bestemt max charge rating i punc.l. Mec.l vanlig 
karosseri blev <let <la ior hver lastevog-nmoc.lell 
fastsa,tt t.:n bestemt !astci.:\·ne og i.:t bestemt aksel
trykk. 

I den se11ere tic.l har det ikke vcert mulig ti op
rettholde den11c uniforme beha11dling. De rnl!st 
kurante lastebilmerker blev nemlk citer hvert for
sterket s;1 deres tillatte total\·ekt er kommet op til 
heni111ot 5000 It.I!., 11\"ilket \'il si at 111ed c.len vanlige 
gjen11ems11.ittlige ior,c.leling- av vekten (72,5 °/u bak
og 27,5 % fora11) blir største akscltryk1k (,bak) 
3650 kg. hvilket gjør at disse vogner ikke kan an
velldes 1 store <leier av lande·!. Man kunde imid
lerti<l ikke avskjære ,disse distrikter adgang- til [1 
anvenc.le biltra11sport mec.l si'ividt store vogner at 
<le i ve<lkommende omri'i<le delden<le vektsg-ren
ser blev ut11yttet. Pi'i steder hvor f. eks. største 
tillatte akseltrykk er pi't 3000 ·kg mi't den iora11-
nevnte lastevo:,.:-nsmo<lell kunne registreres for en 
totalvekt pi't 4100 kg. 

Hertil kornmer at c.le forsk.iellige bilfabrikkers 
ansettelse av <len garanterte totalvekt øicnsynli:,.:
foreg-i'1r efter .innbyrdes meget avviken<le prinsip
per ,og 1i det hele er lite egnet som generell rette
snor for bedommclsen. 

Det er <lerior i <len se11ere rid (siden 1934) blitt 
-godkjent ilere totalvekter for et og samme laste
bilunderstell, idet man har latt g-ummie11s bære-
evne {Veidirektørens rundskrivelse av 22. mars
1934) være ,den av:..(jørende fa,ktor. For i't hin,dre
misbn1k og- for :i sti'lle <le forskiell,ige bilf.orhand
lcrc mest mulig; ,pi'i like iot er det her.fra ikke .guc.l
kjcnt totalvekter lavere enn 2,5 X understellvek
ten og høiere enn 3,2 X un-derstellve,kten.

Denne or<lning; er nu søk,t giH en fastere -Og; 
mere enkel uti·ormning ved run<lskrivelser herfra 
av 6. og- 7. iebruar 1936. 

Selve •prillsippet dr imidlertid ut pi't at man rc-
g-istrerer vo,;nene citer gummien og mi'1 ,derfor 
karaikteriseres som min<lre heldig. For det forstc 
er det ikke naget til hinder for at gummic11 over
belastes så aksel·tryk,ket blir betydelig hoierc c1111 
forutsatt og dernest er ·det uheldig at man hindrer 
hileierne i i'1 b.ruke større gummi enn den strengt 
1rndven<lige efter vognens vekt i lastet sta11d. 

.Den sis,te a11ke betyr forsåvic.lt ikke si't meget 
bl. a. fordi ,c.len iorhol·dsvis hoie g-ummipris gj,H 
at kjøring med ·Over<Limensjon relativt s,jeJ.t.J.en fo
rekommer. 

Å hindre den farlig.e ·Og skadelige overbelast
ning er ,derimot en s.a,k av st·or betydning og ma11 
har omhyggelig overv,eiet mulig-hetene for i't kunne 
komme ril en i så måte mere betryggende •or-dni11g-. 

Det har bl. a. vært pekt på a·t man ved å ,fast
seHe totalve,kte11 eller lasteevnen i forhold til vog-
11ens fjærer mere effektivt skulde kunne hindre 
overbelastning. Man tror dog ikke at en si'1da11 
.ire·mgangsmi'tte er gjennemførbar i praksis. Som 
bekjent bliir fjæren,e ,mykere efterhvert ,som vog
nen brukes ,og man måtte for 11y,e ·fjærer ha e11 
nokså stor margin. Ko11trolle11 vil<ie også bli vidt
J,1ftig og fmmentl,i,g mindr-e effektiv. 

I «.Meddelels,er fra Ve·i,direkitøren» nr. 8/1935 har 
avdelingsingentør Aarskog fremsatt for-slag om at 
v,ognene op,deles efter akseltrykk og bredde i tre 
klas,ser og gis en tilsvarende tydel.ig merkning, 
samtid1ig som ,også veiene ti'lsvarende mer:kes .for 
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Jt:11 storsk ,·cktklassc <le filer. Det er 11eppc tvil 
0111 at 111a11 pfi <lenne m[!lc ,·ilde kun11e komme 
et :..:odl s,krilt ,·idcrc. Den kostbare o:..: omiatte11de 
111crlrni11:..:, S·Olll ior \'ckns nxllw111111e11dc o:;.;<1 for-
111enllig ,nite 111Ciltc endres, taler imidlertid �tcrkt 
mol plant:11. Dessuten ,· il st:IYsagt o:,.;s[1 en bil selv 
-0111 dt:11 er merket som inresft!t kunne overbe
lastes.

Man ant;1r i111i<llcrti<l at en li:..:11e11de - men be
l\dcli:..: mere iorcnklet ordni11g - o:..:st1 vikle iorc 
like la11gt irc111. Man kunde ne111lig, so111 -c,gs;°1 io
resltttt a,· n,·crin:..:cnior Munch i «Mcd<leklser fra 
V t:idirt:klorcn» nr. 2/19.35. ),';jcni1111iore ,det tidli
gert: dispcnsasjonsskilt 111cd tydelig p{1skrift -om 
111Jks. totalvekt eller n1aks. akseltrykk. Ved alle 
hrot:r 111tilte <let da settes np skilter 111e<l tilsva
rcntk angivclst: av broens hærce\'11e. 

I det hele kan I/lall vel gå 11/ fra at det nef)f)e 
hverken l'ed registreri11gs/1estemmelser eller vetl 
merlming og skilter kan ti/veie/Jringes Illere ord
nede forhold. Uen eneste effektive bedring /.:an 
/Jare en systelllatisk lwr1tro/ll'eiT1i11g ved broene 
hitfore. 

Til hrn,k vc<l id,dan veinin:,.; er det allerede inn
kjript en <lei spes·ialvektcr - sMrnlt loadometrc, 
som er 111cget hendige i bruk. De ka11 ikke bli of
fe11tlig justert o..: ma11 bor <lerior ikke gå til polih
anmddclsc for overbclast11i11g p;°1 grn1111lag av vei
ni11g foretatt med loado111eter. Dette sloilcle hel
ler ikokc være hcns·i·kts111essi:,.; hl. a. ,fordi ogs;°t <len 
c,fterfolge11dc cve11tuelk rettsiorha11.dli11g vil ko111-
111c til it beslai;Jegi;e 111ege11 tid ior de ko11trollører, 
so111 111:1 mote som vidne i retten. 

::-;p1nsrn{tlct 0111 broers merkni11,,; for tillatt bc
J;1st11in,,; er ikke sft helt enkelt. I de fleste l.md
a11vc11des 11t1 <let i11tcrnasjonalc p[drnds,skilt (11r. 6)
hvor det tall sot11 er anforl p{1 ski)te,t betegner
·den sti-,rste hllat·te totalvekt. F,or vitr! lands ved
kommende gir <lette •ikke nogen heldig løsning.
Forde'li11g av totalvekten p{1 for- og bakaksel va
rier-er g,tns,ke sterkt eiter byg-gemttten og man mf1
som ekstr,eme ,,;renser i et hvert fall regne med
�o 0/o - 20 % og 60 % - 40 '/r. Skulcle man s{1-
ledes for e11 bro med tillatt akse>Jtr�kk 3000 kr
a11g•i {len største tillaHe totalvekt, matte nia11 ga
ut fra ,det ugunstigste Nlielle ,og seMe totalvekte11
ti I 3750 -kg (80 0/o bakaksel trykk). Man vi leie _<la
avskjære sig adgangen til [1 s,Jippe over vanlige
vog11er med totalvekt ca. 4100 kg og bakakseltrykk
.1000 kg og- man m{ttte ogs{t utelukke særl•if fr�m
hyg<lc vog11er som ellers ktmcle ·tiiMates a kiørc
over heromhandlecle bro me<l totalvekt ·op til 5000
kg,

Det synes derior som 0111 <len i11ternasjo11alc
merkning på ,dette område pass.er mindre g-.odt
hos o,s,s ,og <let ,bør formentlig overveies e11 så,d.an
tillemplJling, at man kan fortsette med :1 ang'i bro
c11s bær,ccv11e efter akseltrykket.

Ved behan<l'li11ge11 av .denne sak og sa,k nr. 8
1·ar de bilsakky11dige inge11ior Stampe og major
Scm-Jacobse11 tilstede.

Diskusjo11e11 dr�iet sig vesentlig ,om belasb1ings
bestemmelser for br,oe11e. ,Det var nærmest en:ig
het om at broer på stamveieae bør utføres dter
belastnin,.:s,klass-e I, mens ,det forøvrig var o,ver
veie11<le �<tem11i11g for å vente med å iastsette be
stemte regler i1111t,il nrn11 .f[ir storrc klarhet over,
111 or ledes lastebiltrafikken Yil utvikle siz.

Sak nr. 8. 

Visse 1nrnkter i trafikkreglene. 

Sakens bcha11dli11.g blev i1111ledet av ovepi11ge
ni]r Lyng, so111 a11f�irte i elet vesentlige følgende: 

Det er særlig ang;°1e11<le spørs111tdet om de11 gå
ende traf.ikk, om ma11 skal :;.;!1 til ho·ire eller til 
venstre, jeg vil si litt. Den ·opfat11in,g at man hør 
:.:[1 mot den møtende ,trafikk vi1111er stadig mere 
terreng over hele verden, og senest har Sver.ige 
g[l!t over til dette system. Man har her nu \'en
strek.icring og lrniregf1ing, og i E11gla11cl har man 
,i mange tn hatt samme system. I Danmark har 
ll!an høirekjo1;i11g, og det har \'ær! ,pfi tale å i1111-
iore ve11s,tregfring, men ,nogen bestemmelse herom 
har man ikke en,cla. B[1de K.N.A. og N.A.F. er 
imot ,bestemme-Isen om gfrende trafikk til venstre, 
·og det kund-e være av interesse å høre l1va<l over
inge11iørene mener om dette spørsmål.

Under <liskusjonen visste det s,ig å være me
get <leite 111e11inger om hens-iktsrnessigheten av 
regelen .am at fotgjengere ,bor gå på Yenstre side 
av ve.ie11. Det var nærmest ,overveiende stenming 
for a'i denne regel bør iora11<lres. De,t blev ,ogs[t 
fremholdt av ,flere, at ma11 må ff1 nærmere fast
slått hvad <ler skal forståes med «fotgjenger», om 
hl. a. herunder skal regnes personer som fører 
111cd sig håndvogner o. hgn. Overing. Lyng med
,delt·e at dette spørsmål vil bli nærmere overveiet. 
Enn videre blev det ·påpekt at man snarest •bør 
ft1 h1.:sfom111elser angående veiarbe:idsmaskinen.e. 

Sak nr. 9. 

\I eivesenets maskinelle utstyr. Vedlikehold, an-

slwff else og driftsmidler - driftsregnskap.

Herom anførte avdelingsingeniør Keim føl
ge11de. 

Først har vi veihøvlene, hvorav de aller fleste 
har Fordsontra.ktor. Den ny.e Fordson ·s'Jm kom 
frem i 1930 ·kan 11.år den er utstyrt ior bensin
drift yde optil 30 hk, mens der med petroleum 
ku11 ydes ca. 23 hk. Den eldre Fordson, hvorav 
jo ennu mange er i bruk, yder kun ca. 20 hk på 
pctrnleum. Nogen ·høvler har Ha11omag<be11s,intrak
tor med omtrent samme trekkraft 28-30 hk som 
den forbedr,e<le Fordson på bens'in. 

Behovet for en ·kraf(iig.ere veihøvl sær-1:ig •for 
snebrøiti,ng og oprivning har meldt si,g. I 1935 
blev levert to «Drafn» høvler med 36--40 hk 
Hanomag J)ieselmot-or, e11 til Akershus og en til 
F1innmark I Akershus hvor høvlen ·har vært i 
,drift nogen måneder, ·har man bare gode erfarin
ger med <len krai!'ige høvl. Man var litt en.gste
lig for start111ing av ,Di,eselmntor særlig ,j kulde; 
men motoren er utstyrt me.d spesiell elektrisk 
startanordning. Man trykker på en knapp og ef
ter I minutt er motoren ,igang. Såvidt \nites har 
man p{1 denne .lette måte ·i Akershus startet ved 
-;- 27 ° . - Også Moss kommune har fått en av 
<liss.e sterke høvler. >Der ar,bei<ler den i stign,inger 
I : 12 ,og man er godt til.freds me,d <len. Diesel
motorene, s,om i de senere år har nådd s,tor full
kommenhet, er jo særdeles økonomisk 1 drift. Nøi
,tktige ,driftsresultater .har jeg ·ikke, men. alle som 
har .anskaMet dieselmotmer i veivesenet (vi har 
jo ogst1 nogen dieselbeltetraktorer) er oYerrasket 
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over at hrensel- og smøreoljebesoarelsen O\·erst'
g-er de dristigste forventninger. Driften er meget 
billig. Brenselol.ie11 er billig. Brenseloljefor?ruket 
nr. hk er mindre enn for andre motorer, nemlig v�d 
pass·ende br.lastning ned til 200 gr pr. hestekra1t
time, me,ns andre mat-orer ,bmker ned 1'i1 300 gr. 
Om vinteren benyttes gjerne for relativt små 
<ties.elmotorer <len ·lettere solaro!j.e, mens <len 
tyngre og ,billigere dieselolje kan benyttes om 
sommeren. Lettere og tyngre råoljer er ennu man
gesteds vanske'lig Nlgjengel•ig for billig pnis, men 
dette v,il bli rnUet på når ,behovet måtte bli al
mindelig. Smøreoljeforbruket er særdeles lite. Av 
smørolje bruker en dieselmotor kun 3 gr pr. hk 
time = ca. 0,5 ·kg for 8 timers k,jøring me<l be
lastning 20 hk, d. v. s. en brøkdel av l!vad andre
motorer trenger. 

Merutgiften ved anskaffelsen av en «Drain» høvl med Hanomag-diesel 36-40 hk er ca. kr. 3000 inkl. tilsvarende forsterkniing av veihøvJ.ens ramme etc. Ialt koster denne nye veihøvl ca. kr. 12 300. I Sverige har <le kraftigere vei·høvler fått adskil'lig anvendelse. Den svenSJke Bolinder-Munktellveihøvl, som Kulberg &. Co. hersteds nett,op har demonstrert, har 36 hk råoljemotor. Den var opgitt å koste kr. 16 000, men ved demonstrasjonen blev nevnt kr. 14 500. Denne maskin starter 
også lett, nemlig ved k-ompr.imert .luit. Firmaet 
oplyste at den nu ·sika! være den mest almin<lelig 
benyttede veihøvl i Sverige. Den·s drift med Solarolje er også ø.kon.omisk omenn .ikke så bes.parende 
som dieselmask·inen, mens smøre-oljeforbruket med 
<l-iese-J.motoren som nevnt er helt uvcse-ntli;(. En 
vesen,tlig- f.or<lel ve<l <len svenske høvl som v'i 
så <lemonstrert er, at høvl•bladet ma-nøvreres ve<l 
hydraulisk kraft. Høvlfører-en arbeider lettere og kan betjene mas.kinen be,dre og kjøre hurtigere. 
Treifer blad-et en fast sten, viker <let unna for <let 
hydrauliske trykk på bladet. Et uklar,t spørs
mål er det om forakslen på veihøvlene muligens burde være forsynt med fjærer. Det vilde spare maskin og forer. Det ligger nær å mene at ijær,ingen vil genere høvlb'ladets rolige gang, men herimot ·kan ,bemerkes at tiere av våre høvler erutstyrt med luitgummi på forhjulene, uten at manhar merket ulemper ·herved. Dette spørsmål v1ldevære bra -å få opklart. Om bruken av <le c,vrige1-ettere høvlingsre<lskaper som også eiter hvert erg-jenstand 1-or forbe<lr,inger, er i <len senere ti<l iikkcinmk-ommet ,syn<lerl!ig av oplysll'inger. Kverrl'lan<ls 
biltilhengerhøvler har fått meget stor utbredelse særlig på Sørlandet, og det kunde være av inter� esse å høre liitt herom. Likeså ,om bruken · av Ankerløkkens planskraver. Av disse har man adsk!illige i Østi'Old. De trek>kes med Fo-rd·s.on traktor. I Østfold har man også hydraulisk justerbare skrapeplaner til å anbr,inge under høvJen. Den-ne siste a·n·or<lning passer dog vis·stnok 4rnn for meget lett sk,raping, men de arbeider i-o megethurtig. 

Til motorer for pukkverker har vi nu nylig fått 
e,t par råoljemo-torer av svensk fabrikat. Prisen 
fortollet er omtrent som for tilsvarende Trygg
motur. nemlig kr. 2700 for 20-24 hk motor. 
Vekt 1300 kg. Erfaringen tilsier å benytte for
h ol<lsv·is kraftig motor ved våre alminde1'ige pu·kk
verk med sorterer og elevator. Driften blir rege·l
messigere. Man var tidligere genert av at rå
oliemotore-n regulerte slett, men <lette er man 
kommet over. Ten.nanor<lningen er glødehode. 
Den krever jo litt startningsti<l. Den svens-ke 
Sa11dhacke11 råoljemotor har den gammeldagse 
kiv,leanordni11g me·d vannbehnlder og tråder som 

vannet risler nedo,·er. I Buskerud er man til
freds med den nye rf1oljemo-tor. 

Motorer leveres nu g _ierne hahstasjon.crc _utrn 
vogn, idet bå<le motor og pukkma:kin gierne trak
tes pr. lastebil. Trygg-motoren har en okonom1sk 
re,?;ulering. Bå<le <lenne moto_r og J=:ordson-motore11 
er tilsynelatende <lyr i dritt, h,·1s der l!c11yttes 
bensin. Petroleum vil ,?;jerne sote og bevirke av
bry,telser. Dette und).'.ties dog hvis �er benyttes 
«\,Vhite spirit » som direkte ira hen�1nselskapcne 
koster et par ore mere pr. liter enn sm1pel motor-
petroleum. 

Rre11se/o/jesporsmalet for 111otorer og_ den!1ed 
O"sft sporsm[tlet -0111 valg av motortype Ior �ta
t;n-s vir·ksomheter er uklart ior man;(c. O!-'. <.k·t
skykles fr1rst o:� fremst ,<len omstend1d1_ct at 111an 
ikke tar tilborlig i betrakt11in!-'. at ben�·1nc11s hn1_e 
pris vesentlig skykles bcnsinav;(iitcn. 1 ahc_llen v1� 
·ser e11 sammen-ligning mcllem <la�ens priser pa 
forsk.iellige slags brenseloljer. Prisene er <lc:gs
prisene, som Akershus vcivese1.1 betaler. De :10�-
11tse,tter levering pt1 biJiligste mate resp. fr_a t,lllk
biler og i iater. Prisene utove_r la_ndet' vil bl. a.
av frakthensyn kunne stille sig litt �n<leriedcs.
Akershus vei,·esen har ogsr, s·ine �pes1albet1n).'.e·l
s-er, men sto.rt sett vil forholdet v1sst11ok blI -om
trent det samme ior veivesenet o\·er hele landet.
!--'or oversiktens skyld er prisene nnder hensyn
til errenvekte11 omregnet til prisen vr. liter. Som
det :ees er Statens pris pr. 'liter bensin når hen
sinavg'.iften fratrekkes -like lav_ som literpri1e11 p;1 
simpel motorpetrolcum. Bensinprisen er l V2 ore 
bilHgere enn lyspctwleum (Water \Vhite) og 2
ore billigere enn White Sp-irit. - Da petroleums
motorene som «Trygg», «Fordson» etc. men bensin 
).'.,:tr bedre, ,krever mindre renhold etc. (F_ordso11
y<ler jo som nevnt .også 30 % større ·kra1t med
bens·in) skulde -det a1Jtså me<l <le nuvære·nde pri
ser ikke være ,noen betenkelighet ved å bruke
bensin ·istcdenior petroleum eller White Spirit.
Det er ve<l tabellens opsetning forutsatt at man
kjøper sin hrenselol.ie direkte fra oljeselskapene"
eventuelt ved disses formidling fra t.anl�an_legg .• Pa
tabellen er også medtatt prisene pa r,�olier, ,bade
-den lettere solarolje, o;( <len tyngre d1�sel-ra0I1c.
Som det sees er Statens utgifter nr_. liter ben�m 
heller ·ikke vcsenNig større enn pr. lirer so)arolie, 
s,om benyttes for rå-oljemot,orer, o-g om v111tereu 
også for veivesenets relativt sm{1 dieselmotorer. 

,For Nden overveies ·til drift av pukkverker anr 
s,kaMelse av cH tysk 1-cylindret råoljemot-or �om 
er rent utwlig enkel. 'Den har hverken ven_ttiler, 
forgasser eller magnet -0g regulerer .fortnnltg. 
,Det er en tra:ktor�motor, men remskiven -og regu
latoren sitter -direkte på 1krumta·ppa•kselen,. Hv•rs 
de,nne mot-or kan leveres uten trnktortilbehøret, 
må -den bli bHlig. Den ·leveres i størrelser fra 
20-44 hk og den største inkl. traktortilbehør pas
ser antagelig også g,odt for veihøvler. Inkl. kom
pakt gummi på hju·lene, elektrisk starting etc. 
koster den største traktor (44 hk) kr. 6300. 
Ford son traktorens drift ved trelmllgassge11erator
har vært prøvd og prøves fremdeles både i ve·i
høvller og for puk-kve11ks<lriit, idet <let er av me
gen :interesse ,også her tillands [1 uteksperimentere 
•både denne metode ,og gas-sgenerator for fyrmg
med ve<l. Dis-se gassgeneratorer v-il straks få stor
betydning om landets bens:intilførsel under e.ks
traordinære forhold skulde bli begre,nset. En for
he<lret ,norsk trekullgassge11erat-or er ny•lig tatt i
bruk m�n -det er v-isstnok så at dTift me<l trekull
er s�: hte avholdt, at den ikke vil få synderlig be-
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Ne/lo P..r!".5 1 ore 2r: /iler (Dagspriser /or hil//9.Jle le11en'n9-lanlr1109rr !-ti /llrershu.5 1/e/vesen) ..

,5o/aro(/e (!ellere} · .9, I ore pr: /1/er (.5p:?c. ve/ri =0,8,-,;) 
I 

I 

Tun9 D/e.:;e/-Råo(ie - 7orepr: /iler (Spee vG!rl =Q8635) 
I 

.5/ondord lvh,le, alm molorpelr: -/I, S ore pr: /,ler: 
(opec ve/ri = 0,8/S) 

I 

/valer Whde (lyspelr:) - IJ o·re pr: Itler. 
(-5pec velrl=0,806) 

I I 
���� While r5piril - IJ, S å're pr: /;/er. 

(Spee. vek! -o, 79s) 

Bensm 1nlr/ ov91/l-21, s ore pr I 
(-5pec. velrl = O, 7.3) 

Ben.;m elrslrl ov91/II- /1,Sorepr. !,ler 
I I {.5pec. velrl = 0, 7.3) 

I I I 
Med dogen.5 pn.Jer er ol/Jå /or Slafen 
bens/n hire billig pr: Itler som I 
01mpe/ molorpelroleum. I 

I I 
I I I 

tydning- f-0r veives-enet, me<l mindre man blir nødt 
�il å bruke <lette brensel 

Pt1 p11!.:kverlw11es omrttde foreligger en ny pukk
maskin fra Drammen, «Drnfn 4». De11.ne !Jar stttl
,stativ. Der er kjøpt 11ogen av disse maskiner, 
·som er a-ds,killig mere pr-oduktiv enn den almin.
<lelige nr. 3 B. Denne har kjeftåpning kun 30 X 18
cm.. mens nr. 4 har 40 X 24 cm åpning. Da
rammen er av stål er vekten kun noen
li undre kilo større enn for den gamle 3 B.
Prisen kr. 4830 inkl. automatisk smøreapparat
er ca. 50 % større em1 for 3B, men <la betjeningen
er omtrent den samme f-or begge rnas-kiner, er den
11ye ø,konomis·k i drift. Telemark, Hedmark ol!:
Nor<lla11d har a·ns,lmffet <lenne nye type.

tf.or frems,ri'lling av grus av stor sten skulde 
egentJ.ig benyttes 2 :Jmkkmaskiner i serie. Såle
•des forholdes i Rogaland, •hvor 'lin.knusingen be
sørges av en Sve<lala grus,kver,n. Dette anlegg 
er besk.revet i «Medde·lelser fra Veidirektøren» 
11r. 3, 1929. Det synes å være nokså komplisert 
nrnd to motorer, elevator etc., men anlegget som 
også fllyttes fra sted ,til ste<l, ,oplyses å a rbeidc 
g,odt og er i drift hele ,året .fra 2. januar til jul. 

Den store dobbeltknuser som Drammens Jern
støberi fremstilte for et par år siden blev det 
stillet store forhåpninger til. Vekt 7500 kg og 
pris kr. 12400. Den leverte maskingr_use!1 f_er
·dig idet massene fr.a den store øvr-e ·k1eftapmng
sortertes inne ,i pukkmaskinen, hvorved ,grusen 
ifras1kiltes før <le større stener ,gik•k gj.ennem nedre 
kieftåpni1;g. Mas,kinen b'lev kjøpt til Akershus. 
Den er fremdeles under prøvedri.ft. De11 er ,d,og 
så tung a,t den tl tilfel'le .Jnm pa,sser .for stasjonære 
pukkveTk. Ingeniør Biørum i Vest-Opland har løst 
<leu samme ,opgave på en -original måte. Ha11 be
nytter en liten lett r,oterende elevat-ortmmmel 

2S åre. O.,lo

sammen:bygget med pukkrnaskinea. Her benyttes 
bare -en a•lmin<lel-ig pukkmaskin (3 B), men de f.or 
store stener føres ved ,trommelelevatoren. !J)åny 
op i ,kjeHåpningen. Prøvemaskinen har vært ,be
nyttet 1i drift, arbeider godt ,og synes meget lo
vende. 

Endelig kan nevnes den såkalte kubikkmaskin
som vil være kjent fra prospektene. Den har ro
terende «hammer» s-om slenger stenen mot tr.om
melveggen. En prøvemaskin bJ.ev kjøpt, men den 
passer ikke. Den er for "lite produktiv ,og gir 
meget ·støv. 

Av almindelige sorteringsanlegg for pukkverker 
kan nevnes et par som er blitt meget avholdt, 
og hv,or man greier s·ig med en pukkmas,kin. 

I Troms trengte man for et par år siden en 
anordning srn11 kun<le ta sam,fengt grus med ca. 
30 % stein ,og- levere blandingen av naiturgrus. ,og 
maskinsingel ierdig oplastet i s·ilo. Arnordnin,gen 
som er beskrevet i « IMed<lelelser fra Veid:irnktøren» 
nr. 8, 1934 viste sig meget vellykket. Troms har 
efterbestilt adskillige såda1me grusv,erk og de er 
levert ogs-å til flere an,dre iylker. Det hele, Drafn 
3 B med e-Je,kt6sk mot,or etc. kostet .ferdig mon
tert ca. kr. 6500. Der produseres i Troms ca. 
30 m3 pr. 8 Nmer ,o.g grusen ,kommer -efter en 
-opgave jeg har ;fått på ca. 80 øre pr. 111

3 ,opla-stet
på 'biiJ. En mann ,betjener maskinen, mens to
mann besørger utvinning og transport fra grus
taket. De samfengte masser transporteres f.rem
på rna tingsplanet me<l trillebår og skyves over en 
r:ist stilt på skrå over begerelevatoren, shk at 
grus.en går n.e<l i elevatoren -og stenen gjennem
pukkmas,kin-en og ned i el,evatoren. Denne forer
ma·sse11e til s-orterer, hvorfra <le fer-dige mater,i
aler går ·i en silo som tar ca. 3,5 111

3 og er pila·ser,t
tilstrekkelig høit for direkte lastn-ing i bilkasse.
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For  grove mate r i a l-e r  pass�re r  so r te reren og y."1 r
1 renn e  au tomat i sk  t i l bake  t i l  p ukkma.sk 1 1 1 e 1 1 .  K ier t 
åpn ingen  ka ll d e r ior s t i l l es _re'1a tiv_ t  apen ,  hvo rve,d 
pr-o<luks jon e n  ,bl i r  s>tor og _ 1 1 1 1 k r 1 us 1 1 1 ge 1 1  begre_n s e t.
Ca.  Y3 av massen e  bø r gJ en,n em e leva t_o r en rø res
ti l b ake ig jen  t i l  pukkmaskinen . ,D a bl i r  p ro<luk 
s.jon e n  s tør s t. 

S to r  p roduksjo n  o:,; begren s e t  i i 1 1 k 1 1 u s i 1 1 g  o p
n,å e s  også ve,d ,den  s{tkal<l t e  kmnbiner te  S·Ortere r  
o g  e l evato r .  Denne  smi:,i a_lmmde l tg � r  mon t e r t  
p å  vogn  e r  n u  I n,o�en a r  r remst 11l l e t  i n n e n l a nd s .  
Den  ben yttes  mege t  ro r pukk - e l l e r  g rusverk  l i v o r  
mas k i n en kun t i'lfores s ten ( i kke  samfeng t ) .  I mo t 
s e tn i ng t i.I n evn t e  a n legg i Troms e r  h e r  e l eva to
r en  ganske l av  og massene  må  opsamles i t r i l l e
bår og l agr es. 

I det te t i l fe l l e  er en l e t t  i l y t tba r /Jeltetr<111s1wr
tor med påmon te r t  l i ten bens inmotor  god i"1 l i a  
både ior å ijern,e massene  e f t e rh v e r t  f ra  pukk
v e r,k e t  ,og for å l esse  b i l ene  rask t  n ft r  de  ko nnn er  
før  e l l e r  sen e re t i l  d e  op lagrede  g ru shauger . Si"1-
danne  t ranspor tc,, rer  b e n y t tes b l .  il . i Ves t-Ag<l e ,
og Sø r-T rrrn<l e"l ag .  De frems t i l l e s 1 1 u  i n n en.l a nd � . 

Luft kompressorer. I nes te n  sarnt l  ige i :v lke  r l i a s  
en e l l e r  i l e r e  t r anspor t ab l e  kom press,o re r ,  de  a l 
le r  fl es te  e r  b en s i n d r evne  1 1 1 :.,: e r so l l  Ra 1 1.d 5 1/� X 5" .  
type 20 .  D i sse nu e l d re ma�k i 1 1 e r, som be t j en,e i  
e ri -s t o r  boremask i n , l e ve re r  1 20 kub i k k f o t  l u f t  
b ru tto, men  gi r effek t i v t  k u n  ca .  HO  kub ikk io t .  
Denne  mask i n type  fabri.k e r es i k k e  l e nger .  mc,11 e r  
erstat t e t  av  en n y  type ,  som h a r  J u f tavk io l e t ,k om
pressor ,  der l eve r e r  k o ldere  l u i t  med m i nd r e  t i l
bø ieil i gh e t  ti l k,o ndense r i ng. M a s k i 1 1 e 1 1 med b ru t
topr-oduksj,o n 1 30 k ub:i kk fo t  y d e r  <lcrv e d  1 05 e f fek
t i ve  k ub i k kfo t, <l. v .  s. ei i e k t i v i teten er  ok e,t me<l 
ca. 25 % .  Mask i n en be teg-nes med mode l  1 05 .  Den  
kos ter  med bens i nmo to r  og- .i ern l i .i l l l  k r . 7400 og 
me·d gummih ju l  300 ,k ron e r  me r e. Uen  h e t i e n e r  
en  k ra it ig  og- en  l e t te re  ho remas.k i n  s am t i d i .1;. · M ed 
råo l j emotor  e r  p r i s e n  e t  pa r  tusen k r-on  e r  l i o i e r e : 
men ben s i nmo to r  må være ft fo r e t rek ke .  I Sor
Trønde!a;{ has ogs{t e 1 1  s tcnrc l 1 1 ·ge r so l l -rnask i 1 1  a \· 
den nye  lu f tavk _iø lede  type  nwd 1 85 b ru t to 0 ,1; ! (i l !n e tt o  kub i k k fo t. D e n n e  mode:I J n r. ] { J6 k a 1 1  betj ene  2 k rai t i g-e og e 1 1  m i, 1 1<l r e  bo remas k i n  s a m t i dig ,og kos t e r  med b e n s i nmoto r  ,og j e rn hju l  k r. 1 1  900 og med  gummih .iu l  600 k rone r  mere .  S t i l ba r  hvessebenk med  l uf t hamme r kos ter  c a .  k r. 850. 

Hensynet ti l a rbe ids løshe t en  a n f�> r es ,o f t e  mo tøke t  a nve,n<le l se  av  mask inbo r i n g. De 1 1 1 1 e  r eduse re r <log i a lmi n<le l.i ghe t  sp ren g- n i n gsu tg i f t ene  i vesen t l i g  g rad , sam t 1 d 1g- som d e t  k u n  e r  e n  iorho l dsv i s  l i te n  de l  a v  u tg i i tene som fa l l e r  på  mask i n e n s  f.o r ren tn i n,g, amor t-i sasj,0 1 1  o:..: d r i i tsm i<l l e r  Be tj e n ing  o g  r epa rasi-o ne r  bor  j o  be t r ak te s  s-on� a rbe ids t imer . M ed øket budget t  og arbe ids tempo hør fo rmen t l i g  mask in'bo r i n g  b l i  mere a lm i n d e l i g . Der  fo rekommer  nu  p tt ma rked e t  ma 1 1 g-e  1 1 y e  k onip ress,o rt y p e r, ·hvorav  d e  f l es t e  med d i eselmotor. 
Sp0rsma l e t  0 1 1 1 a nska f f e l se av  veivalser e r  b l i t t  a k t uel t  i gj e n  og v i l  b l i  d e t  m e r e  e i t e r hv e r t  s,om d e r  bygges  ·og s k a l  ve,d l i k e h-o l d es perma-n e n te dek ke r . Ø ve raasens  valser av  fo rskje l l i ge s lø r re i ser  har  v i j o  ad sk i l l ige  av .  Fab r i k k e n  ha<l.de i s i n  

t id s a:t t  i i ab r ikasjon en  s tor  ser i e .  Va l s e io rbru
ke t  b l ev  i m i d l e r t i d  l i te ,  d a  grusdekkene b l ev a l 
m i nde l i ge ,  og  Øve raase 1 1  solg te  e i te r h v e r t  d e  g jen
væren,de v a l s e r  for  lav  u nde rp r i s .  Lag,e r e t  er  1 1 u  
s l u t t  ·Og p r i se n e  l l·Ol{ e t  bo i e re .  D i s se  va l ser  hv,o r av  
d e.r e r  man)(e  i d r i i t  e r  e f fe k t i \·e  io r  s i t t  b r uk  og  
ha r  gj o r t  g-.od  t .i e n e s t e .  rab r i k k l! l l  h a r  rnc.J<le l t  a t  
<l i s s e  v a l s e r  i r emt i d i g  v i l  b l i  i r ems t i l l c t  med  c! C'! t 

bak ak se l ,  <i i edes a l  ha k\ · ,dse 1 1 e  i 1 1 1 1 s l i l l c r  s i .:.; a u tu
ma t i sk  e i t e r  \' e i b a 1 1 e 1 1 s  k ru 111 1 1 i w�. For ! e t l l! re  a r 
b e i d e r , o \· c r rl a t ehcha 1 1 d l i n '.>!:e r. menn mange  a l  
rarulem \ '/liser passer  godt .  

Le \· a h n  mek \ 'ek s te<l l e \' e r e r  e n  n o rs k  t a 11 Je rn 
mo to rva l s e  med \" C k t  fi t o 1 1 1 1 som ved v a n n ba l l a s t  
kan  r- , k e s  t i l  7 !01 1 1 1 .  F ab r i kken  l e \· c r t e  fo r ;, !t r  
s i d e n e 1 1  \· ,i lse t i l  O s l o  Ve i \ ·ese 1 1 . l )e 1 1  e r  so l i d  hyg
:� e t, men ! 1 a dde  d i v e rse  ma 1 1 ,:,l e r . l ) i s5 c  s ka1l 1 1 11 
n.c re  r e t t e t  p{t og A k e rs komr1 1 1 1 n e  s ka l  h a  bes tem t
s i g  ior  {1 k jnpe  e 1 1  a v  d i sse v a l s e r . Forrno<le 1 1,i l i :..;
\· i l  d e r  s n a r t  i o r e l i gge  d r i i t s res l ! ! ta t e r  for  d e n  nye
\' a i se .  D e n n e  re la t i \' t  l e t t e  \·a l s e  k o s t l! r  k r .
1 2  fiS i l .  I u t l a nde t  e r  d e t  i d en  sene re  t i d  adsk i l 
l i :..;  i n te resse  i o r  <l e s{1 ka l t e  3-aks l e<l e ". e iva l se r .
De  har  C l! eks t ra  \'a l s e  an,b ra ,;; t  me,l l e 111 1 o rva ! s s 1 1
o)( bak va l s en .  Hovc<l h e 1 1 s i k t e 1 1 h e rm e d  e r  a t nar
fo rho i n i 1 1 :..; e r  t re f fes  a \· 1 11 i d tva l s e 1 1 ,  pn:sses d e  1 1 c<l
med s t o r  k ra i t .  ide l  h e l e  va ! sl! 1 1 s  \' e k t  p i"t ko r t
\' e k t a rrn  I l l �! l o f t e s  med i -o rva l s e 1 1  e l l e r  h a k v ;1 i se 1 1
som omd re i 1 1 i 1 1 g- spu 1 1 k t . D i s se  nye \· a l s e r  k r i t i 
se re s  s< t e rk t a \· d e  0l<l re \· ,l'l sd i rmaer. som l e\' C
r e r  dc 1 1  gamle type .  De  t r eaks l ede  va l s e r ,  a n fø res
de t .  f i 1 1 1 1 e r  1 1 0k  i o � l i n i 1 1 i 1 1 g-e r .  1 1 1 en  sv 11 1 11 1 11e r d e r i n 1 o i
o \· c r  s \· ake  p u n k te r .  E t  p a r  danske  i i rnia e r  u t fø re r
d e r f o r  m e l l e 11 1 \· a l se 1 1  s �d edes  a t  d e n  1· e d  h y d rau l i sk
k ra i t kan  !o i t e s  o:.; se t tes u l  a \· i l l 1 1k sjo 1 1 .  M a 1 1
v a l s e r  d a  io rs t  1 1 ed d e  s v a k e  pu n k te r med  h e \· e t
1m.•II L•m aks l: !  o g  a \' s lu l l e r  a r be id e,! n1 e<l me l l em
aksl! l c n  ·i v i rksomhet .  De t te f a n t l l l a l l  pi'1 t iHckl i ,.; .
Den t r eaks l ede  va lse  v a r  v a 1 1-s k e ! ig (1 s 1 1 u  i ku rve r
o:.,: <l c rfo r  ;; jor-des  mc l l emaksde 1 1  lo f tbar . E t  d a 1 1 sk
i i rma ,  Ri 1 1 g s t e-d ,  i remst i l l e r  e 1 1  t reaks l e t  va l s.e , h v o r  
d e n  l iy,d r a ul i s·kc k r a i t  b e n y t tes b �1·de t i l  ! o i t n i n g  
av  me l l emakse l e 1 1  o,: t i•! va,l s e 1 1 s  s t y r i 1 1R .  Va l sen
ha r  t,o .hk c s to re va !s.e t romle·r p å  mc l l ernaksc l  og
hakakse l .  V a l sen  ve i e r  1 1  to 1 1 1 1  og vek ten  k a 1 1
okes t i l  1 2 . .5 to 1 1 1 1 .

E t  a n n e t  dansk  f i rma ( L r-,we 1 1 c r )  l everer  e n  l i k e
d a n  a 1 1 -ord 1 1 e t  \'a ! s e  med  3 l i k es to r e  ud e l t e  v a lse
t ro m le r i t a 1 1-J e 11 1 .  D e n n e  v e i e r  9 to 1 1 1 1  ,og k a n  
1-> kes t i l  I :  to 1 1 1 1 .  D e n  kos te r k r. 1 5  450. E1 1  
s .'1 d a 1 1 \·a l s c  e r  med  110;.;e t b i d rag ,! \' iors 1 1 ks,m i d
k r  io rs r , ks\· i s  b e s t i l t t i l  \' e s t io l d .  

T i<l e 1 1 t i l l a t e r  i kke  � :..;�t 1 1 a; r l l l e r e  i 1 1 1 1 p{t spors-
1 1 1 ;1 I e t  c J I 1 1  an ska f f e l se av p asse nd e  spesialmaskiner 
for hygging og vedlikehold av /J i tuminusl' dl'kkcr 
u nd e r  fo r u t s e t n i 1 1 g  av at v e i v esen e t  s e l v  ska l  u t 
ion: <l i s se  a rbe i d er. V i  h a r  i o  l i l l: a v  såda 1 1 1 1 c  
rnask i 1 1 e r  og d e r  kHel i ;; ge r  o:..;st1 1 1 1 e ,: c t  l i t e a v  i 1 1 1 1 · · 
b e r e t n i nge r  om  de  s pe s i a lmask i n e r  e tc.  som e r  
a 1 1 sk ai ie t .  

S to re ,  dyre  mask i n e r i e r  for  ! eg :..; i 1 1 g  av t jære"  
be tong  og- l i:.,: 1 1 .  111 {1 d e t  v e l  f r emde l e s ove r la t e :; 
L! ! 1 t r ep re 1rn r i i rmae r 1 e å a 1 1 s.k a iie  h e r  som i d e  i l e s t e  
and re l a nd : m e n  fornød e n t  s e t t  a v  s p r e<l e 1 11 a sk ; -
1 1 e r  111 . v .  f,o r en k l e re a rbe i d e r  me,c.J b i t umen 1 1 :,.::

c mu l s.io 1 1 håcl e  f o r  1 1ye  dekker  solll s e 111 i grau t i 1 1g ,  
m i x e  i n  p! ace  og p ed ro l i t  og ior  ve<l l i k eh o l,d me<l 
l l \' e ri l a tebe h a 1 1 d l i 11 ge r ,  bu rde  man  v i s s t nok  s n a rt 
sk ai ie  s i ,;; i de· ·i l es•t e  iv l ker .  M e re f a r t  i st1 da 1 1 1 1 e  
a 1 1 s.k a i i e l s e r  v i l  -d e t  i o  b.l i e f t e r hve r t  s,om mask i n e n e 
i r ems t i l l es  h e r  h j e i11me . 

De  u ten land ske  spredea 1 1 o r,d 1 1 i n g; e r  e tc. er som 
r e :..;e l  i k k e  pa t e.n tbesky t tet ,  i h ve r t fa l l i k k e  i Norge  
og k a n  de r f,o r he r  som i a 1 1,d re l and u te n  v i d e r e  
o p tas t i l  fa.b r.ik asj.o n ,. Så ledes  b.lev gjo r t  både  med  
t r ak t•o r-ve i·høv l e r  og med Od i n  ve i høv l e r .  

V i  e r  jo  så h e ld ig i ve i vesene t  {1 h a  vårt  111 [1-
n ed l ige t i d s s k r i f t ,  o·g d e r  k omme r jo e f t e r h ve r t  
i r em <le t  meste a v  <l e t  nye  s o m  e r  a v  a l min -d e l i g  
i n t e resse  på mask i nomr ftde t ,  men  <l e r  kommer  i k k e  
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nok av sf1dant stof,i, ve,! nærmest liordi tiden ikke 
strekker til. Jeg vil benytte anJedningen HI å 
minne om. hvilken betrd11i11g- det har for veivese
net al enhver vcii11g-c11inr som iår en ny slags 
mas.kin eller et 11ytt redskap eller lignende som 
av;.:jort 111C11cs ;1 være en vi1111i11i;:-, eller som ekspe
rimenterer sig- ircm til en heldig- ·bruk av maskinen 
c.llcr finner anor<lnini::cr som mediorcr betrnktc
li;.:c •tekniske eller øko110111is·ke fremskritt at in-
1,;enir•ren. n;;r lian ser dette for sii;. da str

1

aks no
terer ned en liten 11-otis t-il «Meddelelser ira Vei
uireldorcn». Fi'tr sft notatene hvi.Jc si;.: en stund 
ior atter i't ;.:jenncmlcses for rc11skriv11-i11g og har 
man kanskje i mellemtiden og:d kunnet supplere 
111cd en illustrasjon, vil «Me<ldelelsene» stadig iå 
nok av akituelt stoff. 

Kor·lc notater om en bestemt ting eller frem
gan,gsmi'ttc leses heHer enn omstcn,delige rappor
ter, som selvsagt har sin store verdi, men s•om 
fremkommer sent eller aldri og da som regel 
blir «forclobig» .lagt til side for ;'1 studeres ved 
lei! i;.:het. 

Enn videre gav avdelingsingenior Ronr1ing føl
�c11dc op,lys11i11ger: 

Veivesenet bor selv ha en, del ·biler, sitore for 
hrc,1itin1; og nogen mindre. De bør ha forholudsvis 
lagsomtg;1c11,de mot,or. -0g 1ni't ik•kc bedømmes 
citer antall hestekrefter, 111en efter cylindervolu
mct. For den tunge brøiting 111[1 man ha 'kraHig, 
rum111c·1Lt:" motor, gjerne op til 10 Mer. Vognen 
bør være lavt i;earet. Den storste vanskelighet 
er at vogn.en 111;'1 ,kjøres hårdt belaste•! i ny til
stand. ,da <len ofte b,lir for sent bestilt. Vi !tar 
forsokt å ,få en kraftigere bakaksel, en 110,rsk: ,bak
aksel f.or veivesenets bruk, ikke for ,bre<! og så 
sterk som vi sy11s den bør være for kr. 2000, 
111en OYerslaget viser dessverre kr. 4000. Det 
arbeides imidlertid vidcr,e med demte sak. Vi 
bør ,ogsft forsøke ,trekuH, generator,drif.t og ved
iiyri111; f.or veihøvl. Med hensyn, ·til ve<llikeholdet
av b.ilene bor man være -0pmer·ksom på at uop
varmcde garager er skadelig da smøreolie1_1 �lir
kold. Det c.r også av viktigJ1et å ha den riktige
o·liekva·litet for v.i11terdrifl'.

Gum111iri11ger fra As,ki.m står 1111 ,på høide med
utenla11ds·kc � ringer, og har e11 varighet av 50 000
•km pr. r.i 11g. 

Av snekjeHin,g-er .har vi <le aI1:11in:delige le11ke
kicbtinger samt spesieJile holk:ek1ett111ger 111. m.,
me11 disse 1bør i.koke b,rukes på permanen.te ,dekker_.
Piggkjett .iuger er meget uvarige -og shtes ut �a
iå <lager, så det ·ser ut ti,] at man komm.er til
bake •t>i·l a,lmindelige lenkekietting�r. Jeg_ ':'il l!e11-
stille at mau s,tiller sig mest mulig veJviJhg ltke-
overfor norsk pr,oduksion. 

Flere overingeniører omtalte fordelene ved bruk
av kompress,orer og anbefalte 1kompressoranlegg. 
Til opvarmnig .av garager blev anbefalt katalyt
ovner til kr. 30-40 pr. stykke. Det blev også
fremhoklt ønskehg·he·ten av å ,få istan<l .feillesan
skaffelse av emulsjoner m. v. 

So111 konklusjon uttalte Veidirektøren, at man 
har tatt op et arbeide f,or å lå en tiiJlre<lsstiJlende 
ordning 111. h. t. fastsettelsen av 1bens.inprisene i 
hele 'lan,de,1 ,og at man 1får ,tenke på å ordne me,d 
fellesan.ska,flelse av eimulsj-011er m. v. 

Sak nr. JO. 

Hurtigere innsemlelse av opgaver over veived
likeholdets kostende og rutebiltrafikken.

Denne saks behandling ble\· innledet av sekretær 
Andresen, so111 hero111 meudel te folge11de: 

Til v�idirektørkonturet ko111111er det rne·get ofte a11111od11111g o:n ;1 ftt forskjellige statistiske oplysnmger vedk:�mmende \·ei\·esenet 111. \·. Når nian s�al s.vare pa disse foresporsler er man ofte i den s1tua�.1on at de oplysninger som kan i;is er a\· n?ksa gnn�mel _dato. Detie er isa:r tilfellet når det g.1elder ve1vedltkeholclet og bilrutetrafikken. Opgaver . vedkom111ende veivedlikeholclet innhentes sombek.1ent .hvert 5. år o� \�eidirektore11 har senest \'Cd rundsknvelse av 24 .. ium 1935 anmodet om sådanne ?pgaver for �ylkesve1�r og _ bygdeveier ior budgettaret 1934-3.::,. J:or nk:sve1e11es vedkommende har �nan de nødvend!ge oplysninger i de foreliggende '.trsrappo_rter. Nar d_et e1_rnu fra de fleste fylker 1k:k:e er 111nk:0111111et til Ve1d1rektøren opga\·er over utgiftene til fylkesveiers og bygdeveiers vedlikehold i 1934-35 er formentlig den \·esentligste årsak: 
hertil den at det er vanskelig f1 Hi lensmenn, ord
førere og herredskasserene til å avgi de nodven
dige oplysninger. Spørsmttlet er da hrnd der kan 
gjøres for ti få disse til ft utarbeide og innsende 
sine opgaver innen en rimelig tid. 

For bil rutestatistikkens vedkommende er forhol
dene enda vanskeligere. Den siste fullstendige 
oversikt man har for hele landet er for året 1932. 
For 1933 og 1934 er ennu ikke alle opgaver inn
kommet til Veidirektøren. Her er det visstnok ele 
enkelte ruteinnehavere som volder forsinkelsen, 
idet det har vist sig ft være vanskelig å få mange 
av disse til å sende de regnskapsmessige og tra
fikkmessige opgaver som forlanges og som man 
har rett til å kreve i henhold til punkt G i de av 
Arbeidsdepartementet fastsatte «Almindelige vilkår 
for tillatelse til befordring av personer og gods 
med motorvogn i rute». 

Veidirektøren har i rundskrivelse av 14. januar 
1936 henstillet til overingeniørene å gjøre rute
innehaverne opmerksom på denne bestemmelse og 
at undlatelse av å efterkomme den vil bli tatt i 
betraktning ved avgjørelsen av spørsmålet om ved
kommende rutes fortsatte konsesjon. Det vilde 
muligens også hjelpe noget ft fastsette en bestemt 
tidsfrist innen hvilken opgavene skal være innsendt 
til overingeniørene eller de bilsakkyndige. 
. I de tilfeller hvor man tross gjentagen purring 
ikke får opgavene kunde man kanskje ved hjelp av 
de bilsakkyndige enten ved personlig henvendelse 
eller ved innkaldelse av ruteinnehaverne søke å få 
tilveiebragt de oplysninger som trenges for å sette 
op en oversikt over rutens trafikk og økonomi. 

Såfremt det viser sig umulig å få noen oplys
ninger hos ruteinnehaveren får man forsøke å op
stille en skjønnsmessig opgave over driftsresulta
tene. Vi har i mange tilfeller gjort dette ved vei
direktørkon to ret, men det bør formentlig heller 
overlates til fylkenes veikontorer eller de bilsak
kyndige som med sitt bedre kjennskap til de en
kelte ruter vil ha lettere for å opstille sådanne 
beregninger. Som grunnlag for utarbeidelsen av 
C(l slik drif_tsbe�egning må man bruke de oplys
mnger som toreltgger I vognregister og konsesions
b�tingelser 0111 rutelengde, vognmateriell, ruteord
Jllllg, takster m. v. Det er især mindre rutefore
tagender som det har vist sig vanskelig eller helt 
umulig å få opgaver fra. Som eksempel på hvor-
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ledes . 1 kan opstille e11 trafikk- og- regnskaps
mctr , d rute kan an fores følgende: opgave ior en sa an 

Man har eksempelvis iø!gende kjente faktorer:

Rl.ltens lengde: = 30 km. 
Vognmateriell: 1 vogn med 20 plasser. 
Vognens kostende: kr. 15 000. 
Anskaff elsesilr: 1933· 
Antall turer daglig: 2. 
Antall driftsdager: 360. 
Personta!?st: 7 øre pr. km. 

Trafikkmengden kan da utregnes sftledes: 
2 turer daglig- = 30 X 2 X 2 = 120 

km. 120 X 360 = 43 200 vognkn1. 
43 ?OO X 20 = 864 000 plasskm. 
Regner man sli med 30 % utnyt
telse fiir man 259 000 personkur. 
it 7 øre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ca. kr. I 8 ()()() 

Diverse inntekter opføres skjønns-
messig med . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 501) 

Altså samlet inntekt . . . . . . kr. 18 500 
De samlede utg-ifter kan ionnentlig 

settes til ca. 40 øre pr. vognkm. og 
man mr da 43 200 X 0.40 . . . . . . . . » 17 30ll

Overskudd . . . . . kr. 1 200 

Antall reisende kan man regne ut ved ft gå 
ut fra en midlere reiselengde pr. passasjer. Settes 

259 000 
denne i dette tilfelle til JO km blir det 10 
= 25 900 eller rundt 26 000 reisende. 

En midlere reiselengde av 10 km ved en rute 
p.t 30 km er kanskje litt Jiøit, 1_nen for iklie [1 El
ior stort antall reisende er det rors1kt1gst a regne 
med dette tall. 

Utgiftenes fordeling p(1 de enkelte utgiftsposter 
fi1r man utiøre hest mulig. Utgiftene til he11si11 
og olje får regnes ut efter det antagelige forbruk 
pr. vog11km. Likeså gum111iut.1;iften. Til arnortis,1-
s.iun opføres en passende prosent av \'Ognens inn
k.iøpsverdi. Herom er 11c.er111ere regler angitt i 
det nylig utsendte skjema nr. 267. Under de cwrige konti får man opføre passende beløp efter beste skjønn. En slik beregning blir selvfølgelig skjønnsmessig, men den antas å bli tilmermelsesvis riktig og brukbar ved utarbeidelse av en samlet oversikt over bilrutedriften i vedkomme11t1e 
fylke. For at denne oversikt skal bli fullstendig 
111{1 alle ruter komme med selv om man for enkelte 
ruter hare har skjønnsmessige beregninger å stølte sig til. Det ,·a!gte eksempel er som det sees .1;an�ke enkelt og gjelder en ren personrute. En godsrute kan jo beregnes p{1 samme måte, men for en kombinert rute er man henvist til å foreta en 
skjønnsmessig- fordeling. 

Et annet svakt punkt ved bilrutestatistikken er 
trafikkopgavene. Disse er i mange tilfeller helt 
feilaktige og det er derfor nødvendig at det op
iørte antall vognkm, plasskrn, personkm og tonn
km kontrolleres nøie. Et middel til å kontrollere 
de to sistnevnte tall har man i de opførte inn
tekter av person- og godstrafikk sammenholdt 
,ned takstene. 

Utgiftene til bensin og olje kan også til en viss 
grad kontrolleres ved å sammenholde denne ut
giftspost med kjørel-engelen. Utgifter til bensin som 
er medgått til kjøring utenfor ruten føres under
tiden til utgift i rutens regnskap. mens inntektene 
a,· denne kjøring ikke medtas. 

Til amortisa�jon opiorer enkelte ruter altfor 
store beløp, mens andre opf1-,rer lite eller intet. 
Denne post bør derfor korrigeres i overens
stemmende med de ioran nevnte regler i de til
iclle ltvor avskrivnin.1;sheløpet ikke ligger nogen
lunde innen rimelighetens grenser. 

Forøvrig m;'1 man se litt kritisk p{1 samtlige ut
giftskonti og korrigere de surnmer som synes å 
st;°1 i misfor!Jold til rutens trafikkfor!Jold og mate
riell. 

Det er ogs,°i en ofte forekommende 11iangel ved 
de opgaver man får innsendt at de ikke innel10l
der onlys11i11gcr om den strekning ruten trafike
rer og dennes lengde, men bare ruteinne!Javerens 
11.1,,,1. Det er imidlertid nødvendig at opgavene 
ogS:1 i denne lre11see11de er fullstendige. 

P[1 de iylkes,·ise sa1111ne11drag er det tilstrckke
iig ,·1 opføre inntekter og utgifter i !rele kroner. 
Sa111111e11drag-e11e hør su111meres. 

Lokale ruter innenfor et hyornr[1de b,H det ogsa 
innhentes oplys11i11ger 0111. men p[1 sammendra
gene lmr disse ruter opføres sa.:rskilt og ikke 
summeres sammen med de øvrige ruter. 

Under uen efteri0lgendc diskusjon hie,· det 
frem!Joldt at det vesentlig er 111angele11 p[1 arheids
!J.ielp som gj1,,r at disse opg,1,·er ko1111ner noget 
sent i!111. Det blev ogs,"t uttalt vrnskeligheten av at 
overingeniørene blir iritatt for befatning 111ed hil
rutestatistikken og at denne overlates til de bil
sakkyndige. Veidirektøren uttalte imit1lertit1 at 
tlisse opgaver iremdelcs bor g{1 gjen11e111 over
ingeniørene og at det bør va�re en forbindelse 
111ellern overingeniørene og de sakkyndige. 

Sak nr. 11. 

Nasjonalisering av vefvesenets lwntortelmild.:. 
Tr ,·k nin f!Silrhcicl er, pro! olwl ler, skrive materie/ 1 

· · m. 1•. til fylkenes ,•eikontorer. 

0111 ras.ior1aJiseri11g av ,·ci\'Csenets ko11tortek-
11ikk a11iørtc o,·eri11ge11i"r Korshrekke folgende: 

Arbi.:i,dsmi.:11;:<le11 ved vciko11tore11e har vært i 
sta,tlig vekst i <.le s•islc 30----4(1 tir o;; e!· 1111 de11 
mange<lobbc1llc av hvaJ de11 \'ar ve<l arlnrndre
sk ii tet. Det er ik k c lurge r som e11 a vdr,d ve1-
bcs tyrcr uttrykte det: «Korrespo11,dansen .- det 
er da bare J}e11gerekvisisj,n11er1c.» Denne. vcrbes�\
rcr trengte en eneste a1·k·iv111appe, 11enl11g til s,ne 
pcngerekvisisioner ·OJ!; a11le;:;;srapporte11,c. Vi.:1-
i11ge11iørcne kjenner alle stillingen idag. Et st�)rt 
antall sa.ker skal ha s<i r1 bella11d,li11g og eksped1s1011 
-daidig. Kcrnto.rene er bliU store og omfattende,
men alle er ordnet f,orskjellig - alt efter øieblik
kets behov. Det iir111es ikke idag- 11,ogen. ensartet 
plan for opbygg;•ingen av våre veikontorer dier
ior arbeids,ord11ige11. Det har vært og er den
e11,kelte ,overi11,geniørs sak {1 fi11.n,c ut hvor<lan ma11
mest hensiktsmessig ·ska,! i11nret·te s.ig. f,orhåpent
li;; har alle et brukbart syskm. men det er ,·el
tvilsomt om alle har det beste. Det gjelder ikke
bare å ha tilstrekkelig arbe-idshjelp � det gjel
der ,også å kunne utnytte tiden og arbei,dshjel,pcn 
på en he11,sik·ts1messii; måte.

I <let private bedrifts- og ior,retn,ingsliv er det
i de senere år foregått en rask utvikling på dette
område mens veivesenets distriktsa<lmi11,istrasjo-
11er st,o;·t seU visstnok arbeider efter gode, gamle
prinsipper. Det er ,derf.or sannsyn,Jig at en ras-io
na!,isering av vår kontortekni,kk ,kunde bringe let
telser i arbeidet. Det bør kunne o,ps,tiHes en vei-
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i!c�rrir1g- c.ller «le<letr:1u» ior kontorarbeidets ,ord
ning og- av\·ikling- - ior arki\·ering, regis.trerfog. 
111ang-ioldig-gjorclse 111. \·. og samtidig- m[1 der 
kunne utarbeides ensartede sk_ie,maer ior behand
lingen a\· en rc-kke kommunale og- fy!keskomnrn
nalc saker som btH.lg-ettiorslag-, distriktsvedtagel
ser, rcg-ns,kapsavleg-gclse, dispensasjoner ior vann
ledninger, drenslcdnin!,(er, aYkjorsler 111. m. Der 
'iirmes og-sf1 nu en hel del kontormaskiner so111 
sikkert rned fordel kan finne a11\·en,delse i vei
\·escnot. 

Det er in1ilyscnde at en rasjonaliserin,:- som <len 
nmhandle<lc bare må g;_ie1111cmiorcs citer omhyg-
_g"clige ·overveieleser st1vcl a,· den tekniske sorn 
ok,onorniskc side. Overing;cniorrnotct kan, sch·
sag;t ikke g{1 inn p;1 sporsm[ulcb detaljer. men hare 
uttak sig- om det hensiktsmessig;c eller onskclige 
i at en s."1dan rasjonalisering;splan frc.mtleggcs. Fin
ner man at saken bor 11,cnnere 11trc<les, kan dette 
arbcidc overlates til et par ior sa,ken interesserte 
ing-crriore-r med bistand av crr ckspc-rt p[1 omr;1det. 

Arrdcrrde tryklrnirrg;sarbcidcr. protokoller. skri
\'Clllatcriell ni. \', til iylkerres ,·eikontorcr iorcl;°1 
fokerr<lc skri\·dse ira Sta·tsn:vis_ionen til Veidirek
torerr, date-ri 19. iebrnar 1936: 

«Det Yiser si;:- at Ycivcsenets O\·eringeni,m.:r 
fremdeles ta,r en stm do) trykksa,ker i distriktene 
til lang;! høiere priser enn de kan skafies ira 
trykknfo.gsko111misæren eller ,·ei<lirektoratcts Jager. 

Urrdcr ,henvis,ning- til vcdlag;te rnndskrivclse av 
27. o.k toher 1927 fra Firra nsdepa rtemerr tet. hen
s-tillc-s at ·OYeri11ge·11iorcnc snarest ·nmlig- blir til
lrof.d-t ft ta alle trykksaker ).{jenncm Veidirektoratet
( try·k kn ingskrnnmisæren).

Det vil for fremtiden bli anteg-net 0111 belop so111 
er utg-i,itsfor( for tryk,ksakcr tatt p[t denne mfllc. » 

Den av Sta,tsrevisjo11err nevrrte s-k·rivelse fra 
Finar1scleparte1111.:ntct av 27. oktober 1927 ,JrdL·r 
stil ed es: 

«Nærværende departement utta,Jtc bl. a. i sin 
skrivelse til <le ovrige departementer av 9. sep-
tember 1925 fokende: 

«Da man har bragt i criarin;:- at enkelte 1r�lll
'-lcles hor,tsetter trvkkrring-sarbcidcr p[t eise11 hand. 
livon·ed 1111<,dig;e 11tgifter er p[1iort ·det -ofi�ntligc, 
ska.I lllan, eliter beslutning- i Regjcring-skonreranse 
herved inrrskjerpc: . . 

Allc tryklrnin!.(sarbei<ler skal sendes t11l utrorelse
):'jcnnem trykkn,irrg-skommissæren eller bortsettes 
i samråd ,med harn, likelc,des skal alle anbuds
i1111by<lelser og a,fle anbud vcdroren,de tr�r.kfrnig-rn 
iorele.gg-es ham til uttalelse. 

Videre s.ka,J alle trykkning-sregnini.:er (bortsett
ira det arbeide som ·horer under det milit,cre 
trykkningskontor) være attestert av trykknings
konm1issærc11. 

Man henstiller at ve-dk-ammende under det ærede 
llepartcment sorterende admi11istras,ioner !.(is f,or
noden i-ol"lwldsor<lre. » 

Man ,finner sig foranlediget til f1 be innskjerpet 
at det b.lir noie forholdt ovcrensstemmen<le me·d 
det i skrivelsen pålagte.» 

Av diskusjonen fremgikk at <let var enighet orn 
a,t ko11toror<lrringen ved fylkenes veikontorer 
burde forbedres og at det i sakens anJedn,ing 
burde opnevnes e·n komite til utrndnirrg av ,denne 
sak Til medlemmer av <len-ne k,o.mite blev valgt 
,overingeniøre11e Rode, K,orsibrekke og Thor Lar
sen. 

Sal, nr. 12. 

I hl'i/ken utstrekning bor ,·eil'eseuers ingeuiorer
ause sig lur,1/il1tet til ei imutekomme amnodninger
om 11/aulcggefse m. "· al' lmreisings- og seter-

veier? 

O\·eri11gcr1iør Knudsen redegjorde ior de1111e sak
OR uttalte lrero111 følgende: 

H�rr VeidJrektøren har anmodet 111ig u111 [1 ut
�trberde err I remstilling angående \·ei\·ese11ets betatn,ng 111ed undersøkelse og anlegg a,· bureisingsog seten·erer. 

IJa spørsmtliet o_rn bistand fra ,·ei\·esenets side\:ed denne. slags veiarbeider hegy11te {1 bli almindelig. antar, Jeg _at nogen _her •(\' ,·ei, .. esenets ingeniører lte11ralt til _bekynm11ger ror hvor dette skuldelncre hen .. De tle�te fø[te sig sikkert helt optatta\· d� ordm,cre R'Jøremal. men strakte sig allike
\·el sa langt som man kunde iors,·are og kansk ielitt lerrgere - av i11tere�se for saken. 

Ved Landbruksdepartementets jordkorrtor ble,· ior nogen [1r siden utarbeidet et skjema nr. 25 for «søknad om statsbidrag til bureisings- og seier
\·eier», !r,·orav hitsettes: 

i\ ? s -·

«So111 regel kan bidrag tilstt1es med inntil Y.! a,· 
det belop hvortil arbeidet er beregnet, dog ikke 
rned mer enn kr. 15 000. til et bureisings\·eia11legg 
og høist kr. 5 000 til et seten·eianlegg eller ,·ei
anlegg til de i § l nevnte avsidesliggende bruk.» 

' § 3. 
« - - - IJet 1i1å ennvidere vedligge omkost

ningso\·erslag. Hrnr dette m·erskrider kr. 12 000 
clle1 h,·or arheidet er forbundet rned s,crlige tek
niske vanskeligheter skal plan og o,·erslag ut
arbeides a\· \·ei\·esenet. Det samme skal alltid 
g-.ielde hvor ,·eien i1111g[tr som lede! i noget fremti
dig oiientlig veianlegg. Den anførte O\·erslags
grense kan undtagelsesvis ira\'ikes i 11oge11 grad. 

Andre veianlegg enn de foran nevnte kan ogs:·t 
planlegges og beregnes av fylkesagronom. Faller 
uet ior denne eller vei\·esenet vanskelig :'t utfore 
dette arbeide innen rimelig tid kan det ogs[t sk.ie 
\·ed e11 av vei\·esenet dertil godk.ierrt veiopsyns
mar1I1. Goclk.ier111elsen eller bekreftet ,1\'skrift der
a 1· skal i hvert enkelt tilfelle \·edligge sr1k
nauen. - - -)) 

§ 4.
«H\'(>r arbeidet er planlagt a,· vei\·esenet skal 

t.let ledes a\· en opsynsmann eller veiformann god
kjent av overingeniøren for \'ei\·esenet.» 

Likeoverfor et s.°1da11t dokument, der på en 
generell 111,'tte forplikter \·eivesenet, og som derfor 
_gir godtfolk adgang til å stille krav, iremstiller 
der sig et par spørsmål: 

I. Har Arbeidsdepartementet godkje11t Land
bruksdepartementets adgang til å trassere på vei
,·esenet i omlrandlede øiemed? I så fall er det 
gjort uten å høre \·eiingeniørenes mening herom. 

2. Hvem skal utrede omkostningene med
undersøkelse og arbeidsledelse? Bortsett fra ut
gifter til håndlangerhjelp. som i regelen lar sig 
ordne på en eller annen måte. selv om undersø
kelsen ikke kan behandles som bygdeveiunder
søkelse bør man formentlig ikke se helt bort fra 
Stortingets \·edtak om begrensning a\· utgiftene 
til reiser. 
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Min hensikt med disse spørsmål er selvsagt 
ikke å reise nogen opposisjon mot at veivesenet 
skal beiatte sig med disse opgaver, som tvertom 
i mange tilfeller vil påkalle den største interesse 
hos enhver overingeniør. Men det er på tide å 
anstille en vurdering av hvad man med rimelig
het kan kreve av veivesenet. Hittil har Veidirek
tøren besvart forespørsler omtrent som så: 

«- - - Man skal henstille til herr overingeni
øren såvidt mulig å være behjelpelig med plan
leggelsen av omhandlede bureisingsvei.» 

Imidlertid kan man som kjent ikke ]egge en alen 
til sin vekst, og man løser ikke konflikten p[1 

denne måte. 
Slik som veinøden arter sig, er det forklar

lig at der melder sig mange flere krav enn Land
bruksdepartementet kan imøtekomme, når folk er 
opmerksorn på adgangen til å få statsbidrag. 
Derfor ligger det nær å bringe i forslag en pre
ventiv foranstaltning med sikte på å holde disse 
søknader innen grensen av de midler som stilles 
til Landbruksdepartementets rådighet. Disse mid
ler måtte deles på fylkene, således at fylkesagro
nomene fikk grunnlag for å velge og vrake blandt 
de forskjellige proiekter, således at veivesenet 
ikke blev bebyrdet med andre projekter enn så
danne som med en viss sikkerhet kunde ven tes 
å få statsbidrag. 

For alle tilfellers skyld, bør det gis generelle 
regler for hvorledes man skal få dekning for ut
gifter til håndlangerhjelp til undersøkelser og ap
syn ved anl·egg. Hvor man har et offentlig vei
anlegg i nærheten vil vedkommende opsynsmann 
som regel kunne yde gratis hjelp uten nevnever
dig skade for sitt arbeide; men dette forhold bør 
formentlig reguleres, sft man kan være uavhengig 
av. sådan tilfeldig assistanse. 

Håndlangerhjelp til undersøkelse av bygdevei
projekter betales i Sogn og Fjordane av fylket 
mot refusjon hos vedkommende herred for 1h av 
utgiftene. Denne ordning kom istand for å be
skytte ingeniørene mot de ulemper som i regelen 
er forbundet med å henvise ingeniørene til plikt
arbeide fra de interessertes side. En lignende ord
ning bør søkes etablert, når det gjelder bureisings
veier o. I. som ikke har betingelser for senere å 
bli klas�ifisert som· offentlig vei, og det Lgger 
da nær a kreve herredsgaranti for kontant betaling 
av utgifter til håndlangerhjelp. 

Utgifter til opsyn ved selve anlegget bør for
mentlig utredes av statsbidraget. Som regel vil 
man dog helst spare de forholdsvis store utgifter 
til opsynsmenn og innskrenke sig til den ledelse 
som en dyktig formann kan prestere, på samme 
tid som han deltar i arbeidet. 

Antagelig er det flere fylker hvor man har langt 
større erfaring på omhandlede felt enn i Sogn og 
Fjordane fylke. 

Eksempelvis skal nevnes hvorledes man her i 
Sogn har behandlet bureisings- og seterveier: 

Bureisingsveien Ardalsvassenden-Loi i Arda[, 
2,2 km langs Årdalsvatnet, blev utført som nøds-

arbeide ved Årdal kommune med bidrag av La11d
bruksderartementet. Anlegget blev planlagt i de
talj og drevet som et ordill,ert veianlegg; men elet 
er ikke avlevert til vedlikehold som offentlig vei. 
uaktet det ligger i plan med pro.iektert vei langs 
Å rdalsva tnet. 

Seterveien Fdherg-Øyeset ra i Jostedal. 9.1 km 
lang, er hittil drevet med dagsverksbidrag - til 
å begynne med uten veivesenets medvirkning. 
Men da mail senere fortok detal.ieundersøkelse av 
liovedprojektet fltherg-l·landspiki blev planen for 
seterveien ført inn i hovedlin.ie11. og nu bygger 
man efter dennes horisontaltrace og høideopga\·er 
som betegner adskillig ondulering i forhold til 
liovedveiprojektet. Bygden holder opsynsn1;:inn, 
og forøvrig har veivesenet lite besvær med dette 
anlegg. 

Gårdsveien Veddevil�-Urandsdol i Gulen, .3,9 
k111 lang. er del\·is planlagt for Statens 110dsar
beidsmidler. Linjen hie\· stukket og nivellert. men 
ikke tverrproiilert; ca. J,5 km blev utført for da){s
verkbidrag. Resten er under arbeide med bidrag 
av Lan dbruksdepa rteme11 tet og Gulen kommune: 
denne del av \·eilin.ien er tverrprofilert ior a ra 
grunnlag for akkordberegllillger, l!vad mail 1111 

krever. Anlegget holder opsynsmann. Anlegget har 
foranlediget adskillig arbeide for vedlwmrnende 
ingeniør. 

Gdrdsvei Nedre-Øvre Værho/111 i Lavik, 1,.3 
km lang, er detaljestukket og nivellert. men ikke 
tverrprofiler!. Efter høideopgaver er anlegget dre
vet av opsitterne ved dagsverksbidrag uten spesi
elt opsyn, og det har ikke ·forvolt veivesenet meget 
arbeide. 

Gårdsvei Rutle-Drøsdal i /-I yllestad, 3,5 km 
lang. Hele lengden er målt, herav I 100 m detal
.iestukket og nivellert, rnen ikke tverrprofilert. An
legget drives av opsitterne med bidrag av Land
bruksdepartementet op til 1h av det utførte ar
heide. Anlegget har vært ledet dels av en formann, 
dels av en av opsitterne. 

Da det som regel blir spørsmål om akkordar
beide, må man som oftest utarbeide planer ogs[t 
for denne slags veier i detalj. 

De uttalelser som fremkom i anledning av denne 

sak gikk alle ut på, at veivesenet bør strekke sig 

lengst mulig for å bestå med planleggelse av bu

relsings- og seterveier rn. v., men at man bør få

en mere bestemt ·Og bedre ordning med hensyn til

tilveiebringelse av pengemidler og arbeidshjelp.

Det blev fremholdt at flere av disse veier senere

går over til offentlige veier og at de derfor bør

planlegges ordentlig. Veidirektøren uttalte at sa

ken bør tas op til skriftlig behandling gjennem 
Landbruksdepartementet og Arbeidsdepartementet. 

(Fortsettes i neste nr.) 
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VEIANLEGGET OGNA-TENGS 

Onifegging a,· den gamle hakkede og d[1rlige Yei 

111C.:llc1n Ogn;i og Tcngs i lfog,1L111d iylke blev p[1-

llegynl i 1931 og er senere iortsatt for mindre ;'1r

liise hc,·ih;nin)?;er. Anleg)?;et har en lengde a,· 18.� 
k111 og er ans\;'ttt til .'1 koste kr. 611,'iRUO. I «Med-

de_lelser fra Veidirektoren» nr. 7-1933 finnes 

n,cnnere oplysninger 01t1 anlegget og anleggsarbei

det. NedensU1ende luftiotografier ,·iser den nye 

vei i dette egenartede landskap og man ser ogs;°1 

s.1mtidig partier av den gamle ,·ei.

Og11a-Te11gs vrd Haver og Vat11e1no. 
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BRODEKKSKONSTRUKSJONEN VED ØRVELLA BRO 
I HJARTDAL 

Av byingerzivr P. Peterser1. 

Jeg hører at Ørvella bro i Hjartdal på riksvei
rute 240 nu bygges om sterkere og bredere enn 
:ør. Det er 27 dr siden jeg forestod siste ombyg
:1ing av den gamle trebro, og den har siden klart 
Jen økende trafikk uten særlig påkostning eller 

ende holter. Slitebanen bestod av pukk og grus. 
Rordenes O\·erkant blev tildannet som en rett
\·i11klet e.1;g, så det underste lag av pukksten Solli 
m!1tte lia en passe størrelse p[1 ca. 2Y2" blev lig
gen de godt iastk lem t mel lem 2 sk rftfla ter. Fin-

Orvella bro 

Tverr.snill 

---Jsm ------------->! 

reparasjoner. Dette er jo en ganske respektabel 
levealder for et brodekke og en redegjørelse i 
«Meddelelsene» vil muligens ha nogen og ikke bare 
historisk interesse. 

Broen var en trebjelkebro på trepåleåk i 6 
spenn. Samlet lengde 37,4 m. Kjørebredde 3,5 m. 
Brodekket blev utført som vist på tegningen av 
1 Y2" X 6" bord på høikant med et innbyrdes fritt 
mellemrum av 1 Y2" fiksert ved 5 klosser 8" 
lange og ;3" brede fastspikret noget på skrå til 
bordene over hver mast. Bordene fikk ingen inn
byrdes forbindelse og for at de ikke skulde velte 
blev derfor dekket opdelt ved hvert påleåk med 
en fastboltet tverstokk 6" X 6". Jeg foretrakk 
d,engang dette for sammenskruing med langsgå-

La-n dkaravsats 

pukken og gruslaget kunde da gjøres ganske tynt. 
Såvidt jeg erindrer blev der lagt en 4" X 4" 
ledesville innenfor rekkverksstolpene på de samme 
klosser som disse. Brodekket kostet kr. 24,43 pr. 
l rn. 

Det jeg søkte It opnå ved denne konstruksjon 
var: 

1. Jngen horisontale flater på treverket. 2.
Ingen vertikale spiker. 3. Store åpninger mellern 
hordene for luftcirkulasjonen. 4. Rimelig vekt 
sa111me1Jlig1Jet med de eldre trebrodekker med slite
bane av lere, pukk og grus. 

Som jeg fryktet har elet vist sig at bordendene 
var et svakt punkt tiltross for at de blev dyppet 
i tjære. Nu vi_lde man vel bruke kreosoterte tre-
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rnaterialer ferdige fra impregneringsanstalten, as
ialt i slitebanene og galvaniserte spiker og bolter. 

Jeg- har ansett konstruksjonen som original og 
den er mig bekjent kun benyttet ved 4-5 s111f1-
broer. foruten Ørvella bro. 

l);i man senere begynte med jernbetong tilla 

jeg den mindre betydning, men efter det ganske 
gode resultat ved Ørvella bro, tillater jeg mig å 
gi disse oplys11i11ger og det skulde glede mig om 
det kunne va:re iil nytte ior en eller annen. der 
ennu har broer som er beregnet på beskjedne 
hjultrykk. 

DE TYSKE <<RIKSBILBANER>> 

Ved direktør F. Heyerdahl.

Det planlagte trafikknett ior de store nye riks
bilbaner - hvor en hastighet av optil 200 krn i 
timen er til.latt - skal g-jer111emfores ensartet og 
efter en gn11rnplan for 11o.le riksmnrådet. 1MaJ1 har 
planlagt ca. 7000 km bilbaner som skal bli ferdige 
i lopet -av 6-7 fir. Der blir gjennemgf1en<le helt nye 
veier med to :kjørebaner med 7-8 meters bredde 
inr hver •kiorerotning. JVTe.llem dis�e kjorebaner 
iinnes en gresstripe - 3 1/i-5 111 bred - bep:lan-

Men ,der 1kjO'!"es bare med middelshastighet, mens 
ma•ksimalhastighet bare er tillatt p{1 disse riks.bil
ba'!Je,r. På .gr,unn av de herskende traiikkiorhoJd i 
Tyskland, 111[1 bilbaner hvor <ler kiorcs med en 
hastig,het av opril 200 .km i timen, absolutt adskil
les fra de almindedige -landeveier med blan,det tra
fikk. Derfor skal disse to rr.afikkveier ,overaJ,t 
krysse hverandre i forskjellige hoider for [1 ute
lukke enhve,r irmbyr<les f-orstyrrelsc. 
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Fig. I, Forbindelse mellem de nye og de gamle veier. 

tet me<l he,kker for å forhindre ble11di11,gen .av •lys
kasterne. Også bilveienes ytter-kanter blir j1111-
rammet av hekker for .at fo.tgjenge,rne ·ikke skal 
gå inn på disse ban-er. Rundt omkring Berlin 1ages 
en kiørerin.g - 180 løn totallengde - hvor de 7
baner fra hver sin ytterkant av landet munner ut,
for at trian-sittra:fikken s,kaJ hoddes helt vekk fra

,byga !ene, men il11ed :sidebaner ned til disse. Uke

dan fores banene f.orbi de andre byer med tilsva

rende sidebaner. 
Det er klart at ved ·siden av disse bilbaner 'be

holder de nuværende lande,veier s,in betydning.

Selviølgelig er <let påkrevet å ,kunne -komme 
fr.a landeveier ,og bygater ·OP på bilbanene ,og om
vendt. Til dette tjener <le såkalte overgangsste
der. Slår for eksempel bilbanen ,bro over lande
veien så gjelder for begge kioreretninger ,ordnin
gen på bille-det fig. I (de høiere liggende ba11oer er 
hvite og de lavere �iggende mørke). Stign,ingen på 
disse overgangsveier er gjennemgående I : 40, 
kurveradius på hur-tigtrafikkens side er minst 50 
m, på landeveiens s·ide 35 m. Naturligvis, finn.es 
sådanne overgang-ssteder ikke overalt. Der skal 
bare anlegges 2 eller tre ·overgan,ger pr. 100 km 
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Fig. 2. Forbindelse 111ellem ny og gammel vei rundt Stor-Berlin. 

til det gamle veinett, så man enke-lte stede·r må 

kjøre omveier for å komme op på bilbanen eller 

ior å nå <let endelige bestemmelsessted. Kjøringen 

rundt Stor-Berlin har 25 oven:angsste<ler. Over

gangen til <le 7 bilbaner er her meg-et va11skeli:.,:, 

da man iørst og iremst må u11<l;d1 k·ryssin;.: a\· 

kjøretøier. Ordningen sees p{1 billedet fig 2, livor 

<len, minste kurvera<lius er 500 m - overcnss,tem 

mcnde .med de iorbikjorcnde kjøretøiers uformin

skede maks-imalhastigher. ,Pft begge billeder viser 

pilene den eneste mulige kjr-,rcret11ing. Det må be-

111erk1:s at <lenne Berliner-ring krever over 200 

broer, hvorav 18 må .legges ·over jer.nbaucr. 

Hvor<la11 ska·] nu bilbanenes veidekke se ut? Det 

Fig. J. Det l)1ske " f\eich,autobal111"-11ett. 
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n1:°1 selvfokelig reUe sig citer underla).';et me<l <let 
dertil best e:,.o;nedc materiale. Fortrinsvis skal <ler 
:111n:11des. et 25 cm tykt beto11g<lekke ,med en inn
la:.:t stiltr{1{lvevnin:,.o; til beskyttelse mot sprc-kk
da1111elser. Hvi:r kubikk111eter a\· hc-tongen. skal 
i1111choldc 350 kg cement. 

For {1 undg{1 at der opst{1r rerner i veidekket 
la:,.o;es ,for hver 10 m en tverrg:°1ende fuge s·om ut
fylles med bitumen og som blir icstet til betou,gen 
med rnn<ljerninnleg:,.o;. ,En tils\·arende langs.gående 
iugc :legges ogs{1 midt i kjorcbanen, o.g er laget 
slik at iorskyv11i11ge11 a\· <le enkelte platter mot 
hvera11-dre absolutt forhindres. Da det er meget 
viktig at ikke 110c va1111 trenger under dekket 
:.:icrn1e111 iuge11e, ·skal de omhyggelig ut·fylles med 
L'll clastis·k 111asse. Fuge11c er p[1krevct .for :01 sikre 
betongen fri bevegelig-het n{1r der forekommer for
andringer ved fuktighet, ,te111peraturiors,k.iell eller 
bevegelse i underlaget. N{1r veidekket er ferdig
lagt blir overf!a,te11 ·Opskrnbbet for ;°1 111Kfg{1 altfo·r 
gla ttc kjøre-baner. 

Det blir et ganske annet veidekke 1d1r der an
vendes tjære eller bitumen som binderni-dde;l ior 
PLrkksste11sla;.;et. Disse dekker blir a-lltid by:,.o;;.;et 
op i ,flere la;.; o;.; fortsetter senere ved <len stadi;.;c 
trrufikk. Deres. hove,dfordel er en \'iss s,midi;.;he,t. 

I 111indre -omfang prøves ,ogs{1 andre byggi11gs-
111et.o<l c r. I hvert f a.l I ·s t rcbe r ma·n, efter {1 ve:lge det 
aller beste og varigste materiale. 

En ypperlig oversjkt over de-tte storstile<le ,111-
lc:,.o;;.; ;.;ir hille<let fig. 3. 

RETTSAVGJØRELSER 

F.rstatningsansvar ved motorvognkjorirrg. 

Hviesterettsdom av 30. april 1935 (Retst. s. å., 
side 327). 

Da en 9-å rs gutt ikke antas å ha vist grov 
uaktsomhet ved, at han under løp henad fortauet 
i bygate fortsatte over et gatekryss uten å se 
efter om der kom noen bil, med den følge at han 
blev påkjørt, tilkjennes han kr. 4000 som erstat
ning for tap i fremtidig erhverv. 

Av Høiesteretts fellesbegrunnelse hitsettes: 
«Selvfølgelig var det en uforsiktighet at han ikke 
stanset sin fart og så nedover den møtende gate 
før han søkte å komme over denne. Men i be
traktning av de anførte forhold -:-- særlig at bil
trafikken der i strøket er oplyst a være forholds
vis ringe, og at der kun var et meg�! kort ti�s
rum i hvilket han hadde kunnet bit bilen var. 
finner man ikke å burde karakterisere det som 
grovt uaktsomt av en gutt i hans alder at han 
ikke tok tilbørlig hensyn til mulighe_ten . av at der 
fra den kryssende gate i samme _ø1ebilkk kunde 
komme en hil om hjørnet helt mn til fortau
kanten." 

H øiesterettsdom av 20. desember 1936 (Retst. 
s. J., side 1046).

13--tirig syklist, som kjørte umiddelbart efter en
lastebil, og som da denne saknet farten av hen-

syn til en møtende bil, vek ut i venstre del av 
veien, hvor han støtte mot den møtende bil, til
kjennes ikke erstatning. da han finnes {1 hå Yist 
grov uaktsornhet. Dissens. 

Av iørstrnterendes Yotum. som fikk tilslutning 
av 3 av de øvrige voterende, hitsettes: «Seh· O!n 

det er s{1 at et barn savner den \·oksnes erfaring 
og har en rnindre evne til {1 forestille sig og regne 
med en fare som det ikke ser for sine øine. antar 
jeg at det m{1 stilles den fordring til en 13-{ir 
gammel syklist at han ikke setter sig i en situa
sjon sorr1 mediører en s:1 merliggende fare for 
ulykker som her skjedd. Hvad enten han har 
styrt ut iil \·enstre i veien for :°1 snu tilbake. 
eller han. fordi lastebilen avbremset eller slakket 
farten, blev tvu11get ·ut i de11 motgående kjøre
ba11e, m!t jeg anse ha11s forhold ior grovt uakt
somt. Med he11syn til de to Høiesterettsdomrner i 
Rt. 1934, side 373 og side 666 finner jeg at det 
er en vesentlig forskjell på 9-10 {ir gamle barn 
og e11 13 år gammel gutt.,, 

3 av de voterende i Høiesterett fant at erstat
ning burde tilkjennes. 

Plilltmessig avhold fra alkoholnytelse i visse stil
linger. 

Høiesterettsdom av 2. mai 1935 (Retst. s. :'t.. 
side 347). 

Forbudet mot at førere av motorvogn. sorn 
regelmessig befordrer personer, nyter alkohol 
før tra11sporte11, ansett anvendelig på kjøre; av 
vogn, som bare blev utleiet leilighetsvis og pa be
stilling. Dissens. 

Av førstevoterendes votum, som fikk tilslut
ning av Høiesteretts flertall. hitsettes: «Det er 
oplyst i dommen at Eriksen hadde bevilling til 
erhvervsmessig personk.iøring, og at han i denne 
kjøring mottok bestillinger og av og til kjørte, 
og videre at Eriksen har latt vognen kjøre når 
den var bestilt og Eriksen eller Sandberg ikke 
var optatt med annen kjøring. Jeg antar at det 
efter omhandlede lovbestemmelse (Lov nr. 4 av 
26. juli 1916 § 6, .ifr. § I el og § 3 b) ikke ska\
komme an på hvor ofte motorvognen blev benyt
tet, men at det må være tilstrekkelig til at det 
skal foreligge « regelmessig kjøring» at vogne11 
er satt inn i trafikken og benyttet på den måte 
som er beskrevet i dommen.» 

2 av de voterende i Høiesterett fant at tiltalk 
burde frifinnes. 

MINDRE MEDDELELSER 
BROEN «THYGESONS MINNE» I KRISTIAN-

SAND. OVERSKJØNN. 
I anledning av ombygging av ,denne bro blev 

det for nogen tid siden avholdt broskjønn, som 
forlangte sti vesentlige forandringer i den utar
beidede plan for broen, at Kristianssand kommune 
fant elet vanskelig å gjennemføre ombyggingen. 
Saken blev derfor innbragt for overskjønn, som 
forandret underskjønnets avgjørelse og godkjente 
den foreliggende plan som tilfredsstillende for 
ierdsel og fløtning. 

LUFTTRAFIKKENS UTVIKLING I U. S. A. 
Efter «The New York Times» hitsettes neden

sttiende overs·ikt over den trafikk som luitfarten 
har formidlet i U. S. A. i 1934 og 1935. Som 
det sees er elet en betydelig økning i trafikken 
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det siste år til tross for at den amerikanske lov
givning skal være mindre velvillig innstillet like
overfor l ufttraiikken. 

AMERIKANSK FLY MED STANDARD AUTOMO
BILMOTOR 

er nylig prøvet i Detroit, U.S. A. Flyet, som er 
en liten to-seter med en Ford V-8 motor, har en 
hastighet av 145 km i timen. Prisen er $ l 500. 

DROSJEEIERNE ANSKAFFER SOLSKINNS
BUSSER 

liølge «Norsk Dros.ieeierblad» har flere drosje
eierfor-eninger i den senere tid anskaffet solskinns
busser. Således har Fredrikstad avdeling av Øst
fold drosjeeierforening fått 2 sådanne busser hver 
beregnet på 20 personer og fører. Bussene er for 
den største del norsk arbeide og er levert av 
Fredrikstad Automobilfabrikk og Fredrikstad Ka
rosserifabrikk. 

Til Sarpsborg avdeling av samme forening har 
Funnemarks verksted i Porsgrunn levert en sol
skinnsbuss av merket General Motor G.M. C. med 
spesialbygget kaross-eri. Hamar drosjeeierforening 
har anskaffet en solskinnsbuss med plass for 24 
passasjerer og fører. Chasiet er levert av Obrud 
Auto og karosseriet av Brumunddalen mek. verk
sted og støperi. Aalesunds drosjeeiere har i felles
skap anskaffet en turbil med plass for 22 personer. 
Bilen er levert av General Motors ved Oscar 
Rørhuus. Karosseriet er bygget i Brumunddalen. 

Nylig har også drosjeeierne i Moss innkjøpt en 
solskinnsbuss, som er i virksomhet i Moss og om
egn. 

1934 1935 1934 1935 

PERSONALIA 

Assistentingeniør ved veivesenet i Opland fylke. 
H. W. Paus er ansatt som avdelingsingeniør av 
klasse B sammesteds. Assistentingeniør ved vei
direktørkontoret, T. Gimnes, for tiden tjeneste
gjørende i Hordaland fylke. er ansatt som assi
stentingeniør i Nord-Trøndelag fylke. 

Fullmektig av klasse Il ved Sør-Trøndelag vei
kontor. E. Svaan er ansatt som fullrnektig av 
klasse I. 

2 av veivesenets overingeniører er tildelt Kon
gens fortjentsmeda[je i gull. Det er overingeni<H 
Knud Knmlso11 i Sogn og Fjordane fylke og over
i11ge11ifH A. W. Jenssen i Hordaland fylke. 

LITTERATUR 

Dansk Veitidsskrift nr. 2 - 1936. 
Innhold:

Generaldirektør E. W. Skogstrøm. - Tilslut
ningsvejene ved Lillebæltsbroen. - Snerydning. 
- Nagle Bemærkninger om Snerydning. - De
urimelige Klager over og Krav til Snekastningen.
- Facadeløse Veie. - Fn.:rdselsregulering og
F1:.crdselsregler i international Belysning. - Det
nordiske Veitekniske Møde i Stockholm 18.-22.
Juni 1935. - Nordisk Veiteknisk Forbunds danske
Afdeling. - Sagen Tønder Amtskommune mod
Andelsselskabet Midtsønderjy[lands Elektricitets
forsyning. - Rettelse. - Motoravgifter i April,
Juni og Oktober Kvartaler 1'935. - Oversigt over
Fordelingen av Forskud paa Motoravgift m. v. i
Aaret 1935-36. - Fra Domstolene. - Fra Mini
sterierne.

NYTT FYLKESVEIKART 

Som det niende i rekken av veikarter over fyl
kene er utkommet «Vegkart yver Aust-Agder 
fylke» i målestokk 1 : 200 000. Kartet som er 
utarbeidet ved fylkets veikontor har det samme 
utstyr som de tidligere utgitte fylkesveikarter og 
gir med sitt tiltalende utseende en god oversikt 
over fylkets veinett. 

UTG IT T A V T E K N I S K U K E B LAD, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, % side kr. 40,00.

% side kr. 20,00. 
Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20701, 23465. 
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