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MASKINPLANERING PA VEIANLEGGET
TOLGA-FEMUNDSENDEN

Av avdelingsingenior 7. Nordang.

I «<Meddelelser ira Veidirekteren» nr. 6—
1934 er inntatt avdelingsingenior Nordangs
beretning om dette arbeide i 1933. Nedenior
forteller han litt om nye redskaper og hvad
der er utiort i 1934.

I beretningen for aret 1933 uttaltes onsket om
at der kunde anskaffes en ny, litt sterre rulle-
skrape, samt en bedre opriver til rydningsarbei-
det for den fortsatte drift med maskinplaneringen.

I aret 1934 har vi fatt disse redskaper, idet
halvparten av utgiftene til anskaffelsen er betalt
av forseoksmidler, og den annen halvpart av vei-
anlegget Tolga—Engerdal gr.

Den nye amerikanske La Plante Choate rulle-
skrape er meget kraftig og solid bygget, og er
derfor mere driftssikker eum den tidligere rulle-
skrape. Den har en opgitt lasteevne av 0,96 m?
Sa vidt vi har kunnet bedomme, trekker den i
almindelighet ikke storre lass enn var Bakers
skrape pa ¥ méd, da denne skyver en storre haug
med lose masser foran sig under transporten. Nar
vi allikevel har kunnet opnd en noget storre ar-
beidsydelse med den nye skrape, skyldes det at
den arbeider lettere enn Bakers skrape. Den rul-
ler raskere rundt nar stengemekanismen blir ut-
koblet. Derved kan den raskere innstilles for iyl-
ling i skieeringen og raskere tommes. Den trekkes
lettere av traktoren, som i sommer for forste gang
har kunnet kjores pd heigear med full last under
gunstige forhold. Den er ogsi bedre egnet i ste-
net grunn idet draget ligger heiere over bakken.
Resultatet har veert hurtigere planering, hivorved
besparelsen er ytterligere oket.

La Plante Choate skrapen har ikke fieerende
drag, men dette ser ikke ut til 4 volde nogen
ulemper. Innkjopssummen i 1934 var kr. 1400 le-
vert Oslo og den er saledes kr. 400 dyrere enn
Bakers rulleskrape med forsterkninger.

Hosstiende fotografier viser den nye skrape i
arbeide.

Den nye opriver er en amerikansk Baker Road
Rooter modell 2 A og koster kr. 2050 levert Oslo.

Den blev innkjopt ut pa sommeren og tatt i bruk
efter slattonnierien og er forelebig ikke si sveart
meget provet. De ganger den har vert i bruk,

Fig. 1.

Skrapen kjores frem.
» 2. Skapen fullastet.

5, 3. Traktoren snur.
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@verst: Opriveren klar til start.
Nederst: Skog- og stubbebrytning.

har den imidlertid gjort et meget godt arbeide,
langt bedre enn den gamle La Coste breiteplog.
Baker Road Rooter er utstyrt med 5 kraftige
skieer, som lesner og bearbeider grunnen i en
storre bredde ad gangen. Den gar bra i dybden,
river med sig all sten som den plaserer overst
i det oploste lag, og da den er meget kraitig byg-
get, egner den sig bedre i allslags grunn enn var
tidligere plog.

Den nye opriver betjenes av traktorfereren,
idet loftning og senkning av skjerene dirigeres
fra traktoren ved et par rep. Skjeerene dirigeres
til en bestemt dybde ved et ratt, som er anbragt
pa opriveren. Den har foruten til lesrivning av
grunnen ogsa vist sig hensiktsmessig til i en fart
a fierne den pé fjellmarken voksende brisk, dverg-
bierk og lignende.

I 1934 blev maskinplaneringen drevet i tidsrum-
met 20. juni til 22. september med 2 ukers av-
brytelse i slattonnen. Bevilgningen til anlegget
innen Tolga var i aret bare halvparten sa stor
som tidligere, idet den annen halvpart av bevilg-
ningen herefter skal disponeres innen Engerdal
herred, og dette ma nedvendigvis ogsa innvirke
pa budgettet for maskinplaneringen. Hertil kom-
mer at der i aret blev anvendt et betydelig belop
pa redskapskonto, dels til overhaling av traktoren
og redskap, dels til innkiep av den nye skrape
og opriver. Med et rummeligere budgett hadde
det latt sig giere a forlenge arbeidstiden utover
hosten med ca. 1 maned. Nar man sammenholder
besparelsen pa konto B med besparelsen for «Sum
utgifter» i den senere oversikt, er det lett 4 se

MEDDELELSER FRA VEIDIREKT@REN

Nr. 11 - [935

at en iorlenzelse av arbeidssesongen vilde hatt
en heldig innilytelse pa sluttresultatet, idet kon-
to B med sin prosentvis store besparelse vilde
oke uten at man behovet regne med nogen s:erlig
okning pd konto E.

Nar man allikevel i 1934, tross en kortere se-
song, har opnadd en storre besparelse i forhold
til arbeidsoverslaget enn noget tidligere ar, skyldes
det i iorste rckke de nye og bedre redskaper.
En del innilytelse har det ogsa hatt at traktor-
ferer og mannskap nu sitter inne med storre
erfaring i maskinplanering. Traktoren har ydet
et utmerket arbeide, som dec tidligere ar. Da red-
skapene var nye og solide, har det ikke veert
uirivillige avbrytelser i arbeidet pa grunn av uhell
av nogen art. — Det kom oss forevrig til nytte a
ha 2 rulleskraper. Eiter en tids bruk i meget hird
grunn var skjecret utslitt pa den nye skrapen og den
gamle blev da tatt i bruk mens skiftning fant sted.

I 1934 blev planert i alt 1483 l.m vei, derav
710 m nord for Hodalen pa den strekning hvor
det ovrige planeringsarbeide foregikk. Det wvar
planlagt a fortsette maskinplaneringen pa denne
parsell, men grunnen viste sig sa hard og stenet
at slitet pa traktor og redskap vilde blitt ufor-
holdsmessig stort. Eiter ferien blev derfor maskin-
planeringen f{lyttet over til en strekning straks
sonnenior Hodalen. Her Jdortsettes planeringen i
1935 idet grunnen er noksi les og terrenget pas-
sende kupert. Transportlengdene er dog temmelig
store.

Det blev i aret 1934 utplanert ca. 4000 m” i 416
timer eller omtrent 10 m* pr. time i gjennemsnitt.
Den giennemsnittlige transportlengde har veert
ca. 80 m.

I 1935 hadde man en utgiit til vedlikehold av
redskap og traktor pa ca. kr. 300. Man var da
forberedt pa at der pafslgende &r matte regnes
med et adskillig sterre belep til vedlikehold, idet
traktor og redskap trengte overhaling og utbed-
ring. Det vil veere umulig 4 fi en rettferdig sam-
menligning mellem maskinplanering og vanlig pla-
nering fra ar til &r, hvis man ikke regulerer
utgiftene pa konto E, sa disse blir nogenlunde ens-
artede for hvert ar. Enkelte ar vil vedlikeholdet
bli meget stort, mens man det neste ar slipper
billig. Derfor ber det i de billige ar avsettes et
belop til utievning av utgiftene pa konto E.

I den efterstaende opstilling over maskinplane-
ringen vil man finne at der er medgatt kr. 1570
til vedlikehold av traktor og redskap i 1934
1933 var der avsatt kr. 2200 til amortisasjon
og vedlikehold. Overfores kr. 600 av dette belop
til vedlikeholdet i 1934, vil utgiftene for inne-
veerende ir kiunne reduseres til kr. 970. Tilgode
til amortisasjon fr man da kr. 1600, idet sum ut-
gifter pa konto E i 1934 er opfert med kr. 2570.
I 1933 hadde man ogsh til amortisasion kr. 1600

(kr. 2200 = det overfgrte belop kr. 600)-
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Der er altsd 2 ar pa rad regnct med kr. 1600
i amortisasjon, og dettc cr antagelig et noksi
rikelig belop.

Efter overslaget for vanlig planering, far man
for den fcrdigplanerte strekning felgende utgifter:
Konto F
kr. 300

Konta G Sum utgifter
kr. 670  kr. 8050

Konto B Konto E
Kr. 6400  kr. 680

Omkostningene for maskinplancring pi samme
strekning:

Konto B og G Konto E  Konto F Sum utgifter
Utfert  kr.3024,47  kr. 1570
Gjenstar ,, 75,53 kr. 50
Amortisasjon ,, 1000 -
kr. 3160 ki, 2007 kr.53  kr.5720

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 175

Under konto E regnes dessuten som overiort
fra 1933 kr. 600, som for nevnt, sa der ftil
amortisasjon kan disponeres kr. 1600.

Besparelsen pa konto B utgjer kr. 3300 eller
ca. 51,5 %. 1 1933 hadde man en besparelse pi
ca. 40 %. Det er altsd i 1934 en betydelig frem-
vang, og man har antagelig nu kommet henimot
grensen av hvad man kan opna under almindelige
planeringsforhold.

[ alt utgjer besparelsen kr. 2 220 eller ca. 28,9 %o.
Dette er en fremgang fra 1933 pd ca. 6 %.
Med de solide redskaper og den sterre erfaring
som nu haes, antaes Dbesparelsen yiterligere a
kunne okes litt.

JORDSKADE VED INNSJOREGULERINGER
SKADE PA RIKSVEIEN i SETESDALEN

I Norges Geologiske Undersokelses smaskrifter
nr. 3 har statsgeolog Gunnar Holmsen omhandlet
forskjellige utferte innsjoreguleringer og den
skade og ulempe som disse har forvoldt pa om-
liggende ciendommer, veier m. m.

Bl. a. omhandles opdemningen av Byglandsijord,
hvor vannstanden efter en eldre regulering av
1903 Dblev hevet til kote 201 om sommeren og
kote 202 om vinteren, mens lavvannstanden ecr
ved kote 198. Efter en ny konsesjon av 1912,
iverksatt 1917, fikk Otteraens brukseierforening
tillatelse til 4 heve sommervannstanden til 203 m-
kotemn.

Disse skninger av sommervannstanden har med-

fort at bolgeslaget har dannet en ny strandkant
i de lose avleiringer langs fiorden. Herved er for-
voldt betydelig skade pa riksveien gjennem Setes-
dalen oy hvor aker og eng nar ned til sjoen teres
den dyrkede mark av belgeslaget.

I utmarken ligger stranden for en stor del i
apent brudd som vist pa fig. 1. Nogen har snau-
hugget sine skogteiger i et belte langs den truede
strand for & redde det virke som ellers vilde rase
ut med jorden. Andre har latt de veltede treer
med rot og grener ligge i strandkanten, da de
mener at dette tiener til a binde materialet og til
a nedsette skadens omfang.

Materialets beskaffenhet har stor innilytelse pa

Fig. 1.

Brudd i stranden neer bryggen ved Bygland. Mai 1925,



176 MEDDELELSER FRA VEIDIREKT@REN

Nr. 11 - 1935

Fig. 2. Sandstrand ved Freyrak, Byglandsfjord. Mai 1925.

den heldning stranden vil stabilisere sig med.
Mest motstandsdyktig mot belgeslagets virkning
pleier usortert bregrus a4 vere. Dette inneholder
storre og mindre blokker, som blir liggende igjen
som et beskyttende dekke over det finere mate-
riale. Nedbrytningen i denne jordart strekker sig
ikke mange meter innenior den gamle 203 m kote.
Der danner sig en steil kant ved heivannslinjen,
som til 4 begynne med kan veere neesten loddrett
og som derfor er vanskelig nok a4 passere under
lav vannstand. I tidens lep stabiliserer den sig
ved at kanien raser ut, men den nye strandlinje
vil i bakker av bregrus vedbli & veere steil ogsa
i fremtiden. Verre blir nedbrytningen pa steder
hvor sandbakker néar ned til sisen. Sandkornene
fores med av bolgeslaget til et par meters dyp
og folgen er at marebakken danner sig forst et
godt stykke utenior laveste vannstandslinje. Uten-
for sandbakkene fremkommer saledes en bred
sandstrand med ganske ilott fall utover mot sisen,
som yder liten efiektiv motstand mot belgeslagets
gravning i meelen nar sjeen star full. Den heldning
sanden i Byglandsijorden stabiliserer sig med er
malt til 4 ligge mellem 1:14 og 1:20.

Ved Froyrak er en sandstrand, iig. 2, hvor bgl-
geslaget har utarbeidet en steil kant, hvis heide
tiltar fra sandstrandens ene ende til den annen.
Sanden ligger her ‘i sterkest heldning, hvor steil-
kanten er heiest. Malingene viser at erosjonen
er minst fremskreden der hvor steilkanten er
heiest og hvor belgeslaget ma transportere bort
de storste masser. Riktig fin sand oplegges under

heivannslinjen nesten horisontalt, og i sidant
materiale vil sjeens arbeide pa stranden sent
stoppe om bruddene ikke forebygges.

Denne store stranderosion hadde grunneiernc
ikke regnet med og den var neppe heller forutsett
av skjonnsmennene som skulde avgi takst over
den jordskade som reguleringen antokes a vilie
forvolde. Sommeren 1934 blev avholdt skijenn over
den skade som var opstatt ved utgravning av
strandkantene. Riksvei nr. 400 blev av skjonnct
tilkient en erstatning pa kr. 23 163,55 for den ska-
de som er forvoldt pa veien.

De nedvendige forbygningsarbeider blir som
regel utfert saledes som vist pa tegningen fig. 3.
Der benyttes forholdsvis sma stein, enten utsprengt
og handslatt eller rundkamp fra grustak. I stor
utstrekning blir det ogsa lagt gran- eller cinerbar
under og bak steinfyllingen.

Utforte forbyguinger ved Byglandsfiord
i anledning reguleringskode.
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MODERNE SKOGSVEIER

I «Tidsskrift for Skoghruk» har ingenier O. Ben-
terud skrevet en artikkel om planleggelse og an-
legg av skogsveier, livorav vi tillater oss a gjengi
nedenstaende avsnitt.

Interessen for bedre veier i skogene har lenge
veert stadig stigende. I de siste 2—3 ar har ogsa
staten ydet tilskudd til slike veier med fra % til %
av omkostningene, seerlig livor veiene vil veere til
nytte for avsidesliggende grender eller til frem-
hjelp av bureising. Dette har gjort at de fleste
forstmenn og skogeiere nu interesserer sig meget
for & bygge veier, sivel farbar med bil som bare
for almindelig hestetransport, og pi opfordring
skal jeg her gi endel oplysninger om lhivordan den-
slags veier nu vanligvis planlegges og bygges,
idet jeg vesentlig stotter mig til erfaringer fra
slike arbeider i Buskerud fylke.

Stigninger, kurver, veibredder.

Det ligger i sakens natur at veier som disse ma
bygges enklest mulig, slik at de pa billigste mate
kan tilfredsstille det forhandenvecrende trafikkbe-
llov uten a trekke for store veksler pa fremtiden.
Derfor ma man ha for eie at veiene savidt mulig
bygges slik at de senere kan utbedres uten at det
arbeide som allerede er nedlagt vil veere bortka-
stet, om dette skulde vise sig a veere utilstrekke-
lig nar veien settes under trafikk, eller om tra-
fikkbehovet eker vesentlig.

Det gjelder da i forste rekke a vere varsom
med stigningene, secrlig hvor man har lange op-
trekk. Enkelte for skarpe kurver {. eks., eller en
for smal veibane, kan som regel noksa greit ut-
bedres uten at vesentlig av det tidligere utforte
arbeide vil vacre bortkastet; men en lang opstig-
ning som viser sig a veere for bratt, vil ikke kunne
utbedres uten hel omlegning hvorved alt det gamle
forkastes.

Spoersmalet blir sa hvor store stigninger man
liensiktsmessig kan gd til. For offentlige anlegg
har man lenge betraktet 1 :10 som maksimalstig-
ning, og hvor det med rimelighet lar sig gjore,
ber man lieller ikke ga til sterkere stigninger ved
skogsveianlegg, Man har dog iblandt gatt til
1:8 selv i lange opstigninger. Veilengden, og som
regel ogsa omkostningene, vil jo da reduseres med
20 o i forhold til ved stigning 1:10. For korte
stigninger, hvor det i. eks. gjelder 4 komme fra
et platd op pd et annet, eller hvor kostbare spreng-
ningsarbeider sekes undgatt, skal man ikke veare
redd for om stigningen blir 1:7, eller enda ster-
kere, bare der er god oversikt si der kan tas litt
fart.

Pa den gamle riksvei mellem Vikesund og Hone-
foss, hvor man har flere temmelig lange bakker
op og ned med stigninger op til 1:5,5, har i ilere
ir gatt melkebilrute med 2% t. lass i alt slags

fore. Slike veier setter dog meget sterke krav
bade til bilmateriell og ferer. Forevrig ber ogsa
huskes pa at det ikke er bare 'stigningen, men ogsa
selve veibanens beskafienhet som er bestemmende
for motstanden ved kieringen. En sterkere stigning
med jevn og fast veibane kan ofte kjeres lettere
enn en slakere med ujevn og sleip veibane. Oite
er det opkjeringen med ubelastet bil som er det
vanskeligste, da vekten pa drivlijulene blir for li-
ten sa disse vil «spinnes, s&rlig om man har til-
henger efter. Ordner man sig slik at denne kan
lastes op pa lasteplanet. rades bot pa dette sam-
tidig som der spares bade bensin og slit pa til-
hengeren.

Er den altoverveiende transport pa veien tem-
merkjoring pa geitedoning, kan om nedvendig be-
nyttes en del sterkere lellinger enn forannevnte;
men lasset ma da ved almindelig godt fere brem-
ses med «reists pa meiene eller der ma brukes
eitervending. Pa glatt fere ser man forevrig at
der ma «reistes» allerede ved fall 1:10 hvor hel-
lingen er si lang at man ikke kan kjere unda.
Hvor det er nevneverdig temmertransport med hest
ma man naturligvis ha skarpt for eie at motstig-
ninger (mottak) sd vidt mulig undgies. For bil-
veier har dette lite a si. I alle fall skal man ikke
veere engstelig for a ta en lettere motstigning hvis
man derved kan opna en mere rettlinjet trasé eller
komme pa grunn som gir fastere veibane. Hori-
sontale veier ber helst undgdes, da disse har lett
for a4 holde sig ra.

Overst: Fra den nybyggede skogsvei Amot— Fritsvann i
Norderhov og Fla. Bemerk de slake grofter, som dog er store
nok for overvannet.

Nederst: Fra skogsveien Amot—Fritsvann; blev ferdig
hosten 1934 og der er alt fremkjort ca. 2000 m® kubb efter
den. Veien er 2,5 m bred + 0,6 m slak groft.
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Kjorebredden ber for bilveier veere 2,5—3,5 m.
To biler kan da riktig nok ikke motes, og der ma
sarges for moteplasser, men pé en slik enkeltsporet
vei med et passende antall fornuftig anlagte mote-
plasser, vil kunne avvikles en temmelig stor tra-
fikk. Ved sd sma veibredder er det om a gjore
at den bredde som er kan utnyttes effektivt. Dype
grofter ma derfor ikke legges like inn til veikan-
ten. I myr f. eks. ber naermeste groftekant vecre
3 m fra.veimidten. I fast bakke tas sa slake groi-

ter at man ikke risikerer noe ved a kjore nedi om
nedvendig.

I skarpe kurver ma kjerebredden utvides, seerlig
gielder dette 1 sakalte slyng. Disse fremkommer
hvor man ved opstigninger i bratte lier er nedt
til 4 svinge skarpt og ga i motsatt retning.

Nar et lass pa geitedoning med avstand 1 mellem
bukk og geit og lassbredde b skal trekkes giennem
en kurve vil forholdet mellem nedvendig veibredde
B og kurveradius R i veiens ytterkant teoretisk
kunne uttrykkes ved formelen

I B—b

k=26~ " 2

lislge denne formel vil for en avstand mellem bukk
og geit pad 7,5 m (20 halvmeters temmer) og vei-
bredde 4 m kreves en radius i yttre veikant pa
11 m — ved 5 m veibredde kreves 9 m radius i
ytterkanten. Dette er det minste man i det hLele
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kan komme frem pa nar hesten skal trekke. Gar
lasset pa, sa den ma holde igjen, kan det greie sig
med mindre, idet geita da trykkes ut si den bedre
iolger bukkens spor. Jeg har saledes pa en skogs-
og setervei i ytre Hallingdal stukket en slyng med
6,5 m radius malt i veimidten, og det har vist sig
i vinter at det her meget vel kan kiores
18 halvmeter tommer pi geitedoning. T'om-

merkjoring gar dog ikke alltid sa pa stre-
ken, og det er tryggest a4 ha woget 4 g
pa, hvorior de verdier ijorinelen gir hor wokes

en del. Personlig mener jeg at slyng savidt mulig
ikke burde bygges med mindre radius enn 10 m
malt i veiens midtlinje. Veien ma gis god helling
innover og i ytterkanten legges en jordkant, stab-
besteiner eller temmerstokker til steing.

[ «Landbruksboken» vil man under skogsveier

2

[ .
finne opgitt formelen R = — ior beregning av

minste kurveradius. R betegner kurvens radius,
1 kjoretoiets lengde iberegnet hesten og b veiens
bredde.

Kurveradier som er tilstrekkelig for donings-
kjering vil som regel ogsd vere det for biler. For-
ovrig ma man seke a fa rummeligst mulige kur-
ver overalt, selv om man derved mad ga noget op
og ned. Hvor stigningene er giennemgaende slake,
er dette uskadelig for bilkjering, men vil ofte kun-
ne redusere anleggsomkostningene betydelig.

BILKJORING PA BYGDEVEIENE I ROGALAND

Fra overingenigren for veivesenet i Rogaland fylke
er mottatt nedenstdende oversikt over bygdeveier
som er apnet for biltrafikk i henhold til fylkesvei-
styrets bestemmelser:

For biler med storste akseltrylk av 2600 kg.

Samtlige bygdeveier i Skudesnes, Akra, Stange-
land, Avaldsnes, Torvastad, Skare, Skjold, Vats,
Nedstrand, Tysver, Sandeid, Vikedal, Imsland, Sand,
Sauda, Hjelmeland, Fister, Ogna, Sokndal, Helle-
land, Heskestad, Lund og Eigersund med undtagelse
av veien Tengs bro—Bjerkreim grense, hvor der er
tillatt et storste akseltrykk av 3000 kg.

Felgende veier i Forsand: Birkedal—Maudal, Fra-
fjordveien, Lyseveien, Forsand—Helle—@vre Espe-
dal, Oanes—Meling.

Folgende veier i Hole: Hele—Tengesdal, Oltesvik
—Rage, Hommeland—Seldal--Hgyland grense ved
Svihus.

I telelesningen kan bilkjering forbyes, undtagen
for leger, dyrleger, jordmedre, veivesenets tjeneste-
menn og prester i sognebud.

For biler med storste akseltrykl av 71500 kg.

Samtlige bygdeveier i Ardal. Kan stenges i tele-
lesningen.

For biler med sterste akseltrykl av 2000 kg.

Samtlige bygdeveier i Strand. Kan stenges i tele-
lgsningen.

Bygdeveiene i felgende herreder er dpnet for biltrafikk
uten at der er fastsatt nogen belastningsgrense. Det
bemerkes dog at for akseltrykk av over 2500 kg
mé der i hvert enkelt tilfelle innhentes dispensasjons-
tillatelse fra overingenisren for veivesenet eller den

han dertil bemyndiger, i henhold til motorvognlovens
forskrifter § 1.

Samtlige bygdeveier i Hetland, Randaberg, Hoy-
land, Gjestdal, Klepp, Madla, Sola med undtagelse
av veien Joa—Semme, Time, Narbe, Varhaug o0g
Bjerkreim med undtagelse av Ivesdal—Veen. Veien
Joa—Semme i Sola er apnet for enveiskjoring i
ménedene juni, juli og august. Veien Ivesdal—Veen
I Bjerkreim er helt stengt for biltrafikk.

I disse herreder Lan felgende veier stenges i telelos-
ningern.

Samtlige bygdeveier i Klepp. Voll Handelslag, Voil
Ysteri, Orre forbruksforening og Orre ysteri har til-

latelse til & kjore, selv om veienc er stengt i tele-
lesningen.
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Sola. Hellelandsveien og ©@lbergsveicn. Hafrsfjord
bro—Haland Meieri med arm til Tananger. Nav—
Grannes—Hinna innen Sola. Reke—Hellests. Gimre-
veien.

Madla. Samtlige bygdcveier.

Nearbo. Risa gard—Are. Den gamle bygdevei til
Reinestad. Den gamle vei til Heyland. Bernerveien
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fra Nasheim til Bjorlandsveien. Fra skredder Saltes
hus til Nerbs bedehus. Opstad— Jakob Indrebe.

Varhaug. Marsteinbakken over Skretting—Ha-
landsfeltet til sammenstot med Skretting—Elgene.

Helt stengt for biltrafikk er bygdeveiene i folg. herreder:
Bokn, Stjernarsy, Jelsa, Erfjord, Finnsy, Rennes-
oy, Mosteroy, Kvitsey, Suldal og Utsira.

BILENE OG GRUSVEIDEKKENE

Av diplomingenior Otto Kabhrs.

I august d. &, foretok jeg en biltur over Serlandet
og J®ren sd langt som til Stavanger. Jeg hadde
herunder anledning til & se at grusveidekket pa de
sterkere trafikerte hovedveier til dels var meget darlig,
og enkelte steder ver det endog av sddan beskaffenhet
at jeg vil betegne det som farlig for biltrafikken.
Efter min opfatning er det utvillsomt at biltrafikkens
selvkostende p. g.a. det slette veidekke blir ikke
ubetydelig forsket — kanskje med 10—309, alt
efter veidekkets tilstand — idet slitasjen pa bilene
blir betydelig forsket, ringenes og bilenes levetid
forminsket, bensinforbruket oket litt samtidig som
den effektive reisehastighet gar vesentlig ned. De
mest isinefallende mangler var den betydelige vaske-
brettdannelse, til dels slaghuller, dernest los prus
Som pa midten enkelte steder 13 i et s tykt lag at
endog min heibente Ford 1929 modell subbet nedi
med understellet kilometervis. Og kjering sd hurtig
at vaskebrettene ikke foltes altfor meget — hertil
trenges med Forden i almindelighet mellem 45 og
60 km pr. time alt efter vaskebrettenes art — var
som regel utelukket, dels p. g. a. uoversiktlig eller
smal vei, dels fordi kantene i kurvene bestod av et
tykt, helt lest gruslag som mange steder fortonet
sig som stovet sand, s metning i §j§_llleter brede
kurver med_en fart av 15—25 km pr. time blev til et
ytt?r‘sf’da‘ikat og ubehagelig affere, mens det burde
ha vert den sikreste og mest dagligdagse rutine-
kjoring.

Forholdene varierte adskillig efter grusens kvalitet,
som mangesteds visstnok lot meget tilbake a vnske,
trafikkens intensitet, veibredden o. s. v., og var serlig
vanskelige pi grunn av en lang godvarsperiode —
60—75 dager uten nedber. Allikevel gjor man visst
ingen urett nar man konstaterer_at erygveidekkene
ikke lenger greier trafikken pd den Serlandske
hovedvei og andre sterkere trafikerte veier, for ikke
i nevne stovplagen.

P4 den annen side vil det nedvendigvis kreve lang
tid — alt for lang tid for biltrafikkens skonomiske
utvikling — fer vi kan vente & fd grusdekkene er-
stattet med tilfredsstillende stovfrie dekker, selv
om biltrafikantene med glede og takknemmelighet

erkjenner at forstdelsen nu er vaknet, og at der
arbeides med interesse og iver sd langt midlene
rekker.

Enhver mulighet for undgaelse av vaskebrettene
pa grusdekkene fortjener imidlertid den noieste over-
veielse, og overingenior Thor Larsens siste skritt —
hovling lerdag eftermiddag og sendag er sikkert av
stor betydning i s& mate. Men her som ellers er
pprevention better than cure”. Jeg erindrer sdledes
resultatene av nogen forsgk som blev utfert i U.S.A.,
hvor man undersekte hvor mange ganger en og samme
bil métte kjore frem og tilbake en bestemt veistrek-
ning for det blev vaskebrett. Antallet varierte med
bilens hastighet og fjerdempernes art, men det som
er av sarlig betydning for foreliggende tilfelle var
at med ballongringer lyktes det ikke & frembringe
vaskeorett. Kfr. ,,Meddelelser fra Veidirektsren’”
1930, side 137—143.

Herav kan man iallfall slutte at ringene og fjer-
demperne spiller en stor, sannsynligvis den vitale
rolle ved vaskebrettdannelsen, og man kan ogsd
med sikkerhet g& ut fra at ringenes belastningsgrad
(storrelse i forhold til belastningen) 0gsd er en vesent-
lig faktor. Men da burde disse forhold snarest
undersekes inngdende for at man kan komme til
klarhet med hensyn til de best skikkede ringtyper
og dimensjoner. De nsdvendige bestemmelser herom
kunde forholdsvis hurtig gjennemferes nar det bare
ikke apnes adgang til dispensasjon. Den storste
vanskelighet blir kanskje a finne en veistrekning
som utelukkende kunde disponeres for sddanne
forsek, ellers blir ikke resultatene sikre. Det burde
ogsa anvendes grus av forskjellige kvaliteter og fra
forskjellige fylker, men det er jo et omkostnings-
sporsmal. ]

Overhodet vil en sadan forseksserie bli rett kostbar,
bl. a. pa grunn av de mange vognkilometer som vilde
bli nedvendige selv. om man vel kunde paregne
vidtgdende imstekommenhet fra ring- og bilinter-
essertes side; men omkostningene blir allikevel sma
sammenlignet med de besparelser som eventuelt
kunde opndes bade for veivedlikeholdet og for bil-
trafikken.
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INNBERETNING FRA UTVALGET TIL REVISJON AV
BESTEMMELSENE OM FORDRINGENE TIL MOTOR-
VOGNFORERNES HELBREDSTILSTAND

(Fortsettelse fra nr. 10, side 171.)

Nevrologisk undersokelse.

Det er oite og med full rett blitt fremholdt at
det ikke er nok at en chauifer har tilstrekkelig
kroppslig forlighet til & betjene vognens manev-
reringsorganer, men at det ogsa er nedvendig
a sikre sig at vedkommende ikke lider av nogen
forstyrrelse i nervesystemet som skulde kunne
bevirke at evnen til i en gitt situasjon a kunne

handle raskt og sikkert helt eller delvis forsvin-
ner.

Som foran nevnt behandlet komitéen av 1921
ogsa spersmalet om hvilke 4dndelige kvalifikasjo-
ner det burde forlanges for & erholde certifikat
og foreslo i lecgeattestskiemaet innfert en kort
nevrologisk undersekelse omfattende 8 punkter
for at mulige uregelmessigheter i nervesystemet
med forneden noiaktighet kunde bli konstatert.
Undersokelsen efter de nevnte 8 punkter er neer-
mere omhandlet i den foresliatte retitesnor for

leegen, som angaende nevrologisk undersekelse
angir folgende:

«Nevrologisk undersokelse:

ad. a. Der foretas utstrakte passive bevegelser i
alle ledd. Lemmerne avslappes herunder
fullstendig, der ma ikke vecre nogen rigi-
ditet.

ad. b. Handtrykket proves og ma for begge hen-

der veere kraftig og kunne leses oieblik-
kelig.

Den stereognostiske sans
keren

ad. c. proves. Anso-

skal med lukkede oine kunne si,
livad der gis ham i hendene, hver hand
undersokes for sig. (Som forseksobjekt
benyttes blyant, lommekniv, viskeleer, en
nokkel, (ikke et nekleknippe som rasler)
et pengestykke e. lign.)

ad. d. Ansekeren skal liolde begge armer utstrakt

rett frem, hindryggen op, fingrene strakte
og lett sprikende. Med lukkede @ine bibe-
holdes denne stilling i 1 minutt. Opmerk-
somheten festes herunder pa stillingforan-
dring av armene og av fingrene. Proven
kan skie i sittende eller stiende stilling.
Sittende pa en almindelig stol med nesten
strakte ben og begge lewle hvilende péa
gulvet (nogenlunde som kijerestilling) skal
med begge fotter i hurtig tempo giores
plantar- og dorsalbevegelser; 10 ganger
med hver fot; bevegelsen ma foregd med
uinnskrenket utslag i begge retninger.

ad. e.

ad. f. Umiddelbart efter skal gaes 4 a 5 m pa
heelene (taspissene skal vecre loftet minst
8 cm fra gulvet) samt dereiter hoit pd ti.

1 samme stilling som under e anisrt skal
ansekeren med lukkede oine sette venstre
heel pd heire kne og vice versa. Bevegel-
sen ma foregd jevnt og uten famlen.
Ansokeren star oprett med fetter slutt og
lukkede @ine uten at der inntrer nogen
vaklen. I denne stilling skal han forst
sette heire og sa venstre pekefinger pa
nesetippen uten famlen og med jevn
bevegelse.

Hvis lecgen har mistanke om at anse-
keren forseker & fuske under prevene med
lukkede @ine, skal hele hans hode tildek-
kes med et handklee som brettes vel ned
under haken.

En hvilken som helst mangel soni op-
dages ved de under a—hn utierte prover
ma ansees diskvalifiserende og utelukke
enhver anbefaling.»

Dette forslag blev ikke vedtatt, men skiemaet
for lecgeattest inneholdt en tid en erkleering ,om
at vedkommende licge efter foretatt «nevrologisk
undersgkelse» anbefalte (eller ikke anbefalte) fo-
rerkort utstedt. Fra lagehold blev det imidlertid
fremholdt at det var vanskelig 4 avgi en sidan
erklecring, da begrepet nevrologisk undersekelse
er savidt omiattende at man ikke kunde vite
hivor meget eller hvor lite man skulde la gé inn
under uttrykket i leegeattesten. Bemerkningen onl

nevrologisk undersekelse blev derefter sloifet i
leegeattestskjemaet.

ad. g.

ad. h.

Spersmdlet er imidlertid senere gientagne gan-
ger reist pa ny.

Gjennem Socialdepartementet har siledes Ar-
beidsdepartementet mottatt folgende henvendelse
av 2. juli 1929 fra den IV Nordiska neurologkon-
gress rettet til medisinaldirekteren:

«Pa forslag av professor Monrad-Krohn (Oslo)
antog den IV Nordiska neurologkongressen i Hel-
singfors den 2. juli 1929 en hilligt ioljande av
forslagsstillaren formulerade resolution, som be-
slots att tillsindes medecinalstyrelserna i de olika
vid kongressen foretridda nordiska landerna.

Resolusjon. .

Den 1V nordiska neurologkongress finner 4
burde pipeke, at enhver lwgeundersokelse for
chaufferundercertifikat er ufullstendig —uten en
kort nevrologisk undersekelse. — Denne bor der-
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for innga som obligatorisk ledd i alle undersokel-
ser for chauffercertifikat.

Det er ikke nok, at man ved syuns- og horsels-
undersekelser forvisser sig om, at individet kan
opfatte en fare i tide; det er like nodvendig a
forvisse sig om, at individet kan reagere hen-
siktsmessig pa den opfattede fare. Dette kan
individet ikke gjore i mange tilfelle av parese,
ataxi, myotoni og andre forstyrrelser, som kun
en nevrologisk undersokelse kan avslore.

Kongressen henstiller derfor til de angjeldende
autoriteter i de forskjellige land snarest a ta
dette sporsmal op til revisjon.»

Jarl Hagelstam (sign.)

President for IV Nordiska neurologkongressen.

Bestemmelser i andre land.

1 Sverige inneholder lageattestskiemaet to
sporsmal som besvares av ansekeren, nemlig:
«Har Ni lidit af fallandesot eller annan nerv-
eller sinnessjukdom eller véardats for dylik sjuk-
~dom?» og «Har Ni lidit av krampe, svimningar
eller andra rubbningar av medvetandet, yrsel
eller svindel?» Dessuten besvarer lacgen folgende
to spersmal: «Foreter den sokande nigra pétag-
liga psykiske defekter?» og «Forefinnas tecken
til sjukdomar i nervesystemet (extremitetarnes
motilitet, gangen, reflexer o. s. v.?)

I medisinalstyrelsens cirkulaere er herom anfert
folgende:

«Om sinnesjukdom har forelegat, ber ldkaren
soka utrona av vad natur densamma varit. Vid
varje fall av sinnessjukdom av endogen natur
sisom till exempel mano-depressiv sinnesjukdom
eller dementia praecox bor sokanden forvdagras
likarintyg for rdtt att fora motorfordon, &dven
om han synes hava fullstindigt atervunnit sin
psykiska jamvikt. Aven sddana sinnessjukdomar
av mera grovorganisk natur, som stda i samband
med arterioscleros, kronisk alkoholism, encepha-
litis lethargica och trauma etc.,, samt paralysie
generale bora utgora ofrankomlig grund till vég-
ran av ldkarintyg for korkort. Det bor under
alla forhallanden hallas i minnet, att envar, som
varit sinnessjuk, bir anses oldmplig att fora mo-
torfordon, savitt ej den genomgangna sjukdomen
vid noggrann undersokning visat sig i sa oOver-
vigande grad hava berott pa yfftre omstindig-
heter till exempel febersjukdom, psykiskt trauma
etc., att ett dterfall vid vidl konstaterad hilsa
icke synes behova befaras.

Vad som ovan ar anfort om sinnessjukdomar
av endogen natur giller om mojligt i dn hogre
grad om epilepsien. Betrdifande denna sjukdom
erindras om vikten av att sokanden sarskilt till-
fragas angiende forekomsten av absenser, petit-
mals och liknande larverade former av epilepsi

samt sa kallad narcolepsi.
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Att svindel och yrsel dro symptom, vilka bora
pakalla likarens sdrskilda uppmédrksamhet, &dr
sjdlviallet. och ldkaren bor, om dylika symptom
forekommit, séka ndrmare utreda deras art. Hava
littare pa vasomotorisk labilitet, blodbrist eller
intoxikationer (till exempel nikotin) beroende
yrsel- eller svindelfall forekommit, torde detta
icke behova utgora hinder for utfdrdande av kor-
kortsintyg, forsavitt symptomen ligga ldngre till-
baka i tiden eller efter lamplig behandling for-
svunnit. Bero symptomen i fraga pa arterioscle-
ros eller andra organiska forandringar i hjdrnan,
bor sOkanden betraktas som oldmplig att fora
motoriordon. Detsamma torde dven gilla yrsel
vid hypertoni. Vid fran innerdrat utlost yrsel.
oftast forbunden med dovhet och oOronsusning,
nystagmus, jamviktsrubbningar, kvédljningar eller
krdkningar, bor korkortsintyg ei beviljas, for-
rdn sjukdomsprocessen i orat genom limplig be-
handling kan anses vara utldkt.»

Og videre:

«Ldkaren bor hava sin uppmérksamhet sdrskilt
riktad pa den eventuella forefintligheten av sa-
dana sjukdomar och patologiska foreteelser, vilka
dro av den natur att de ldtt kunna bliva for-
bisedda vid observationstillfdllet. Hit hoéra i for-
sta rummet vissa psykonervosa och psykiska
siukliga tilstand, som &n anfallsvis, d4n pa ett
mera inhallande sidtt nedsitta en motormans
vaksamhet och iakttagelseformaga eller inskrianka
hans psykomotoriska reaktionsberedskap. Hir ma
namnas phobier och tvangsforestdllningar. Det
ma och papekas, att det hypomana tillstindets
patologiska art ldtt kan forbises, niagot, som gor
det for ldkaren i sdrskild grad behjartansvirt att
stddse, ndr en person pa nagot sidtt imponerar
genom sin livlighet och uppsluppenhet, hava hy-
pomanien i tanke.

Sjdlvfallet hor til denna del av undersoknin-
gen jamvil aktgivandet pa intelligensrubbningar.
Att personer med péfallande avtrubbning av for-
standslivet icke bora tildelas korkortsintyg faller
av sig sjalvt. Lakaren ma icke heller ldkaren ma
icke betecknande for missbruk av morfin och ko-
kain, 4ven om sadana dro relativt sdllsynta.

Utom de i formuldret angivna undersokningar-
na av extremiteternas motilitet, gangen, pupillar-
och patellar-reflexer béra dven de vanliga proven
pa ataxi (Finger-fingerprovet, Knéa-hilprovet,
Rombergs prov) foretagas.

Sirskild uppmirksamhet boér dgnas at symp-
tom, tydande pa tabes, paralysis, cerebrospinal
lues och sclerose en placques.»

Det danske lageattestskiema inneholder under
punkt 1 bl. a. et spersmal om hvorvidt det hos
anspkeren forefinnes organiske lidelser i nerve-
systemet, og videre som punkt 2 og 3:
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«2. Angiver undersegte at lide eller have lidt af
Epilepsi, Besvimelsesanfald '(ogsaa enkelte)
eller Svimmelhed, eller kan Legen ievrigt
oplyse noget herom?

I bekreeftende Fald gives en kort Beskri-
velse af Symptomer samt anferes Tidspunk-
tet for det sidst indtrufne Anfald og Oplys-
ning, om undersegte er eller for nylig har
veeret under Behandling.

3. Frembyder undersogte Tegn til Sindssygdom
eller mangelfuld aandelig Udvikling?»

Angaende de foran nevnte tre punkter innehol-
der cirkuleeret angiende lecgeattester folgende:
«ad Punkt 1: Saafremt Spergsmaalet ikke besva-
res med Nej, vil Sagen veere at fo-
releegge Sundhedsstyrelsen. Der vil
ved saadanne Sygdomme ofte blive
forlangt en Legeattest fra en Spe-
cialist i medicinske Sygdomme.
ad Punkt 2: Saafremt Spergsmaalet ikke besva-
res med Nej, vil Sagen vere at fo-
releegge Sundhedsstyrelsen. Har An-
drageren haft epileptiske Anfald, vil
der som Regel ikke kunne gives
ham Fererbevis for der er hengaaet
en anfaldsfri Periode af 5 Aar efter
Behandlingens Ophar.

ad Punkt3: Saairemt Spergsmalet ikke besva-
svares med Nej, vil Sagen vere at
foreleegge Sundhedsstyrelsen.»

1 Tyskland er det fastsatt folgende:

«Fremskredet neurasteni, progressiv paralyse
og andre sinnslidelser, organiske hiernesykdom-
mer, tabes og andre ryggmarvsykdommer gjer
vedkommende uskikket til 4 fere motorvogn. Av
den grunn skal ansekeren, hvis det foreligger til-
strekkelig mistanke om at sidanne sykdommer er
til stede, forelebig erkleeres uskikket, saledes at
det i tilfelle forlanges attest fra specialist. Kram-
pe (epilepsi) og svimmellhet gjor vedkommende
uskikket til 4 fere motorvogn.»

Og videre:

«Den lokale politimyndighet skal underssgke om
det mot ansekeren foreligger omstendigheter (f.
eks. storre eiendomsforgaelser, hang til drukken-
skap eller narkotiske midler eller til utskeielser,
seerlig dessuten brutal optreden) som skulde tale
for at vedkommende ikke er skikket til & fere

motorvogn.»

[ Frankrike er det for chaufferer i offentlig per-
sonbefordring fastsatt felgende krav:
«Sinns- og sjelstilstand.
Hindrende er:

a) enhver sinnslidelse og spesielt alle klart pa-
viste tilieller av sinnssykdom.
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b) enhver sinnsforstyrrelse som har nedvendig-
gjort innesperring,

¢) enhver heniallenhet til giftstoiier, spesielt
kronisk eller akutt alkolholisme,

d) enhver svekkelse av sinn eller rorighet. senil
eller presenil,

e) enhver sinns- eller nervelidelse som iremkal-
ler kriser.

Nerve- og bevegelsessystem.
A: Hijerneskalle og hjernehinder, hjerne og rygg-

marv, perifere nerver:

Hindrende er:

a) alle beskadigelser av skallen som har eiter-
latt paviselige skader i hjernehinder eller
hjerne, og enhver apenbar beskadigelse av
skallen som ikke er mere enn to ar gammel,
selv om den ikke er ledsaget av skader i hjer-
nen eller dennes hinder,

b) beskadigelser av synsnerven og forandringer
i eiets bund med stadig blodoverfyllning av
pupillene der, knyttet til forheiet spenning i
hjerneskallens hulrum, serlig nar de skyldes
hjernesvulster,

c) hjernehindebetendelser, selv de somm hare gir
meget sma symptomer, og hvordan enn re-
sultatet av laboratorieprovene er,

d) spor efter epilepsi,

e) alle lidelser av hjernen og dens hinder eller
den forlengede marv, akutte eller kroniske,
hvad enten de i undersekelseseieblikket viser
eller ikke viser en tydelig svekkelse av beve-
gelighet eller felesans.»

I England ma ansokeren avgi egenerklaering om
ikke 4 lide av epilepsi eller av plutselige anfall
av svimmelhet eller besvimelse. Forsavidt det
gielder seknad om fererkort for offentlig person-
befordring ma det derhos fremlegges lageattest,
som bl. a. inneholder folgende spersmal:

«Lider ansekeren efter Deres beste skjenn av
epilepsi, svimmelhet eller nogen mental sykdom,
som skulde giere ham uskikket til & fere motor-
vogn for offentlig personbefordring?

Tyder ansekerens utseende pa at han er hen-
fallen til overdreven bruk av alkohol, tobakk, nar-
kotiske midler?»

Utvalgets konklusjon vedrorende nevrologisk

undersokelse.

Utvalget er fullt ut enig i at det giennem lacge-
undersokelsen i storst mulig utstrekning ber sekes
skaffet til veie sikkerhet for at ansukereus evie
til 4 reagere hurtig og riktig i en gitt situasjon
ikke er vesentlig nedsatt eller helt mangler pa
grunn av forstyrrelser i nervesystemet. Det gjel-
der her bl a. visse sykelige tilstander som det
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ikke er mulig 4 komme pad spor eiter bare ved
en almindelig undersokelse, og det kan endog
hende at ansekeren, f. eks. ved myotoni. ikke
selv kienner sin svakhet. Utvalget finner derior at
en nevrologisk undersokelse ofte er pa sin plass.

En slik nevrologisk undersekelse kan imidlertid
ha to noe forskiellige formal. For det forste vil
den alltid matte tilsikte & opdage enhver alvor-
ligere organisk sykdom i nervesystemet som kan
veere av betydning for ansekerens kijeredyktighet.
Men for det annet kan den i likhet med de psyko-
tekniske prover tilsikte & preve ansekerens evie
til 4 utfore de ved bilkjering viktige bevegelser
og reaksjoner med tilstrekkelig hurtighet og pre-
sisjon. Denne siste type av nevrologisk underse-
kelse ma efter utvalgets mening ikke komme for
sterkt i forgrunnen. Reaksjonsevnen blir i og for
sig provet ved kjererproevene, under forhold som
ligger bedre tilrette for en korrekt bedemmelse
enn en leegeundersokelse. Dertil kommer at pre-
ver av denne art vil kreve stor erfaring ved Dbe-
demmelsen — en erfaring som man ikke sikkert
kan regne med at enhver leege er i besiddelse av.
Utvalget mener derfor at den nevrologiske under-
sokelses opgave i hovedsaken bor innskrenkes til
a4 foreta de undersekelser som er nedvendige for
med tilstrekkelig sikkerhet a utelukke organiske

. nervelidelser av betydning.

Angaende det som skal forsties ved «nevrolo-
gisk undersekelse kan der Dblandt lacgene vecre
forskjellig opfatning, hvorfor der i veiledningen
for leegen boer inntas en fortegnelse over de pro-
ver og undersokelser som alltid ber utferes —
som med andre ord representerer det minimum
som laegen ikke ma ga under hvis han ikke har
bestemte grunner for a4 anse slike prover for over-
fladige.

Utvalget foresliir da at man i alt vesentlig byg-
ger denne veiledning pa forslaget av 1921. Dette
forslags punkter ¢ og d foreslaes dog 4 utga, da
disse prever er vanskelige a bedemme for den
ikke spesialkyndige lecge, og da de dessuten ma
sies 4 vacre av mindre betydning nar det gjelder
4 opdage de almindelig forekommende nervesyk-
dommer som i denne forbindelse vil bli av prak-
tisk Dbetydning. Prove «e» antas ogsa a kunne
utgd av grunner som ovenfor er nevnt, da den
neermerst ma sies 4 ha en psykoteknisk opgave.
Den almindelige undersekelse av lemmenes for-
lighet vil avslore de defekter av betydning som
det her dreier sig om.

Utvalget foreslar at veiledningen i nevrologisk
undersokelse fir folgende form:

Nevrologisk undersokelse foretas i den utstrek-
ning laegen finner det nedvendig og i sa tilfelle
undersokes der alltid pa felgende:

1. At olet er fritt bevegelig til begge sider, uten

dobbelt syu eller nystagmus.
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2. At handtrykket ifor begge hender er kraftig
og kan leses oieblikkelig pa kommando.

3. At talen er klar, ikke utvisket eller kludret.

4. At pupillene reagerer pa lys, og at knereflek-
sene er tilstede pd begge ben.

Ansokeren skal kunne stia oprett med fetter

slutt og lukkede oine uten & vakle. I denne

stilling skal han ferst sette heire og dernest
venstre pekefinger pa nesetippen uten famling
og skielving og med jevn bevegelse.

0. Ansekeren skal med letthet kunne ga veerel-
set rundt pa heclene og taerne.

7. Ansokeren skal i sittende eller liggende stil-
ling kunne sette heire hacl pa venstre kne og
omvendt, uten famling og med jevn Dbeve-
gelse.

Det tas ikke hensyn til sadanne tilfeller hvor et
utiliredsstillende resultat skyldes legemsfeil som
i og for sig ikke er til hinder for a fa kjoretil-
latelse.

Dersom nogen av disse prover ikke faller til-
fredsstillende ut, eller dersom leegen pa grunn av
andre symptomer overhodet efter den nevrologi-
ske undersokelse ikke finner & kunne utelukke at
ansokeren lider av en organisk nervesykdom av
betydning, skal denne ikke godkjennes uten un-
dersokelse ved spesialist i nevrologi. Anseknin-
gen skal i slike tilfeller alltid forelegges den op-
rettendes ankeinstans.

w

Utvalgets konklusjon vedrorende sjelelig helse.

Et visst minimum av infelligens ma Kreves av
den som med trygghet skal kunne tillates a kjore
motorvogn — ikke bare fordi det rent kjeretek-
niske krever adskillig demmekraft, lacreevine og
hukommelse, men ogsa fordi de andssvake ikke
besidder den folelsesmessige stabilitet som kreves
for at man skal kunne mestre uvante a uventede
vanskeligheter, og heller ikke kan paregnes 4 ha
tilstrekkelig ansvarsfolelse.

Anvendelse av intelligensprover er av praktiske
grunner utelukket, og utvalget finner derfor ingen
grunn til & ga nermere inn pd dette punkt. Man
tror ogsa at det vil vecre mulig & komme til et
tilfredsstillende resultat pd en langt enklere mate,
nemlig ved a kreve at enhver anseker skal frem-
legge avgangsvidnesbyrd ira folkeskole (normal-
skole). Folkeskolens krav til elevene er riktignok
ikke de samme overalt, men man kan allikevel
gd ut fra at den som har veert i stand til & gjen-
nemga alle skolens syv klasser, selv om det har
veert med gjensitting, har tilstrekkelig intelligens
til at han kan meddeles kjoretillatelse. Av de som
ikke har kunnet giennemgd skolen, eller som har
fatt sin skolegang ved sarskoler og andssvake-
skoler, er det imidlertid ogsd nogen som det vilde
veere unedig hardt uten videre & nekte adgangen
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til & erhverve sig denne ferdighet, somn lar en
stor hetydning nar det gjelder a skaffe sig arbei-
de og bli selviorsergende. For disse svakthega-
vede ma der imidlertid efter utvalgets mening
kreves en uttalelse om deres lacreevne og prak-
tiske duelighet, og om deres evne til disciplin og
sielelig balanse, — fortrinsvis fra den skole de
har gatt pa. Selve kjsreproven vil forevrig ogsa
veere av betydning ved bedemmelsen av disse
tilfeller.

Det er en selviolge at en eksisterende sinns-
sykdom 1 alle tilfelle utelukker ansekeren fra &
godkjennes. For at sinnssykdom med sikkerhet
skal kunne utelukkes kreves der en meget inn-
gaende undersokelse som i reglen ma utieres av
spesialist, og som ogsa ma inkludere samtaler
med vedkommendes parerende. En slik virkelig
inngaende psykiatrisk undersekelse kan det av
praktiske grunner ikke bli tale om, og det er da
efter utvalgets mening heller ikke nedvendig. Det
vil veere tilstrekkelig i veiledningen for lecgene
a gijere opmerksom pa betydningen av 4 merke
sig alle pafallende trekk ved ansekerens optre-
den og tale — og hvis leegen mener der kan vere
grunn til tvil om sinnstilstanden, ber han henvise
ansokeren til spesialunderseokelse. Ved en slik
fremgangsmate vil de tilfelle av sinnssykdom som
virkelig er av betydning ior evnen til &4 fere mo-
torvogn, praktisk talt alltid opdages. Hvis en
sinnssyk har sa stor evne til 4 beherske sine
symptomer at lzgen under undersokelsen ingen
mistanke far, vil det som regel ikke vare nogen
seerlig risiko om patienten skulde fa kjeretillatel-
se. Slike, rolige beherskede og sansede sinnssyke
vil som regel kunne kjore bil med samme sikker-
het som de helt normale, fordi det ikke er noget
i veien med deres intelligens, opfatningsevne, hu-
kommelse eller motoriske reaksjonsevne, og fordi
deres eventuelle vrangforestillinger praktisk talt
aldri vil nedsette deres ansvarsfelelse og selvbe-
herskelse for sa vidt denne spesielle virksomhet
angar.

Sterst vanskelighet vil de for evrig temmelig
sjeldne tilfelle av hypomani fremby. Den lette
opstemthet som er disse patienters vesentlige sy-
kelige symptom, vil ofte vaere vanskelig a opdage
ved en almindelig kontorundersokelse, og allike-
vel kan denne tilstand vaere meget farlig for kie-
resikkerheten, fordi selvislelsen er foreket og an-
svarsfolelsen betydelig nedsatt. Det har i prak-
sis vist sig at slike patienter av og til faktisk har
hatt en lang rekke kjereuhell for sykdommen er
blitt opdaget. 1 veiledningen for leegene ber der
derfor uttrykkelig gieres opmerksom pa betyd-

ningen av denne tilstand. For evrig vil den i
regelen ogsa komme frem under de praktiske
kiereprover.

Vanskeligere vil efter utvalgets mening avgie-
relsen stille sig i de tilielle hvor ansekeren er
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sjelelig helt frisk. men hvor det oplyses at han
tidligere har gjennemguatt en periode av sinns-
sykdom. De svenske regler, som fastsetter at
kioretillatelse i slike tilfelle bare rent undtagelses-
vis skal meddeles, er efter utvalgets mening altfor
rigorgse. Man ber av humane hensyn ikke uten
tvingende grunner legge denne hindring i veien
for de helbredede sinnssykes erhvervsevie — de
har allerede pa forhand store vanskeligheter @
overvinne, og dessuten ma man erindre at den
misstillitsytring som en slik nektelse faktisk inne-
beerer, kan komme til a virke direkte nedbhryten-
de pa answkerens selvtillit og dermed for hans
helbred. Tvingende grunner for nektelse fore-
ligger efter utvalgets mening ikke. Der ma apnes
adgang til en individuell bedemmelse av disse til-
felle, og dersom undersokelsen alltid utferes av
psykiatrisk spesialist, skulde man i en rekke til-
felle uten spor av risiko kunne gi et stort antall av
dem kijoretillatelse. Dette gjelder for eksempel
det store flertall av dem som har gjennemgatt en
melankolsk periode eller en dermed bheslektet til-
stand — hvad enten den er av rent endogen art,
eller utlest av ytre arsaker. Det vil ogsd gielde
mange av de tilfelle hvor den sinnssykelige perio-
de hadde et schizofrent!) preg, idet helbredelse i
disse tilfeller efter de nyere erfaringer ikke er si
sjelden som man fer var tilbeielig til a tro. Pa-,
ralysis generalis er siden malariabehandlingens
innferelse kommet i en helt annen stilling enn tid-
ligere, og i de senere ar far man disse patienter
sa tidlig til behandling at helbredelse ofte blir
praktisk talt fullstendig. Der er flere eksempler
pa at de kan gjere fyldest for sig i meget kre-
vende lederstillinger, og det vilde derfor ikke

o

veere rimelig konsekvent &4 nekte dem kjeretilla-
telse.

I tilfeller som de ovenfor omtalte vil det selv-
sagt alltid matte kreves at alle de sykelige symp-
tomer som er av virkelig betydning er helt svun-
net. Men dernéest ma man kreve at ansekeren
har veart frisk og arbeidsdyktig i en viss tid, for
at man skal ha en viss sikkerhet for at det dreier
sig om mere enn en flyktig bedring. Den frist
man her ma regne med, blir stort sett & bestenime
rent skiennsmessig og individuelt, men det kan
allikevel vaere pa sin plass a innta i veiledningen
for lecegene enkelte retningslinjer for bedemmel-
sen. For melankoli og lignende kan fristen settes
forholdsvis kort, f. eks. fra et halvt ar til ett ar
— for psykoser av schizofrent preg ber den
vaere ett til tre 4r eller mer, alt efter tilfellets
egenart — og endelig for paralyse minst til tre ar.

Ansokere som har gjennemgatt to tidligere an-
fall av sinnssykdom, méa bedemmes betydelig stren-
gere. Ved en utpreget tilhosielighet til maniske

1) Kronisk, ender ofte med slovhet, MmenN kan
g4 over.
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eller schizoirene perioder, vil man i de fleste til-
felle matte avvise ansekningen, selv om anseke-
ren har lhelt friske intervaller.

Nervositet (nevrose) vil i praksis neesten aldri
spille nogen rolle. Rent teoretisk kan man ten-
ke sig at tvangstilstande eller fobier vil kunne
nedsette kjoreevien i hei grad. men i virkelig-
lieten kan der neppe pekes pa mange eksempler
livor dette er inntruifet, fordi disse patienter i
hei grad mangler selvtillit, og derior ikke vil
gi sig i vei med a4 kjere motorvogn, hvis der er
nogen risiko for at de ikke vil kunde greie det.

Den type av mennesker som det vilde ha sterst
betydning & kunne stenge ute ira enhver befat-
ning med motorkjoring er de forskjellige typer av
psykopater med svak selvbeherskelse og ansvars-
folelse. Her vil imidlertid lacgeundersekelsen
praktisk talt aldri kunde yde nogen synderlig
hjelp. Man vil vaere henvist til a ta affacre nar
det i praksis har vist sig at vedkommende per-
son ikke ber ha kjeretillatelse. Utvalget vil i
den forbindelse peke pa at leegeundersokelse, for-
trinsvis ved psykiatrisk spesialist, ber anvendes i
storre utstrekning enn nu overfor personer som
lhar hatt gjentatte kjereuheld og som det kan
vaere sporsmal om a frata kjorekortet.

En del av disse tilfelle kan man skille ut ved
a innta pa skjemaet for lwegeerkleering et uttryk-
kelig spersmil om der foreligger tegn pa at anse-
keren er henfallen til alkohol eller narkotiske
midler. De viktigste tegn det lher kan bli tale
om ber inntas i veiledningen.

En annen praktisk viktig psykopattype kan man
komme pa sporet av ved i likhet med den tyske
ordning & la politimyndigheten underseke om an-
sokeren har gjort sig skyldig i voldsforbrytelser,
brutalitet, drukkenskap eller andre lovovertredel-
ser som tyder pa at han ikke er skikket til a fore
motorvogn.

Epilepsi.

Seerskilt angaende epilepsi skal bemerkes at
utvalget av 1921 bl. a. bragte i forslag at anseke-
renn skulde fremlegge en egenhendig undertegnet
erkleering, attestert av 2 av vedkommendes neer-
meste slekt, om at han ikke lider av anfall av
bevisstlosliet med krampe (fallesyke). DBegrun-
nelsen herfor er sa vidt man har bragt i erfa-
ring at der finnes epileptikere som ikke selv er
sig bevisst 4 ha anfall og at det forekommer at
deres parerende med hensikt holder skjult for
dem at de lider av den her omhandlede sykdom.
Utvalget finner imidlertid at de tilfelle hvor en
epileptiker i god tro skulde avgi erklaering om
ikke a lide av fallesyke og dette skulde kunde
passere uten at hans parerende da vilde fole sig
opfordret til a4 si fra, ma antas a forekomme sd
sielden at attestasjonen av 2 av vedkommendes
neermeste slekt ma kunne bortfalle.
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Under henvisning til livad det i det foregaende
er referert angaende bestemmelsene i andre land
for sa vidt epileptikere angar skal utvalget bemer-
ke folgende:

A foreskrive at en epileptiker som har vert an-
fallsfri et bestemt antall ar, f. eks. som i Dan-
mark 5 ar., skal kunne fa fererkort uten videre.
finner utvalget meget betenkelig. Det ber imid-
lertid kunne veere rum for en individuell behand-
ling av epileptikere som i et bestemt tidsrum ikke
har hatt epileptiske symptomer. leri innbefattet
foruten krampeanfall, petit-mals og epileptiske
taketilstander.

Utvalget finner at det ter veere forsvarlig a be-
grense det foran nevnte tidsrum til 3 ar. Alle
sadanne tilfelle ber forelegges den oprettendes
ankeinstans, bilagt med attest fra spesialkyndig
leege.

Helse forovrig.

Komitéen av 1921 foreslo at det obligatorisk
skulde foretas almindelig brystundersekelse, samt
blodtrykkpreve for & konstatere uregelmessighe-
ter i hiertevirksomhet og at anbefaling ikke matte
meddeles nar blodtrykket viste sig heiere enn 170.
Videre var det foreslatt en bestemmelse om at
personer med apen lungetuberkulose matte nek-
tes anbefaling som drosjechaufferer.

Det blev som tidligere nevnt imidlertid ikke ut-
ferdiget departemental forskrift herom, og det har
hittil ogsd for sa vidt bedemmelsen av ansekerens
lielse angar hos oss vert praktisert i hvert enkelt
tilfelle efter beste skjonn, idet tvilsomme tilfelle
undertiden har veert forelagt veidirekteren eller
medisinaldirekteren til uttalelse.

I det svenske lacgeattestskjema er det to spers-
mal angdende helsen som besvares av ansekeren,
nemlig: «Har Ni fullgjort Eder vérnplikt? Om
icke av hvilken orsak» og «Har Ni lidit av annan
langvarig eller allvarlig sjukdom (hjidrtfel, soc-
kersjuka, dggvitessjukdom o. s. v.)», og dessuten
besvarer laegen folgende to spersmal: «Forefin-
nas tecken til organisk hijdrtsjukdom (aortit, ut-
talad arterioscleros o. s. v.)?» og «Innehdller
urinen dggvita eller socker?»

I medisinalstyrelsens cirkulacre er herom an-
fort:

«Det ma fremhéllas, att en sjukdom av lindring
art av det slag, som ldr avses, icke torde i och
for sig minska sokandens formaga att fora mo-
torfordon. Det bor ddrfor noga utforskas, huru-
vida tecken pa att exempel bendgenleten for
embolier eller hjdrtinkompensation. symptom ty-
dande pd uremi eller coma, foregiaende insulin-
behandling o. s. v.».

Og videre:

«Sdrskilt beaktansvdrda symptom dro sadana,
som tyda pa aortit, aortainsuifiens, aneuryem,
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hjartinkompensation samt vidare hoggradig aryt-
mi. uttalad arterioscleros och betydande blod-
trycksstegring. Bestamning av blodtrycket bor
utforas, om sokanden ar Over 40 ar eller om han
hatt eller har dggvita i urinen.»

I Danmark inneholder attestskijemaet folgende
spersmal som besvares av legen:

«Lider Anseogeren af Sygdomme som skjonnes
af Betydning for Evnen til at iore Motorkeretoj?»
Besvares paa Grundlag af Anamnesen. I bekreci-
tende Fald gives en kort Beskrivelse af subjek-
tive og objektive symptomer.

Specielt anferes, om der findes saadanne Syg-
domme, der kan betinge en-selv kortvarig Svig-
ten af Evnen til at fore Motorkeretej. Eksempel-
vis skal neevnes: Stenokardiske Anfald (Hijerte-
krampe), andre alvorlige Hijertelidelser og bety-
delige Hypertension (Blodtryksforhejelse) samt
organiske Lidelser i Nervesystemet. Ved Dia-
betes (Sukkersyge) maa oplyses, om der har vert
komatese eller preekomatese tilfzelde, om der
bruges Insulin og i hvilken Dosis, samt om der
har veeret Insulintilfeelde.»

Sa fremt det foran gjengitte spersmal ikke be-
svares med Nej, ma spersmalet om utstedelse av
iorerkort forelegges sundhetsstyrelsen, og det vil
ved sadanne sykdommer bli forlangt leegeattest
fra en spesialist i medisinske sykdommer.

I de tyske forskrifter er det bl. a. anfort fol-
gende:

«Ved sykdommer i brystets og bukhulens indre
organer, sa vel som ved sykdommer i karsyste-
met, og i nyrene som ved sukkersyke ma lagen i
hvert enkelt tilfelle pa grunnlag av det samlede
resultat av undersokelsen avgiere hvor vidt syk-
dommen er av den art at den offentlige sikkerhet
kommer i fare ved at vedkommende far adgang
til & fere motorkjoretoi.»

1 Frankrike er det for sa vidt angar kravene
til helse for chaufferer i offentlig personbefordring
fastsatt felgende:

«Hindrende er:

A. Hjertesykdommer med klappefeil og mere ge-
nerelt alle organiske lidelser i hjertet, den
store kroppspulsare og hinden i hjertesekken.

a) Hjerteklappfeil.

b) Akutte eller kroniske betendelser i hijerte-
muskulaturen.

c) Betendelser i den store kroppspulsire og
anfall av brystkrampe.

d) Betendelser i hjertesekken.

e) Forskyvninger av hjertet til hoire eller ven-
stre som skyldes sammenvoksninger i
brysthindene eller i hjertesekkens hinde.

f) Medfedt cyanose (blalig ansiktsfarve) som

stammer fra misdannelse av hjertet eller de
store kar.
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B. Forhgiet blodtrykk i1 pulsarene, ledsagel av
svimmelhet, bheklemmelse, utilstrekkelig funk-
sjion av hijerteklappene, paskyndet hjertevirk-
somhet og «galopp-lyd» (nar man lytter pa
hjertet) og dessuten selv om det ikke er kom-
plikasjoner, forheiet blodtrykk eller overstiger
220 mm Hg maksimaltrykk og 140 mm Hg
middeltrykk, samt hvis hjertet ved Rentgen-
giennemlysning er sterkt foreket i volum.

C. Permanent langsom puls under 40 pulsslag
ledsaget av funksjonelle forstyrrelser, swerlig
av svimmelhetsienomener.

D). Tilherlig pavist, anfallsvis optredende paskyn-
delse av hjertevirksomheten.

E. Fullstendig uregelmessig hjertevirksomhet med
ledsagende tegn og svikten av hjertet.

F. Sekkformede utvidelser av lemmenes pulsirer
eller av den store kroppspulsare.

(.. Betendelser i pulsarer eller blodarer under ut-
vikling.

t. Eggehvite i urinen med paviselig oedem (he-
velser, «vattersot»).

Derimot er ikke til hinder:

A. Uregelmessig andedrett.

B. Uregelmessighet i hjertets funksjon, bestaendec
i for tidlig sammentrekning.

C. Hierteklapp og paskyndet hjertevirksomhet.

D. Hijertets leie i motsatt side av den vanlige sam-
men med tilsvarende leie av de andre indre
organer.

E. Leie som under D. av hjertet alene hvis dette
ikke skyldes sammenvoksninger i brysthin-
dene eller hjertesekkens hinder.

. Roger’s sykdom (ufullstendighet av hjerteskille-
veggen).

G. Bestden av ductus arteriosus (abnorm forbin-

delse mellem lungepulsaren og den
kroppspulsire) ».

oy

store

Og videre:
«Hindrende er:

a) Fullstendig eller tilsynelatende fullstendig, per-
manent tilstopning av begge neserummene eller
av nese-svelgrummet.

b) Vedvarende eller anfallsvis mekanisk andened
med oprinnelse i hulheter (strupe, luftrer) eller
disse omgivelser (struma) og som viser sig i
andedrettet under arbeide, ennsi da i Aande-
drettet under hvile, giennem pipende, hivende,
hvesende innanding, rallende andedrett o. s. v.»

Sukkersyke.

Seerskilt angdende diabetikere som behandles
med insulin skal bemerkes folgende:

De nu gjeldende danske bestemmelser €T i kort-
het folgende:

Sundhetsstyrelsens Stilling overfor Sukkersy&e-
patienter er meget reservert, og der forlanges SO
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Regel en Speciallecgeerklecring med Oplysning
om de legemlige Krefter, comatese eller preeco-
matoese Tilfeelde, Blodsukkerets Forhold, Dieet
0) 185V

Ved Nyutstedelse af Forerbevis til ikke insu-
linbehandlede tages af Sundhedsstyrelsen Hensyn
til, om det kan ventes, at en senere inddragen af
Forerbevis ikke faar indgribende ekonomiske Fol-
ger, og Forerbeviset gives eventuelt paa kortere
Tid end de seedvanlige 5 Aar. Fornyelse sker paa
kortere Tid, 2 Aar. Nyutstedelse af Fererbevis
til Insulinbehandlede Diabetikere anbefales som
Regel ikke af Sundhedsstyrelsen og ialtfald kun
paa kortere Tid. Erhvervsmessig Personbefor-
dring neegtes altid.

Fornyeise af Fererbevis fraraades af Sundheds-
styrelsen, hvis der har veeret steerkere Insulintil-
feelde. Ved Afgorelsen tages ievrigt Hensyn til,
om den paagecldende Gerning tillader ham at
overholde Tidspunkter for Maaltider og Insulin-
injektioner, og om man kan vente, at Behandlin-
gen gennemfores samvittighedsfuldt.  Desuden
stilles Fordring om hyppig Legekontrol (1 Gang
maanedlig), og den paagaldende instrueres om
altid at veere forsynet med nogle Stykker Suk-
ker og om ikke at fere Motorvogn under Feber-
tilstande og efter disses Afleb kun efter forud-
gaaende Lageundersokelse. Fornyelse sker kun
for 1 Aar ad Gangen.

Sundhedsstyrelsen tager i det hele ved sin Af-
gorelse Hensyn til alle i Sagen foreliggende Om-
steendigheder og i1 Tvivistilfeelde forlanges Spe-
cialleegeerkleering eventuelt psykoteknisk Prove
eller Andrageren underkastes en orienterende Fo-
rerprove for en af de for Kebenhavn beskikkede
Motorsagkyndige i Forbindelse med en Repreesen-
tant for Sundhedsstyrelsen.

Spersmalet har ogsa veert reist hos oss. Den
Rettsmedisinske Kommisjon — ved to ekstraor-
dineere medlemmer, professor Holst og overlege
Miiller — har pa foranledning av politiet avgitt
felgende betenkning om hvor vidt fererkort ber
utstedes til sukkersykepatienter som til stadighet
bruker insulin:

«Undertegnede skal efter anmodning avgi en
prinsipiell uttalelse om, hvorvidt sukkersykepa-
tienter, som til stadighet behandles med insulin
bor tillates & fere motorvogn. Vi forutskikker
en kort oversikt over insulinet og dets anvendelse
ved sukkersyke, samt en sa vidt utferlig omtale
av insulinets forgiftningsbillede, at ogsa en me-
disinsk ikke-sankkyndig til en viss grad vil kun-
de opgjoere sig en begrunnet mening om det her
fremsatte spersmal.

Insulin er et organpreparat, et ekstrakt av buk-
spyttkjertelen (pankreas) hos dyr. Den virksom-
me komponents kjemiske sammensetning er
ukjent, men den stammer fra det cellevev i pan-
kreas, som kun har intern avsondring, d. v. s. av-
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lop til blodet, men ikke utad direkte til tarmen.
Dette vev ligger isprengt det ovrige pankreasvev
som eer og benevnes derfor «det insuleere appa-
rats.

Insulin forhandles nu neesten utelukkende som
en vannklar, luktles og steril veeske direkte fer-
dig til bruk. Det utever praktisk talt kun virk-
ning pa organismen ved innspreitning under hu-
den (respektive inn i muskulaturen eller direkte i
blodbanne). [ tarmkanalen destrueres det. og
er derfor tilfort giennem munn eller endetarm helt
virkningslest.

De vanlige insulinpreparater som er standardi-
sert efter internasjonalt vedtatte regler. innsproit-
tes i en mengde fra nogen tiendels til nogen ku-
bikcentimeter pr. dag, doser, der som oftest for-
deles pa to innspreitninger, en om morgenen og
en om aftenen, en kort stund fer maten. Denne
innspreitning foretar de fleste patienter pa sig
selv.

Insulin anvendes nwsten utelukkende ved be-
handling av sukkersyke (diabetes mellitus), og
fortrinsvis ved de sveerere former av denne li-
delse. Eiter var nuveerende opfatning er sukker-
sykens arsak i forste rekke a soke i bukspytt-
kjertelens insuleere apparat, hvis evne til & pro-
dusere insulin her er mer eller mindre nedsatt.
Ved innspreitning av det kunstige fremstillede
insulin seker man a dekke underskuddet i den
spontane insulinproduksjon.

Dette mi forste gang skie ved en omhyggelig
lecgekontroll av patienten fra dag til dag. Under
denne «innstilling», der som oftest foregar pa et
sykehus, avpasses dosen pd den ene side efter
sykdommens grad, (d. v. s. jo sterre underskudd
i den spontane insulinproduksjon, desto sterre
dose), pd den annen side efter kostens sammen-
setning, slik at jo mere kullhydrater (sukker og
melholdige stoffer) denne inneholder, desto sterre
ma den tilfoerte insulinmengde veere.

Ved overdosering av insulin «insulinisme», inn-
trer da forgiftningssymptomer som har interesse
i den her omhandlede forbindelse. Den kan forst
og fremst forarsakes direkte ved at den fastsatte
insulinmengde overskrides, hvilket en almindelig
papasselig og nogenlunde samvittighetsfull patient,
hvis dose er innstillet, sjelden eller praktisk talt
aldri vil risikere. Hyppigere kan denne eventua-
litet inntreffe derved at den fastsatte kullhydrat-
mengde ikke forteeres (respektive brekkes op)
uten at insulinmengden samtidig nedsettes. Det
samme misforhold mellem insulin og organismens
forrad av kullhydrater kan ogsad inntre nar syk-
dommen bedres (den spontane insulinproduksjon
oker), hvilket dog forholdsvis sjelden vil skije.

Endelig kan en slik relativ overdosering finne
sted, nar patienten leilighetsvis forbruker mere
kullhydrater enn vanlig p&4 grunn av eket muskel-
arbeide. Det ligger i sakens natur, at denne siste
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form for indirekte overdosering vil kunde finne
sted ganske hyppig og ogsa uventet og veere for-
holdsvis vanskelig tilgjengelig for sikre forebyg-
gende forholdsregler.

Som en regel kan man si at en riktig innstillet
insulinpatient oitest ikke vil fa symptomer pa
insulinforgiftning. Pa den annen side ma det ut-
trykkelig bemerkes at dette er en regel fra hvil-
ken der ikke finnes sa fa, til dels uforklarlige und-
tagelser, og hvad der i det sporsmal der her skal
besvares er viktig, symptomene kan komme hos
korrekt innstillede patienter som «lyn fra klar
himmel». En patient som i nogen tid har levet pa
en bestemt diett og en bestemt daglig insulinra-
sjon, far en vakker dag uten at hverken hans diett,
arbeidsydelse eller insulindose er forandret, plut-
selig mere eller mindre voldsomme insulinforgift-
ningsfenomener. Det er derfor sannsynlig at for-
uten de ovenfor nevnte arsaker til insulinforgift-
ning ogsa andre ukjente faktorer kan spille en
rolle.

Det ber dog nevnes at det seerlig er de sveere-
ste former av sukkersyke, hvor store insulindoser
er nedvendig, som er utsatt for denne tilsynela-
tende umotiverte optreden av forgiitningssymp-
tomer. I det hele tatt er det disse patienter som
oftest far insulinforgiftning. For sa vidt er altsa
leegen i stand til pa forhand, om enn ikke med
nogen ahsolutt sikkerhet, & utpeke de patienter
som serlig ma formodes a veere disponert for
insulinforgiftning.

Som igrste tegn pa en insulinoverdosering vil
leegen ved undersokelse av blodet som et konstant
fund pavise at blodsukkeret (blodets innhold av
druesukker — glykose) er sterkt avtatt. Denne
«hypoglykeemi» er sa vidt man vet ogsa mer eller
mindre direkte arsak til de ovrige forgiftnings-
symptomer. Disse kan dog utebli slik at hypo-
glykeemien blir det eneste tegn pa overdosering.

Et tilstrekkelig stort kantum kullhydrater i ko-
sten vil ikke alene kunde forebygge forgiftnings-
symptomer, men vil ogsa virke som en motgift
ved begynnende eller allerede fullt utviklet for-
giftningsbillede. Hvis patienten spiser f. eks. litt
sukker eller bred svinner forgiftningssymptomene
gierne meget raskt, oftest sieblikkelig. Enhver
insulinpatient blir derfor av sin laege instruert om
stadig a ha forhanden et tilstrekkelig kvantum
sukker. Da de fleste patienter selv straks mer-
ker de begynnende tegn pa forgiftning kan for-
giftningssymptomene pa denne méate oftest fore-
bygges. Det ma dog ogsa her uttrykkelig bemer-
kes at forgiftningssymptomene kan sette sa plut-
selig og uventet inn, at patienten ikke pa eget
initiativ rekker a tiliere sig det nedvendige kvan-
tum sukker.

Insulinforgiftningen ytrer sig for evrig ved en
rekke symptomer ira nervesystemets side, dels
lette forbigaende, som sultiornemmelse, svedning,
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skijelving, svimmelhet, alinindelig svakhetsiolelse,
brekning, forbigaende take- cller dobbeltsyn. tale-
forstyrrelser o. s. v.. dels alvorlige. som mer eller
mindre omtaket bevissthet, forbigiaende tap av
eviien til 4 utiore tilsiktede («intenderte») beve-
gelser («Ataxi»). i. eks. manglende evne til 4 fore
maten til munnen ved tilsynelatende bevart be-
vissthet. Ved sin opiersel minner den syke meget
ofte om en beruset med sjanglende gang, hoiro-
stet tale, brautende vesen; i andre tiliclle opiorcr
han sig mere som helt sinnssyk med skrik, umoti-
vert latter, negativistiske handlinger (nekter i.
eks. a spise det sukker man byr ham), truende
adferd o. s. v.. og cndelig kan patienten ved
forste sickast virke normal men vandre omkring
— vagabondere — i timevis uten senere a4 ha crin-
dring herom. I denne tilstand kan han ogsa vekke
omgivelsenes opmerksomhet ved besynderlig op-
iorsel (smatyverier ira bhutikker o. 1.).

[ tilslutning til denne beskrivelse av insulinior-
giftning skal vi nedenior referere et enkelt tilfelle
av insulinforgiitning hos en chauifor. for det ior-
ste fordi det i sig selv er ct instruktivt kasus, der-
naest fordi det sa vidt oss bekient er det forste
forensiske tilielle av insulinforgiftning offentlig-
giort i Skandinavia. (Av prosektor i rettsmedi-
sinsk institutt i Kebenhavn, J. Fog og reservelaege
Max Sclimid¢, i dansk «Ugeskrift for lacger» 1931,
23. april, pag. 447.)

Patienten, en 25 ar gammel chaufier kjorte 24.
april 1930 med sin lastemotorvogn med bhetyde-
lig kraft pa en annen lastemotorvogn, der stod
stille. — Ingen mennesker kom til skade, men
begge vogner blev sterkt ramponert. Patienten
blev straks bragt op pa politistasionen, hvor han
blev underkastet en nwiaktig og spesialkyndig un-
dersokelse av to leeger, der kom til det resultat
at patienten ikke var spirituospavirket, men sann-
synligvis insulinforgiitet. Konklusjonen for evrig

led pa at patienten «irembed tegn pa et akutt for-
virringsanfall».

Det viste sig nu ved naermere efterforskning at
patienten hadde hatt diabetes siden desember
1924, at han ira februar 1925 hadde brukt insulin.
og at han en rekke ganger hadde ligget pa hos-
pital fordi hans tilstand hadde sa lett for @ svin-
ge mellem coma diabeticum og insulinforgiftning.
Den dag ulykken skiedde hadde patienten plutse-
lig fatt beskjed om a kjore, (han hadde ikke fast
arbeide). Han tok kl. § morgen en insulininjek-
sjon pa 1 ccm insulin, men fikk ikke tid til a
spise forkost til den tid han fra sine hospitalsop-
hold hadde fatt ordre om. Han tok mat med sig
da han kierte avsted. Under kjorselen blev han
sulten, begynte & spise. men hvad der si skiedde
star ganske uklart og forvirret for hans erindril_lg-

De insulinforgiftuingsanfall, som patienten tid-
ligere hadde hatt mange av, var tidligere begynt
med en rekke lette varsler («premonitoriske symP~
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tomers) : flimring for vinene etc., si han sont regel

hadde kunnet forhindre (ved & spise) at der kom

alvorligere symptomer; —- dog ikke alltid, han
var flere ganger bragt inn pa hospital pa grunn av
insulinforgiftning.

Beretninger om lignende enkelte tilfelle finnes
der s:urlig i engelsk-amerikansk litteratur flere av.

Nar nu spersmailet om insulinpatienter skal nek-
tes rett til a fere motorvogn skal dreftes, vil det
veere av vesentlig bhetydning forst & fa bragt pa
det rene:

1) Hvor hyppig optrer hos insulinpatienter insu-
linforgiftningssymptomer.

2) Hvilke ulemper vil det
medfere om insulinpatienter
til & fere motorvogn.

3) Endelig vil det naturligvis veere av interesse
a fa bragt pa det rene hvorledes man i andre
land har stillet sig like overfor det her om-
handlede sporsmal og hvilke erfaringer man
har hestet.

Vi skal ganske kort gjoere rede for hvad vi har
funnet herom i den oss tilgiengelige litteratur,
og hvad vi mener vare egne erfaringer har belert
0ss onl.

Ad. 1. Hvor ofte oplrer tegn pa hyperinsulin-
isme hos insulinpatienter?

Nogen til en sterre statistikk stottet tallinessig
besvarelse av dette spersmal finnes der oss be-
kjent ikke.

[ skandinavisk litteratur har dansken C. Sonne,
(i Verhandlungen des l4ten Nordischen Kongres-
sen Linn. Med 1929, s. 223), fremlagt beretning
om insulinforgiftning hos 50 diabetes patienter
lengere tid av ham er behandlet med

individuelt — socialt
nektes tillatelse

som i
insulin.

Han konumer til det resultat at ikke mindre enn
48 patienter — 96 % av hans materiale. for eller
siden viste tegn péd insulinforgiftning, og blandt
disse var der hos 56 %o mer eller mindre sterke
forvirringssymptomer hvorom patienten selv ingen
erindring hadde (total amnesi).

Skal vi demme efter vare erfaringer fra Norge,
forekommer insulintilfeller ikke sa hyppig som i
Sonnes materiale. Visstnok ma det innremmes
at praktisk talt alle insulinpatienter en eller flere
ganger i sitt liv frembyr de lettere symptomer pa
forgiftning (hungerfolelse, svedning, skjelving
0. s. v.), men dette er symptomer som i den her
omhandlede forbindelse ikke spiller nogen rolle
og som Datienten gierne straks befrir sig for ved
4 spise sukker. Men de svecrere former av for-
giftning med bevissthetstap herer efter var erfa-
ring til de relativt sjeldne foreteelser. Vi har
ogsi inntrykk av, uten at vi dog kan underbygge
dette statistisk, at slike tilfelle i de senere ar
(efterat Somnes arbeide Dlev fremlagt) er Dlitt
sieldnere, hvilket muligens henger sammen med at
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lecgene nu har hostet sterre erfaring i behandlin-
gen. Det hender siledes nu yderst sjelden at til-
felle av insulincoma (bevisstleshet) innlegges i
de medisinske avdelinger.

Vi har i denne anledning henvendt oss til siefen
for Oslo lecgevakt, dr. Rolv Berg. Han oplyser
at patienter med insulinsymptomer, gjerne lettere
forvirringstilstander etc. ikke sa sjelden innbringes
pa lacgevakten; to—tre ganger har deite sa vidt
han husker veert chaufferer. Han erindrer videre
et tilfelle hvor en av militeere sykehus' chaufierer
fikk insulinsymptomer og urettmessig Dblev mis-
tenkt for beruselse. Noget ulykkestilfelle forarsa-
ket av insulinforgiftning har laegevakten ikke sett.

Ad. II. Hvilke ulemper vil det for det enkelfe
individ og hvilke fordeler samfundsmessig kunde
medfore om chauffor-kort nektes insulinpatienter?

Er disse ulemper sma, uvesentlige eller er de
store? Det er klart at en slik nektelse vil kunde
ramme den enkelte meget hardt. Man tenker sig
en mann som har skapt sig en livsstilling som
chauffer, hvem den ulykke nu treffer at han far
diabetes, blir nedt til & bruke insulin og si pa
grunn herav Dbereves sitt certifikat og settes pi
bar bakke helt uten skyld. Det vil av den enkelte
hvem det rammer, helt naturlig komme til a foles
som en urimelig hiardhet. Sper man pa den annen
side hvor store de fordeler er som samfundet
vil opna gjennem en sa streng, konsekvent gjen-
nemfert fremgangsmate, sa ma svaret bli det at
der utvilsomt fjernes et faremoment for trafikk-
sikkerheten. Men spermalet ma videre bli, livor
stort er dette faremoment? Der ma jo vere et
rimelig forlhiold mellem farens sterrelse og om-
fanget — konsekvensene av de ulemper som fol-
ger av foranstaltningene for a avverge farene.
Og hvad angar omfanget av de farer der nedven-
dig vil felge med a gi insulinpatienter certifikat,
sa er vi f. t. temmelig usikkert orientert. Vi vet
sikkert at ulykker kan forvoldes. Men hvor oite
skjer det i virkeligheten? Der foreligger som
ogsa foran nevnt, oss bekjent meget fa beretnin-
ger om at automobilulykker er forarsaket ved in-
sulinforgiftning. Men man kan vare ganske sik-
ker pa at kun en del av slike ulykker har vert
riktig erkjent og publisert. Alt i alt ma vi dog
under henvisning til det foregiende anta at den
fare der fra insulinpatienters side kan true tra-
fikksikkerheten ikke er sa stor at den uten videre
vil rettferdiggjoere et absolutt forbud mot at insu-
linpatienter tillates 4 fere motorvogn.

HI. Hvorledes har man i andre land stillet sig
like overfor det her omhandlede sporsmdal?

Vi har innhentet private uttalelser fra kjente
spesialister i Danmark, Sverige og U. S. A. og
skal nedenfor kort giere rede for resultatet av
vire henvendelser.
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[ ingen av disse land gjelder nogen absolutt for-
bud mot & fere motorvogn for insulinpatienter.

I Danmark oplyser dr. med A. C. Hagedorn,
Kebenhavn, «felger Sundhedsstyrelsen den frem-
gangsmate at insulinpatienter ikke ma vecre pro-
fesjonelle chaufferer». «Patientene gjores for
ovrig opmerksom péa faren og underrettes av le-
gene i hvilket omfang og under hvilke omsten-
digheter de ter fere automobil. Forvoldes der
dessuaktet ulykker ma de naturligvis veere strafi-
skyldige sa vel som en mann der av tretthet fal-
ler i sevn ved rattet.»

Fra Sverige oplyser overlicge dr. med. G. Kall-
meter, Stockholm: Forrige ar fikk man der nye
formularer for lecgeattest ved ansekning om kije-
rekort. Ved denne leegeundersokelse kommer det
frem om ansekeren har diebetes og om han anven-
der insulin. Noget spesielt forbud mot & gi insu-
linpatienter kisrekort finnes ikke, men den attest-
utstedende leege skal angi om han mener der fore-
ligger sykdom som gier ansekeren uskikket til
a fore bil. Senere avgjeres av bestyrelsen om
han skal fa kjerekort. 1[I tvilstilielle kan saken
innankes til medisinalstyrelsens avgjerelse. Sa
vidt overleege Kahlmeter vet har det aldri hendt
at kijerekort er inndradd fordi vedkommende
chauffor har veert under insulinpavirkning.

Fra U. S. A. oplyser professor Elliott P. foslin,
Massachusetts, at man heller ikke der har bestein-
te regler angaende insulinpatienter. Han har aldri
i sin praksis oplevd at nogen av hans meget tall-
rike diabetespatienter har veert utsatt for eller
pafert andre skader eller ulykker mens de har
kiert automobil. Det synes a fremga av
uttalelse at mange av dem kjerer automobil.

Vi skal nedenfor gi et kort resymé av hvad vi
hittil har anfert.

hans

Resymé:

1. Bruk av insulin medisrer en viss fare for at
det kan komme til forgiftningssymptomer som kan
berove patienten hans demmekraft, og at der kan
opsta en akutt sinnsforvirring, undtagelsesvis be-
visstleshet med manglende handleevne (ataxi. lam-
melse, krampe). Disse symptomer kan optre helt
uten varsel, som lyn ira klar himmel.

2. En neiaktig «innstilling» — kontroll og be-
handling av patienten vil til en viss grad virke
forebyggende, men ikke skape nogen sikker ga-
ranti mot forgiftningssymptomenes optreden.
Symptomene lar sig i almindelighet hurtig fierne
derved at patienten spiser sukker. Herom blir
patienten informert av sin lege.

3. Det er seerlig alvorlige (lett kjennelige) for-
mer av sukkersyke som er utsatt for a fa for-
giftningssymptomer.

4, De alvorlige tilfelle av forgiftning med be-
vissthetstap er forholdsvis sjeldne.
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Ulykkestilieller pa grunn av
hos chaufigrer
get sjelden.

5. Man ma anta at den fare der fra insulinpa-
tientenes side truer trafikksikkerheten, ikke er
stor nok til i rettierdiggiore et generelt forbud
mot at insulinpatienter tillates 4 fore motorvogn.

6. [ andre land (Dammark, Sverige, U. S. A))
er der ikke innfert et slikt almindelig iorbud
mot a fere motorvogn for insulinpatienter. Av
de innhentede oplysninger fremgar at man i disse
land mest mulig seker & iverksette individualise-
rende forholdsregler like overior slike patienter.
(Dog kan i Danmark insulinpatienter ikke vecre
profesjonelle chaufigrer.)

insulinforgiitning
forekommer erfaringsmessig me-

Konklusjon:

Vi finner det ikke tilrddelig i almindelighet a
forby patienter som til stadighet bruker insulin,
4 kijsre motorvogn.

Sadan tillatelse ber kunde gis pi felgende be-
tingelser og vilkar. Der bor kreves lwgeattest
for at patienten

1) under sakkyndig behandling (hielst pa hospi-
tal eller klinikk) er omhyggelig «insulininstillets.

2) ikke tilhorer den gruppe av sukkersyvkepa-
tienter der vanskelig lar sig palitelig innstille, si-
ledes at hans tilstand svinger mellem de to ytter-
ligheter coma diabeticum og insulinforgiftning,

3) har kiennskap til insulinforgiftningens begyn-
nelsessymptomer og til de forhioldsregler ved hvil-
ke disse symptomer kan stanses i sin utvikling,

4) er en samvittighetsiull og pilitelig mann, oM
hivem man kan tro at han vil veere sig sitt spe-
sielle ansvar (som insulinpatient) bevisst. (For
dette punkts vedkommende ber liegeattest kanski€
suppleres eventuelt erstattes av attest fra annéb
persomn.)

5) Insulinpatitenter bor ikke tillates 4 arbeide
som drosje- og rutebilchauiferer, hvortil de i det
hele ma antas a vecre lite skikket.

15. april 1932.

Peter F. Holst (sign.). Carl Miiller (sign.).

Utvalgets konklusjon angdende almindelig
helse.

En helt komplett lwcgeunderseokelse som med
sikkerhet vil bringe for dagen alle sykelige til-
stander, er hverken gjennemiorlig eller nedven-
dig. Det er tilstrekkelig a4 fa pavist og undersolt
de sykdommer som kan fa direkte betydning for
evien til 4 fere motorvogn — selv i og for sig
alvorlige sykdommer ma tillegges mindre vekt
dersom nogen slik betydning ikke i praksis vil

veere sannsynlig (f. eks. lungetuberkulose eller
mavesar).
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Av swerlig betydning er alle de sykelige til-
stander som lett kan fere til plutselige og uven-
tede anfall av audenod, hjertesvikt eller annen
svierere forstyrrelse av de livsviktige funksjoner.
Sveerere former av astina eller andre tilstander
hvor andedrettet plutselig kan vauskeliggjores, vil
i regelen utelukke Kkjoretillatelse, ialliall for oi-
fentlig personbefordring. Det samme gjelder or-
ganiske hjertelidelser med utpreget dekompasjon
eller med tilboielighet til stenocardiske anfall,
hjerteblokk o. I.  En grunndig hjerteundersokelse
ma derfor alltid kreves utiort.

Nyresykdommer kan fores til anfall av oven-
nevitte art, hvorfor urinen alltid ma undersekes
pit eggehvite. Albuminuri er dessuten en god in-
dikator pa alvorligere almenlidelser av annen art.

Angdende sukkersyke slutter utvalget sig til
den ovenfor gjengitte konklusjon fra professor
Holst og overlecge Miiller. Man er opmerksom
pd at det vilde by pd mange fordeler om man
som i Danmark konsekvent kunde avsla alle nye
soknader om kjerekort til diabetikere som bruker
insulin.  Imidlertid har denne bestemmelse i Dan-
mark virket temmelig rigores, og har likesom be-
stemmelsen om laegekontroll hver maned veert
gjenstand for megen kritikk. Dertil konmumer at
det eventuelt vilde kunde dreie sig om et ganske
betydelig antall nektelser: efter en av Medisinal-
direktoratet optatt statistikk fra 1934 er der i
Norge ca. 800 manunlige diabetikere i de alders-
grupper det i denne forbindelse blir tale om, og
av disse bruker ca. % insulin.

Utvalget finner at alle ansekninger fira diabe-
tiker som bruker insulin, ber iorelegges for den
oprettendes ankeinstans bilagt med attest fra spe-
sialkyndig lecge. Nuoiaktige oplysninger om syk-
dommens art og grad ma derfor alltid kreves.

Blodtrykket foreslies alltid malt dersom anse-
keren er over 50 ar eller har eggehvite i urinen.
Utvalget finner det ikke hensiktsmessig a opstille
nogen bestemt maksimumsgrense, men ved bety-
deligere hypertoni ma leegens undersokelse og be-
demmelse veere sarlig omhyggelig.

Ved sarlig sterk fedme bor legemsvekten og
legemshoeiden opgis.

Nye tyske bestemmelser.

Efterat utvalgets arbeide allerede var temmelig
langt fremskredet. innlep det meddelelse om at
Tyskland hadde innfert nye bestemmelser vedro-
rende leegeattest m. v.

lfolge Reichsgesetzblatt 1934 nr. 2 forlanges det
uu i Tyskland ikke obligatorisk leaegeundersokelse
og iremleggelse at attest, men den myndighet som
utsteder forerkort er berettiget til & forlange frem-
lagt leegeattest, nar den er opmerksom pda at det
foreligger betenkligheter for sd vidt angar an-
sokerens kroppslige eller andelige skikkethet.
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Det forlanges i tilielle lacgeattest for:

1) Tilstrekkelig horsel.
2) Tilstrekkelig synsevne.

Leegen skal i tilfelle sarskilt anfere dobbelt-
syn, manglende linse, farve- og nattblindhet.
Synsstyrken skal angis sarskilt for hivert oie efter
Snellen, hvis den pd det ene oie med eller uten
glass — er mindre enn %4 og pd det annet mindre
enn Y. Samtidig mi det anferes om synsieltene
er normale.

Det er vedkommende overordnede politimyn-
digheter som blandt annet pa grunnlag av lage-
attesten treffer endelig avgiorelse om hvor vidt
en ansoker kan tilstedes a erhverve forerkort.

Neerveerende utvalg kienner ikke begrunnelsen
for den foran omhandlede endring i de tyske be-
stemmelser, men gar ut fra at det neppe for tiden
er tale om & seke innfort nogen tilsvarende ord-
ning i vart land.

Utvalget har videre under 10. september 1934
mottatt fra veidirekteren to avisartikler:

Lacgeundersokelser av  motorvognierere, av
oienlicge G. W. Kevser, og Rikjerere, av politi-
mester Solr.

I disse artikler er det fremholdt forskjellige
punkter vedrerende lacgeundersekelsen.  Disse
var imidlertid allerede behandlet og utvalgets
kounklusjon faller i det vesentlige sammen med
det som er aniert av de nevnte forfattere.

Undersokelse av synsstyrken.

Da omregningen av brekene for synsstyrken
alltid volder bryderi og kan lede til misforstiel-
ser foresliar utvalget efter fornyet overveielse at
synsstyrken alltid skal preves pd 5 meter (ikke
6 meters) avstand.

Under henvisning til det foran anferte fremleg-
ger utvalget sitt forslag til l@geattestskiema og
til veitedning for legen:

A. Egenerkleering.
(Skal utiylles i leegens pésyn.)

1. Navn fodt

2. Lider, har De lidt, av besvimelsesanfall, svim-
melhet, kramper eller av epilepsi eller annen
nerve- eller sinnssykdom, eller har De vert
behandlet for nogen slik sykdom?

3. Har De, eller har De hatt, nogen alvorlig eller
langvarig sykdom (hjertesykdom. nyresykdom,
sukkersyke, mavekrampe, oresykdom, oien-
sykdom o. s. v.)

4. Har De full bevegelighet og styrke i alle lem-
mer?

5. Er De nattblind (tussmorkehlind)?

6. Anser De Dem for lelt frisk og uten nogen

lyte?
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B. Lwgeerklwring.

1. a) Lider ansekeren efter Deres beste skjonn
av epilepsi, svimmelhet, kramper, hevisst-
hetstap eller nogen mental sykdom som kan
giore ham uskikket til 4 foere motorvogn?

b) Er der tegn pa at han er henfallen til over-
dreven bruk av alkoliol, eller nakotiske
midler?

2. a) Lider ansekeren av sykdom som skiennes
av betydning for evnen til 4 fsre motor-

kioretoier?

b) Inneholder urinen: Eggehvite ............
Sukker ............

c) Blodtrykk, systalisk ....................
diastalisk

3. Er ekstremitetene normale?
(Beskriv eventuelle abnormiteter. Gi sa vidt
mulig oplysninger om disses etiologi og tids-
punktet for deres iorste optreden.)

4. Gienundersokelse.

a) Synsstyrke H.-sie uten korreksjon =
med sedvanlig korreksion =
V.-gie uten korreksjon = ........
med sedvanlig korreksjon =

h) Synsfelt (Donders preve)
V.-gie ..........

c) Lider eller har undersekte lidd av nogen
alvorlig weiensykdom? 1 tilfelle hvilken?

5. a) Kan talestemme heres i 4 meters avstand?

b) Lider eller har ansekeren lidd av nogen

alvorlig eresykdom, og i tilfelle hvilken?
anbefales ikke
anbefales

gis forerkort for motor

H.-oie

6. 1 henhold til ovenstaende

kjoretoier.
N. N.

Veiledning for laegen ved utstedelse av
leegeerkleering for ferere av
motorkjeretaier.

Almindelige bemerkninger.

Lewegeundersokelsen skal i hvert enkelt tilfelle
foretas pa en slik mate at laegen med sikkerhet
kan utelukke enhver sykelig tilstand som kan gjere
ansokeren uskikket til 4 fere motorkjeretsi. I tvil-
somme grensetilfeller ma undersokelsene gjores
seerlig omhyggelig og beskrivelsen av funnene
seerlig utforlig, slik at erkleeringen gir mulighet
for en individuell og elastisk bedemmelse fra po-
litiets eller ankeinstansens side. Man gier i denne
forbindelse opmerksom pa at det i slike vanske-
ligere tilieller er adgang til 4 anbefale at kiore-
kort gis for et bestemt tidsrum, med krav om ny
undersokelse eiter f. eks. et eller to ar. Likeledes
har politiet adgang til & gi en begrenset kjoretil-
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latelse, for bestemte veier eller distrikter, for be-
stemte typer av kieretsier e. I. Dersom lecgen er
i tvil, ber henvisning til spesialist foretrekkes.

Ad L. Nar det gjelder epilepsi og andre anfall
av kramper, bevissthetsforstyrrelser eller svim-
melhet er leegen vesentlig henvist til ansekerens
egne utsagn. (N.B. tunghortheten ved Menieres
sykdom). Ved oplysninger eller mistanke om epi-
lepsi eller tilsvarende alvorlige anfall av annen
art, kreves erkleering ira spesialist i nevrologi.
Epileptikere far kun kjsrekort hvis de i minst tre
ar har veert fri for epileptiske symptomer, heri
innbefattet foruten krampeanfall ogsa petit-mal og
epileptiske taketilstander.

Ved sinnstilstanden legger man seerlig merke
til anomalier i ansekerens folelsesliv, slik som de
kan vise sig i hans vesen, tale og optreden. Merk
seerlig hypomanien med pafallende livlighet, prat-
somhet og selvislelse — overdreven engstelse eller
ubeherskethet. Legg ogsda merke til tegn pa svek-
ket hukommelse eller demmekraft eller opfatning
og opmerksomliet. Spesiell psykiatrisk underse-
kelse kreves i almindelighet ikke. Tvilsomme til-
feller henvises til spesialist i psykiatri.

Til spesialist henvises ogsi enhver ansgker som
oplyser 4 ha giennemgatt en sinnslidelse. Der
kreves i slike tilfeller at ansekeren har veert fri
for ethvert symptom av betydning og arbeidsdyk-
tig i en viss minimumstid efter sykdommens av-
slutning. Denne tid settes i almindelighet for me-
lankoli og lignende tilstander til et halvt til ett
ar, for mere ondartede psykoser til ett a tre dr,
for malariabehandlet paralyse til tre ar. Har an-
sokeren gjennemgatt to eller flere anfall av sinns-
lidelse (lettere melankolier undtatt) ber anseknin-
gen i regelen ikke anbefales.

Nevrologisk undersokelse foretas i den utstrek-
ning som laegen finner det pakrevet for med sik-
kerhet a4 utelukke organiske nervelidelser av be-
tydning, og i sa tilfelle ma islgende undersokel-
ser betraktes som et minimum:

«1. At oiet er fritt bevegelig til begge sider, uten
dobbeltsyn eller nystagmus.

2. At handtrykket for begge hender er kraftig
og kan lgses oieblikkelig pa kommando.

3. At talen er klar, ikke utvisket eller kludret.

4. At pupillene reagerer pa lys, og at knereflek-
sene er tilstede pa begge ben.

5. Anseokeren skal kunne std oprett med fotter
slutt og lukkede sine uten & vakle. [ denne
stilling skal han ferst sette haire og dernest
venstre pekefinger pd nesetippen uten famling
og skielving og med jevn bevegelse.

6. Ansokeren skal med letthet kunne ga veerelset
rundt pa haelene og pa teerne. .

7. Ansekeren skal i sittende eller liggende stil-
ling kunne sette hoire hael pa venstre kné 08
omvendt, uten famling og med jevn pevegelse.
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Det tas hensyn til sadanne tilfeller hvor et util-
iredsstillende resultat skyldes legemsfeil som i og
for sig ikke er til hinder for & ia kjoretillatelse.

Dersom nogen av disse prover ikke faller til-
fredsstillende ut, eller dersom liegen pa grunn av
andre symptomer overhodet efter den nevrologiske
undersekelse ikke finner a kunne utelukke at an-
sokeren lider av en organisk nervesykdom av be-
tydning, skal denne ikke godkjennes uten under-
sokelse ved spesialist i nevrologi. Ansekningen
skal i slike tilfeller alltid forelegges den opret-
tendes ankeinstans.»

Ad 1d. Merk sarlig tremor, spor efter injek-
sjoner pa underarmen, darlig almentilstand, pa-
fallende rastleshet og anspent vesen, sterkt dila-
terte eller miotiske pupiller.

Ad 2. Urinen undersekes alltid pa eggehvite
og sukker. Hijertet undersekes alltid pa vanlig
mate. Blodtrykket males dersom ansekeren har
eggelvite i urinen eller er over 50 ar eller hvis
lecgen finner det av andre grunner pakrevd. For
ovrig foretas de undersekelser som lacgen i hvert
enkelt tilfelle finner nedvendig for med sikker-
het a utelukke sykdommer som kan vere av be-
tydning for evnen til & fere motorkjereteier. Seer-
lig henledes opmerksomheten pa: Organiske
hjertelidelser, organiske lidelser i lunger eller
luftveier som kan fere til anfall av alvorligere
dndenod. Diabetiker som bruker insulin henvises
i regelen til spesialist. Der kreves i slike tilfelle
utferlige oplysninger om sykdommens art og
grad. Ved swerlig sterk fedme anferes legems-
vekt og heide.

Ad 3. Den almindelige legemlige
(muskelkraften, bevegeligheten i leddene o. s. v.)
pedommes individuelt, og der tas bare hensyn til
de defekter somn skjonnes & veere av direkte be-
tydning for evnen til & fere motorvogu. Stivhet
i lemmenes eller colummnas ledd som umuliggijor
viktige bevegelser, pareser eller rigiditet i vik-
tige muskelgrupper, medfedte eller erhvervede de-
formiteter, amputasjoner (f. eks. av fingre).

Ad 4 Synsstyrken undersekes med Snellens
tavle i 5 meters avstand og god belysning, even-
tuelt med korrigerende glass. Den angis ved en
brek hvis teller er 5 og hvis neviner er det pa
tavlen opferte nummer for de minste bokstaver
som kan leses pa 5 meters avstand. Minstekra-
vene er a) for chaufferer i offentlig personbefor-
dring minst 5/10 for hvert oie undersekt for sig,
eller minst 5/6 for det ene og minst 5/15 for det
annet oie. Korrigerende glass tillates bare inntil
6 dioptrier, b) for private chaufferer minst 5/10
nar begge oine undersekes samtidig. Der tillates
korrigerende glass av hvilken som helst styrke.

Anseokere med blindhet eller sterkt nedsatt syn
pa et oie kan fd kjerekort som privatchauiferer
dersom blindheten har vart minst et ar uten at
det friske oie er blitt angrepet.

forlighet
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Synsfeltet undersekes alltid — Donders metode
er tilstrekkelig. Det ma for chaufierer i offentlig
personbefordring veere normalt pa begge oine,
for private i et hvert fall pa det ene.

Der ma ikke veare tegn til alvorligere oiensyk-
dom. Dersom det ikke kan utelukkes at slik syk-
dom er til stede, henvises ansekeren til spesialist.

Farvesynet proves ikke. Dersom der er mis-
tanke om nattblindhet, proves synsstyrke ogsa i
svak belysning.

Ad 5. Der kreves at ansekeren skal hare al-
mindelig talestemme i fire meters avstand. An-
sokeren skal under preven vende ryggen til lacgen.
og begge orer preves sammel.

Dersom dette minimumskrav ikke tilfredsstilles,
kreves en neiaktig undersekelse og funksjons-
preve av begge orer, i regelen ved spesialist.

Tillegg.
Psykotekniske prover.

Angaende psykotekniske prover for motorvogn-
forere har ingenier Waaler avgitt folgende ut-
redning:

«Et menneskes evner som forer av motorvogn
er avhengig av en hel rekke forskjellige faktorer.
En del av disse egenskaper f. eks. manevrerings-
dyktigheten kan man skaffe sig rede pa ved en
prevetur; men det er en rekke faktorer man me-
get sjelden kan fa klar beskjed om under prove-
turen hvor betingelsene og vanskelighetene alltid
vil variere fra gang til gang. To ferere kan ved
en provekjoering tilsynelatende vise omtrent sam-
me grad av kjeredyktighet, begge kan veare ove-
de og omhyggelige forere, og dog kan de, hvis
de kommer op i en prekear situasjon, vise stor
forskijell med hensyn til reaksjonsmiten. En rea-
gerer raskt og riktig, omtrent som om den truen-
de fare rent refleksivt far ham til a gjere de rik-
tige grep og bevegelser. Den annen har lettere
for & bli perpleks, han mister herredemmet, eller
reagerer for langsomt.

Kravet om at en motorvognferer ma kunne
reagere raskt kommer gjerne i forste rekke. I
en vanskelig situasjon er det bare brokdeler av
et sekund der avgijer om en ulykke skal kunne
avverges. Nu viser det sig at reaksjonstiden for
gode og darlige ferere, o: den tid der skal til for
a slad pa bremsene efter at et bestemt lynsignal
er gitt, varierer med over Y2 sekund. Dette be-
tyr at den gode forer kan stoppe bilen op til 10 m
for den darlige og langsomme ferer nar kjore-
hastigheten er 45 km/t. Hvad dette har & si for
trafikksikkerheten trenger neppe nogen narmere
pavisning.

Arvikenhet er ogsid av den sterste betydning.
En forer ma veare rask til 4 opfatie ting, han ma
«se» alt som foregdr i kjerebanen og pa de til-
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stotende fortau, men han ma pa den annen side
kunne motsta den distraherende innflytelse av alt
han «ser» som ikke har nogen betydning for ham.

Videre ma en bilferer kunne bedemme hastig-
heten og avstander. Enkelte er tilsynelatende
helt uten evner pa disse omrader. Det er ikke i
seerlig grad spersmal om evelse, og det behover
ikke veere noget galt med synet. Det stikker dy-
pere, svakheten er associert med en eiendom-
melighet ved hijernen og dens funksjoner.

Det er en rekke andre ting der er av betydning
for en motorvognferer, og for a klarlegge dette
er det man griper til psykotekniske prever, der
raskt og med hei grad av sikkerhet hjelper oss
til & bringe pa det rene en persons evner og egen-
skaper. Ved disse eksperimentelle prever har vi
anledning til & bringe samtlige forsekspersoner i
noiaktig samme situasjoner. Vi far pa denne
mate et palitelig sammenligningsgrunnlag for av-
giorelsen om egnetheten hos de forskjellige.

Det er nu 20—25 ar siden tyskamerikaneren
professor Miinsterberg satte op den ferste serie
prever, nemlig for trikkeferere. Siden er psyko-
tekniske prever tatt i bruk for en rekke fag i de
fleste civiliserte land, seerlig da pa omrader hvor
kravene til uteverne er spesielle slik som for mo-
torvognierere.

I Berlin har prever nu veert i bruk i 10—15 ar,
og resultatene er meget tilfredsstillende, idet man
har fatt en vesentlig synkning av uhellsprocenten.

1 Paris er forholdet analogt. 1 tidsrummet
1923—32 steg trafikkuhellene med hele 145 % for
drosjer, privatbiler og lastebiler. Samtidig sank
uhellene for omnibusser og sporveier med 30 %,
takket veere at man her anvendte psykotekniske
prover ved antagelsen av nye folk.

Det bristiske National Institute of Industrial
Psychology (N. I. I. P.) har nylig uteksperimentert
en proveserie for motorvognferere. Prevene har
veert anvendt med utmerket resultat i en rekke til-
felle og en kort beskrivelse av de enkelte tests

vil gi en idé om hvordan en slik gruppe prever er
opsatt.

Reaksjonstidsproven. Forsekspersonen har 3
taster a betjene, en red, en gul og en grenn. Pa
en skjerm foran ham projiseres i uregelmessig
rekkefolge redt, gult og grent lys, og opgaven
er sa raskt som mulig 4 trykke ned den tilsva-
rende tast. Reaksjonstiden méales med en neiak-
tighet av /i1 sek. Foruten reaksjonstiden males
ogsa antallet av feilreaksjoner.

Distraherende momenter bringes i neste test
inn ved i ovennevnte preve samtidig med lyssig-
nalene 4 kisre en film som skal vanskeliggiore
forsekspersonens konsentrasion om lyssignalene.
Denne prove deles i to, en hvor der ikke skal gis
akt pa hvad der foregar i filmen, og en hvor for-
sekspersonen efterpa skal besvare spersmal med
hensyn til hvad han har sett. Ved disse to pre-
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ver far vi en ekning av reaksjonstiden i forho!d
til forste prove. Okningen gir oss oplysning om
i hvilken grad forsekspersonen lar sig distrahere
av utenforliggende ting.

Synsprover. Man har en almindelig synsprove
og en hvor man maler koordinasjonen mellem aie-
musklene.

Bedommelse av rumlige forhold. Forsoksperso-
nen skal betrakte en rekke skiver av forskijellige
storrelser, idet de vipper rundt, hvorpia en skive
av samme storrelse skal utpekes blandt en rekke
prover der forelegges.

Bedommelse av relative sterrelser er av betyd-
ning nar en bilferer skal avgiere hvilken plass
han trenger for 4 passere. Her proves dette ved
at forsekspersonen sammenligner en fast stor-
relse (bilbredden) med en apning av varierende

storrelse som han skal stoppe i det riktige oie-
blikk.

Bestemmelser av hastigheter er ogsa viktig

under manevrering av en vogn i en trafikert gate.
Dette proves ved to staver der beveger sig med
forskjellige hastigheter i samme plan. Stavene
kan bevege sig i samme eller motsatt retning og
motestedet ligger alltid skjult bak en skjerm. For-

sokspersonen skal angi hvor han mener stavene
vil metes.

Den viktigste preve er veiproven hvor forseks-
personen anbringes i en «dummy car», et apparat
der er utstyrt som en bil med ratt, bremser
0. s. v. Illusjonen av bevegelse frembringes ved
en film pa et lerret foran bilen, og ved at vognen
rister som en bil i fart. Fereren skal nu man-
gvrere bilen pa veien som ruller mot ham pa fil-
men, og hans kiering blir nsiaktig kartlagt ved
optegning av en prikket linje, hvor man far 10
prikker pr. sek. PA denne mate fies ogsd .et
overblikk over hastigheten i de enkelte situasio”
ner. Forsekspersonen fir 10 minutter & eve P2
for selve proven begynner. Ved denne preve far
man god rede pa manevreringsdyktigheten, fore-
rens adferd under kjeringen og den tiltro forseks-
personen har til sig selv ved de vanskeligheter
han meter under kisringen.

De tyske prever avviker en del fra de engelske.
Swerlig fester man sig ved at tyskerne anvender
blendingsprever og demringssynsprover som ikke
finnes i den engelske proveserie. Begge disse
prever synes a veare onskelige for motorvogn-
forere, selv om man altsd i England har funnet
a kunne greie sig uten dem.

Spersmalet om i hvilken utstrekning psykotek-
niske prover ber anvendes ved utstedelse av ferer-
kort er i ferste rekke et ekonomisk spersmal.
Det beste vilde veere om alle der ensket & kiore
motorvogn pa offentlige gater og veier matte
underkaste sig spesielle prever for de slippes les
i trafikken. Det vilde ganske sikkert fore til en
senkning av ulykkenes antall som i nogen utstrek-
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ning vil opveie de okede utgiiter som innferelse
av obligatoriske prever komuner til a medfere.
e store avstander i Norge vil imidlertid i hei
grad vanskeliggjore en generell anvendelse av
psykotekniske prever for alle motorvognferere,
slik at det neppe i ferste omgang vil vare riktig
i kreve en slik ordning. Derimot vil prevene ha
sin misjon i spesielle tilfelle. Herved vil vi sam-
tidig innvinne erfaringer for eventuelle senere ut-
videlser av deres anvendelsesomrade.

Pa hvilket felt vil sa innferelse av prevene veare
mest berettiget? Jo, der hvor chansene til uhell
og ulykker er storst. Her vil psykotekniske proe-
ver kunne fore til en senkning av ulykkenes an-
tall og omfang og hermed en ekonomisk vinning
som en direkte folge av det bedrede menneske-
materiell.

A stille op en palitelig statistikk over uhells-
fordelingen for norske forhold er kanskje van-
skelig, da vi neppe har et tilstrekkelig stort ma-
teriale &4 bygge pid. Derfor henviser jeg til resul-
tatene som foreligger fra England. Her er det
pavist at busferere har omtrent dobbelt sa man-
ge uliell som lastebilferere der kjerer under de
samme forhold. Videre er ulellshyppigheten i
stor grad avhengig av /fivor der kjores. | en by
er det gjerne dobbelt sd mange uhell som for sam-
me slags kjoring i landdistriktene, og i sterki tra-
fikerte centra ekes uhellshyppigheten til det man-
gedobbelte.

Under forutsctning av at det er en parallel mel-
lem engelske og norske forhold blir den logiske
konsekvens at det ferste omrade hvor psykotek-
niske prever ber innferes er:

a) For bus- og rutebilferere i og omkring de
storre trafikkcentra. For disse stillinger med
store ulykkeschanser krever trafikksikkerheten
at kun de beste, mest velegnede folk ma antas.
Vi har her et forholdsvis Dbegrenset omrade
der i hei grad trenger den okede sikkerhet
som de psykotekniske prever vil medfere.
Samtidig opnar vi & heste erfaringer med
hensyn til disse spesielle former for psyko-
tekniske proever, erfaringer der vil komme oss
til gode nar kravet senere blir reist for en mer
utstrakt anvendelse av prevene.

b) Et annet spesielt omrade hvor psykotekni-
ske prever vil vaere en stor hjelp i kampen for a
heve sikkerheten pa gater og veier har vi direkte
forbindelse med trafikkuhellene. Skjer der nu en
ulykke kan fereren med en gang sendes til en
laege for & fa bragt pa det rene om han er pavir-
ket av alkohol eller ikke. Hvorfor ikke utvide
kravet slik at det offentlige ved personskader skal
kunne kreve at de impliserte ferere omgéaende
underkastes prever der klarlegger deres evner
og anlegg som motorvognferere? Kanskje bur-
de kravet ogsd omfatte uhe!l hvor man bare had-
de materiell skade, slik at forsikringsselskaper
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eller andre interesserte kunde fa &arsaksammen-
hengen bedre belyst. Ved efterforskning og retts-
behandling vil man fa klarlagt om fereren hadde
nogen mangel der vilde sannsynliggjere en feil-
manevrering i ulykkesoieblikket.

Skal man gjore sig noget hap om & heve tra-
fikksikkerheten ma man ikke neie sig med a klar-
legge anleggene hos de ferere der kjerer i van-
skelig trafikk, som f. eks. busferere. Blandt disse
ferere finner man nemlig som regel det beste
menneskemateriell. Man ma fa tak i den ansvars-
lose forer, rakjoereren, der er érsak til en meget
stor procentsats av trafikkulykkene. Disse uan-
svarlige forere tar chanser hvor de ikke burde
gjore det og vi finner dem nettop i de tilfelle som
er nevnt under punkt b.

Foruten pa disse meget viktige felter vil de psy-
kotekniske prever kunne yde utmerket tjeneste
i felgende serlige tilfelle:

c) Nar folk der har fatt sitt fererkort inndradd
soker om a fa dette tilbake. I Tyskland har po-
litiet rett til i slike tilfelle & kreve at vedkom-
mende blir psykoteknisk prevet. Vi far pi den-
ne mate bragt pa det rene om ansekeren er i be-
siddelse av de anlegg og egenskaper der er on-
skelig for motorvognferere. Prevene vil her gi
en stoerre sikkerhet ved avgiorelsen om hvorvidt
mannen ber fa sitt fererkort tilbake eller ikke.

d) I Berlin politidistrikt kreves det at ferere
under 18 ar ma underkaste sig prever. En even-
tuell senkning av aldersgrensen for opnéelse av
foererkort ber ogsi hos oss omgadende felges av
kravet om avleggelse av spesielle prover.

e) I England er det meget almindelig at pri-
vate Dbilferere lar sig underseke for & bringe pa
det rene om de har noget svakt punkt som motor-
vognferere. Hvis et slikt svakt punkt virkelig
finnes, vil det vecre meget betryggende om fere-
ren blir gjort opmerksom pa dette, slik at han
kan vecre pa vakt overfor det under manevrerin-
gen. Ofte skyldes feilen en eiendommelighet ved
mannens kjereméte som lar sig rette pa nar han
bare far vite om det.

Omkostningene ved slike prever som ovenfor
antydet vil i hei grad avhenge av antallet av pro-
vede og hvor prevene skal foretas. [ England
forlanger det britiske N. I. I. P. £ 2 pr. prove,
med en provetid pa ca. 2 timer, komplett engelsk
provesett koster i England ca. 200 £, hvortil
kommer innpakning, frakt, etc. Hertil ma legges
omkostningene med tilpasning for norske forhold,
samt eventuell supplering med annen apparatur.
Komplett tysk prevesett faller antagelig dyrere.
Den samlede utgift pr. preve inklusive forrent-
ning og avskrivning av det belep der medgar til
innkjep av de nedvendige apparater kan ikke op-
gis for man far en oversikt over sannsynlig an-
tall prever pr. ar; men utgiftene ved selve pro-
ven anslar jeg til ca. kr. 15,00 pr. prove.
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Ulvalgets konklusjon vedrorende psykotekniske
prover,

Nar man skal ta standpunkt til hvorvidt de psy-
kotekniske prever vil kunne tilpasses for bruk
under vare forhold ma man ferst veere opmerk-
som pa at verdien av disse star og faller med
den person som utferer eller leder prevene. Det
er sdledes ikke nogen mulighet for a na tilfreds-
stillende resultater bare ved & anskaffe forskjel-
lige apparater og la en hvem som helst ga igang
med prover. Vedkommende som arbeider med
dette ber ha en betydelig erfaring bak sig, bade
for & kunne hindre at aspiranten fusker og for a
kunne bedemme resultatene riktig, og tillegge dem
passende betydning. A arbeide efter en bruks-
anvisning er ikke mulig, bl. a. av den grunn at
normen for fordringene eller om man vil grensen
mellem tilfredsstillende og ikke tilfredsstillende
ma fastlegges efter den normale gjennemsnitts-
ydelse hos folk flest. Denne kan for hver enkelt
undersokelsesaspirant og for hver enkelt metode
bare fastlegges ved at det foeres omhyggelig stati-
stikk over resultatene av alle preover som utferes. ]
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det hele kan man ga ut ira at kvaliteten av den
psykotekniske prevning cr sterkt avhengig av at
provene kan utferes i relativt stort antall og un-
der ledelse av en vel utdannet, intelligent og for
denne virksomhet vel skikket person, som helst
utelukkende her veere heskjeitiget med dette ar-
beide.

Det foran omhandlede forhiold begrenser selv-
sagt sterkt anvendeligheien av den psykotekniske
prevning i vart land og det vil neppe vise sig lien-
siktssvarende for tiden a swke den innfert som
noget obligatorisk ledd i undersekelsen av hvor-
vidt en person er skikket til a kunne fa fererkort.
Det er imidlertid neppe tvil om at seerlig de foran
omhandlede prever med hensyn til nattblindhet
og evnen til 4 se efter a viere blendet har stor
betydning og at det boer overveies om de ikke i
en eller annen form og i en viss utstrekning skul-
de tas i bruk hos oss.

For gvrig vil den psykotekniske provning i
seerskilte tilfelle sasom efterfiorskning angiende
uhiell under motorvognkjering, og bedemmelse av
tvilsomme grensetilielle nar det gielder utstedelse
av fererkort, kunde yde fortrinlig hjelp.

DE OFFENTLIGE VEIER I NORGE PR. 1. JULI 1935
Riksveier mg&‘f#ﬁ{:\/ﬁ?ﬂ Fylkesveier ‘ Bygdeveier Sum
Fylke e |
km ’ pet. | km pct. km | km [ pct. kn pct.
| |

@stfold .......... ‘ 546,4 | 28,6 10,5 0,5 262,2 13 8 ‘ 1087,0 | 57,1 1906,1 | 100
Akershus ......... 656,6 | 28,7 — — 82,1 1549,5 | 67,7 22882 | 100
Hedmark ........ 1229,9 | 32,7 : 23,5 0,7 210,0 5,6 22940 ‘ 61,0 3757,4 100
Opland wza wer pen 996,7 | 39,8 " 163,0 6,5 102,3 4,0 12458 49,7 2507,8 100
Buskerud ........ 690,7 | 36,7 99,0 953 151,5 8,1 935,0 | 49,8 1876,2 | 100
Vestfold ......... 416,5 | 33,2 —_ | = 225,2 | 18,0 610,4 @ 48,8 1 252,1 100
Telemark ........ ‘ 729,6 | 35,7 345 | 1,7 198,9 9,7 1079,3 | 52,9 2 042,3 100
Aust-Agder ....... 619,5 | 35,3 15,8 0,9 208,5 | 11,9 912,8 | 51,9 1 756,6 100
Vest-Agder ....... | 507,0 | 23,5 7,0 0,3 602,1 | 28,0 l 1041,8 1 48,2 2157,9 100
Rogaland ........ 645,3 | 273 — — 159,5 6,8 1 561,7 I 65,9 2 366,5 100
Hordaland ....... | 840,8 | 32,2 64,7 2,4 1342 | 5.2 | 1572,0 60,2 2611,7 100
Sogn og Fjordane |r 517,2 | 29,5 83,7 | 48| 117,6 | 6,7 | 10338 | 59,0 1752,3| 100
Megre og Romsdal . | 912,4 | 26,3 26,4 0,8 | 2973 8,6 | 22319 | 64,3 3 468,0 100
Ser-Trendelag .... 647,3 | 28,4 88,5 3,9 l 175,1 Ui 1355,4 60,0 2 266,3 100
Nord-Trendelag ... 814,8 | 28,5 154,8 5,4 126,0 4,4 1765,4 | 61,7 2861,0 | 100
Nordiamd «gee 50 3 854,1 | 35,8 '  180,1 7,6 452,0 | 18,9 899,4 | 37,7 2385,6 | 100
PROMS s : = o oepe 607,1 | 44,7 | 30,3 2,2 195,3 | 14,4 526,4 | 38,7 1 359,1 100
Finnmark ........ ‘ 482,5 | 49,2 | 105,3 10,7 253,3 | 25,8 l 140,9 | 14,3 982,0 | 100
SUm oo ‘ 12 7144_ 32,1 | 10871 | 2,7 | 3083, | 10,0 | 218425 | 552 | 39597,1 | 100
1. juli 1934 ...... | 9 638,7 ‘ 24,6 1002,9 | 2,6 6209,9 | 15,9 ' 22257,1 | 56,9 | 39108,6 | 100
1. 4, 1933 56y 9630,9 @ 24,8 9857 | 2,5 5688,0 | 14,8 ' 224827 | 57,9 | 38787,3 | 100
L, 1932 = sy ! 9583,2 I 24,9 945,0 2,5 5571,4 | 14,5 22366,9 | 58,1 | 38466,5 | 100

Hovedveier



Nr. 11 - 1935

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTUREN

197

ANTALL ARBEIDERE PR. 15. SEPTEMBER 1935 VED DE AV
VEIVESENET ADMINISTRERTE VEIANLEGG

r Antall arbeidere Herav pa
Fylke | Bygdeveianlegg Sum
Hovedvei- | — — ordinert nods-
anlegz | med stats- | uten stats- arbeide arbeide
bidrag bidrag
[

@stfold . ... ..o | 194 | 49 ,’ 62 305 236 69
ANCETSITUS = 32 S 90E Mo &3 & 96 356 S0 G 178 20 249 447 423 24
HEAMATK  :on srmonmiomn e 0 s mmne srowe o b 339 114 160 613 413 200
Opland ....... ... .. . . ... .. . ., 162 138 92 392 342 50
Buskerud ........... ... ... . .., 374 38 156 568 352 216
Vestfold ....... .. i i 120 56 75 251 233 18
Telemark .........oooeiriniiiaienen.s 930 128 48 | 1106 426 | 680
ANISEEATAET o g ios e o ol 5 0F SERE TG & 186 71 114 371 312 59
ViESEZAZHET an mor (o Jap ma A2 s 36 2 5 a6 4 289 181 77 547 466 81
Rogaland .....................c ... 237 69 110 | 416 401 | 15
Hordalan@: . son 5 i e oo cmowsn o7 o1 ensaomeme e s 628 150 283 | 1 061 740 I 321
Sogn og Fjordane ...................... 551 202 — 753 655 | 98
More og Romsdal ......... ... .. ... ....- 752 73 3 ! 828 593 i 235
Ser-Trondelag ............c.ccovineanoanns 420 143 6 569 414 155
Nord-Trendelag ..........cooviiiiiunoo.s 309 | 80 110 499 391 | 108
NOBAIANE, oo - mone -nis e e oo L o St e & 1172 490 1054 2716 1 890 ] 826
THONIS + aqe o0 A, (L2 et Sewe W S i ot e & 813 | 423 84 1320 1255 65
RINOITATK, [ e b 0w w. b o b T v § 933 96 115 1 144 1 081 ‘ 63
SUTIN ron. sucas <aoiie “nhe <o To AT, S SECW W 30w & : 8587 2521 ‘ 2798 13 906 10 623 | 3283

I september 1934 ............ ... | 6420 2430 | 2503 11 353 9 580 J 1773
Il september’ 1933 5. o g oo vovnom oo oo 6035 1897 | 1786 9718 8 446 1272
I september’ 1932 ... hocianiin i o 5093 1474 1691 8 258 7838 | 420
[ september 1931 ...........coiiiit, 4563 1231 1957 7 751 7434 | 317

RETTSAVGJ@ RELSER . lgggtgflereltsdarrz av 6. mars 1934, (Rettst. s. a.

Erstatningsansvar ved motorvognkjoring.

Hoiesterettsdom av 1. mars 1934 (Rettst. s. &, s.
186).

Under mote mellem to biler méitte den enc, for
i undgd sammenstoet, kastes over til hoire med den
folge at den veltet. Da der forela feil fra begge bilers
forere, tilkjennes den veltede bil to tredjedel av
skaden. — Erstatningsregelen i motorvognlovens §
30, fjerde ledd, ma finne analogisk anvendelse nar
skade skjer ved manevrering for a avverge sammen-
tot.
: I forstvoterendes votum, som er tiltrddt av de
ovrige voterende, er bl. a. anfort: ,,Det er v1s§tl1ok
sa at paragrafens 4. ledd cfter ordlyden bare gjelder
nar vogner stoter sammen. De samme hensyn som
har ligget til grunn for denne Ll]Jdtagelsesbe§te1n—
melse for tilfelle av virkelig sammenstot, gjelder
imidlertid efter min mening i h_ke grad nar, som |
den foreliggende sak, den enc brlforer pa grunn av
den annen bilferers kjoring og for 4 undga et txuepde
sammenstot tvinges til & utfore €n manevre hvorved
hans bil paferes skade. 1 et sadant t{lfellc kan man
min mening ikke anvende de s&rlige erstatnings-

ter 5
(li‘igller i§30, 1. og 2. ledd, som overhodet l.kke pas-
ser, men ma i analogi med bestemmelsen i 4. ledd
’

gjore bruk av de almindelige erstatningsregler.”

Arbeider blev under arbeide i bedrift hvor han
var ansatt, pakjert av bedriftens bil med den folge
at han avgikk ved deden. Bedriften og det selskap
hvori bilen var ansvarsforsikret, frifinnes for farens
krav pd erstatning for tapt forserger. Da ulykken
gikk inn under lov om ulykkesforsikring for industri-
arbeidere av 13. august 1915, kunde der efter dennes
§ 32 ikke vare plass for s@rskilt ansvar efter motor-
vognlovens § 30.

Hoiesterettsdom av 70. april 1934. (Rettst. s.
s. 373).

Automobileier, som uten skyld pdkjoerte to gutter
som kom akende pa sparkstotting ned pa hoved-
veien, tilpliktes 4 betale den ene, som fikk en ben-
skade, kr. 4000 i erstatning for tap i fremtidig erhverv,
idet guttene ikke antas a ha vist grov uaktsomhet.
— Spersmal om ,,skyld” hos barn er irrelevant for
deres erstatningskrav efter motorvognloven, jfr. § 22
i lov om straffelovens ikrafttreden og forsikringsloven
6. juni 1930 § 19.

I forstvoterendes votum, som er tiltradt av de
ovrige voterende, er bl. a. anfert:

,,Jeg er nemlig enig med herredsretten i at det
av guttene utviste forhold ikke kan betegnes som
noget grovt uaktsomt forhold. Man mad efter de
foreliggende oplysninger g& ut fra at guttene ikke

a.
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har sett eller kunnet se bilen, da de gikk op i Hanger-
asbakken. Hvad enten de s& kan ha gétt ut fra
at de vilde vere nede pd hovedveien igjen fer nogen
bil kunde na sa langt som til Hangerasbakken, eller
de har gatt ut fra at de i tilfelle vilde vere i stand
til & stoppe sparkstettingen fer de kom ut i hoved-
veien (i de nederste par meter av Hangerdsbakken
hvor utsikten var fri), har deres beregning nok sviktet,
men i denne deres undervurdering av en bils hastig-
het eller egen evne til 4 bremse og stoppe & se en grov
uaktsomhet, vil sd vidt skjennes vere & stille for
store fordringer til 10-dringers omtanke. Barn har
erfaringsmessig regelmessig alltid lett for & under-
vurdere en fare som de ikke ser for sine sine.”

Hoiesterettsdom av 7. mai 7934, (Rettst. s. &.
s. 454).

En liten gutt som hadde klgvet op pa en sten-
knuser, som blev trukket av veivesenets bil, blev
jaget ned av en arbeider som medfulgte transporten,
uten at bilen blev stoppet, og gutten blev kjert over
av knuseren. Da det ikke antas at veivesenets folk
hadde gjort sig skyldig i uaktsomhet og ansvar efter
motorvognlovens § 30 ikke foreld, jfr. paragrafens
siste ledd, frifinnes veivesenet for guttens erstat-
ningskrav. Dissens.

Av flertallets domsgrunner hitsettes:

,,Rammer skaden nogen som blir fert med motor-
vognen, kommer efter § 30, siste ledd, regelen i forste
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ledd bare til anvendelse néar der ydes betaling for
befordringen. Men da kan den i paragrafens forste
ledd inncholdte ansvarsregel ikke gjelde i neer-
varende tilfelle, da en person som har satt sig op
pa vognen uten lov, ikke kan bli gunstigere stillet
med hensyn til ansvarsspersmalet ¢nn den som har
fatt tillatelse til 4 bli gratis befordret.”

Manglentde aktpagivenhet hos motorvognforerc.

Huisterettsdom av 9. juni 195.1. (Rettst. s. a.,s. 600).

Straffansvar for ikke & ha vist tilstrekkelig akt-
pagivenhet under kjering av bil, motorvognlovens §
17, cr ikke betinget av at uaktsomheten har med-
fert nogen ulykke. — Spersmal om omfang av kravet
pa forsiktighet ved kjoring fra bygdevei ut pa riks-
vei. — I bilkollisjonssaker ber meddomsmenn delta.
— Spersmal om en fast konsulent for et forsikrings-
selskap var inhabil som sakkyndig ndr selskapet var
interessert i skadeopgjoret.

Plasering av motorvogner til hinder for ferdselen.

Haiesterettsdom av 29. september 1935, (Rettst. s. 4.
s. 896).

Nar en bil er plasert slik at den hindrer ferdselen,
er fellelse efter trafikkreglenes § 28,1 ikke betinget
av at den har statt slik i lengere enn kort tid.

VEIER APNE FOR BILTRAFIKK VINTEREN 1935—36

[ likhet med tidligere har Veidirekteren ogsa iar
innhentet opgaver fra overingenisrene over veier som:

1. Antas med sikkerhet a bli holdt é&pne for bil-
trafikk kommende vinter og

2. skal forsekes holdt apne for biltrafikk.

Opgavene er sammenstilt i nedenstidende tabell,
som ogsa viser de tilsvarende tall for foregédende vinter.

Foruten de i tabellen anferte lengder av riks- og

fvlkesveier, blir en ganske betydelig del av bygde-
veiene i de fleste fylker holdt apne for biltrafikk.

Det henvises for evrig til ,,Meddelelser fra Vei-
direkteren’ nr. 11 for 1934, hvor det til sammenligning
er tatt inn en opgave over lengden av de riks- og
fylkesveier som forutsetningsvis er holdt apne eller
er forsgkt holdt apne for biltrafikk hver vinter siden
1928—29.

1934—35 1935—36
e Raasi h?f}?h:égne hi%fez‘ikpe;l “ LT ‘ LE |1I;}|%dt”§£ng hl(:lodrt5 %};’Jense Sl L)
1

@stfold ........ \r 763! 783 — 783 100 819 — 819 100
Akershus ...... 682 682 — 682 100 739 -— 739 100
Hedmark ...... 1331 1269 88 1 357 98 1 467 — 1 467 93
Opland ........ 984l 963 J 75 1038 87 1033 | 20 1053 83
Buskerud ...... 784 731 108 839 88 | 745 112 857 91
Vestfold ....... 426 289 137 426 67 | 289 137 426 67
Telemark ...... 839 420 452 872 02 | 420 474 894 93
Aust-Agder .... | 730 386 349 735 89 575 194 769 91
Vest-Agder ... | 752 671 116 787 79 676 184 860 78
Rogaland ...... | 654 522 132 654 85 531 157 688 86
Hordaland .. ... ‘ 721 595 145 740 78 729 72 801 77
Sogn og Fjordane 463 447 24 471 75 490 30 520 72
Mare og Romsdal 729 636 97 733 61 756 61 817 66
Ser-Trondelag .. 578! 542 36 578 63 577 36 613 67
Nord-Trendelag. 719 683 88 | 771 80 866 145 1011 91
Nordland ...... 938 739 254 ! 993 68 863 233 i 096 73
Troms ......... 504 367 137 | 504 60 555 33 588 71
Finnmark ...... 247 169 36 205 25 192 15 207 25

Sum ........ 12844/ 10804 | 2274 | 13168 | 77 | 12322 | 1003 | 14225 80

1) 9% av samtlige stats-, riks- og fylkesveier.
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ANTALL ARBEIDERE VED
VEIVEDLIKEHOLDET

pr. 15. september 1935 (inkl. veivoktere) .

Fylke RIS | ST M)
Ostfold ....... 296 71 151 518
Akershus ...... 799 41 373 1213
Hedmark ...... 261 23 203 487
Opland ....... 386 28 245 659
Buskerud ..... 309 51 216 576
Vestfold ....... 73 47 43 163
Telemark ...... 236 71 152 459
Aust-Agder .... | 218 60 150 428
Vest-Agder .... 99 114 191 404
Rogaland ..... | 244 49 196 489
Hordaland .... 182 54 158 394
Sogn ogFjordane 208 25 80 313
Mere ogRomsdal | 914 19 53 986
Ser-Trendelag . 1 248 62 163 473
Nord-Trendelag 191 16 206 413
Nordland ...... | 569 666 669 1904
Troms ........ 208 55 114 467
Finnmark ..... ‘ 74 22 12 108

Sum ........ ' 5605 | 1474 | 3375 | 10454

MINDRE MEDDELELSER

NY BENSINHAVN I KJOBENHAVN

Kjobenravns havnestyre har ifelge ,,Fra Byraa-
dene” fattet beslutning om anlegg av en havn og et
depot for bensin og andre ildsfarlige vaesker pa det
nedlagte fort ,,Provestenen”.

Til arbeidets utferelse er bevilget kr. 1200060
foruten kr. 600 000 som tidligere er bevilget til ut-
dypningsarbeider. Planen gar ut pd at selve fortets
areal ved utfylling skal forskes med 4 hektar. Pa
Amagers flate strand skal foretas en opfylling ca.
300 m ut i vannet og fra denne fylling ska fares en
bro over til det nye depot, som derved kommer i
landfast forbindelse med Amager. Fra seillopet i
sundet inn til depotets nye havn graves en renne
pa 9,1 m dybde. For tilfersel og fordeling av bensin
vil den nye havn by betydelige lettelser, idet tank-
skibene kan ga like inn til beholderne.

BILTUTINGEN SKAL BEKJEMPES

Det engelske motorblad ,,Safety First” har i sitt
april—mai nummer iar en lengere artikkel om bruk
av bilhorn, som menes a vere en medvirkende arsak
ved de mange bilulykker.

Pa veiene i Storbritannia blev i 1934 drept over
7000 mennesker. Det er en sorgelig kjennsgjerning
som man pa alle vis ma seke & finne botemidler for.
En automobilekspert skriver i en ledende artikkel i

The Times’ i den alnedning bl. a.: ,,Bilhornet som
/'['idligere var ansett som et sikkerhetsmoment er
efterhanden Dblitt sikkerhetens verste fiende, idet
besiddelsen av et gjennemtrengende bilhorn ofte
opmuntrer en lettsindig bilist til selv i farlige situa-
sjoner & sette full fart pa bilen.”
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Bilhornet kan misbrukes pd 2 mater, nemlig:

1. Ved unedig tuting og
2. ved for sterk tuting.

Den bilkjerer som ved stadig tuting gir andre
trafikanter beskjed om & holde veien klar for ham
kjerer som oftest meget hurtigere enn han ellers
vilde kunne gjere, og det er innlysende at en slik
kjering lett blir en fare for omgivelsene. Ifolge
motorvognioven kan en bilkjerer ikke uten videre
ga ut fra at tutingen blir hert, og dermed kjere som
han vil. Enhver erfaren bilist vet, at hvis tilberlig
forsiktighet utvises er det meget sjelden at tuting
skulde vare nedvendig, og hvis forsiktighet ikke
utvises er og blir kjeringen farlig hvor meget han
enn tuter.

Dessverre er bilhorn med sarlig gjennemtrengende
lyd ikke alene tillatt, men det reklameres endog
stadig for det som ,,nedvendig for hurtig kjering”,
,,bilhornet med den sterkeste lyd — heres lange
veier’”” o.s.v. Det er forbausende at nogen kan tro
at slikt leven kan erstatte forsiktig kjering. Det
hender da heller ikke sjelden at s& vel gdende som
kjorende blir skremt ved den sterke og plutselige
tuting, s& denne blir en direkte arsak til ulykken,
og endelig har det vist sig at jo sterkere tutingen er
desto likegyldigere blir fotgjengerne, som for &
kunne holde ut levenet efter hvert vender sig til dette
sa de legger liten merke til det.

I Finnland, hvor enhver biltuting er forbudt, er
ulykkenes antall gatt ned til det halve.

Mange engelske bilister star i den formening at det
efter den nu gjeldende lov er deres pliki & varsle
ved tuting. Dette er helt feilaktig. Da enhver bil
jo stadig nermer sig andre trafikerende matte foreren
jo i sa fall stadig tute. Bilhornet ber tvert imot
bare brukes nar det en sjelden gang virkelig er pa-
krevet og tjenlig, og enhver bilist ber vite at en
hyppig anvendelse av hornet er tegn pd en darlig
kjerer.

Ogsa syklistene og de gaende ma veare sig sitt
trafikkansvar bevisst. Nar alle bestrebelser i England
for & minske bilulykker hittil bare har resultert i &
hindre skning, sa skyldtes dette det stadig voksende
bilantall samt at stadig flere veier som ikke er be-
regnet pd bilkjering &pnes for bilene. Men arbeidet
for trafikksikkerhet ma ikke gis op, og i kampen
mot nedslaktningen pd veiene vil det sikkerlig vere
av vesentlig betydning & opta en energisk kamp
mot bilhornet som det nu er og slik det nu benyttes.

GJENNEMGANGSVEI UNDER BYGGING 1
CENTRAL-AMERIKA

Den lange og smale landstripe som forbinder Nord-
og Syd-Amerika var oprinnelig en spansk koloni med
en befolkning av samme nasjonalitet og med samme
religion. Folkets stridbare gemytt og uavhengighets-
trangen skapte imidlertid efter hvert 7 republikker,
nemlig Mexiko, Guatemala, Honduras, Salvador,
Nicaragua, Costa Rica og Panama. Pa grunn av de
altfor store avstander og den darlige forbindelse
mellem de forskjellige handelscentra har utviklingen
gatt meget langsomt frem. Bilenes utvikling har
imidlertid dpnet nye muligheter for landene, og i
alle 7 republikker er i de siste ar optatt en hel del
veiprojekter, og en god del veier er allerede bygget.
Det mest betydningsfulle anlegg er projektet om en
gjiennemgangsvei fra U. S. A. i nord til Columbia i
syd. 1 Mexiko, Panama, Salvador og Costa Rica
har det allerede i 10 ar vert arbeidet med dette
kjempeprojekt, og arbeidet har i de to ferstnevnte
stater vert drevet planmessig og med stor kraft og
energi. I Mexiko skal veien — som har en lengde av
1300 km — é&pnes for trafikk allerede iar. I Panama
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er ferdig strekningen mellem Panama—~City og
David (496 km). Ogsd i Costa Rica har arbeidet
skredet temmelig raskt frem. Allerede nu har man
stor trafikk pa de ferdige veier. Fra veien blev dpnet
i Mexiko fra grensen mot U. S. A. til Monterrey har
det saledes hver uke kjsrt ca. 2000 U.S. A.-biler
pd week-end turer over grensen. Veien til Mexiko
City er ennu ikke i sd god stand at trafikken der er
serlig stor. Ogsd i Panama har trafikken vokset
voldsomt og medfert en stor byggevirksomhet i de
byer som ligger langs veien.

Under ledelse av U. S. A. — som selvsagt har stor
gkonomisk interesse av de mellemamerikanske
republikker — er utarbeidet projekt for en sammen-
hengende gjennemgangsvei. Planleggelsen krever et
veldig arbeide, bl. a. vidtgdende topografiske under-
sokelser foretatt sd vel pa jorden som pr. fly. Planen
for hele veien foreligger nu. Lengden i de forskjellige
land er:

RANATTA_ L et St w5 o owd MR el o oo 590,8 km
Costiay RICA - 2 50 i 4 THE Soke 5§ o e 573,4 ,,
INiCATABWA ot g0.5 3 50k 986 Hale Feoe o o ols s 344,4 ,,
Honduras ............ ... ... oot 140,6 ,,
Salvador ........... ... ... ..iiil.. 2048
Guatemala ........................ 499,5 ,,
MENXTKO! xors e S e i 2900 B o om0 2781,3 ,,
Tilsammen ........... ... ... ..., 5224,8 km

Nar republikkene ved hjelp av veien blir satt i
stand til 4 utnytte sine naturlige rikdomskilder, hdper
man ogsa a fa bukt med den kroniske pengemangel i
landene. Ogsd for handelen mellem Nord- og Syd-
Amerika vil veiforbindelsen vare av uvurderlig nytte.

BILTUNNEL GJENNEM MONTBLANC?-

[ det franske deputerkammer er fremsatt tan-
ken om a4 bygge en tunnel for biltrafikk gjennem
Montblanc. Tunnelen, som vil bli 12 km lang, er
anslatt til 250 millioner franc, og omkostningene
forutsettes delt mellem Frankrike og Italia. Den
franske regjering er anmodet om & forhandle med
den italienske om projektets utfgrelse.

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

Nr. 11 - 1935

LITTERATUR

Stormbulletin nr. 33 for oktober inneholder cu
orientering om Det Internasjonale Stélkartell og dets
salgsorganisasjon i Norge. Samtlige curopeiske ver-
ker som er av interesse for virt marked, er nu til-
sluttet kartellet. — Det har vert jevn stigning i pri-
sen for stal siden kartellet blev dannet, og en ytter-
ligere stigning er ventet. Med heftet folger den nye
,,S. B. bjelkefacit”. Firmaet A/S Stormbull har
nemlig utarbeidet facit-tabeller i overensstemmelse
med N. I. F.s nye standard forskrifter for stalkon-
struksjoner, for de forskjellige bjelkeprofilers beerc-
evine som dragere og seiler under de forskjellige
belastningsforhold. Tabellene vil visstnok vire et
nyttig hjelpemiddel for stialkonstrukterer m. fl. ,,S.
B. bjelkefacit” fées tilsendt ved henvendelse til A/S
Stormbull.

A[S Stormbulls prisindeks pr. 30. september er
uforandret fra foregdende maned for jern 150 (143),
mens byggeartikler er steget 2 points til 157 (148).
Indeks totale byggeomkostninger er 182 (178). De
tilsvarende tall for 1934 er satt i parentes.

Svenska Vdgfdreningens tidskrijt nr. 5—1935.
Innhold:

Bro dver Helge & vid Broby. — Brobyggnader for
vigvasendet under ir 1934 ay Byréichefen R. Kolm.
— Motorfordonstrafikens transportarbete pd véra
végar av Civilingenjor A. von Malmborg. — Bron iver
Lilla Bélt av Banechefen H. Flensborg. — En viig-
mastares arbetsdligganden under olika arstider av
Vigingenjor E. G. Almquist. — Omnibusen fyller
hundra ar av Revisor E. G. Dahlgren. — Rittsfall,
refererade av Kanslesekreterare O. Sahlin. — Litte-
ratur. — Foreningsmeddelanden: Svenska vigfor-
eningens 19:e vagmastarekurs; vdgdagar i Kronobergs
lan, Viasterbotten och Sédermanlands lin; P. M. —
Notiser.

Staten Vdginstitut, Stockholm. Meddelande 47.
Provvigen pa Lidingen. Av Mauritz Rahlén.

Meddelande 48. Tidlbildningen och Tijillyft-
ningen med sidrskild hdnsyn till vigar och jdrn-
vidgar. Av Gunnar Beskow.

SPESTALKARTER FOR VEI-
VESENET

Folgende nye karter er utkommet:
53, Vest-Agder fylke.
52

52,' Aust—Agaer fylke.
53, Vest-Agder og Aust-Agder fylker.
51, Aust-Agder fylke.
52; =
47, Buskerud og Vestfold og Telemark fylker.
48; —_ep = W
. 47, Akershus, Buskerud og Vestfold fylker.
. 49, Ostfold fylke.
50: g
Ved henvendelse til veidirekterkontoret kan eks-
emplarer av disse kartblad faes for kr. 0,25 pr. stk.

ERRITOOMTON

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO

Abonnementspris:

kr. 10,00 pr. ar. — Annonsepris:

1/, side kr. 80,00, ¥z side kr. 40,00,

% side kr. 20,00.

Ekspedisjon:

Ingenigrenes Hus. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 2.desember 1935





