MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

[Faste veidekker og veivedlikehold m. m. i Hedmark fylke. — Veien fra
Tyssedal til Skjeggedal i Hardanger. — Innberetning fra utvalget
R 19 til revisjon av bestemmelsene om fordringene til motorvognfereres Oktbr. 1935
helbredstilstand. — Rettsavgjorelser. — Mindre meddelelser. —
[ |
FASTE VEIDEKKER OG VEIVEDLIKEHOLD M. M.
I HEDMARK FYLKE
UTDRAG AV OVERINGENIORENS BERETNING OM VEIVESENETS VIRKSOMHET
I HEDMARK FYLKE 1 1934
1. Faste veidekker. Riksvei 80:

Til legning av faste veidekker blev der i 1934 [ Kirkenar, emulsjonsmakadam . 540 Utf. for
stilt til disposisjon kr. 60 000,00 av riksveienes I Rena, emulsjonsmakadam ..... 620 35
reguleringsfond. Midlene blev planlagt anvendt til I Tynset, essenasfalt ........... 110 W
& fortsette tjerebetongdekket pd Brumunddalsveien
fra Tommelstad til Snarud, samt til legning av Fylkesvei 119:
et lettere dekke pa Elverumsveien mellem Disen bru Til Brumunddal st., Virmdodekke 500 .

og Vang kirke. Efter henstilling fra Vang formann-
skap blev den siste strekning innskrenket til strek-
ningen Disen bru—Aker, idet man var engstelig
for at bakken mot Vang kirke skulde bli glatt og
vanskelig for hestetrafikken.

Pa Brumunddalsveien blev lagt 2743 1 m tjere-
betong, i alt 14 294 m? til et samlet kostende av
kr. 47 310,67.

Pa Akersfyllingen blev forsskt et lettere dekke
det sdkalte ,,Varmdodekke”. Der blev lagt 836 | m,
4100 m? til et samlet kostende av kr. 5618,57.
Pa grunn av den fuktige hest i 1934 blev den siste
overflatebehandling pd dette dekke utsatt til som-
meren 1935, Fullt ferdig kommer dette dekke
pa antagelig ca. kr. 2,00 pr. m? og det ser ut til at
det skal kunne klare trafikken pd Elverumsveien,
selvsagt da med et vedlikehold som svarer til dekket.

De faste veidekker i Hedmark er nu felgende:

Riksvei 700: Hamar—Disen bru:
m m

Topeka
Emulsjons- og asfaltmakadam
lagt i 1930/31 og i 1933 gitt
et slitelag av essenasfalt .. 1090 1300 Utf. fer
Disen bru—Aker gard:

Varmddekke .............. 837 837kr.2,00pr.m?

1 Elverum, essenasfalt .......... 500 Utf. fer
Riksvei 50:
I Stangebyen, tjerebetong ...... 430 53

Hamar—Tommelstad, tjerebetong 1350 "
Tommelstad—Snarud, tjerebetong 2743kr.3,30pr.m2

Ved Haéve i Furnes, overflatebeh... 120 Utf. fer
I Brumunddal, overflatebeh. .... 390 i
I Brumunddal, tjerebetong ..... 620 .
I Moelv, tjerebetong ........... 500 -

Sum 10 560

Nar undtas telekastninger pad enkelte begrensede
omrdder som nedvendiggjer ytterligere drenering
eller hel masseutskiftning, ser dekkene ut til a vare
gode og krever ubetydelig vedlikehold. Undtatt
herfra er dog det i 1933 lagte Viarmdddekke (efter
den billige svenske metode kr. 1,50 pr. m?) pa fylkesvei
119 til Brumunddal stasjon. Dette dekke viser sterk
avskalling og ma gjennemga en grundig reparasjon.
Dette skyldes dels den store hestetrafikk som lett
odelegger den slags tynne dekker, dels at dekket
blev lagt noget sent pd& sommeren under darlige
varforhold. For & heste bedre erfaring om disse
dekker som pd grunn av sin prisbillighet har meget
for sig, er der idr lagt ca. 830 m Viarmdddekke pa
rute 100, Akersfyllingen, hvor forholdene skulde
ligge bedre til rette for dette slags dekke. Det er
dog tvilsomt om grunnforholdene og veigrusen i
Hedmarksbygdene stort sett passer for dette veidekke.

Der er dessuten for riksveivedlikeholdets regning
lagt 500 m tjerebetongdekke i Brumunddal, hvilket
hensiktsmessig kunde skje i forbindelse med det
gvrige arbeide pd Brumunddalschausséen. Hertil
blev anvendt ca. kr. 8600,00 og dekket kostet bare
ca. kr. 2,60 pr. m.

Til reparasjon og overflatebehandling av eldre
dekker blev anvendt i alt kr. 2180,00.

2. Riksveienes vedlikehold.

Veitrafikken er fremdeles stigende bade hvad
kjeredoningenes antall og transportevne angar.
Som et eksempel herpa kan anferes at trafikken over
svenskegrensen i 1934 er steget med 31 9. Hvor
stor stigningen ellers er kan ikke angis uten trafikk-



140

tellinger, men den er uten tvil meget betydelig sé
vel for person som lastetrafikkens vedkommende.

Vedlikeholdsutgiftene er derfor ogsa stigende og
det -vil de fortsette med inntil en hensiktsmessig
stovdempning som beskytter og bevarer vedlike-
holdsmaterialene er funnet og innfert. For det for-
lgpne ars vedkommende kommer som tillegg de
klimatiske forhold, som vel ma betegnes som de
vanskeligste pd meget lang tid.

Riksveivedlileeholdet i 7934 har kostet:

Rute 50: Km Kr.
Akershus gr.—Opland gr. ..... 94,56 127 040,75
Rute 700 a.
Hamar—Elverum ............
Tkiel R84 O} , 129,50 101 514,32
Elverum—Nybergsund—Riksgr.
ved Stea .......... ...
Rute 80 a. ]
Akershus gr.—Elverum .......
Rute 80 b.
Elverum—Rendal grense ...... 401,38 290 997,39
Rute 80 c.
Rendal gr.—Tynset—Ulsberg ..
Rute 707.
Kongsvinger—Riksgr. v. Magnor 34,40 18 751,42
Rute 7105—1706.
Roverud—Riksgrensen ved Rog-
den og Wiermoen .......... 63,20 40 715,67
Rute 173.
Flisa—Riksgrensen ved Linna .. 33,10 13 238,25
Rute 723.
Rena— Jordet ................ 63,20 29814,10
Rute 730.
Neby bru—Ser-Trendelaggr. ... 44,82 14 789,62

Sum 864,16 636 861,52

Av dette belep gar imidlertid kr. 7700,00 til refusjon
av tan til permanente dckker hvorved

Utgiftene pr. km blir
Forrige ar var de

kr. 728,00
722,00

.................... I

[ betraktning av de vanskelige vedlikeholdsforhold
ma denne stigning betraktes som noksa beskjeden.

Bruken av stevdempende midler er ogsa i de senere
ar kommet til som et fullstendig nytt tilskudd til
vedlikeholdsutgiftene. Hvis disse utgifter trekkes
fra kommer man omtrentlig ned pa utgiftene ved
riksveivedlikeholdets begynnelse.

Vintervedlikeholdet.

I budgettet er opfort
Der medgikk
eller pr. km

............... kr. 69 000,00
,, 76 250,00
N 88,00
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Det er serlig veistrekningene Elverum—Nyberg-
sund—Stga og Ytre Rendal grense—Tynset—Ulsberg,
som krever de storste utgifter. Pa den sistnevnte
rute er en vesentlig del av utgiftene gatt med til
sneskjermer, hvorav er opsatt 3320 m.

Veidelkle.

| budgettet er opfert
Der er medgatt
eller pr. km

.............. kr. 380 000,00
,» 354 250,00
., 410,00

Grusforbruket har vert ca. 23 000 m3.

Der er i arets lgp fremstilt ca. 10 000 m3 maskingrus
som er regnskapsmessig opgjort, mens der i virkelig-
heten er fremstilt noget mer.

Gjennemsnittsprisen har vert kr. 4,00 pr. m?3,
hvilket ligger noget over fjorarets pris. Det kommer
av at det er blitt nedvendig & fremstille finere grus
med en maskevidde pa 20 mm, hvorved prisen stiger
automatisk. Tidligere blev anvendt en maskevidde
pa 25 mm, men denne grus har vist sig & vare for
grov og mindre heldig for trafikken og vedlikeholdet.

Utsortering av ca. 13000 m3 grus har kostet
kr. 2,03 pr. m3. Det er blitt nedvendig til dels &
forheie prisene for sorteringen, idet dette arbeide
fortrinsvis ma utferes om vinteren og arbeidet

efter hvert blir noget kostbarere efter som grustakene
blir mer brukt.

Fremkjering av grus har kostet kr. 2,86 pr. m? i
det aller vesentligste inklusive lessing.

Til stevdempende midler: Klorkalsium, nodest,
dammol, veilim fra Embretsfoss, samt spredning
av sulfittlut fra Moelv Cellulosefabrik som leveres
gratis, er anvendt i alt avrundet kr. 44 130,00.
Det blir som tidligere fremholdt nedvendig & anvende
mer midler til stgvdempningen, idet dette arbeide
ikke er til & komme forbi pa de mer beferdede og
befolkede veiruter. Herved vil vedlikeholdsutgiftene
oke utover det som star til radighet i Hedmark
fylke, men hvis det er mulig 4 opnd at veiene blir
mer motstandsdyktige mot terke og trafikk er det
Jo en mulighet for, at utgiftene senere kan holdes
pa et nogenlunde konstant niva.

3. Fylkesveienes vedlikehold.
Fylkesveivedlikeholdet kostet i 1934:

Rute 1715—1722: Km Kr.
Fylkesveier p4 Hedemarken . .. .. 86,1 52046,65
Rute 48, 107, 138;
Skarnes—@stmo, Sand—Delbekk
+ Sander bru ...... .. ...... 31,9 18617,82

Rute 7108—1172:
Vestre hovedvei -+ armer over
bruene: Sandstad, Arneberg,

Flisa, Eidsfoss og Braskerudfoss 109,1 43 384,63
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Rute 702—703: timer

Lierkrysset—Austmarka og Skot- Derav pa riksveiene ..................... 6456,5
terud—Vestmarka ........... 37,3 20116,70 3 fylkesveiene ...............c.... 1126,0
Rute 724: ,, bygdeveiene ................... 127,0

Riksgr. ved Lutnes—Drevsjg ... 111,7 45163,42 Driften har kostet ................. kr. 32 036,00
Rute 127: eller pr. driftstime (amortisasjon fra-

Atna st.—Djupdalen + arm til TEgnet) ........oiiiiiiilL, ”» 415
KOPPANg « . enveenaeenann, 20,7 9411,11 mot forrige &r ...l - 4,59

Hevl-km andrar i alt til ............ 28 055,50

Rets 126 hvorefter hevl-km koster N 1,14

Hanestad—@vre Rendal ....... 17,5 4 221837 ST ERSET SEAEEE yitks cneg oasyenone ” 4
Rute 729: 1 alt er bearbeidet 6231,5 km vei, hvilket vil si at

Alvdal—Opland grense ........ 65,0 26633,96 hver km gjennemsnittlig er hevlet 5—6 ganger.
Rute 130:

Motrea-Steimosvingen 21,6 km 5. Bilene.

;‘%ﬁ;g&sj—g‘s’fi‘u' X ?"1123 ” Hedmark fylke har i 1934 hatt 3 biler med 2 til-

Os skole—Os bru . .. 2:460 :: 25.7 9.077,06 hengere. Kongsvinger avdeling har utbyttet sin

Sum 514,0 228 672,72
eller pr. km kr. 445,00.

I utgiftssummen inngdr flomskader for i alt
kr. 14 994,45. Der gjenstdr dog betydelige utgifter
som kommer med i 1935.

Snebrgitingen m. v.:

Bevilget .. . oo kr. 25 000,00
Medgatt « .o oo e van dem s ce e e ;s 36456,00
QIIEF P JKIT ns ciencnone olie.s shoysiiane: sxohamone: skake B 71,00

Vinteren var stort sett ikke sarlig snetung, men
urolig.

Det er sarlig veistrekningene Riksgrensen ved
Lutnes—Drevsjs og Alvdal—Opland grense som
krever de sterste utgifter. I de samlede utgifter
inngar opsetning av sneskjermer for ca. kr. 3700.

Sommervedlikeholdet.
BeVilget & 35 . 955 3 acr oo s o kr. 153 400,00
Medgdtt avr. .......ciiiiiiin. ,, 151994,00
eller pr. KM ovveinnevnenssmoes e . 296,00

Til fylkesveiene er benyttet:
2162 m® maskinsingel som har kostet ca. kr. 3,15 pr. m3
7364 m3 harpet grus som har kostet ca. kr. 1,46 pr. m3
3686 m?3 naturlig grus som har kostet ca. kr. 0,00.
Tils. 13212 m?3 grus eller pr. km ca. 26 m3.

Utkjeringen, idet vesentlige inklusive lessing, har
i alt kostet kr. 2,26 pr. m3,

Grusforbruket ligger litt over fjorarets, men dog
fremdeles under det normale, der som tidligere
fremholdt antas & dreie sig om 30 m® pr. km.

4. Veihovlene.

1 1934 har fylkets 5 motorveihsvler vart i drift
i 7709,5 timer.

gamle med en ny bil og for Osterdal avdeling er
anskaffet en ny grus- og bragitebil.

Bilene har tilsammen kjort ca. 78 000 km og har
vert i drift ca. 5800 timer.

Driftsutgiftene har vert ca. ......... kr. 20 360,00
eller pr. driftstime (amortisasjon fraregn.) ,, 3,50

Bilene har for det vesentligste vert optatt med
gruskjering.

Hertil er medgatt i alt ca. ......... kr. 12 350,00
og der er kjort ca. .........ininnnnnn 4400 m*®
grus, hvad der giren prispr.m2av ca. .. kr. 2,80

pé en midlere transportlengde av ca. 7 km.

For pvrig har bilene vart anvendt til snebrgiting,
skrapekjering m. v.

6. Pukkverkene,

Hedmark fylke hadde i 1934 i drift 7 pukkverk.
Der er i alt fremstilt 16 038 m® maskinsingel og singel
og utgiftene har belspet sig til ca. kr. 61 500,00,
hvad der gir en enhetspris pa ca. kr. 3,85.

7. Stevdempende midler.
Herav blev i 1934 brukt:

85 tonn Dammol

95 ,, Nodest

50 ,, Sulfittlut
130 ,, Klorkalsium

Erfaringene om klorkalsium bekrefter sig forsavidt
angar vanskelighetene under mildvear efter de ferste
snefall og selen om hssten. Som stevdempende
middel er det meget godt og star vel nermest over
de andre, ved hvilke det dog har veart antatt,
at man efter hvert kunde fa en veibane, som var
mer motstandsdyktig. Nogen storre erfaring pa dette
omrade foreligger ikke enda.
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VEIEN FRA TYSSEDAL TIL SKJEGGEDAL I HARDANGER
ET PRIVAT VEIBYGG
Av ingenigr Rynning Nielsen,

Langs ilaberg og stup, over diupe giuv, trapper ned og op og derior, fortelles det, bar skieggedn-
ned og trapper op, ierte i gammel tid skieggedo- lene kirkekleerne med sig og skiftet under «Kyr-

lenes vei til sisen. Her hadde de gjennem manns- kiesteinen», en stor blokk med heldre ovenioi A
aldrer fatt istand en sti si de kunde komme i for- Kvernhusteigen i Tysscdal.
bindelse med utenverdenen. Bor matte beeres bade 1 1904 blev den med bidrag av Den norske Tu

£

Fig. 1. Fra turistveien Tyssedal-Skjeggedal.
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ristforening bygde ridevei ira Tyssedal til Ringe-
dalsvann i Skjeggedal ferdig. Veidirektor Baalsrud,
som utierte stikningen, hadde her et av sine forste
arbeider som veibygger. Veien blev i arenes lop
utbedret til en nedteritig kjerevei av A/S Tysse-
faldene under utbyggingen av kraftanlegget Nedre
Tysso og mangt et tungt lass (damluker, knuse-
verk ete.) er her kjort og tildels taljet opover.

Men denne vei var ofte blokkert av sneras og
man var aldri sikker for steinsprang fra Tveite-
nuten som hever sig truende over dalens sendre
side.

A/S Tyssefaldene hadde lenge hatt planer oppe
om a bygge en transportvei fra Tyssedal pa nord-
siden av Tysso til sine damanlegg og projekterte
utbygginger m. v. i Skjeggedal bl. a. Gvre Tysso
kraftanlegg, ca. 150 000 hk.

Til de store byggearbeider vilde der foruten an-
nen transport bli sparsmil onr opkjering av tildels
sveert maskingods for den nye kraitstasjon ved
Ringedalsvann 465 m o. h.

I arenes lap var der gjort flere forssk pa & finne
en brukbar tracé i det tildels vanskelige terreng,
men pa grunn av de mange naturhindringer og
derav fslgende store byggeomkostninger blev pro-
jektet opgitt.

1 1928 blev det overdratt forf. av naerv. artikkel,
som tidligere Hadde stukket og utarbeidet over-
slagsprojektet for veien, & bygge den.

De krav soni blev stillet var at veien skulde
bygges 4—4,5 m bred, hvor eventuelt mulig noget
smalere. Minste kurveradius ikke under 20 m og
stgrste stigning ikke over 1:10. [ ferdig stand skal

veien tale trafikk med en bensinelektrisk dreven
gigantvogn i likhet med den som anvendtes av
Trondhjems kommune under utbyggingen av Hyt-
tefossene (kir. «Meddelelser ira Veidirekteren» av
4. april 1926).

Det & finne en brukbar tracé for veien var imid-
lertid ikke sd seerlig vanskelig. Det fotogrametri-
ske kart M:1/71000 som foreld gav tross enkelte
«<huller» en god stette for heideopgangen og stik-
ningen. Det som det i foreliggende tilielle gjaldt,
var & legge veien saledes at det blev mulig med
rimelige omkostninger a bygge den sa solid at
den kunde tale den forutsatte sveere belastning.

Fra kjering med tunge ufjarede kjereteier, tungt
artilleri o. 1. hadde jeg erfaring for hvilke ede-
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leggelser disse kunde avstedkomme. Det direkte
trykk alene kunde ikke legges til grunn for be-
regningen av fyllingene og murenes stabilitet. Der
matte giores et betraktelig tillegg for de dynami-
ske virkninger. Men hvor stort?

Jeg undersekte i den tekniske litteratur om der
skulde finnes nogen erfaringsdata & bygge pa, men
fant lite. Jeg sokte ogsid radd hos anerkjente
dyktige og erfarne anleggsingeniorer, men for
disse a si hvordan f. eks. murene matte bygges,
nar det gjaldt lengere tids trafikk med vogner av
giganttypen og ca. 6 tonns hjultrykk, vilde de som
rimelig var ikke innlate sig pa, men uttalte at det
det her gjaldt var 4 bygge solid med dimensjone-
ringer basert pa det direkte trykk plus et skisnns-
messig tillegg for rystelsene og ikke minst en

P=-6tor PxEtor
Lo 2.2
% é/u/ Geigantvogn

ﬁ'i/(f/bnsv. 30°

Be/as/n/‘/zg forutsalt ved

bereqiing av mureng .

Fig.ﬁ

omhyggelig utferelse med et veidekke som matte
gi minst mulig anledning til slag fra trafikken.

Det pa hosstidende tegning (fig. 5) viste mur-
profil blev valgt. Da fjellet er avtrappet for &
undgad ugunstige glideflater og bakmuren og fyl-
lingen er lagt av stor bruddstein, har jeg ment
at en friksjonsvinkel = 50° for fyllingen bak
murene ma veere fullt forsvarlig.

En statisk beregning ifelge Poncelet med be-
lastning som vist i hosstdende figur 6, gir den
nedvendige sikkerhet med resultanten i indre side
av midtre tredjedel av murioten. Der er da ikke
tatt med i beregningen den ekstrabelastning ca.
1 tonn pr. I. m som finnes i rekkverket, for det
meste bestdende av solid stabb tett i tett.

Utferelsen av murarbeidet og den utmerkedc
murstein av beste sort gneis som forefantes for
den sterste del av anlegget vil fremga av fig. 7,
tatt fra en av de hoieste murer (ca. 12 m).

Pa de steder livor det var darlig fiell blev
murene enten utfort av tilkjort stein eller stept
av betong med ierninnlegg og forankret til fiellet
med innstept jern. En av de ting man fryktet
skulde volde vanskeligheter var de store issvull,
som om vinteren 13 utover flabergene. Men ved
hielp av dypsprengte, steinfylte grofter som ikke
gruses nermest fiellet og adskillige reguleringer
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av vannsigene er ulempene for det meste av-
hiulpet.

Langs veilinjen finnes ikke grus hvorfor mate-
rialene til veidekkets toppskikt er kjort op fra
Tyssedal, men fra tunnelmassene som i sin tid
blev uttippet fra vanntunnelen ovenfor linjen er
det utharpet og delvis knust finpukk og singel
som har gitt et godt og sterkt underlag.

Da slyng med Ry =20m i det bratte fjell-
terreng vilde bli uforholdsmessig dyre og gigant-
vognene jo har en meget stor svingeevne, blev
det besluttet & redusere radien til 15 m for 2 slyng
og planere med 5,5—6,0 m bredde. Stigningen i
slyngene blev redusert til 1:20.

Minimumsradiene 20 m er kun brukt i et par
dalkurver for a undgd heie murer.

Storste stigning 1:10 forekommer bare pid et
par korte strekninger mens 1: 12 med avslakninger
i kurvene er brukt i 3 km lengde.

Pa veianlegget forekommer 1 tunnel 65 m lang,
5,3 m hoi og 4,2—5 m bred. Den blev bygget
under et parti hvor der var arvisse sne- og isras.

Prisen pr. Lm for sprengning, renskning, drene-
ring og veidekke var kr. 300 med en gjennems-
snittlig fortieneste av kr. 1,95 pr. time.

Den midlere fortjeneste for hele anlegget var
kr. 1,75 pr. time.

I anlegget inngar 4 mindre broer med fra 4—8m
Sp.V.

Veien blev ferdig ior trafikk til Skjeggedal gard
varen 1931 og har siden veart kiort med bil hele
aret. Den er nu bygget helt frem til toppen av
Ringedalsdammen 8§ km fira sieen og 465 m over
havet. 1 km av denne lengde er bygget som ga-
ter innen Tyssedal bygningskommune.

Det samlede kostende inklusive vedlikehold er
kr. 500 000 for 7 km vei.

Tidenes ugunst har stillet utbygningsarbeidenc
i Skjeggedal i bero og veien har ikke fatt vise sin
evne til a tale den tunge transporten som var den »
tiltenkt, men den gjor allikevel daglig sin nytte -

- N : i Fig 7. Mur under bygging.
for ferdselen og er Dblitt en populeer turistvei for ,, 8. Betengrekkverk langs gjuv.
. g : o Jeiparti = ¢ i vestsi
dem som vil besoke Skjeggedalen for & bese de o s ;\ﬁ'%;‘r‘f'jo';gegl_““”‘t ot Kolgetonncw g4 yestsiden

Fig. 10. Utsikt mot Tokheimnuten og Eitreheim. Utsikt mot Folgefonnen.
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store damanlegg og den imponerende Skjeggedals-
fossen eller herira vil ta fotturer over Hardanger-
vidda. For befolkningen i Odda og Tyssedal har
den nye vei blitt en trygg og meget benyttet ad-
komst til det iriske sportsliv i fjellet.
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Nar man vet hvilke utgiiter som er forbundet
med a holde cn fiiellvei av denne art vedlike ox
apen for almindelig ierdsel vinter som sommer,
ma man veaere A/S Tyssefaldene takknemlig for
denne ydelse til det almenes Dbeste.

INNBERETNING FRA UTVALGET TIL REVISJON AV
BESTEMMELSENE OM FORDRINGENE TIL MOTOR-
VOGNFYRERNES HELBREDSTILSTAND

Utvalgets opdrag, sammensetning og arbeide.

I mote den 16. mars 1933 vedtok Stortinget at
det av bilkontrollens midler kunde anvendes inn-
til kr. 3000 til dekning av utgiftene vedrerende
et utvalg til revisjon av bestemmelsene om for-
dringene til motorvognfereres helbredstilstand.

Under 8. juli 1933 opnevnte Arbeidsdepartemen-
tet som medlemmer av dette utvalg:

Dr. Peter Qdegard, fylkeslege i Jstfold, chaui-
forleerer Asbj. Hansen, innehaver av Aurora
chauffarskole, Oslo. Avdelingsingenior Axel Reon-
ning, Veidirekterens kontor.

Veidirektoren sammenkalte utvalgets forste
mote den 13. september 1933, og stillet samtidig
til radighet for dette materiale av forskijellig art
vedrorende opdraget som forela ved Veidirektor-
kontoret og som i det vesentlige bestod av tid-
ligere bestemmelser samt innkomne forestillinger
og henvendelser til centraladministrasjonen an-
gaende kravene til motorvognfereres hersel, syn
og kroppslige herlighet.

Gjennem Utenriksdepartementet har utvalget
fatt sig tilstillet de i Sverige, Danmark, Tysk-
land, England og Frankrike gjeldende bestemmel-
ser vedregrende fordringene til motorvogniereres
helbredstilstand.

Dessuten har utvalget gjennem politikamrene
innhentet oplysninger om i hvilken utstrekning
personer med sterkt nedsatt synsevne, hereevne
eller deve har erholdt fererkort samt om hvor
vidt disse under sin kjeoring har vert utsatt for
uhell som kunde tenkes forarsaket ved de om-
handlende defekter.

Endelig er det til utvalget innkommet endel
henvendelser likesom dette har foretatt enkelte
seerskilte undersokelser.

I den utstrekning det har vert pakrevet eller
onskelig er det innhentet uttalelser fra spesielt
kyndige leeger pa de forskijellige omrader.

De foran nevnte underlag for neerveerende ut-
redning — forestillinger, henvendelser, bestem-
melser i andre land, seerskilte undersekelser og
uttalelser fra spesialister — vil i det felgende dels
bli giengitt in extenso og dels referert under de
enkelte avsnitt.

Tidligere lovbestemmelser og forskrifter.

Den tidligere Lov om bruk av motorvogner av
21. juni 1912 fastsatte (§ 13, tredje ledd) at anseke-
ren for 4 kunne godkjennes som forer matte frem-
legge vidnesbyrd ira to kjente, troverdige menn
om palitelighet og edruelighet samt attest fra lege
om godt syn og god helse.

P4 foranledning av Arbeidsdepartementet blev
det av Veidirektoren opnevnt en komité med op-
drag 4 istandbringe regler for lecgeundersokelse
vedkommende utstedelse av chauffercertifikat.

Komitéen, som bestod av professorene Hij.
Schiétz og V. Uchermann samt ingenier O. lhlen,
avga under 31. mars 1921 sin innberetning med
folgende:

1) forslag om fordringer til motorvognfereres

synsevne og hersel

2) forslag til ny legeattest vedrsrende syn og
horsel samt rettesnor for undersgkelsen til
veiledning for lecgen

3) forslag til nytt certifikat.

Samme komité med bistand av dr. Biillow Hansen
og dr. Monrad Krohn som spesielt sakkyndige
behandlet ogsd sparsmalet om /hvilke fysiske og
dndelige kvalifikasjoner der i det hele ber for-
langes for a erholde certifikat som motorvogn-
forer. Innstilling herom blev ogsd avgitt under
31. mars 1921,

De foran nevnte forslag blev ikke vedtatt av
Arbeidsdepartementet. De foreslatte fordringer
til motorvogniereres synsevne blev av Veidirek-
toren meddelt politimestérene i et cirkulere av
27. -oktober 1923 for at de kunde tjene som retlte-
snor ved bedsmmelsen av hvorvidt en anseker
ber meddeles forerkort eller ikke. Angéende for-
slagene til fordringer med hensyn til hersel og
legemlig forlighet er det i samme cirkulere an-
fort at de efter Veidirektorens mening er for
strenge og at det i de tilfelle hvor det opstar tvil
om hvorvidt horselen eller den legemlige forlig-
het er god nok, bor legges avgiorende vekt pa
hvad den bilsakkyndige mener herom.

Videre foreligger til veiledning ved bedemmel-
sen av hvorvidt en person ber kunne tildeles fa-
rerkort folgende:
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1) Cirkulwre av 29. januar 1923 fra Veidirektoren
til politimesterene angaende forercertifikat for
enviede.

2) Cirkulcere av 28. november 1925 ira Veidirek-
teren til politimesterene, hvori blandt annet
gjengis en avgjoerelse av Arbeidsdepartemen-
tet om at personer som har sterre mangler i
armer eller ben bare kan meddeles tillatelse
til & kjore spesielt for vedkommende innrettet
invalidesykkel eller invalidebil.

Nu gjeldende besternmelser og forskrifter.

Den nu gjeldende Lov om motorvogner av 20.
februar 1926 fastsatte i § 15, annet ledd, blandt
annet at den som skal kunne godkjennes som forer
ma fremlegge vidnesbyrd fra lewge om godt syn og
cod helse. liolge samme §'s syvende ledd gir Ar-
beidsdepartementet necrmere bestemmelser blandt
annet om det i annet ledd omhandlede vidnesbyrd
fra lecge.

Disse nwrinere bestemmelser inneholdes i Ar-
beidsdepartementets Forskrifter av 20. desember
1926, § 37, annet ledd, litr. ¢, hivorefter ansekeren
ma vedlegge sin seknad om fererkort: Lwgeat-
test angdende syn, horsel og helse.

1 Forskriftenes § 38 er det fastsatt at seknaden,
safremt de i § 37 omhandlede dokumenter og mu-
lige andre innhentede oplysninger finnes tilfreds-
stillende, skal sendes til den bilsakkyndige som
foretar den i lovens § 15 foreskrevne prove. Sa
fremt proven besties utsteder politiet forerkortet.
(Forskriftenes § 45).

Det er saledes politiet som avgjer hvorvidt en
ansokers syn, horsel og helse m. v. er tilireds-
stillende. Politiets avgjorelser i sd mate er eks-
empelvis, hvad synet angar, ikke bundet av det
som er anfert i Veidirekterens foran nevnte cir-
kuleere av 27. oktober 1923 eller av leegens anbe-
faling.

Hvis nu Arbeidsdepartementet i henhold til mo-
torvognlovens § 15, syvende ledd, utferdiger neer-
mere bestemmelser om minimumskrav til motor-
vogniereres syn, hersel og kroppslige forlighet,
er da politimestrene bundne i sine avgjoerelser av
disse? Utvalget har veert noget i tvil lierom, men
gar ut fra at sa er tilfelle.

[ denne forbindelse vil utvalget papeke at det
kan synes 4 veaere grunn til & endre lovens § 15
annet ledd forsavidt angéir vidnesbyrd fra lage
saledes at det gis departementet en tydelig hjem-
mel til ogsa & gi bestemmelser angaende hersel
og legemsieil m. v.

Utvalget anser det imidlertid ikke fornedent a
ta standpunkt til hvorvidt fordringene til motor-
vognfereres svi, hersel og kroppslige forlighet m.
v. skal fremkomme som en uforbindende veiledning
for politiet eller som generelle forskrifter som dette
skal trefie sine avgjorelser efter. Man gar nemlig ut
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fra at det los oss — i likhet med hvad det i en
rekke andre land er gjort — blir anordnet en an-
keinstans, livorom senere. for de mere eller min-
dre tvilsomme grensetilfelle som kan innireffe.

Betydningen av @ ha forerkort.

Med den sterke utbredelse som biltrafikken ei-
terhvert har nadd er det innlysende at det 4 ha
forerkort — d. v.s. retten til 4 foere bil — er blitt
en sak av stor betydning for en betraktelig del av
landets befolkning. Dette gijelder ikke bare for
personer som allerede pa en eller annen mate er
beskjeftiget i biltrafikken, men ogsa for alle som
i sitt erliverv er avhengig av a4 kunne kjore bil og
ennu mere den store skare som for tiden seker
beskjeftigelse — hvad enten det er arbeidslese el-
ler ungdom som skal «ut i livets.

1 det hele kan man vel si at det for en stor
mengde mennesker og sarlig for mange av dem
som seker a4 skaffe sig et erhiverv betegner bedre
chanser om vedkommende har iererkort, og at
det for en flerhet av de arbeidssekende er
en meget alvorlig hindring a bli nektet forerkort
eksempelvis pa grunn av mangier ved syn, horsel
og kroppslig ferlighet m. v.

Man har ogsd en rekke eksempler pa at inva-
lide personer som har fatt adgang til — ofte pa
saerskilte vilkar — a kjere bil eller invalidevogn
har kunnet skaffe sig erliverv ved den ekede be-
vegelighet de derved har fatt, og videre er det
innlysende at nettop invalide personer, som ellers
blir sterkt stedbundne, kan fa sin uleldige lodd
betraktelig mildnet nar de ved hjelp av en motor-
drevet vogn kan foreta turer og reiser uavhengig
av andres hijelp.

Selvsagt ma hensynet til trafikkens sikkerhet
viere avgioerende for hvilke fordringer det til en-
hver tid skal stilles til motorvognierernes hel-
bredstilstand. Tendensen gar imidlertid i de fleste
land i retning av sterre liberalitet. Grunnene her-
til tor — foruten de foran nevnte momenter av
praktisk og humaniter art — i det vesentlige
veere folgende:

1) Vognmateriellet er blitt gjennemgiende bedre,
er lettere a manevrere og har sikrere bremser.

2) Veiene er mere bygget og omlagt med bilira-
fikkens krav for eie — er bredere og mere
oversiktlige.

3) Alle veifarende er mere vennet til biltrafikken
og utviser gjennemgaende storre aktsomhet.

Ogsa i vart land er det efter hvert i ikke liten
utstrekning blitt lempet p& den tidligere forholds-
vis strenge praksis, om enn forholdene i sa mate
har veaert meget forskjellig og bl a. som foran
nevnt er avhengig av vedkommende politime-
sters skjoun eller politiets praksis pa vedkom-
mende sted.
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Utvalget henviser til hvad det foran er anfert
og finner & burde tilrade at det vises imetekom-
menhet, saledes at personer som er beheftet med
mangler hvad angar syn, hersel og kroppslig for-
lighet og som oensker a erhverve fererkort i
storst mulig utstrekning kan erholde sadant og
at man i sa henseende gar sa langt som det er
giorlig, uten at kravene til trafikkens sikkerhet
blir satt til side.

Det vil imidlertid neppe la sig gjore a folge den
foran antydede retningslinie og samtidig oprett-
holde den nuverende lite elastiske ordning som
— i et hvert fall nar lovens bokstav skal felges —
bare kjenner en sort ferercertifikat, som omfat-
ter ubegrenset adgang til over alt i riket 4 kiere
en hvilken som helst bil av den klasse fererkortet
er utstedt for.

Begrensede fererkort.

Det er uten videre innlysende at det til en per-
son som skal kunne betroes en sid omfattende
rett til 4 fere motorvogn ma stilles strengere
krav enn det eksempelvis skulde veere pakrevet
like overfor en person som skal uteve kjeringen
i et mere avsides, lite trafikert strek, hvor ved-
kommende dessuten til stadighet kierer og er
godt kjent.

Det vilde saledes utvilsomt vare en fordel om
fererkort kunde utstedes med hensiktsmessige
begrensninger — tilsvarende vedkommende ferers
kvalifikasjoner og de forhold hvorunder kjarin-
gen skal uteves.

Begrensede fererkort eller fererkort utstedt pa
visse vilkdr er ogsa anvendt i utlandet. Saledes
kan i Danmark enesiede personer bare fa certifi-
kat pa motorsykkel pa betingelse av at anseke-
ren alltid under kjeringen benytter beskyttelses-
briller (d.v.s.almindelige store briller, ikke au-
tomobilbriller), og kan videre ikke ia fererbevis
ior offentlig personbefordring. I Tyskland er det
en bestemmelse om at politiet i undtagelsestilfelle
kan utstede fererkort for kjering av en hestemt
motorvogn, sarlig hvis en krigsinvalid ensker a
kjere en motorvogn som ved spesielle innretnin-
ger er tilpasset efter hans invaliditet eller som
er av den beskafienhet at han kan kjere den sik-
kert ved hjelp av et kunstig lem. I sadanne til-
felle ma fererkortet pategnes oplysning om vog-
nens kjennemerke, fabrikat og understellsnum-
mer.

Av hensiktsmessige begrensninger som skulde
kunne passe for vare forhold skal man peke pa
felgende:

°

1) begrensning til bare a gjelde for kjering med

en bestemt vogn — fabrikat og understells-
nummer — med neermere bheskrevet sarskilt
utstyr.
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2) begrensning til bare a gjelde for et bestemt
tidsrum kortere enn den vanlige fornyelses-
periode 5 ar og med forbehold om ny under-
sokelse forinnen gyldigheten i tilfelle kan for-
lenges.

3) begrensning til bare & gielde for kijsring pa
bestemt veistrekning eller bestemte veistrek-
ninger eller innen et visst omrade.

Det vil veere nedvendig i sterst mulig ut-
strekning a sikre sig at de personer som miitte
bli tildelt begrensede fesrerkort som her om-
handlet ogsa virkelig overholder de vilkir som
matte veere fastsatt. For 4 opna dette vil det
formentlig veere hensiktssvarende:

1) at fererkortet far tydelig og omfattende pa-
tegning om begrensningen og vilkarene,

2) at overtredelser straffes som om vedkom-
mende hadde kjort uten fererkort (jfr. bestem-
melsen i motorvognlovens § 15, sjette ledd,
om den som uten tillatelse har kijert motlor-
vogn for offentlig personbefordring).

Utvalget er bekjent med at det i vart land ved
flere politikammer er utstedt begrensede forer-
kort, og at Veidirekteren pa forespersel angi-
ende tvilsomme tilfelle oite har pekt pa denne
loesning. Man tilrader derfor at det i de giel-
dende bestemmelser inntas en passus om at poli-
timestrene i serlige tilfelle kan utstede begren-

sede forerkort hvor dette skjonnes a veere rime-
lig og forsvarlig.

Ankeinstans.

Som foran nevnt er det for tiden politimestrene
som med bindende virkning avgjer hvor vidt en
anseker med hensyn pa «godt syn og god helses
er kvalifisert til & kunne fa forerkort. Det er si-
ledes ikke noget til hinder for at politimesterens
avgierelse kan vere avvikende fra lecgeattestens
innhold, lwxgens anbefaling eller ikke anbefaling
og den bilsakkyndiges eventuelle uttalelse — eks-
empelvis om i hvilken utstrekning en manglende
arm influerer pid vedkommende ansekers skikket-
het som ferer. Nogen ankeinstans, hvor politiets
avgjerelser kan bli provet og eventuelt omgjort,
har vi ikke.

Det er selvsagt vanskelig 4 undgd nir avgie-
relser av her omhandlede art skal treffes av lan-
dets ca. 50 politimestere hver innen sitt distrikt
at behandlingen blir uensartet — sarlig nar man
betenker at det vesentlig dreier sig om sparsmal
av medisinsk og autoteknisk art.

Utvalget ensker, under henvisning til hvad det
foran er anfert om den store betydning retten til
4 fere motorvogn har i var tid, 4 peke pa at det
av flere grunner synes rimelig at der oprettes en
ankeinstans som foran nevnt.

Om Arbeidsdepartementet fastsetter generelle
regler eller direktiver for de krav som motor-

A
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vognferere i sin almindelighet ber opfylle med
hensyn til syn, hersel og kroppslig ferlighet vil
dette, sa vidt man kan forsta, ikke alltid vecre til
nogen hjelp for de som ikke opfyller de generelle
krav, men allikevel kan antas kvalifisert til & fa
et begrenset fererkort. Det kan for eksempel inn-
treffe at disse vil bli ennu uheldigere stillet enn
nu, idet de foran nevnte regler eller direktiver fra
departementet lett kan bli opfattet og praktisert
som ufravikelige minimumsfordringer.

Det skulde ogsa synes mest hensiktsmessig at
de her omhandlede, til dels meget vanskelige av-
giorelser, i hvert fall i siste instans blir henlagt
til en felles institusjon som efter hvert kan samle
inn erfaringer og komme til en ensartet og best
mulige praksis.

I Danmark er det ved Bekendtgorelse og Mo-
torkeretejer av 30. juni 1932, § 44, anordnet en
sadan ankeinstans: «Fyldestgor andrageren i ov-
rigt ikke de alimindelige legemlige Betingelser for
at fa Fererbevis, eller der er Tvivl om, hvorvidt
han har den fornedne aandelige Forlighet, kan
Politiet efter indhentet Erklacring fra den sag-
kyndige forelaegge Sagen for Sundhedsstyrelsen.
Er Politiet og Sundhedsstyrelsen enige om, at det
er forsvarligt at give den pagaldende Forerbevis,
og om Vilkaarene herfor, kan der meddeles ham
Forerbevis pa disse Vilkar. Et sadant Fererbevis
maa ikke uden fornyet Undersegelse, hvorved der
gaas frem paa tilsvarende Maade, udvides til at
geelde til Kersel med Motorkeretejer af anden
Art eller til erhvervsmessig Personbefordring.

1 Tvivistilfalde forelecgges Sagen for Justits-
ministeriet.»

Utvalget har bragt i erfaring at ogsd ansekeren
har rett til & innanke politiet avgjerelser. Det
sendes i tilfelle seknad til Justitsministeriet bilagt
med attest fra en spesialist. Justitsministeriet
sender derefter saken til sundhetsstyrelsen hyis
uttalelse blir avgjerende.

I Frankrike ma den som skal ha fererkort for
offentlig personbeiordring underkaste sig en lage-
undersokelse. som foretas av serskilt opnevnte
leeger. Forsavidt vedkommende ikke tjlfredsstil-
ler de opsatte fordringer kan lecgens kjennelse
innankes for en appellinstans, bestiende av en al-
mindelig praktiserende laege samt 5 spesialister.

I England kan en anseker som er avvist av the
Commisioner anke til the Court of Summary Ju-
risdiction, som treifer avgjerelse som er bin-
dende for the Commisioner.

At det ogsd i vart land har vert og fremdeles
er behov for en mere samlet og mere spesialkyn-
dig behandling pa dette omrade fremgar ogsa av
den omstendighet at det fra flere av politikam-
rene innhentes uttalelse fra Veidirekteren, nar
tvilsomme tilfelle forekommer.

Utvalget finner a burde tilride at motorvogn-
loven endres derhen at ansekere som av politiet
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pi grunn av mangler ved syn, liersel eller kropps-
lig ferlighet er blitt nektet fererkort kan innanke
avgioerelsen for Arbeidsdepartementet som med
bindende virkning avgjer om fererkort skal ut-
stedes eller ikke. Vedkommende anseker matte i
tilfelle pa egen bekostning skafie til veie attester
og la foreta swrskilte undersekelser og prever
som matte bli forlangt. Utvalget anbefaler at det
til a foreta den forberedende behandling til sa-
danne anker -opnevnes et utvalg, bestaende av
et bilkyndig og et leegekyndig medlem, som for-
mentlig ber opnevnes henholdsvis av Arbeidsde-
partementet og Socialdepartementet. De med ut-
valgets arbeide forbundne utgifter utredes j
tilfelle av bilkontrollavgiitene.

Av praktiske grunner kunde det bli spersmal
om & overlate utvalget den endelige avgjerelse
i alle saker hvor de to medlemmer er enige og at
bare de tilfelle hvor det ikke opnaes enighet, fo-
relegges departementet til endelig avgioerelse.

Forerkort for offentlig personbefordring.

I likhet med hvad det er tilfelle i en rekke an-
dre land er ogsd hos oss retten til a fere motor-
vogn for offentlig personbefordring gjort avhen-
gig av at vedkommende opfyller serskilte mere
vidtgaende krav med hensyn til kvalifikasioner.
Herom er det i motorvognlovens § 15, 3die ledd,
fastsatt at vedkommende ma ha fylt 21 ar, ma
tilfredsstillende ha bestatt en ny preve hos den
bilsakkyndige samt ha kjert motorvogn til sta-
dighet i minst 6 maneder.

Hvad angar syn, hersel og kroppslig forlighet
stilles det ogsa nu hos oss strengere fordringer
til de som vil erhverve fererkort for ofientlig
personbefordring enn til private ferere. Saledes
er kravene til synsstyrken for personer som so-
ker ferercertifikat i Veidirekterens foran nevnte
cirkuleere av 27. oktober 1922 opstillet strengere
for A: profesjonelle chaufferer enn for B: ikke
profesjonelle chaufferer. Videre er det kjent at
personer med nedsatt hersel eller manglende
kroppslig ferlighet har fatt fererkort med ut-
trykkelig forbehold om at det ikke vil kunne bli
utvidet til offentlig personbefordring.

Den foran omhandlende skjelnen mellem forere
som har rett til a foreta offentlig personbefor-
dring og ferere som bare kan kjere privat er
efter utvalgets mening en hensiktsmessig ordning,
idet den tilgodeser de krav som betalende passa-
sjerer har pa trygg befordring, samtidig som
man sikrer sig at de chaufferer som giennem-
gaende kjerer under de vanskeligste forhold er
seerlig kvalifiserte folk.

Under henvisning til at ferere som har sitt er-
hverv ved a kjoere vare- eller lastebiler ofte har
en likesd vanskelig og krevende kjering som de
som driver offentlig skyssing er det gientaite
ganger fremsatt forslag om at disse ber skilles
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ut som en egen klasse erhvervschaufforer, og at
de som vil drive sadan virksomhet ber avlegge
en sarskilt preve hvorved kravene skulde legges
omtrent midt mellem de som stilles til de to nu
bestaende klasser.

Utvalget finner ikke a4 kunne tilrade en sadan
ordning, bl. a. av felgende grunner:

1) Det vil bli vanskelig & kontrollere at en per-
son med vanlig fererkort avlegger tilleggs-
prgve og far utstedt fererkort som erhvervs-
chauffer nar vedkommende tiltrer sadan tje-
neste.

2) Ordningen matte i tilfelle, om det skulde vecre

* rimelig, ogsd omiatte ferere som til stadighet
kjorer egen laste- eller varevogn, og grensene
vilde da bli meget ilytende.

3) Det synes tvilsomt om fordelene ved ordningzsn
vilde tilsvare den ekede administrasjon og det
brydderi og de omkostninger som vedkoni-
mende chauiferer blir pafert. Under henvis-
ning til det foran anierte finner utvalget &
burde tilrade at de to nu bestaende klasser:
Forere for offentlig personbefordring og
Private ferere oprettholdes.

For den forstnevnte klasses vedkommende ber
det sekes opstilles sadanne krav til ferernes syn,
hersel og kroppslig ferlighet som hensynet til
passasierenes sikkerhet samt til trygg trafikk i
sin almindelighet tilsier. Seerskilt ber det, nar det
gielder ferere i offentlig skyssing, tas hensyn til
at disse, om noget uhell skulde inntrefie, méa vecre
best mulig skikket til & kunne hjelpe passasjerenc
og ellers veere istand til, i den utstrekning det er
mulig, a begrense skaden. I sadanne tilfelle ber
det ikke forekomme at chaufieren pa grunn av
kroppslige defekter av en eller annen art heller
ma hjelpes av passasjerene.

For de private ierere ber det opstilles mini-
mumskrav av sadant omifang at de tilsvarer de
fordringer som hensynet til trygg trafikk tilsier.
Samtidig ber det som foran anfert apnes adgang
for de som ikke tiliredsstiller de nevnte minjmale
fordringer, til 4 kunne fa et begrenset fererkort
nar forholdene ligger sadan an at dette forsvarlig
kan skie.

Omfanget av legeundersokelsen.

Leegeudersokelse av personer som onsker a
erhverve forerkort (eller 4 fornye sadant) forlan-
ges i de enkelte land i meget forskjellig omfang.
Yttergrensene ter vare pa den ene side den me-
get strenge ordning i @sterrike med urinunder-
sokelse og Dblodtrykkmaling og bestemmelse om
at heide under 150 cm og hlodtrykk over 160 er
hindrende for a fa fererkort, og pa den annen
side ordningen i Frankrike hvor det bare er (en
riktignok meget omiattende) leegeundersekelse av
ferere for offentlig skyssing og i England hvor
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private forere ikke undersakes. men bare avgir en
egenerkleaering angaende syn og kroppslig forlig-
het.

Det er saledes ut ira praksis i andre land van-
skelig 4 trekke sikre slutninger om hvor vidi og
i hvilken utstrekning leegeundersokelse bur anord-
nes. Et holdepunkt i sd mate har man i en fransk
statistikk (giengitt i Det medicinske Selskab i
Kebenhavn's Forhandlinger s. 10) angaende ar-
sakene til landeveisulykker, som gjennem to ar
viste at ca. 8 % skyldes medisinske lidelser hos
chaufferen, og at dette omtrent tilsvarer den pro-
sentvise andel av trafikkilyveaspiranter og loko-
motivierere som kasseres ved lacgeundersokelsen.
Denne statistikk taler sterkt i retning av at
Frankrike burde inniere laegeundersekelse for alle
som ensker & erhverve iererkort. Nar dette ikke
sokes gjennemiort, er visstnok grunnen den at
man viker tilbake for a sette et slikt apparat i
sving, (det er i Frankrike ca. 1% millioner per-
soner som har fererkort) og at man har en meget
streng fererprove.

[ Sverige og i Dammnark forlanges det liegeattest
angaende syn, hersel og helse. Dessuten avgir i
Sverige ansekeren egenerklecring. I den utstrek-
ning det med rimelighet lar sig gjere har man
derved sikret sig mot at vedkommende skulde lide
av nogen sykdom eller svakhet som straks eller
senere skulde Dbevirke at iererkort ikke burde
veare utstedt.

Utvalget tilrader at for vart lands vedkom-
mende den nu bestiende ordning med lacgeattest
for syn og hersel oprettholdes.

Medisinaldirekteren har i skrivelse av 17. fe-
bruar 1933 til Veidirekteren foreslatt at det pa
attestskjemaet blir trykt som fotnote en veiled-
ning for undersokelse av synsstyrken. Utvalget
finner det hensiktsmessig at fremgangsmaten ved
undersokelse av synsstyrken inntas i den senere
omhandlede veiledning for leegene. Videre ber det
i likhet med hvad der praktiseres i Sverige ved
hielp av egenerkleering og spersmal som besvares
av leegen sokes skafiet til veie mest mulig sikre
underlag for bedemmelsen av hvor vidt vedkom-
mende aspirant skulde lide av nogen sykdom eller
svakhet som skulde gjore det betenkelig eller som
skulde veere til hinder for at forerkort kan ut-
stedes.

Utvalget finner ogsd 4 burde tilrade at laegen

pa skiemaet anbefaler eller ikke anbefaler at
aspiranten kan fa fererkort. Leagens erklering

lerom vil veere en seerdeles veerdifull stette for
politiets bedemmelse, og faren for at enkelte la-
ger, som eksempelvis ikke selv kjerer bil, kan
komme til & bedemme en aspirants kvalifikas_jo-
ner uten a ha tilstrekkelige forutsetninger herfor,
tar bli tilstrekkelig neitralisert gjennem den ild-
gang til anke som i det foregaende er foreslatt.
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Det har ogsa leilighetsvis veert iremholdt at
enkelte leeger av en eiler annen arsak ikke har
viert tilstrekkelig neieregnende med undersekelse
og utstedelse av attest for personer som vil er-
hiverve forerkort, og at politiet for a4 hindre even-
tuelle misbruk burde ha adgang til a henvise
aspirantene til bestemte lecger. Utvalget har ikke
hatt anledning til niermere a undersoke hvor vidt
og 1 tilfelle i hvilken utstrekning et misbruk som
foran omhandlet skulde finne sted. Man har imid-
lertid grunn til a tro at dette for tiden neppe fore-
gar i nogen nevneverdig utstrekning og finner
derfor bare 4 burde peke pa at departementet,
sa vidt man kan forsta, har hiemmel for nar som
helst a treffe sadanne bestemmelser at lacgeat-
testene blir utstedt pa helt betryggende vis — eks-
empelvis ved a gi politiet adgang til bare & god-
kjenne attester utstedt av bestemte lacger.

Et misbruk som visstnok leilighetsvis. men sik-
kert meget sjelden, har forekommet er at en per-
son som ikke tilfredsstiller fordringene i en eller
annen henseende lar en annen person ga til lacgen
for 4 bli undersekt. Man har riktignok lhos oss
sokt a hindre sadan omgaelse ved at aspiranten
i Jaegens naervaer skriver sitt navn pa lecgeatte-
sten. Dette kan dog neppe ansees a gi full betryg-
gelse, og utvaiget finner 4 burde peke pa den
ordning som anvendes i Danmark, nemlig at
aspiranten medbringer fotografiet til laegen som
skriver sitt navn pa dette og dereiter, forsavidt
det er funnet legemlige eller andelige mangler,
sender attesten og fotografiet direkte til vedkom-

mende politimyndighet.

Det har veert reist sporsmal om det ikke burde
utarbeides en rettesnor for leacgene angaende de
mangler ved syn, horsel, forlighet og lelse som
skulde vecre til hinder for at fererkort kan utste-
des. Fra lacgehold er det bl. a. i forbindelse med
fornyelsen av fererkort fremholdt at det burde
utarbeides en veiledning om hvad som er abso-
lutt til hinder for fortsatt automobilfering, og
hvad som er tvilsomt og av den grunn kan fore-
legges en eller annen instans, og endelig hvilke
lettere sykelige tilstander kan tillates lhos perso-
ner som i lengere tid har kjert bil og for hvem
det er av stor betydning 4 kunne fortsette dette.

Utvalget finner at en rettesnor eller veiledning
som foran omhandlet vil viere nyttig og hensikts-

svarende.

Fornyet undersokelse av forerne.

[ ganske betraktelig utstrekning er det nedven-
dig efter nogen tid a foreta ny lacgeundersokelse,
og ordningen hermed synes for tiden hos oss a
veere usikker og lite betryggende. Det er siledes
ikke pabudt og heller ikke vanlig praksis a for-
lange ny leegeattest nar et foererkort utvides til

MEDDELELSER FRA VEIDIREKT@OREN 157

offentlig personbeiordring. skjent det for denne
klasse som bekjent bl. a. stilles strengere krav til
synsevnen enn for private chaufferer. Det politi-
kammer hvor utvidelsen foretas underseker som
regel ikke vedkommendes oprinnelige laegeattest
og har den heller ikke til radighet hvis det oprin-
nelige forerkort er utstedt ved et annet politikam-
mer.

En ferers helbredstilstand kan alltid forandres.
og sarlig kan i noget fremrykket alder syn (og
horsel) relativt raskt bli mindre tiliredsstillende.
Bl. a. av denne grunn gjelder fererkort for 5 ar
om gangen (motorvognlovens § 15, 5te ledd), og
politiet avgjer (Forskriftenes § 46, 1ste ledd) om
det ved fornyelsen skal forlanges ny lecgeattest
for syn, hersel og helse. I en rundskrivelse av 5.
september 1931 til politimestrene og de bilsakkyn-
dige har Arbeidsdepartementet anfert at spers-
milet om a kreve ny lacgeattest avgjores av poli-
tiet bl. a. pa grunnlag av erklaering fra to trover-
dige personer om hvor vidt ansekerens legemlige
forlighet og syn antas a ha undergatt nogen for-
andring som skulde gjere vedkommende mindre
skikket til a fere motorvogn. Denne erkleering in-
neholder i seknad nr. 210, Soknad om fornyelse av
forerkort, og er silydende: «Undretegnede bevid-
ner at ansekeren har vedlikeholdt sin kjereferdig-
het og at ansekerens legemlige forlighet og syn,
sa vidt oss bekient, ikke har undergéatt nogen for-
andring som skulde gjere ham mindre skikket
som forer av motorvogn.»

Endelig har departementet i den foran nevnte
rundskrivelse fastsatt at alle som seker om a fa
fornyet forerkort og er eldre enn 50 ar skal
fremlegge ny leacgeattest.

Den nu bestiende praksis gar stort sett ut pa
at det for ansekere som er yngre enn 50 ar ikke
forlanges ny leegeundersekelse med mindre det efter
politiets skjonn skulde foreligge seerlig grunn her-
for. Ved denne bedemmelse har politiet ikke annet
a holde sig til enn attesten fra de to troverdige
menn, ansekerens utseende og de oplysninger
denne sely i tilfelle gir. Grunnlaget for skjennet
er saledes noksa svakt—searlig da politiet som
foran nevnt i mange tilfelle ikke har for handen
ansokerens oprinnelige lageattest.

En vesentlig bedring vilde det imidlertid efter
utvalgets mening veaere om det pa forerkortet i
tilfelle var anfert forbehold om fornyet laegeunder-
sokelse enten med visse tidsintervaller eller for
hver gang det utleper og skal fornyes.

Grunnlaget for sadan pategning matte i tilfelle
irettelegges ved lwgeundersokelsen, idet attest-
skjemaet hensiktsmessig kunde paferes en ru-
brikk angdende nedvendigheten av eventuell for-
nyet leegeundersekelse og i tilfelle begrunnelse
herfor. Man vil herigjennem {a en meget efiektiv
kontroll, og politiet vilde {4 et sikkert grunnlag
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for bedemmelsen av hvorvidt ny legeattest skal
forlanges.

Forerkortet ber ikke pategnes den foran om-
handlede begrunnelse ifor at ny leegeundersokelse
skal finne sted. Utvalget finner i denne forbindelse
a burde fremholde at det i minst mulig utstrekning
bor anferes noget i forerkortet om innehaverens
eventuelle legemlige mangler m. v. En pategning
med forbehold om fornyet leegeunderseokelse an-
tas imidlertid & veere sa vidt neutral at den uien
betenkning kan fastsettes som generell frem-
gangsmate hvor innehaverens syn, hersel eller
kroppslige feorlighet m. v. matte gi foranledning
hertil.

Konklusjon angaende fornyet leegeundersokelse.

Under henvisning til det foran anferte finner ut-
valget & burde foresla at det:

1) foretas obligatorisk ny lacgeundersokelse nar

forerkortet utvides til & omfatte offentlig
personbefordring.
2) at den nuveerende ordning med obligatorisk

ny leegeundersokelse av innehavere over 50
ar som onsker sitt forerkort fornyet frem-
deles oprettholdes og

3) at det ved leegeundersokelsen bringes pa det
rene hvor vidt det er grunn til & forlange
ny leegeundersekelse for hver gang fererkor-
tet skal fornyes eller oftere hvis det ansees
nedvendig og at pategning herom — dog uten
angivelse av grunnen — pategnes forerkortet.

Tillatelse av politiet for ansokeren begynner.

Det er oite blitt iremholdt at personer som
akter a leere kiering av motorvogn ber inn-
hente politiets tillatelse eller godkjennelse folr
de begynner a lacre. Hensikten hermed tor dels
veere a trygge trafikksikkerheten ved at helt
uskikkede personer ikke tillates a foreta ovel-
seskjoring og dels at personer som pa grunn
av kroppslige defekter eller av andre grunner
ikke kan fa fererkort derved kan bli spart for
det bryderi og de omkostninger som opleerin-
gen forer med sig.

Utvalget antar at en ordning som
tydet pa forskjellig vis tenkes a virke heldig,
men finner dog a burde frarade at den sokes
giennemiort. Man har herunder tatt seerlig hen-
syn til at det hvor det gjelder personer med
kroppslige deifekter som regel vanskelig vil
kunne treffe sikker avgiorelse om hvorvidt
vedkommende kan fia fererkort, for opleringen
er avsluttet, sa kiereprove kan foretas. Men det
er i det hele tvil om hvor vidt en ordning som
foran omhandlet byr pa sa vidt store fordeler
at disse opveier utgiftene og besveeret med ad-
ministrasjonen og forneden kontroll.

foran an-
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Synet.

Som foran nevnt inneholder cirkuleaere av 27.
oktober 1922 ira Veidirektoren til politimestrene
de forordninger til synsstyrken som blev fore-
slatt av den sakkyndige komité av 1921, Kra-
vene, som i nevnte cirkuleere er bhetegnet somn
en rettesnor ved bedommelsen av hvor vidt en
ansoker ber meddeles ieorercertifikat cller ikke,
er folgende:

«A. For profesjonellie chaufforer:

Synsstyrken maa paa en godt belyst bokstav-
tavle veere mindst 5/10 (6/12) for hvert oie eller
mindst 5/6 for det ene og mindst 5/15 (6/18)

for det andet oie — i alle tiliaeclde uten noget
korrigerende glas. Synsfeltet ma  vicre mnor-
malt og der maa ikke vere tegn pa alvorlig
siensygdom i. eks. natblindhet.

Synet skal undersekes paany hvert 5. aar.
Synsstyrken maa da ikke vare under 5710
(6/12) for det bheste oie og ikke under 5/20

(6/24) for det andet, eventuelt med korrige-
rende glas, som fra da av maa benyttes under
kjorselen. Den der benytter briller under kior-
selen maa altid fere med sig reservebriller. For-
dringene forevrig uforandret. (se ovi.)

B. For ikke profesjonelle chaufforer:

Synsstyrken maa paa en godt belyst bokstav-
tavle veere mindst 5/10 (6/12) imr hver't oie
eller mindst 5/6 for det ene og mimdst 5/15
(6/18) for det andet oie, eventuelt med korrek-
tion av mulige refraktionsanomalier; dog maa
da forlanges, at fuldt korrigerende briller
benyttes under kjorselen. Synsieltet maa vere
normalt og der maa ikke vecre tegn paa alvor-
lig eiensygdom i. eks. natblindhet.

Synet skal
Synsstyrken

undersokes paany hvert 5.
maa da ikke veere under
(6/12) for det bedste oie og ikke under 5/20
(6724) for det andet oie, eventuelt med fuldt
korrigerende brilleglas, som maa forlanges
virkelig benyttet under kjorselen.

Naar briller maa benyttes skal vedkommende

under kjorselen altid fere med sig reserve-bril-
ler.»

aar.
5/10

De tilsvarende
bl. a.:

[ Sverige bestemmes synsstyrke og reiraksjon
pd hvert gie for sig ved hjelp av Monoyers ta-
bell pA 5 meters avstand. Synsstyrken ansees
tilstrekkelig nar den efter korreksjon av mulige
refraksjonsfeil er minst 0,7 pa det ene oie 0g
minst 0,3 pa det annet. Er synet darligere kan
vedkommende soke til Kongen om dispensasion,
men det er efter hvad neerveerende utvalg har
fatt oplyst liten utsikt til at sadan seknad blir
imotekommet.

fordringer i andre land er
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1 Danmark::

«Synsevnen vil kunne betegnes som tilstrack-
kelig, naar Synsstyrken uden Glas eller med
de Briller, som den undersegte plejer at Dbeere,
er mindst 6/12 paa det ene @je og mindst 6/24
paa det andet (Jje, samt naar Synsieltet ved
Prove med Haanden ai hvert (Jje ifor sig viser
sig at have normal Udstreckning. Endvidere maa
den undersogte ikke lide af Natteblindhet. T
vedkommende henvises til

Tvivistilfeelde maa
ienleege.»
[ tilfelle svnet er darligere kan dispensasjon
erholdes.
! Tyskland:

«Hvad angar synsevnen si er bare personer
egnet til & fere motorvogner av enhver art nar
deres synsstyrke pa et oie — med eller uten
glass — er bedre enn 1/2. og pid det annet oie
minst 176 under forutsetning av at synsfeltet
er normalt og at tilstanden forevrig er sadan,
at den utelukker muligheten for at det kan viere
sykdommer til stede som erfaringsinessig gjor
synsevnen darligere.»

| England ma den som skal! ha certifikat for
offentlig personbefordring veere istand til pa en
avstand av 25 yards (ca. 23 meter) i godt dags-
lys ved lhjelp av Dbriller, hvis vedkommende
bruker sidanne, a kunne lese et mummerskilt
for motorvogn inneholdende 6 bokstaver og tall.

Som det vil sees er da i cirkuleeret av 27.
oktober 1922 opstilte krav adskillig mere vidt-
gaende enn de foran giengitte tilsvarende uten-
landske Dbestemmelser, og utvalget er Dbekjent
med at Veidirekteren i den senere tid har tatt
op et av Norske Oienleegers forening i mote
den 28. mai 1930 vedtatte forslag. Dette forslag

er salydende:

«A: Profesjonelle chaufforer.

Synsskarplieten ma veere minst 5710 for hvert
oie, eller minst 5/6 for det ene eie og 5/15 ior
det annet, eventuelt med korrigerende glass
inntil 6 dioptrier. Synsfeltet ma vere normalt,
og der ma ikke veere tegn pa alvorlig eiensyk-
dom. Ny undersekelse med oprettholdelse av de
samme Kkrav til synsevnen foretas hvert 5te ar.

B. Private chaufforer.

Synsskarpheten ma vere minst 5/10 ved un-
dersokelse av Dbegge woine samtidig, eventuelt
med korrigerende glass. Blindhet pa det ene
pie ma ha vart minst 1 ar. Der ma vere nor-
malt synsfelt pd minst ett oie uten tegn pa al-
vorlig eiensykdom. De samme krav stilles ved
ny undersekelse hvert 5te ar.»

Konklusjon angdende krav til synsstyrken.

Utvalget finner at dette forslag dekker de
krav som ber stilles til synsstyrken. Hvad an-
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obligatorisk ny lacgeunderso-
kelse hvert femte ar for alle motorvognierere.
henholder utvalget sig til det som er anfort
herom under konklusjon angiende fornyet lacge-
undersekelse.»

gir kravet om

Enoiethet.

Angiende spoersmalet om hvor vidi personer
med sterkt nedsatt synsevne pa det ene oie elier
personer som er Dblinde pa det ene oie (begge
kategorier er i det ielgende kort henevnt en-
viede) har Veidirektoeren under 20. januar 1923
utsendt til politimestrene felgende cirkuleere:

«Forercertifikat for enoiede.

Fra tid til annen er det kommet
om hvor vidt eneiede personer kan
ferercertifikat.

@ienlaegeforeningen er enig om at certifikat i
sadanne tilfelle ikke ber meddeles., og Veidirek-
teren har tidligere sluttet sig til woienleegens
standpunkt.

Efter a ha overveiet spersmalet neermere i
forbindelse med forskjellige innkomne ansek-
ninger og efter konferanse med motorsakkyn-
dige er Veidirekteren imidlertid kommet til den
opfatning at en sa absolutt og streng regel neppe
er pakrevet, forutsatt at vedkommende ser godt
med det annet oie.

Avgjerelsen av sporsmalet ber vesentlig bero
pa om vedkommende har kunnet avlegge til-
iredsstillende, men meget inngaende preve for
sakkyndig. Denne preve bor i tilielle legges sa-
ledes an at det blir bragt pa det rene om an-
sokeren tross sitt mangelfulle syn med sikkerhet

foresporsel
meddeles

kan ferdes med motorkjeretoi.
Veidirektoren finner imidlertid ikke a kunne
anbefale at eneiede personer meddeles tillatelse

til & drive erhverv ved offentlig befordring av
personer altsd som drosje- eller rutebilchaufior.»

I henhold hertil har en rekke ensiede personer
efterhvert erholdt fererkort. De chauiferer som
drev oifentlig skyssing efter at den nye motor-
vognlov tradte i kraft fra 1. januar 1927 midtte
erhverve fererkort for offentlig personbefordring,
viste det sig at enkelte enesiede personer drev
sadan neering. Disse har, sia vidt utvalget har
bragt i erfaring, fatt utvidet iorerkortet til a
gielde for offentlig personbefordring i sadanne’
tilfelle hvor kjeringen har vert vedkommendes
hovederhverv og hvor maun har hatt grunn til a
anta at det vilde vere vanskelig for vedkom-
mende 4 skaffe sig et annet hovelig yrke.

Hvad angar forholdene i andre land skal be-
merkes:

[ Sverige kan en eneiet person ia iorerkort
ved a soke Kongen, og seknad herom pleier
efter hvad man har bragt i erfaring a bli inn-
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vilget nar ikke sarskilte omstendigheter taler
imot.

1 Danmark er angaende ensiede personer
fastsatt felgende:

«Der kan dog gives Personer, der er blinde
paa det ene @je, eller hvis Synsstyrke paa det
ene @je er mindre end 6/24, Forerbevis, nar det
andet @je er sundt og dets Synsstyrke er nor-
mal (6/6—6/9 uden Glas), og naar den paagel-
dende har veeret ensjet eller haft nedsat Syns-
styrke i samme Grad i mindst Y% aar.@nskes
der Fererbevis til Motorcykle, kan Fererbeviset
dog kun gives paa Betingelse af, at Andrageren
altid under Korselen benytter Beskyttelsesbril-
ler (d.v.s.almindelige store Briller, ikke Auto-
mobilbriller). Disse Fererbeviser maa ikke ud-
vides til at geelde erhvervsmeessig Personbe-
fordring.»

I Tyskland er fastsatt felgende:

«Til & fere motorvogner av kl. 3a er dessuten
personer skikket som pa det ene sie har en syns-
styrke mindre enn 1/6 — med eller uten glass —
eller som er helt blinde pa det ene sie nar tilstan-
den allerede har varet i minst 2 ar og nar syns-
styrken pa det bedre sie er minst 2/3 uten glass.
1 tilfelle som foran omhandlet ma det foreligge
attest fra oienleege om at det forevrig foreligger
helt normale forhold.»

Kl. 3 a omiatter motorvogner med egen vekt op
til 2,5 tonn og med forbrenningsmotor under 2100
cm®'s volum.)

I England er det ikke noget til hinder for at en-
siede personer kan erhverve fgrerkort.

Da sporsmalet om certifikat til ensiede sist var
oppe i Sverige (Betinkande med forslag til For-
ordning om Motorfordon, 1929) avgav professor
ved Karolinska institutet, A. Dalen, til medicinal-
styrelsen folgende P.M.av 5. september 1928.

«De odgenheter, som dro forenade med endg-
het (vad som hir siges om den enogde, giller,
mutatis mutandis, dven om den, som er svagsynt
a4 det ena Ogat), bestir dels i en minskning av
synsidltet, dels i forlusten av det stereoskopiska
seendet i egentlig bemédrkelse. Att dessa defekier
i viss man verka storande vid iramforande av mo-
torfordon, dr patagligt och ceteris paribus ar
obestridligen den entgde mindre lamplig till mo-
torforare 4n den normalseende. A andra sidan
maste medgivas, att vissa andra kvalifikationer —
lugn och sinnesndrvaro, forsiktighet, Oving, o.s.v.
dro av sa stor betydelse att en person, som ar vél
kvalificerad i dessa hidnseenden, otvivelaktigt &ar
en bidttre forare, dn den, som nu i angivna hdnse-
enden dr otillrdkligt kvalificerad, d4ven om den se-
nare har fullt normal synsformaga. Att en entgd
understundom kunnat dokumentera sig som en
mycket god forare, dr av erfarenheten tillrdackligt
bevisat.
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Under sadana forhallanden ar det Lelt naturligt,
att olika uppfattningar kunnat gora sig gillande.
ndar det géller att bedoma den betydelse, som bor
tillmitas endgdhet, respektive ensidig svagsynthet,
vid beviljandet av korkort. Hirtill har ocksd sdr-
skilt den omstidndigheten bidragit, att oldagenheten
av nu ifragavarande lyte dr mycket vdxlande hos
olika personer ocli under olika forhillanden. Den.
som dr endgd respektive ensidigt svagsynt fran
fodelsen eller den tidigaste barndomen, besvdras
jamforelsesvis obetydeligt hdrav. Den. som vid
mogen alder mer eller mindre fullstindigt forlorar
synen pa det ena ogat, stores i ganska hog grad
ddrav under den forsta tiden, men olidgenlheterna
minskas efterhand, och efter ett eller annat ar har
patienten i regeln blivit sd van vid sitt lyte, att
han under de fleste forhallanden foga besviras
dirav.

En édndring av gillande bestimmelser darhin,
att entgda generellt medgavas rdtt att erhilla
kérkort, vore enligt min uppfattning icke tillradlig
och synes ej heller ifragasidttas av de motorfor-
donsakkunniga.

Dédremot torde dispens utan storre risk kunna
beviljas i sdrskilda fall, vilka emellertid enligt min
asikt ldmligen béra bedomas individuelt, varvid
tillborlig hdansyn kan tagas til den sOkandes kvali-
fikationer 1 Ovrigt, inklusive den tid han lidit av
sin synnedsdttning, den Ovning han tilldventyrs
redan besitter, det behov han kan hava av kor kort
o. dyl.

Enligt min uppfattning bor forkort for yrkesmdis-
sig trafik knappast beviljas entgda annat in i
enstaka, sdrskilt gmmande fall. Utan tvivel vore
det Onskvirt, at de bestimmelser, som komma
att tilldmpas i vart land, sa vitt mojligt vore lik-
artade med dem, som tillimpas i andra kultur-
linder. D& frdgan om, vilka fordringar. som
bdra stéllas pd synsiérmagan hos motorforare,
dr upptagen pd programmet for det internatio-
nella ogenldkaremote, som kommer att dga rum
i september 1929 (i Amsterdam), synes det limp-
ligt att icke for niarvirande vidtagna nagra mera
betydenda fordndringar av de bestimmelser, som
hittils tillimpats i vart land.»

Det forslag som oftalmologkongressen i Hol-
land i 1929 fremkom med gikk ut pa at enoiede
skulde fd fererkort nar tilstanden hadde varet i
et &r — synsstyrken pa det friske sie er minst
0.8 og synsfeltet, lyssansen og farvesansen er
normal.

Pa bakgrunn nl. a. herav blev den tidligere
strenge ordning i Sverige, hvorefter enoiede
ikke kunde fi fererkort fra 3. oktober 1930 som
foran nevnt endret derhen at personer som har
vaert engiede en viss tid av Kongen kan bli med-
delt dispensasjon til 4 fere motorvogn for eget
bruk nir det gjenvacrende sie er friskt og har
godt syn. Sadan dispensasion tildeles dog ikke
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vrkeschaufiorer og seaerlig ikke chauiierer for
auntomohilomnibusser.

Eriaringene ira vart eget land forsavidt en-
oiede motorvognferere angar synes avgjort
peke derhen at de i forslaget ira Norske @Jien-
leegers  fcrening lherfor optrukne retningslinjer
bor kunne ielges. Veidirekteren har til bruk ior
neervaerende utvalg anmodet politimestrene om i
bli tilstillet oplysninger bl. a. om hvor mange en-
oiede motorvognierere det er i hvert politidistrikt
og om hvor vidt det har forekommet bilulykker
hvor arsaken kan vecre en ferers eneiethet. Fra
de aller fleste av politimestrene er det innkommet
ganske fyldige opgaver, og det viser sig at ca.
50 eneiede personer fortiden har fererkort hvorav
de fleste har veert eneiet fra barndommen av. To
av disse 50 ferere har hatt hver ett uhell. hvorom
det er anfert at det ikke er utelukket at det
manglende syn pa det ene oie har veart en med-
virkende arsak.

Konklusjon angdende enoiede.

Utvalget finner under henvisning til hvad det
foran er anfert a burde tilrdde at Norske @ien-
lecgers forenings foran gjengitte forslag om krav
til synsevinen ved utstedelse av chaufiercertifikat
blir & befolge ogsa forsdvidt eneiede personer
angar, idet man med hensyn til kravet om ny un-
dersokelse hvert 5. ar henholder sig til hvad det
foran er sagt om ‘kravet til synsevnen for motor-
vognierere i sin almindelighet.

Farveblindhet.

Spoersmalet om 1 hvilken utstrekning det skal
forlanges at motorvognierere har iullt farvesyn
er i den senere tid kommiet mere 1 forgrunnen.
idet en rekke viktige trafikksignaler er basert pi
betvdningen av bestemte farver eller farvede
lys. Det gielder her signaler som det av hensyn
til trafikkens sikkerhet er av sterste hetydning
at fererne opfatter hurtig og korrekt. De vik-
tigste er:

1) De rode trekantskilter som varsler fare.

2) Lyssignaler for regulering av trafikken i gate-
kryss og

3) Lyssignaler ved jernbanens ubevoktede plan-
overganger.

En person med normalt farvesyn skjelner i
spektret alle de 7 farvetoner: redt, orange. gult,
gront. blatt, indigo og fiolett. Den helt farveblinde
ser derimot i spektret ingen bestemte farver og
opfatter dette nacrmest som et farvelest. mer el-
ler mindre gratt band.

Det iforekommer praktisk talt kun to slags far-
veblindhet: total farveblindhet og redgrennblindhet.
Da den totale farveblindhet er ytterst sjelden og
dessuten er forbundet med sterkt nedsatt syns-
styrke, har den ingen betydning i den sak, det her
gielder. Redgrennblindheten er derimot meget ut-
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bredt i den mannlige befolkning. lielge en nyere

norsk statistikk (dr. Waler) har 8—9 ¢ av de

mannlige individer mer eller mindre nedsatt evne

til a4 adskille redt og grent, av kvinner kun 0.5 %e.

Det uheldige er nu at nettop de farver det under
bilkiering er mest om a gjere a kunne skielue,
i. eks. redt trekantskilt mot grent levverk. gate-
kryssenes signaler redt (stopp) grent (kjer) og
gult (klar) alle ligger inmenfor det omrade av
spektret hvor den farveblinde i beste fall ser gult.

Nu kan personer som ikke er sterkt farveblinde
ofte skjelne de foran nevnte farver. idet de sarlig
under gunstige omstendigheter ser redt som et
gult eller orange skjar og grent som narmest
hvitt. Vanskeligere er det imidlertid som regel a
skjelne hvitt lys fra redt og grent, idet det hvite
lys i praksis ofte er gulaktig og da av den farve-
blinde opfattes som en mellemting mellem redt,
som han ser gult, og grent, som han ser hvitt.

[ alle tilfelle opfatter den farveblinde farvene
usikkert og langsomt. Det er for & bete pa denne
mangel ved de i og for sig praktiske farvesignaler
sokt a finne farver som lettere og sikrere opfattes
av de «farveblindes».

Efter forsek som Veidirektoren i 1930 lot utiere
males vire trekantskilter (fareskiltene) nu orange
i stedet for som tidligere signalrede, og opfattes
derved lettere mot grenn bakgrunn. I Sverige er
det gjort omfattende forsek for a finne mere hen-
siktsmessige farver ved Jjernbanens ubevoktede
planoverganger enn de oprinnelige redt for stopp
og gront for klar. Resultatet er at redt er foreslatt
bibeholdt i en kraftig, rubinred tone, og groent er
foreslatt erstattet med blafiolett. A na frem til helt
sikre forhold pa denne vei er imidlertid efter ut-
valgets mening neppe mulig.

[ alle land synes, sa vidt man kan se, utviklingen
a ga i den retning at manglende farvesyn ikke ber
viere til hinder for at fererkort gis, og det bor der-
for efter utvalgets mening i en vesentlig grad leg-
ges vinn pa at alle lyssignaler utiores si at de
kan opfattes selv av helt farveblinde. Her kan man
iolge flere veier:

1) Lyssignalene kan gis en seaerskilt form. i. eks.
trekant for stopp, firkant for klar o.s.v.

2) Lyssignalene kan plaseres pa en bestemt mate.
[ gatekryss kan man alltid anbringe det rede
lys overst — eventuelt gult lys i midten — og
det grenne nederst. Dessverre er dette ikke
ordnet ensartet internasjonali — eksempelvis
er pa Potzdamer Platz i Berlin lysene anbragt
ved siden av hverandre.

3) Lyssignalene kan «blinke» i forskiellig takt, i.
eks. 75 blunk i sekundet for stopp og 30 blunk
i sekundet for klar.

[ betraktning av at de for farveblinde forere 1ar-
ligste situasjoner formentlig vil opsta ved jernba-
nens ubevoktede planoverganger har utvalget
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giennem Veidirekteren innhentet en uttalelse ira
Hovedstyret for Norges Statsbaner, som under

26. februar d. 4. har fremkommet med felgende
orientering:

«] signalanlegg ved planoverganger anvender
jernbanen kun hvitt og redt lys til varsling hen-
holdsvis fri passasje og fare («stopp»). Ved de an-
legg som hittil er bygget anvendes ved rene signal-
anlegg for hvitt lys ca. 45 blink pr. minutt. Der
opsettes alltid et signal pa hver side av planover-
gangen.

I forbindelse med veibomanlegg benyttes i de
tilherende nattsignaler for veitrafikken fast lys.
Man har ved veibomanlegg i almindelighet amn-
vendt lyssignaler bare som nattsignaler. Ved et
anlegg pa Myrvoll stasjon har man innrettet an-
legget slik at nar stasjonen er ubetient om natten
blir veibommene ikke betjent, hvorimot veisigna-
lene da kobles over pa automatisk drift og blir
giennem et sporstremsystem omstillet av togene.
Nar signalene ved Myrvoll er automatisk  vir-
kende blir de samtidig blinkende med de foran
angitte blinktall.

I forbindelse med lyssignalene anvender man
for planovergangene dessuten klokkesignaler be-
stiende av elektrisk drevne klokker som star i
forbindelse med blinkapparatet for «stopp» og gir
en meget skarp lyd bestdende av en rekke tett pa
hinannen ielgende slag for hvert blink.

Motorkjerere som er usikre pa signalet
vil ved 4 sla motoren av uten vanskelighet hare
signalklokkene som er anbragt en ved hvert sig-
nal.

Man har utfert et veisignalanlegg med tyske
signaler som det ved Sonsveien fremviste ved
Kristianborg planovergang, ved Minde stasjon.
Linsene har her begge en diameter 135 mm,,
mens diameteren ved Sonsveien henholdsvis for
hvitt og redt lys var 70 og 135 mm.

Forevrig har man kun anvendt signaler av
den ncrske type som blev fremvist samme sted.
Linsene i de norske signaler har en diameter av
210 mm.

I henho!d til de av professor Schidtz foretatte
underseokelser av jernbanens personale kan farve-
blinde eller farvesvake personer ikke skille mel-
lem gront lys og redt lys som inneholder meget
gult. Det viste sig at farvesvake personer lett
forveksler det sakalte «brandgule» lys i jern-
banens forsignaler med grent lys. Det brandgule
lys er en blanding av redt og gult (narmest
orange) og anvendes kun i signaler til tog.

Til veisignalene anvendes samme linser som
for jernbanens stoppsignaler. Linsene er av en-
gelsk fabrikat og farven er almindelig anvendt
sa vel til jernbanesignaler som til veisignaler
bade i Europa og Amerika, og er helt fri ior
gult. Den vanlige benevnelse er «signalredt».

| henhold til de foretatte prever var der ingen
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som ikke kunde skille mellem det anvendte reode
og det hvite (uiarvede) elektriske lys.

Man har heller ingen eriaringer som tyder
pa at redt kan forveksles med hviit. Dessuten
vil den intense hurtige blinken (omtrent det dob-
belte antall blink pr. minutt) som karakteriserer
stoppsignalet i forhold til kjeresignalet ove en
spesielt patrengende virkning, saledes at neppe
nogen vil veere i tvil om at der herved tilsiktes
a pakalle seerskilt opmerksomhet for a wvarsle
fare. En motorkjerer som slar motoren av vil
oieblikkelig ogsda bli opmerksom pa de skarpe
klokkeklemt.

Man gar ut fra at det er vanlig at chaufisrer
proves med hensyn til synsevnen i sin alminde-
lighet og under denne forutsetning har man intet
seerskilt 4 bemerke til at chaufferer ber kunne fa
forerkort selv om de er farvesvake — farve-
blinde».

Utvalget vil peke pd at det er av storste be-
tydning at det i vart land sekes gjennemfert en
ensartet praksis for alle trafikksignaler bl. a.
av hensyn til de mange farveblinde, og at vi vi-
dere sa neie som mulig bur folge internasjonal
praksis pa dette omrade.

Det er ikke i noget land fastsatt bestemmel-
ser om at personer med manglende eller sterkt
nedsatt farvesyn ikke kan fa fererkort.

Nogen grunn til 4 stille strengere krav til
farvesynet for ferere i offentlig skyssing eller
for bussiwrere skulde ikke foreligge, sarlig da

disse som regel kjerer pa veier og gater hvor
de er vel kjent.

Konklusjon angdende farveblindhet.

Under henvisning til det ioran anferte foreslar

utvalget at der ikke stilles krav om normalt
farvesyn.

Nattblinhet.

[ de fleste land er det en uttrykkelig og uira-
vikelig bestemmelse om at nattblinde personer
ikke kan fa fererkort.

I den svenske medisinalstyrelses cirkulecre av
29. desember 1930 angdende lwcgeundersokelse
er anfert under I, punkt 8:

Lakaren bor ioke underlata friga soknaden,
huruvida denne mirkt nagon pafallande svarig-
hiet att se i skymning, vilken fraga avser att upp-
tacka sa kallad nattblindhet, en sjukdom, som
visserligen Ar ganska Sﬁllsyﬂt, men sa tillvida
har stor betydelse, att den, som lider dérav,
maste anses olimplig att fora motorfordon.»

Og videre under I, punkt 4:

«Skulde anledning foreligga att misstdnka
nattblindhet, kan denna i regel latt konstateres,
om sbknaden fran ett vil upplyst rum fores in
i ett annat, dir belysningen ar sa nedsatt, att
undersikaren sjilv pitt och jamnt urskilier
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ioremalen. Man miédrker da ldtt, att den natt-
hlinde under sadana forhallanden verkar fullstin-
digt blind och ej alls kan orientera sig i rum-
met.»

1 den danske Bekendtgoerelse for Motorkere-
tojer av 30. juni 1932 er i § 44, stk. 1. aniort:
«Endvidere maa den undersegte ikke lide ai Natte-
blindhet.»

Iiolge det danske lacgeattestskjema skal laegen
besvare folgende spersmal:

Lider den undersegte (Eiter
sagn) af Natteblindhet? (Eiter
sogelse).»

Ifelge den tyske: Anweisung iiber die Priifung
der Fiithrer von Kraftfahrzeugen er personer som
lider av dobbeltsyn mangaende linse og natt-
blindhet uskikket til a fere motorvogner.

undersogtes Ud-
objektiv Under-

Konklusjon angdende nattblindhet.

Utvalget finner at det ikke kan veere tvil om
at de forevrig meget skjeldne tilfelle av natt-
blindhet ber veere absolutt hindrende for at ved-
kommende kan fa fererkort. Man anser det mest
hensiktsmessig at det i ansekerens egenerklea-
ring tas med et spersmal om eventuell nattblind-
het. Man gar i denne forbindelse ut fra at en
person alltid selv vil vaere pa det rene med sin
manglende evne til & se i merke og at denne
egenhet dessuten vil vaere vel kjent for omgivel-
sene, saledes at det som regel neppe vil kunne
nytte for vedkommende & avgi falsk erklaring
pa skijemaet. Dessuten ber ogsi spersmilet herom
tas med i lacgeattesten.

Oiensykdommer.

Visse oiensykdommer kan ogsa veere av den art
at en ansoker boer nektes forerkort eller bare er-
holde sadant pa visse betingelser.

I de svenske bestemmelser er herom anfert:

«Det ar oldampligt att en person som lider av
en progressiv dgensjukdom (t. ex. starr) och som
vid undersokningstilfdllet ndatt och jamt har den i
forordningen stadgade synsskdrpan erhéller Kor-
kortsinty g.»

liolge det danske lwegeattestskiema skal lecgen
besvare et spoersmal om hvor vidt den undersvkte
lider eller har lidt av alvorlige oeiensykdommner
og i tilielle av hvilke.

De franske bestemmelser angiende oiensyk-
dommer m.v. for sd vidt angar ferere for offent-
lig skyssing lyder:

«Folgende tilstand er hindrende: En «vinge»
som griper inn i pupillomradet, fordunklinger
av hornhinnen, svulster pa hornhinnen eller
senehinnen, kroniske hornhinnebetendelser, for-
skyvninger av glasslegemet, de forskijellige
typer av fordunklinger av glasslegemet eiler
av kapselen, spalter i arehinnen, mangel av
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farvestofi (albinisme), lidelser i arehinne eiler
netthinne, de forskjellige former for svinn av
synsnervene, staeriormene, sitren av einene. —
nar de forminsker synsskarpheten under de
fastsatte grenser.

b) Arrdannelser i oielokk eller eiets bindehinder,
utbredte sammenvoksninger mellem oie og oie-
lokk. kroniske betendelser eller nydannelser i
oienhulens knokler, — nar de griper inn pa
oie-eplets plass eller hindrer dets bevegelighet.
Oplievelse av pupillens lysrefleks, sely om det
bare er pa ene oie, og uansett hvordan det for-
holder sig med refleksen f{for narmere og
fijernere syu.

c) lammelser av en eller flere av oeiets eller oie-
lokkets muskler, funksjonslammelser.

d) enhver pavist innsnevring av synsieltene.

Til hinder er ikke:

1) skjelnen med sammenheng mellem de to oines
bevegelser.

2) iarveblindhet.

3) ulike storrelse av pupillene med eller
uregelmessig samvirken pa betingelse av at
lysrefleksen er normal.»

uten

Konklusjon angdende oiensykdommer.

Utvalget gar ut ira at det pa lageattesten i
likhet med ordningen i Danmark ber anferes et
spersmal om hvor vidt det er alvorlige sykelige
tilstander i den undersoektes oine og i tilielle
hvilke. Man sikrer sig bl. a. derved at lagen
tar dette viktige moment med under bedemmelsen
av hvor vidt den undersokte kan anbefales a ia
utstedt fererkort.

[ anledning av en fra Oslo Bilsakkyndige under
11. februar 1932 til Veidirekteren avgitt forestil-
ling har utvalget tilskrevet professor dr. med. S.
Hagen sdaledes:

«Under henvisning til konferanse i telefonen
oversendes vedlagt utdrag av en skrivelse av 11.
februar 1932 ira Oslo Bilsakkyndige til Veidirek-
toren idet man tillater sig a be om Deres uttalelse
angaende det i nevnte skrivelse omhandlede for-
hold at en eldre chauffer med sterkt nedsatt
synsevne, som ikke tilfredsstiller fordringene til
private chauiferer, dog ved en praktisk preve viste
sig a ha tilstrekkelig syn og fikk sitt fererkort
fornyet. Utvalget har i denne forbindelse interesse
av a fa vite hvor vidt det efter Deres mening
skulde vare nedvendig eller hensikissvarende a
anordne en slags praktisk preve for tilfelle som
her omhandlet.» .

Professor dr. med. S. Hagen har i den anled-
ning under 10. februar 1934 avgitt folgende uttal-
else hvortil utvalget henholder sig:

«Den praktiske prove» av synsstyrken, som an-
vendtes i det refererte tilfelle, er efter min mening
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litet betryggende. Det kan ikke ansees for til-
strekkelig at chauiieren ser, at der befinner sig
sterre gjenstander eller personer i veibanen; han
ber ogsa kunne skjelne detaljer i. eks. om ved-
kommende personer vender ansiktet eller ryggen
mot ham. Under kjorselen kan der under ugun-
stige forhold i. eks. take, disig luit, opsta uven-
tede situasjoner, hvortil der stilles sterre krav
til et godt syn enn under almindelige forhold. I
det hele tatt mener jeg, det vil veere ugjorlig a
arrangere en praktisk preve sadan, at den blir
fullt betryggende. En ordentlig utfert bestemmelse
av synsstyrken pa vanlig mate gir et ganske
anderledes solid holdepunkt til bedemmelse av
synsevnen. — En annen sak er, at stor evelse
og lang erfaring i bilkjering kan gjere det for-
svarlig 4 lempe noget pa fordringen til synsstyr-
ken ved fornyelse av certifikatet; om betingelsen
herfor er til stede, matte da de bilsakkyndige av-

gjore, efterat betryggende laegeundersokelse har
funnet sted.»

Horselen.

Komitéen av 1920 fremla felgende forslag til
krav hvad herselen angar:

«A. For profesjonelle chaufforer:

Hareskarphelen méa veere minst 6 m. hvisken pa
begge orer. Horevarigheten ma veere normal
eller forlenget (S +..) ikke forkortet (S—+..)

Der ma ikke veere tegn pa alvorlig orelidelse
(otorhoe, nerves orelidelse).

Horselen skal undersekes pa ny hvert Ste ar.
Horeskarpheten ma da ikke veere under 3 m. pa
begge orer.

Fordringene forevrig uforandret (se ovi.)

B. For ikke profesjonelle chaufforer:

Horeskarpheten ma veere minst 3 m. pa begge
orer.

Forevrig samme fordringer som for profesjo-
nelle chaufferer (se ovi.)

Herselen skal undersekes pa ny hvert 5te ar
og ma ikke ga under 3 m. hvisken pa begge erer.»

Som foran nevnt bley dette forslag ikke vedtatt
av Arbeidsdepartementet. I cirkuleere av 27. okto-
ber 1922 uttalte veidirekteren at de foreslatte
krav synes a veere for strenge, og at det i tilielle
hvor det var tvil om hvor vidt herselen var god
nok burde legges avgjerende vekt pa lhivad den
bilsakkyndige mente herom.

Den vanlige praksis hos oss har veert at leegen
i henhold til attestskiemaet har fastslatt anseke-
rens <hereevne, og at politiet som regel hvad
herselen angar har fulgt leegens anbefaling, idet
i enkelte tvilsomme tilielle uttalelse fra veidirek-
teren har veert innhentet.

Veidirekteren har, sa vidt utvalget bekjent,
stort sett fulgt den linje at selv absolutt devliet
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ikke skulde vecre til hinder ifor at en person kan
fa privat fererkort. nar vedkommende er samvit-
tighetsiull og palitelig samt har god kisereferdig-
het. Veidirekteren har i denne forbindelse aniort
at selv normal hersel er til liten nytte, eksempel-
vis nar fereren sitter i et lukket fererhus pa en
larmende lastebil. En dev forer vil riktignok ikke
kunne here signalisering ira en vogn bakenfor som
vil kjere forbi, og han vil heller ikke kunne hare
eksempelvis  bhrandbilers klokker og sirener.
Dette ter dog kunne avhjelpes ved anvendelse
av speil. Som foran nevnt har altsi Veidirekteren
lagt avgjerende vekt pa fererens karakteregen-
skaper og pa kiereferdigheten, men har dog tatt
forbehold om at personer med sterkt nedsatt
hersel ikke ber fa certifikat for offentlig person-
befordring, og at det forevrig ved bedemmelsen
av hvor vidt fererkort kan utstedes ber tas hen-
syn til hvad slags kjering ansekeren hovedsakelig
kommer til & utfere, samt til hvor vidt det kan
antas a veere av vesentlig betydning for vedkom-
mende a erhverve forerkort.

I Sverige inneholder laegeattesten et spersmal
om hvorvidt ansekeren kan opfatte middels sterk
livisgen pa 4 meters avstand. Angaende prevens
utforelse er det foreskrevet at undersekelsen ber
utferes for hvert ere seerskilt mens det annet tam-
poneres med en finger, dyppet i vann. Hviskingen
ber utieres med residualluit, d. v. s. efter utanding.

Forsavidt herselen er darligere kan vedkom-
mende soke til Kongen om dispensasjon, men sii-
dan pleier ikke a bli imetekommet.

[ Danmark har Sundhetsstyrelsen uttalt at ligre-
evien vil kunne betraktes som tilstrekkelig nar
talestemme kan heres i 4 meters avstand. Fyldest-
gior ansekeren ikke dette ‘krav kan allikevel fe-
rerkort utstedes eventuelt pa visse vilkar, nar po-
litiet og Sundhetsstyrelsen matte bli enige herom,
og spersmalet kan i tvilstilfeller forelegges Justis-
ministeriet.

[ Tyskland gielder folgende:

«Ved undersokelse av lhereevnen preves begge
orer og det fastslaes i hvilken avstand almindelig
tale opfattes tydelig. Det er tilstrekkelig nar ved-
kommende med bortvendt ansikt uten hielp av he-
reror eller lignende apparat opfatter det som blir
sagt pA 5 meters avstand. Hyvis denne fordring
ikke opiylles for det ene eller for begge orers
vedkommende, eller hvis det foreligger oresyk-
dommer hvis diagnose eller prognose er vanske-
lig 4 stille eller hvis det forevrig foreligger tvil,
ma det fremlegges attest fra ereleege. 1en under-
sekelse som denne i tilielle foretar skal omfatte:
besiktigelse av trommehinden eller hvis denne er
borte av trommehulen, videre skal den evre og
nedre heregrense samt herselens styrke (det in-
tensitetsminimum som er nedvendig for a kunne
here (fastsettes for en tonehside fra hver oktav,
sammenligning mellem luft- og knokke!ledningen
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skal foretas samt undersekelse av i hvilken ut-
strekning vedkommende kan opfatte almindelig
dagligtale og hvisken samt undersekelse av ved-
kommendes evne til 4 opfatte fra hvilken retning
lyd kommer. Hvis det efter spesialistens under-
sokelse ennu er tvil om hvorvidt ansekeren er
skikket, sa skal lecgeundersekelsen kompletteres
ved en proevetur, hvor man seerlig seker a fastsla
hvorvidt ansekeren tross den larm som egen vogn
gior, er istand til a opfatte lydsignaler som gjel-
der trafikken sasom bilhorn, sporvognsklokker,
sykkelklokker. tilrop og stei fra tog ved jern-
haneoverganger. Serlig skal man herunder vecre
opmerksom pa om vedkommende er istand til a

opfatte fra hvilken retning lyden kommer. Hvis
spesialisten av hensyn til sykdommens art — f.
cks. Otosklerose — anser det nedvendig at det

efter en bestemt tids forlep blir utiert ny under-
sokelse, ma dette anferes i attesten med forslag
om det omtrentlige tidspunkt for undersekelsen.»

[ Frankrike er det for chaufierer som skal drive
offentlig personbefordring eller som skal kjore
motorvogn som med full last veier mere enn 3000
kg., fastsatt at folgende mangler ved herselen eller
hereorganene er hindrende for at fererkort kan

utstedes:

«Fullstendig dobbeltsidig devhet, nesten full-
stendig dobbeltsidig devhet (tilnzermelsesvis: tale-
stemme under almindelig samtale ikke opfattet pa
5 meter, hviskestemme ikke opfattet pa 1 meter).
fullstendig devhet pa det ene ore sammen med ne-
sten fullstendig devhet pa det annet.»

Forsavidt vedkommende anseker ikke tilfreds-
stiller fordringene kan lacgens kjennelse innankes
for en appellinnstans.

1 England er det i lecgeattestskjemaet (gjelder
bare chaufierer som skal drive offenilg personbe-
fordring) anfert et spersmal om hvorvidt det er
nogen alvorlig mangel ved herselen. Forsavidt
the Commissioner nekter & utstede fererkort f. eks.
pa grunn av nogen mangel ved herselen kan av-
gjorelsen innankes for the Court of Summary Ju-
risdiction, som treffer avgjerelse som er bindende
for the Commisioner.

Angdende de krav som i sin almindelighet hos
oss ber stilles til motorvognierernes hersel har
professor Leegaard under 9. juni 1933 avgitt fel-
gende uttalelse og forslag:

«l anledning av herr medisinaldirektorens skri-
velse av 2/12-32 vedkommende de fordringer, som
ber settes til motorvognferere skal jeg tillate mig
a anfere foelgende.

For det forste skal jeg bemerke, at hereevnen
under kiering av motorvogn spiller en forholds-
vis liten rolle. Herom er savidt jeg vet praktisk
talt alle som har personlig kjennskap til motor-
vognkjering enige.

Dernest skal jeg anfere at den sedvanlige hore-
prove, som anvendes for erepatienter — proven
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med hviskestemme — egner sig mindre godt, nar
horselen skal preves med motorvognkjersel for
oie. Dette ligger bl. a. deri at resultatet av en sé-
dan prove (med hviskestemme) ikke uten videre
kan anvendes, nar man skal bedemme hereevnen
for motorvognkjering. Det viser sig nemlig at 2
personer med samme hereevine ved hviskeprove
kan hoere heist forskijellig, nar det gjelder a op-
fatte de lydinntrykk (signaler) som er av betyd-
ning ved kjoring av motorvogn. Den som har en
mellemoreafieksjon herer nemlig forholdsvis godt
i trafikken, mens den som har en afieksjon av det
akustiske nerveapparat cr langt darligere stillet.

Jeg har undersokt hvorledes bestemmelsene er
i de forskjellive curopeiske land og det viser sig
at de er temmelig forskjellige. I nogen land for-
dres overhodet ingem attest for horsel, i andre tand
settes der fordringer til herselen, som eiter min
opiatning er altior strenge.

Efter & ha overveiet saken og tatt hensyn til de
forskjellige ting, som kommer i betraktning er ieg
kommet il det resultat, at spersmalct om fordrin-
gen til horsel for motorvognforere er best lost i
Danmark og jeg vil derfor foresla at man gar
frem som i nevnte land.

Horeproven foretas der med almindelig tale-
stemme og for begge orer pa en gang; man pre-
ver altsa samharselen.

I henhold til hvad ieg ovenfor har anfert, iore-
slar jeg at proven foretas med almindelig tale-
stemme og at man anser preven for bestatt, nar
den undersokte opiatter talestemme riktig i 4
meters avstand (som i Danmark).»

Dovhet.

Norske Doeves Landsforbund har under 22. sep-
tember 1933 rcttet folgende henvendelser til Ar-
beidsdepartementet:

«De dove og automobilkjoring.

Det vanskelige punkt i denne sak er spersma-
let: Er det mulig for de deve a la andre sanser
opoves sa meget at de kan veere en like betryvg-
gende hjelp under bilkjering som here-evnen ellers
er det? Vi mener at den erstatning som ydes, kan
bli helt effektiv. De sanser som i seerlig grad blir
skierpet og opevet, er synet og vibrasjonsansen.
Vi taler her pa vegne av de deve som enten er
fodt uten horcevne eller har mistet horselen i tid-
lig alder (de som tidligere blev bhenevnt «dov-
stumme»). Disse blir aldni fristet til 4 stole pa
en nedsatt, usikker horsel som kanskie i en van-
skelig situasjon vil vise sig utilstrekkelig, sam-
tidig som den opevning av andre sanser som fin-
ner sted, blir meget mere eifektiv enn hos dem
som preover a giere bruk av en sviktende hore-

evie.
Helt ira de slippes pa egen hdnd, blir de dove
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opovet til en lynsnar bruk av synet. De blir akt-
pagivende, og deres reaksjon overfor synsinn-
trykk skier meget hyppig hurtigere enn tilielle er
med hoerende. Vi kan bl. a. iaktta dette i indu-
strien, hvor de dove nettop av denne grunn ofte
blir dyktigere arbeidere enn tilsvarende herende.
Man bor vel ogsa kunne nevne at herselen i nogen
erad virker distraherende nar det gielder en be-
skieftigelse hvor synet skal veere det ledende,

@miintligheten overior vibrasjon blir ogsa meget
iremherskende hos de deve. Man har 1. eks. oplevet
at en dov bilkigrer fant feilen ved en motor hur-
tigere enn en horende som i dette tilfelle skulde
veere like kyndig. Den deve fslte den gale bank-
ing i motoren, og kunde identifisere den.

Fra det ansette «Deai-Mutes Journal» i New
York meddeles til «De Doves Blad» her (nr. [—2
1930): «I staten North Caroline i U.S. A. er det
130 dove som eier og selv kjsrer automobil. | de
siste to ar har ingen av disse veert utsatt for
nogen kioreulykke.» Ogsa her i landet har vi dave
som i mange ar har kiort bil, og fremdeles gjor
det pa helt betryggende og tiliredsstillende mdte.

Det er ikke var mening at man skal se hort
fra at horselen utvilsomt kan veere en gzod hjelp
ogsa under bilkiering. Vi forlanger derfor ikkzs at
de dove skal stilles helt pa like fot med de herende
nar det gielder utstedelse av forerkort for bil. Det
bor veere en ngiaktig individuell kontroll. Men
vi mener a ha beviser for at deve kan drive bil-
kioring pa& helt tiliredsstillende og Dbetrygeende
mate, og at det derfor vil veere helt uriktic a
treife bestemmelser som avskierer de deve ad-
gangen til dette.

Man ber vel her i nogen grad ogsa kunne hen-
vise til de nu meget sterke bestrebelser i ret-
ning av a la synet veere det avgjorende nar det
gielder sikkerheten — «tyst trafikk» o. L.

Det vil aldri her i landet bli tale om nogen
masseutsettelse av forerkort til deve. Men i en-
kelte tilieller kan det spille en vesentlig rolle for
dem. Seerlig hvor gardbrukere og andre som har
dove i sin tjeneste, gar over ira hestekjoring til
anvendelse av bil vil de risikere & miste sitt ar-
beide om «de ikke kan folge med. Det kan hende
at det vil veere i hei grad urettferdig behandling
av dyktige og strevsomme menn, hvis man nek-
ter dem adgang hertil.

Resolusjon:
Norges Doves Landsforbund samlet til lands-
mote i Larvik 25. — 26. august 1933 ma krcve

at det ikke legges hindringer i veien for & gi
kvalifiserte deowve forerkort for motorvogn. Jjdet
man bygger pad erfaringer her ira landet og fra
utlandet, vil man uttale at deve kan fere motor-
vogn pa helt betryggende mate.»

Hvad angar sterkt nedsatt horsel eller devhet
hos motorvogniorere skal bemerkes at den foran
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nevnte statistiske undersokelse har vist at 30 per-
soner med meget svak hersel og deriblandt flere
devstumme har hatt forerkort her i landet. I bare
ett tilielle er det inntruifet et uhell hvor den ned-
satte hersel anipres som mulig medvirkende ér-
sak.

Konklusjon angdende horselen.

Under henvisning til hvad foran er aniert fore-
slar utvalget at det almindelige krav til here-
eviien hos motorvognforere fastsettes overens-
stemmende med proiessor Leegaards foran gien-
witte forslag om at horselen ansees tilstrekkelis:
nar vedkommende herer talestemme i 4 meters
avstand. Den undersokte vender under proven
rygegen mot legen og begwe orer proves sam-
tidig.

Fersoner med darligere hersel enn tilsvarende

forslaget foran ber kunne fa forerkort — dog
ikke for offentlig personbefordring — nar de

o

skijonnes a veere palitelige og ansvarsbeviste samt

har god kisreferdighet. Det bur ogsa herunder tas

hensyn til hvad slags kjsring ansekeren sannsyn-

ligvis kommer til hovedsakelig 4 drive samt til

hvorvidt det kan antas a vecre av vesentlig betyd-
ning for vedkommende a erhverve rett til 4 fore
motorvogn.

Bestemmelser i andre land angdende oresydomme.

I den svenske medisinalstyrelses cirkulare er
angaende oresykdommer under I, punkt 4, anfert:

«Vid fran innererat utlost yrsel, oftast forbun-
den med davhet och oronsusning, nystagivus,
idmviktsrubbningar, kvilningar, eller krikningar,
bor kérkortsintyg ej bevilias, i6r sjukdoms-
processen i Orat genom lamlig behandling kan an-
ses vara utlakt.»

De franske bestemmelser angiende oresykdom-
mer forsdvidt angar ferere for ofientlig person-
befordring gar ut pa at folgende mangler er
hindrende:

Dobbeltsidig, kromsk mellemorebetendelse med
utilod, tilstander i det indre ore som forarsaker
svimmelhet, vedvarende eller anfallsvis optredende,
hvad arsaken i gret enn er (forutgdende beska-
digelse eller ikke) og hvor enn stedet er for de
lidelser som fremkaller den, videre tilstander som
gir sig uttrykk enten gjennem subiektive reak-
sjoner (innremmet svimmelhet) eller giennem ob-
iektive tegn pé lidelser i labyrinten (uvilkirlig
sitren av sinene) eller ogsi yiennem saregent ut-
fall av likevektsprover.

Konklusjon angdende oresykdommer.

Angdende sporsmalet om hvilke gresykdommer'

skulde veere hindrende for utstedelse av forerkort
har professor Leegaard pa utvalgets anmodning
avgitt en uttalelse hvorav fremgar, at de tilstande
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som her kan komme pa tale er meget begrenset i
antall og at de i virkeligheten kanskije innskrenker
sig til Menieres symptomkompleks. Professor Lee-
gaard anferer videre, at de alvorlige oresyk-
dommer med komplikasjoner som regel visstnok
vil medfere at patienten er ute av stand til a4 frem-
mote til undersekelse pa et kontor og at den i de
franske bestemmelser nevnte dobbeltsidige kroni-
ske otit ikke i og for sig er grunn til a nekte ut-
ferdigelse av certifikat.

Utvalget henholder sig til professor Leegaards
betenkning og foreslar at det ikke i leegeattest-
skjemaet tas inn noget serskilt punkt angaende
oresykdommer.

Kroppslig forlighet.

Komitéen av 1921 hadde i sitt forslag til «Rette-
snor for leegen ved undersekelsen i anledning ut-
fyllning av de i attestskiemaet opstilte punkter»
anfert at personer der mangler arm eller ben er
diskvalifisert og at helt stiv nakke eller rygg dis-
kvalifiserer.

I den foran nevnte rundskrivelse av 27. oktober
1922 til politimestrene er herom uttalt at de op-
stilte fordringer efter Veidirekterens mening er for
strenge og at de derfor ikke er anbefalt gjennem-
fort, samt at det i tilfeller hvor det opstar tvil om
hvorvidt den kroppslige forlighet er god nok ber
legges avgiorende vekt pa hvad den bilsakkyndige
mener herom.

I en rundskrivelse av 28. november 1925 til poli-
timestrene har Veidirekteren videre uttalt at: per-
soner som har sterre mangler i armer eller ben
kan bare meddeles tillatelse til & kiere spesielt
for vedkommende innrettet invalidesykkel eller
invalidebil.

I henhold til de foran giengitte direktiver er
efterhvert en rekke invalide personer meddelt fo-
rerkort — dels for spesielt invalidevogn og dels
for vanlig motorvogn med hensiktsmessig seerskilt
utstyr. Dette gjelder seerlig personer som enten
helt mangler eller har kunstig arm eller ben, og
man kjenner ikke til at det i nogen nevneverdig
grad er opstatt uhell under kieringen pa grunn av
disse foreres kroppslige defekter. Utvalget sav-
ner kjennskap til hvorvidt det i vart land for tiden
er ferere med utpreget stiv nakke eller stiv rygg.

I det svenske skiema for leegeattest ma ansske-
ren besvare felgende to spersmal: «Har Ni varit
utsatt for nagon svarare kroppskada?» og «Anser
Ni Eder frisk och fri fran lyte?» Dessuten besva-
rer leegen folgende spersmal: «Har vid undersok-
ningen eljest nagot framkommit eller kdnner Ni
i 6vrigt nagot rorande den s6kande, som kan vara
av betydelse for bedomandet av séknadens lamp-
lighet att fora automobil eller motorcykel?»

I medicinalstyrelsens cirkuleere til laegene er det
anfort at leegen i tilfelle ikke bare ma innskrenke
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sig til a konstatere at ansekeren har vert utsatt
for «svarare kroppskada», men ogsa angi om de
felger som skaden eventuelt har efterlatt innvirker
pa ansekerens evne til a fere motorvogn. Det er
videre angitt at leegeundersekelsen ber foregd pa
blottet kropp, sa mulige forekommende muskeltro-
fier som kan vacre av betydning for leegens be-
demmelse av ansekerens evne til & fere motor-
vogn ikke forbigéaes. Sluttelig er det anfort at lee-
gen bor veere opmerksom pa eventuelle kroppslige
mangler, «sa som forefintliga defekter, fel stdllnin-
gar av leder (ankyloser og kontrakturer) och ex-
tremiteter (snedldkta frakturer), inskridnkning i
ledgangars rorlighet, forhanden varande muskela-
trofier, allt i den man de kunna anses hava nagot
inflytande pa soknadens formaga att féra motor-
fordon.»

[ Danmarlk har Sundhedsstyrelsen angaende krav
til ferlighet uttalt at denne i hvert enkelt tilielle
ma bedemmes efter samtlige foreliggende forhold,
dog at der til forneden ferdighet i et hvert fall
kreves at vedkommende (av hensyn til styring,
bremsning og signalisering) kan anvende begge ar-
mer og ben. | legeattestskjemaet skal leegen be-
svare felgende spersmal: «Er extremiteterne nor-
male? (I benektende fall gis en neiaktig beskrivelse
av de tilstedeveerende abnormiteter samt, savidt
mulig, oplysning om disse etiologi og tidspunktet
for deres opstden). Finnes Kyfose (rundrygget-
het) eller Kyfoskoliose (ryggskievhet) i betydeli-
gere grad? (I sa fall angis ansekerens heide)».

I et cirkuleere av 19. januar 1933 fra Justismi-
nisteriet er det vedrerende det forst nevnte spors-
mal anfert felgende:

«Safremt Spergsmalet ikke besvares med Ja, vil
Sagen veere at foreleegge for Sundhedsstyrelsen.
Dog kan politiet efter indhentet Erkleering fra den
motorsakkyndige meddele almindeligt Fererbevis
til Personer, der mangler indtil 2 Fingre, dog ikke
Tommeliingeren, naar Haandtrykket er kraftigt,
og naar den paageeldende ifolge Leegeerklering
kan fastholde en glat, tre cm. tyk Treestok, hvori
der er opheengt en Veegt paa 15 kg. i lodret Stil-
ling i 10 Sekunder. Er Politiet eller den motor-
sagkyndige i Tvivl om, hvorvidt det er forsvarligt
at meddele en saadan Person Fererbevis, maa Sa-
gen foreleegges Sundhedsstyrelsen. @nsker sadanne
Personer Forerbevis til erhversmeessig Personbe-
fordring, maa Sagen altid foreleegges Sundheds-
styrelsen.»

Angaende det sistnevnte spersmal er det aniert
at sairemt det ikke besvares med Nei vil saken
veere a forelegge for Sundhedsstyrelsen.

[ samme cirkuleere er det som avsnitt III tatt
inn en veiledning om i hvilke tilfeller og pa hvilke
nermere vilkar personer som ikke har full ferlig-
het i armer og ben kan vente meddelt tillatelse
til & fa fererbevis, hvori er anfert felgende:

«Der er ved Udformningen av disse Regler lagt
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Veegt paa, at de paageeldende Personers legemlige
Mangler i sterst muligt Omfang maa seges opvejet
ved, at der foretages saadanne AEndringer ved
Motorkoretajet, at det defekte Lem ikke skal an-
vendes til dets Betiening.

1. Klumpfod (Pes varo equinus).
Ved Klumpiot i lettere Grad kan under Forud-
setning af, at der er forneden Muskelstyrke, Forer-
bevis ventes meddelt med islgende Indskreenk-
ninger:

a. Ved venstresidig Klumpfod maa Vognens Veagt
med fuld Last ikke overstige 4000 kg.; der kan
i dette Tilieelde ventes meddelt Tilladelse til
Fererbevis til erhvervsmeessig Personbefordring
med Motorvogn, der er indrettet til at befordre
indtil 7 Personer, Foreren medregnet, men ikke
til Omnibuskersel.

b. Ved hairesidig Klumpiod maa Vognens Vegt
med fuld Last ikke overstige 2500 kg., og Gas-
reguleringen maa ske med Haanden; der kan
her ikke gives Fererbevis til erhversmeessig
Personbefordring.

I begge Tilicelde kan der gives Farerbevis til
Motorsykle med Sidevogn, men ikke uden Side-
vogn.

Ved sveerere Tilfelde af Klumpfod maa der kree-
ves Specialundersggelse, og tilladelsen gives kun
til en for den paageldende serlig indrettet Mo-
torvogn, hvis Pedalers Treedeplader har forneden
Sterrelse og er anbragti en saadan indbyrdes Af-
stand, at Betieningen af dem er uhlindret, hvorhos
Gasreguleringen kun maa kunne ske med Haanden.

2. Stift Fodled.

Ved stift Fodled (uden Smerter) kan under For-
udseetning af, at der er forneden Muskelstyrke,
Forerbevis ventes meddelt med islgende Ind-
skreenkninger:

a. Ved stift venstre Fodled, kan der, naar der
med venstre Fod kan udoves et Tryk paa mindst
40 kg., gives Farerbevis til Motorvogn uden
Indskreenkninger. Kan der ikke udoves saa stort
et Tryk med venstre Fod, maa Vognens Vegt
med fuld Last ikke overstige 4000 kg.; der kan
i dette Tilieelde gives Forerbevis til erhvervs-
messig Personbefordring med Motorvogn, der
er indrettet ‘til at befordre indtil 7 Personer.
Foreren medregnet, men ikke til Omnibus-
korsel.

b. Ved stift hejre Fodled kan der, naar der med
hoire Fod kan udeves et Tryk pa mindst 40
kg., gives Forerbevis til en Vogn, hvis Veegt
med fuld Last ikke overstiger 4000 kg., og Gas-
reguleringen maa ske med Haanden; der kan
ikke gives Forerbevis til Omnibuskersel og al-
mindeligvis heller ikke til anden erhvervsmees-
sig Personbeiordring. Kan der ikke udeves et
Tryk pa mindst 40 kg. med heire Fod. kan der
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kun gives Farerbevis til Enpedalsvogn, se ne-
denfor under 5.

Der kan gives Forerbevis til Motorcykle med
Sidevogn, eventuelt med den Indskreenkning, at
Bremsen skal betjenes ai den raske Fod, men ikke
til Motorcykle uden Sidevogn.

3. Slapt Fodled.

Som Betingelse jor at meddele Forerbevis kreae-
ves det at der altid beeres stiv Bandage om Fod-
ledet, og at Styrken i Benet med Bandage cr til-
treekkeliz. Forerbevis kan ievrig ventes meddelt
med folgende Indskreenkninger:

a. Ved slapt venstre Fodled maa Vognens Viegt
med fuld Last ikke overstige 4000 kg: der kan
i dette Tilicelde gives Forerbevis til erhvervs-
meessig Personbefordring med Motorvogn, der
er indrettet til at befordre indtil 7 Personer,
Feoreren medregnet, men ikke til Omnibusker-
sel.

b. Ved slapt Zojre Fodled kan der, naar der med
haire Fod kan udoves ct Tryk paa mindst 40
ki. gives Forerbevis il en Vogn, hvis Vicg!
med fuld Last ikke overstiger 2500 kg. og Gas-
reguleringen maa ske med Haanden; der kan
her ikke gives Forerbevis til Omnibuskersel og
almindeligvis heller ikke til anden erhvervs-
meessig Personbefordring.

Forcrbevis til Motoreykle kan gives paa
samme Betingelser som under 2, dog eventuel:
med en Begrensning i Veaegten for Motorceyklen
med Sidevogn.

4. Amputation af Fod og indtil Halvdelen af
Underbenet.

Der kreeves her altid Brug af Protese af rece-
lig Styrke med stift eller spwerret Fodled. Protesen
skal altid holdes i forsvarlig Stand, og Andrage-
ren skal med det deickte Ben kunne udeve et
Tryk paa mindst 40 kg med Protesens Taaballe.

Farcrbevis til Motorvogn kan meddeles under
samme Betingelser som under 3.

Forerbevis til Motorcykle uden Sidevogn kan
ikke gives, hvorimod der kan gives Forerbevis til
en Motorcykle med Sidevogn, hvis Bremse ska}
betjemes af den raske Fod, og hvis Kobling be-
tienes med Haanden. Eventuelt vil der blive kree-
vet Begraensning i Veegten for Motorcyklen med
Sidevogn.

=

5. Amputastion af Ben, naar Amputationen er
foretaget paa den overste Halvdel af Underbenet
eller hojere oppe.

Der kan kun gives Forerbevis til Enpedalsvogn

d. v. s. en Motorvogn, der er indrettet saledes:

a. at Kobling og Bremse betienes gennem en og.
samme Pedal.

b. at denne Pedals Betjening ikke fordrer sterre
Krait end 35 kg.
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at ‘Gasspiwxldets Regulering foregaar ved den
Haand, som -ikke skal betjene Gearskiftet, og
at der ikke findes Gasregulering for Foden, og
at Vognes Veaegt med fuld Last ikke overstiger
2500 kyg.

Der kan gives Forerbevis til Motorcykle med
Sidevogn paa samme Betingelser som under 4,
dog at det tillige er en Forudsetning, at Forniu-
lets Drejning ikke hindres af det defekte Ben.

d.

6. Stift Kneled.

Der kan almindeligvis kun gives Forerbevis til
Enpedalsvogn, jir. ovenior under 5. Under scer-
lige Omstendigheter oy ved seerlige Vognkon-
struksjoner kan der dog ~ere Tale om at tillade,
at det stive Ben anvendes til Betjening ai Kobiin-
wven cller Gaspedalen.

Der kan ikke gives Forerbevis til erhvervsmees-
siy Persoubefordring.

Der kan gives Forerbevis til Motorcykle med
Sidevogn paa samme Betingelser som under 5.

7. Stift Hofteled.

Ved stift Hofteled (uden Smerter) kan Forer-

bevis ventes meddelt paa folgende Betingelser:
Ved stiit venstre Hoiteled, hvor Benet sidder i
en Vinkel paa 150° — 90°, kan der wuives
Forerbevis til Motorvogn, hvis Vegt med fuld
Last ikke overstiger 4000 kg, paa Betincelse
af, at Seaedet indrettes saaledes, at det beska-
digede Ben iar en for Pedalbetjeningen bekvem
Stilling. Er Hoiteledet stift i strakt Stilling
cller bojet indtil 150°, kan der kun gives Farer-
bevis til Enpedalsvogn.
Ved stiit /iojre Hofteled kan der almindeligvis
kun gives Forerbevis til Enpedalsvogn. I ‘ntet
af de naevnte Tilfelde kan der gives Forerbevis
til erhvervsmeessig Personbefordring.

Der kan gives Fererbevis til Motorcykle med
Sidevogn paa samme Betingelser som under 5.

d.

8. Medfodt Hefteluxation (Hofteskred) med fri
Bevegelighed eller svagt indskrwenket Udadforing.
Med Hensyn til venstre Hofte kan der uader
Forudsetning ai, at der med venstre Ben kan
uteves et Tryk paa mindst 40 kg, gives Forer-
bevis uden Indskreenkning., Kan der ikke ud-
oves saa stort et Tryk, kan der gives Forer-
bevis til lettere Motorvogne eller til Enpeuals-
vogn; Forerbeviset maa da ikke udvides til
erhvervsmeassig Personbefordring.

Med Hensyn til Zwjre Hofte ‘kan der, naar der
med hejre Ben kan udoves et Tryk paa 40 kg,
gives Foarerbevis til en Motorvogn, hvis Veegt
med fuld Last ikke overstiger 4000 kg, Kan
der ikke udeves saa stort et Tryk, kan der
kun gives Forerbevis til Enpedalsvogn., [ intet
af disse Tilfeelde kan der gives Forerbevis til

d.
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Enpedalsvogn. I intet ai disse Tilieelde kan
der gives Forerbevis til erhvervsmessig Per-
sonbefordring.

Der kan gives Fererbevis til Motorcykle ned
Sidevogn paa samme Betingelser som under 3.

9. Andre Lidelser.

Lidelser som Muskelslappelser (pareser) og Gigt-
lidelser o. lign. kraever Specialundersogelse i hvert
enkelt Tilielle, og der kan ikke opstilles veiledende
Regler. Ved krampagtige Lammelser i Benene
kan der kun gives Forerbevis til Motorkeretaij, livis
Betjening udelukkende foregaar med Haenderne.

I alle under A omhandlede Tilieelde er det end-
videre en Forudsetning, at det defekte Ben, saa-
fremt dette skal benyttes ved Vognens Betjening.
naar den paageldende er anbragt siddende i en
Motorvogn, ved egen Hjeelp kan leftes op og an-
bringes paa en Fodpedal indenfor et Tidsrum af Y
Sekund. S:edehejden ber saavidt muligt veere nor-
mal (35 cm), Pedalen saavidt muligt 15 cm over
Motorvognens Bund og 40 cm foran Seedets For-
kant.

Det er derhos i alle Tilfeelde forudsat, at det ene
Ben og begge Overekstremiteterne er sunde og har
tilstreckkelig Styrke. Omfatter Lidelsen begge Ben,
vil der som Regel kun kunne gives Forerbevis til
et Motorkoretej, hvis Betjening udelukkende fore-
gaar med Heenderne.

B. Overekstremiteterne.

1. Defeki og Mangel af Fingre, der er storre end
angivet i Afsnit [ under Punkt 4.

Er Haandgrebet fast, og kan den paagaldende
fastholde en glat 3 cm tyk Trestok, hvori der er
opheengt en Veaegt paa 15 kg, i lodret Stilling i 10
Sekunder, kan der gives Forerbevis til Motorvogn,
hvis Veegt med fuld Last dog som Regel maa be-
greenses til 2500 kg, ligesom der som Regel vil
blive kraevet en Ombygning, saaledes at begge
Bremserne betjenes af Fedderne; den ene Bremse
skal kunne blive staaende i tilspeendt Stand.

Det afgjores i hvert enkel Tilfeelde, om der kan
gives Forerbevis til Motorcykle.

Opfylder Haandgrebet ikke de foran nacvnte Be-
tingelser, vil der som Regel ikke kunde gives Forer-

bevis.
2. Mangel af Haand eller Arm.

Saadan Mangel vil som Regel udelukke, at det
kan gives vedkommende Forerbevis.

3. Stift Haandled og stift Albueled.

Der vil som Regel kunne gives Forerbevis til
Motorvogn som angivet under 1, naar Haandledet
staar i strakt Stilling og Albuen danner en Vinkel
mellem 80° og 150° med overarmen. Der vil sad-
vanligvis ikke kunne gives Forerbevis til Motor-

cykle.
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Ved de under B, 1 og 3, angivne Regler er det
forudsat, at den anden Overekstremitet og begge
Underekstremiteterne er sunde og har tilstraek-
kelig Styrke.

I de tyske bestemmelser (veiledning for laegen)
er det bl. a. fremholdt at bare personer som gjen-
nemgaende gir inntrykk av a4 veere sunde og kraf-
tige og er normelt bygget kan ansees skikket til
a fore motorvogn, samt at kroppens bygging ma til-
svare de ikke ringe fordringer som ma stilles til
en motorvognferer. Angédende de enkelte under-
sekelser m. v. er det anfert islgende:

«Hodet og kroppen ma veere fritt bevegelig, sa-
ledes at foreren er i stand til a4 se til siden og bak-
over. Kroppen ma veere sa vidt bevegelig at fo-
reren kan beie sig sa langt fremover at han under
kisringen kan betjene de instrumenter som er pa
dashbordet. Likeledes ma armer og ben ha for-
noden fri bevegelighet, saledes at handtak og pe-
daler kan betjenes. Hvis enkelte fingre er stive,
eller er helt eller delvis borte, ma det i hvert en-
kelt tilfelle undersekes seerskilt hvorvidt fereren
er i stand til med hver hand for sig a holde fast pa
og a svinge rattet. Herunder mé& man veere op-
merksom pa at dette ofte er utsatt for plutselige,
kraftige dreininger pa grunn av ujevnheter i vei-
banen og at disse dreininger ma kunne overvinnes
av hver hand alene. Fottene har som oftest to
eller tre pedaler som skal betjenes ved a trykkes
ned og de ma derfor, iseer i fotleddene, vaere fritt
bevegelige.

Hvad angar de foran opstilte fordringer til kropp
og lemmer kan man i serlige tilfelle se bort fra en
ubetinget opfyllelse nar det bare sokes om tillatelse
til 4 fore et bestemt kjoretoi. Saledes er det ikke
noedvendig a4 forlange normal kroppsbygging hvis
vedkommende seker om tillatelse til & fore et mo-
torkieretei som ved anbringelse av seerskilte inn-
retninger er tilpasset efter den kroppslige tilstand
eller hvis det stedet for manglende lemmer blir
benyttet palitelige kunstige sadanne. I tilfelle av
denne art skal leegen forlange godtgjort ved attest
fra offenlig bilsakkyndig at vedkommende har for-
neden ferdighet til 4 fore angjeldende motorkjsre-
tei, om fornedent skal han ogsa radfere sig med
en orthopadisk klinikk eller en i orthopeedien spe-
sielt kyndig leege. De hermed forbundne utgifter
ma ansokeren beere. Legeattesten ma vere pa-
tegnet bemerkning om innskrenkningen.»

I Frankrike gielder forsavidt angar forere i
offentlig personbefordring folgende forskrifter an-
gaende forligheten:

«Hindrende er:
a) P4 armene:

Alle amputasjoner, selv de ensidige, undtagen de
nedenfor behandlede pa fingrene.
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b) P& benene:
Alle amputasjoner, undtagen de nedenfor be-
handlede pa teerne eller forreste del av foten.

¢) Pa kroppen:
Enhver lidelse av ryggraden som medisrer for-
minsket soliditet av ryggseilen eller stivhet av
halsdelen av ryggraden, i hvilken evnen til full-
stendig dreining til heire og venstre ma vere
bevart.

d) Alle blivende beskadigelser av nerver, knokler,
ledd, sener eller muskler som medferer for-
minsket kraft eller bevegelighet av et lem eller

del av et lem i likhet med de ovennevnte beska-
digelser.

Til hinder er ikke:

Enhver anatomisk eller funksjonell edeleggelse
av knokler, ledd, sener, muskler eller nerver som
medferer forminsket kraft eller bevegelighet i:

1) P4 armene:
Fingrene, pa betingelse av at tommelens motstil-
ling med full kraft mot 2., 3. og 4. finger frem-
deles er mulig pa den ene hand og at den andre
handen er uskadet.

2) Pa benene:

Teerne, hvis funksjoner kan veere ophevet pa
begge fotter, forutsatt at ankelleddet har sin
fulle bevegelighet og kraft. Ennvidere, med
henblikk pa ut- og innskialtning av motoren,
er tap av den forreste del av foten ikke til
hinder.»

I England ma den som vil erhverve forerkort
for offentlic personbefordring fremskaffe leege-
attest for ikke a lide av nogen sykdom eller v:ere
beheftet med nogen legemlig mangel som effektivt
skulde veere til hinder for at vedkommende forer
motorvogn eller som skulde gjore vedkommendes
kiering med motorvogn til en offentlig fare.

Utvalget finner a4 burde iremholde at nettop
den siste utvikling pa bilkonstruksjonens omrade
avgjort synes a betinge at kravene til kroppslig
farlighet kan senkes og at det derfor ber gis rum

for en friere og mere individuell behandling pa
dette omrade.

Ved hjelp av hydrauliske bremser eller av servo-
bremser — drevet med trykkluft fra seerskilt kom-
pressor eller med undertrykk fra motorens inn-
sugningsror — er det mulig 4 utlese en wmeget
kraftig bremsevirkning selv med et ganske svakt
trykk av foten mot bremsepedalen. Ved hielp av
frihjul eller ved hjelp av automatisk clutchkontrol!
kan gearing utferes uten at clutchen traes ut. Ved
automatiske startanordninger virker den elektriske
selvstarter automatisk hver gang motoren stanser,
nar bare tendingen er satt pa. De foran nevnte
nyere konstruksioner gir ved siden av de tidligere
kiente fremgangsmater — sasom sammenkobling
av clutch- og bremsepedal, sammenkobling av
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begge bremsesystemer, anvendelse av handgass
0.s.v. — en sa omifattende rekke av muligheter
hvorved personer med de forskjelligste kroppslige
deiekter kan betroes & fore automobil at det ter
vaere vel berettiget & behandle hvert enkelt til-
felle individuelt.

Det er derior efter utvalgets mening ikke heldig
at der fastsettes si omiattende og detaljerte di-
rektiver som eksempelvis i Danmark.

Ved legeundersekelsen ber det derior bare so-
kes fastslatt om det foreligger kroppslige defekter
av sadan art at de kan tenkes & ha nogen inn-
ilytelse pa vedkommendes evne til & fere motor-
vogn. Politiet vil da — eventuelt 4 samrad med
leezen og den bilsakkyndige — i hvert enkell til-
ielle trefie avgjorelse om hvorvidt fererkort kan
utstedes og i tilielle pa hvilke vilkar.

[ legeattestskiemaet bor det derior stilles an-
sokeren et spersmal angaende eventuelle legems-
icil likesom laegen ber avgi uttalelse om ansake-
rens kroppslige ferlighet. (Fortsettes.)

RETTSAVGJORELSER

RUTEKJYRING ELLER DERMED LIKESTILT
KJORING

Hoiesterettsdom av 10. januar 1934 (Rettst. s.
A., s. 48.)

Straffansvar for ulovlig rutekjering. Da auto-
mobil, som var solgt pa leiekontrakt, blev benyt-
tet 1 ulovlig rutetrafikk i selgerens og kjeperens
felles interesse, ansees begge strafferettslig an-
svarlige, idet selgeren forgjeves paberoper sig
til sin frifinnelse bestemmelsen i motorvognlovens
§ 35, og at han ikke selv hadde kjert vognen.

Hoiesterettsdom av 19. september 1934 (Rettst.

s. &, s. 813).

En automobilforretning, som to ganger om
uken kjerte varer for en bestemt forretning fra
Kristiansand ti! Arendal, men som efter avtale
med andre forretninger medtok varer fra disse,
nar der var plass, felles efter motorvognlovens
§ 21 for regelmessig kjoring av gods samlet fra
flere hold.

] forstvoterendes votum, som er tiltradt av de
ovrige voterende, er bl. a. anfert: «Det fremgar
av dette, at herredsretten har funnet det bevist
at kieringen for Mahiesens Bananmodneri har
foregatt regelmessig, iallfall hver tirsdag og fre-
dag. Og nar det videre uttales at varer fra de an-
dre firmaer, som siktede hadde avtale med, er
tatt med p&4 vedkommende lastebil, nir der var
plass og f'Or.Sfl vidt mer leilighetsvis, antar jeg
at det ikke llggeor mer i dette uttrykk enn at det
ikke har vart sa regelmessig som kjeringen for
Bananrpodnerlet, men at det sett i sammenheng
dog ma betraktes som regelmessig. Og jeg fin-
ner ikke grunn til & anta at herredsretten ved be-
demmelsen av dette forhold har gitt ut fra en
uriktig forstaelse av loven. Nar man ser len til
at kieringen for Bananmodneriet foregikk regel-
messig hver tirsdag og fredag, og at det var
muntlig avtale med andre firmaer at de skulde fa
sende med varer nar de hadde noe som skulde
sendes og det var plass, skal det ikke sid meget til
for at den regelmessige kjoering skal ansees & om-
fatte gods samlet fra flere hold.»
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Erhivervsmessig motorvognkjoring.

Hoiesterettsdom av 5. mai 1934 (Rettst. s. 4.
s. 488).

Enkeltstiende befordring av personer med !la-
stebil til en festgudstjeneste mot en betaling, som
ikke gav noen fortjeneste, ikke ansett som «er-
hvervsmessig», motorvognlovens § 21, II, jfr. Kgl.
res. 18. juni 1926. — Undlatelse av a anmelde sin
lasteautomobil til politiet for personbefordring
ikke ansett som en overtredelse av forskriftene
av 20. desember 1926, § 12, hvor det dreier sig
om en leilighetsvis benyttelse uten fortjeneste,
ifr. Rt. 1929, s. 1077.

Av ferstevoterendes votum, som de ovrige vo-
terende sluttet sig til, hitsettes: «Spersmalet kan
visstnok stille sig noe tvilsomt. Jeg ma imidler-
tid legge til grunn den opfatning at nar ingen for-
tieneste er opnadd eller beregnet for kisringen,
ma det seerskilte grunner til for at kjoringen skal
kunne opfattes som erhvervsmessig (eller som
(«fortenestkeyring»). 1 det tilfelle som er om-
handlet i Rt. 933, side 1191, blev den avgisrende
vekt lagt pa at den der omhandlede tur, selv om
den ikke levnet fortjeneste, dog var et ledd i kjo-
rerens almindelige erhvervsvirksomhet. Noe sa-
dant foreligger ikke her, og jeg ma i det hele med
stotte i nevnte dom ga ut fra at det ma seerskilte
momenter til, for at en enkeltstaende kiering uten
fortjeneste skal kunne karakteriseres som erhvers-
messig. Og som sadant moment kan jeg ikke
opfatte den omstendighet at de domfeldte var
lastebileiere eller lastebilchaufferer. Jeg kommer
saledes for dette punkts vedkommende til at an-
ken ma forkastes.»

Hoiesferettsdom av 21. november 1934 (Rettst.
S. &., s. 1048).

Fortolkning av uttrykket motorvogn som har

istgfjjon i byen i motorvognlovens § 21, II tredje
edd.
Av forstevoterendes votum som er tiltradt av
de ovrige voterende hitsettes: «Lovens uttrykk:
«Motorvogn som hev stasjon i byen» er ikke seer-
lig konsist, og fortolkningen kan nok gi anled-
ning til tvil. Sa vidt jeg har kunnet finne gir for-
arbeidene til den nugjeldende lov eller de tidli-
gere lover om motorvogner ikke noen vesentlig
veiledning til forstielse av uttrykket. ‘Noen stotte
kan de dog maskje sies a yde for riktigheten av
den opfatning som jeg mener a matte giore gjel-
dende, at det ikke med «stasjon» kan veere siktet
til et sa snevert begrep som «holdeplass» i egent-
lig forstand, det veere sig pd offentlig eller privat
omrade. Det kan siledes efter min mening ikke i
og for sig utelukke lovens anvendelse, om motor-
vognen, nar den ikke benyttes, matte befinne sig
pa privat omrade innen byen, som ikke har ka-
rakteren av holdeplass. Jeg opfatter byrettens
beskrivelse av det faktiske forhold derhen at den
omhandlede motorvogn om dagen _benyttes av
forretningen i byen og befinner sig innen forret-
ningens omrade der, nar den ikke benyttes. Dens
hovedsakelige beskieftigelse foregar altsd fra dette
bestemte omrade innen byen.»

Hoiesteretisdom av 4. desember 1934 (Rettst.
s. 4., s. 1091).

I henhold til politiloven av 1866 kan politimes-
teren nekte fornyelse av bevillinger til drosije-
kiering fra offentlig holdeplass, nar han finner at
antallet er for stort. Og hans nektelse blir ikke
ugyldig, fordi der i meddelelsen om inndragningen
henvises til en beslutning av formannskapet, som
dette var inkompetent til & fatte.
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Hoiesterettsdom av 5. januar (Rettst. s. 4.,

s. 19).

Fastsettelse i politivedtekter av takster for dro-
sjeautomobiler, som er stasjonert pa offentlig
plass, er ikke i strid med § 15 i lov om straffe-
lovens ikrafttreden. — kreve lavere pris enn
drosjetaksten ansees ikke ulovlig under henvis-
ning til at denne ikke var betegnet som minimums-
takst og efter dagjeldende rettsopfatning heller
ikke kunde antas ment som sadan. Dissens.
Smilg. Rt. 1930, side 241. — Spersmal om der er
lovlig adgang til 4 paby minimumstakster.

MINDRE MEDDELELSER

HVITE SPASERSTOKKER FOR BLINDE

Det var Rotaryklubben i West Ham i England
som i mai 1931 ferst optok arbeidet med & forsyne
blinde med hvite spaserstokker som tegn pd at
barerne trengte hensynsfullhet og ensket hjelp over
gater m. v. [ begynnelsen magatte arbeidet megen
motstand, men det varte ikke lenge for bdde de blinde
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selv og de gvrige trafikerende innsa betydningen av
den hvite stokk. Av Storbritannias 62 000 blinde
er nu ca. 30 % forsynt med stokken, og ogsd andre
land har innfert den. I Frankrike er den nu pabudt,
og bade i Spania og Monaco er den meget almindelig.
Interessen synes a vere sterkt stigende, og det vil
formentlig ikke vare lenge for den hvite stokk ogsa
blir brukt hos oss.

FORHOLDSREGLER FOR A AVVERGE
TRAFIKKULYKKER

I byen Salford i England begynte man i 1929 et
malbevisst arbeide for & redusere trafikkulykkene,
og resultatet ma sies a4 vere tilfredsstillende, idet
ulykkene — tross det stadig voksende bilantall har
gitt jevnt ned. Ulykkene var saledes:
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For regulering av trafikken er siden 1929 innfort:
Trafikksignaler ved alle gatekryss hvor trafikken

er stor. Stengning av enkelte gater for biltrafikk,
idet disse gater skal kunne benyttes som lekeplasser
for barn.

Bedre gatebelysning med skyggefritt lys.

Stadig flere wvarselskilter for bade gaende og
kjerende.

Avrunding av gatehjerner og fjernelse av hsie
hekker, plankeverk m. v. ved gatekryss.

Hyppig undervisning for skolebarn i
kultur med demonstrasjon.

Politiledsagelse av skolebarn over alle gjennem-
gangsveier.

Anbringelse av trafikk-keer i beferdede gater.

Trafikklinjer i gatene.

Innferelse av rundkjering og enveiskjering.

Energisk trygg-trafikkpropaganda hveri kinemato-
grafene og endog kirkene deltar.

Billedet viser et beferdet gatekryss i byen med
trafikksignaler og trafikklinjer, Rekkverkene pa
fortauhjernene som er 1.14 m heie er opsatt i 1934.

trafikk-
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