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VEIEN OVER FILEFJELL

IPa foranledning av  Heifjellskommisionen
har arkivkonsulent Gunnar Tank foretatt
en del arkivariske undersokelser angaende
Filefjellveiens tilblivelse og utvikling samt
opforelse av «Stiftstotten» pa Filefiell. Re-
sultatet av disse undersokelser forcligger i
nedenstaende iremstilling  av 4. februar
1928, som velvillig er utlant ira Hoifjells-
kommisjonen.

En av de eldste ferdselsveier eller hovedveier
i Norge gikk langs Vangsmiosens vestside, derira
op pa Filefiell over hoidene syd for Smeddalen
og dereiter ned i Leerdal. Det var denne vei,
kong Sverre tok, da han 1177 reiste fra Mjosen
til Sown. Nar denne vel forste gang er anlagt,
vites ikke med bestemthet. Denne vel har like
sa vel som de andre hovedveier i landet sa & si
vjort sig Maristuen blev anlagt omkring
arcet 1300, Nystuen er meget vngre oy skriver sig
ira tiden for reformasjonen. Vire cldste lande-
veier var primitive, men krevde dog noe vedlike-
hold.  Efter Frostatingsloven skulde hvert fylkes
nmenn en gang om aret giore veiarbeide der, hvor
det var mest nedvendiz i hvert skibrede. Eiter
Magnus Lagabeters landslovs kapitel 44 skulde
kongens ombudsmann pase, at veien blev ordent-
lig vedlikeholdt, hvorfor han tre ganger om Aaret
skulde stevne bonderne til veiarbeide ).  Alle
veier, som wikk over almenning, skulde vedlike-
holdes av det hele herred, som eide denne. For-
ordningen av 24. februar 1636 bestemte, at bon-
derne skulde forandre og forbedre alle alfare
veier til o fra fiellene og annen steds, i hvilket
oiemed fogder, sorenskrivere og lensmenn skulde
utligcne og fordele arbeidet mellem vedkommende
almue. 1 et koneebrev til Hannibal Sehested av
7. juni 1643 innskierpes, at hver géird skulde ha
sitt bestemte veistykke til vedlikehold, som skulde
veere brawt i full stand innen Mikkelsdag om he-
sten og Korsmesse om varen. Dette bud gjaldt
dog kun Akershus len eller en storre del av det
sennenfiellske Norge. Pabudet om, at benderne
skulde fa sig tildelt ¢t bestemt veistykke til ved-
likehold og oparbeidelse, blev gientatt i forord-
ningen av 24. desember 1648, Denne bestemmelsce
har alltid siden vert gicldende. Den torutsatte,

selv.

Y Tilsvarende bestemmelser finnes i Christian

den IV’s norske lov av 1604.

OG DENS TILBLIVELSE

at bonderne kun hadde plikt til & vedlikeholde og
oparbeide veistykker, som var beliggende 1 deres
cret herred. Var veien beliggende 1 et annet
herred eller fvlke, gialdt plikten ikke. Veilovgiv-
ningen vedblev & stotte sig til de gamle bestem-
melser, idet Christian V' Norske Lov si godt som
ikke berorer dette emne.

[ 1665 blev det ansatt 2 generalveimestre, men
embedene blev allerede ophevet i 1670 Tor atter
A uienoprettes i 1674, Efter den tid hadde man
i en lang rekke av ar stadig generalveimestre i
landet i all fall i det sondenfieldske. 1 det nor-
denfieldske var der dog til forskiellige tider ingen
sadan embedsmann, i hvilket tilielle veienes ved-
likehold alltid overdroges til amtmennene og fog-
dene.

I 1787 var der 4 generalveimestre,
jor Christiansands stift, en for Bergens stiit, en
jor Akershus stiit og en for Trondhjems stift. Ved
siden av disse blev i 1789 gcnuralkri_x_:skonuniss;er
Peder Anker utnevnt til generalveiintendant fot
Akershus stift: I 1793 utnevntes dessuten en s&r-
skilt veimester for det sidkalte nordre distrikt av
Akershus stift, der bestod av de to erevskaper,
Bratsberg, Buskerud og Christians amter. Anker
fikk i 1790 Svend Blix som veiadjutant.

Mens benderne i Vang hadde plikt til 4 vedlike-
holde de veier, som gikk igjiennem de i Vang be-
liggende fiellstrekuninger, pild en tilsvarende plikt
til &4 vedlikeholde veiene pa den annen side av
stiftsdelet banderne i Indre Sogn.

Ved reskript av 3. mai 1774 til stiftsbefalings-
mannen over Akershus fastsattes pliktarbeidet for
hver gardbrukende opsitter til 12 dager arlig og
for hver husmann til 4 dager.

Eiter instruks for generalveimesteren skulde
denne ene oy alene anordne og anlegge alle veier
i Akershus stift sa vel konge- som festnings- og
bygde- og biveier.

Under 3. auvust 1791 blev utarbeidet en plan
om oparbeidelse av veien over Fileiiell ved mili-
tzer kommando fra de to norske gevorbene regi-
menter. Det var laitnant Wilhelm Jiirgensen, der
ledet dette arbeide. Det blev utiort i arene 1792
og 1793 2). Der blev antagelig til krigsministeriet

nemlig en

2) Se H. J]. Barstad:

@ «Leirdelernes saga, side
107, 111 og 115,



190 MEDDELELSER FRA VEIDIREKT@YREN N

r. 12-1934

Groqul.

Crver LttTd(lllC jﬂml din,over }I[[’L Hcfd
anan/{: l,.am{wclij _fra Skngﬂﬂd i Halders il

Leerdahfs-oren .

Ganmnel ver

Nuivmeents vei

| Ainiifien mun 2 i Gttt citocnd 100 Ao e At
T i

f\ o . .

N i

stz {4
&

I Mar
=7,

J == . <2 Y, S
A AN AT
SEUSTEERN 1

L’“%

LT
B eI Hh
Thogras leirke

ISt I
s

—

N

e ;, ; ' VN
A )) T \;ffaize‘;j}xm\g(g,;? o 3 i 2 /‘f

innsendt en rapport om dette arbeides utferelse.
Denne innberetning har det ikke lykkes 4 tilyeie-
bringe. Derimot finnes et kroki over situasionen
pa Filefjell, som formentlig er utarbeidet pa denne
tid. Pa hosstaende fotografi av dette kart er
avsatt en linje, som viser, hvor stiftserensen an-
tokes a skulde gé.

Om omlegningen av veien fra Swalthe til Brue-
knappen, som den gang w«ikk giennem de bekjente
Galder, blev der utierdiget et reskript den 26.
oktober 1792. Utgiitene ved denne omlegning an-
tokes a vilde belope sig til omtrent 2000 rd. Ler-
dals almue hadde ansekt om 4 fa slippe utgiftene
ved visse broers vedlikehold. Generalveimester
von Krogh skrev 6. juli 1792 fulgende:

«at Leirdals almue, nemlig hele prestegjeel-
det, paaligger et overmaade stort velarbeide
paa deres lange og besvearlige veistreckning
fra ssen af til Akershus stifts greenser paa
Filefjeld, og at pligtarbeidet paa den nye vei

mellem de for naevnte punkter vilde blive saa
betydelig, at vist mange aar hengaar, ferend
det kan siges, at de ved forandringen har
naaet nogen lettelse, og som forst ceentlig
vil blive deres efterkommere tildel.»

Ved forordningen av 16. november 1792 blev
rastsatt nye regler om wveiarbeide. Paragrai 1 i
denne forordning er salydende:

«Paa alle kongeveie, samt store alfar- og
postveie skal enhver, som har gaardebrug,
veere pligtic paa de befalede tider at forrette
det veiarbeide, som ham av generalveimeste-
ren eller dem, han paa sine vegne dertil be-
skikker, maatte anvises, hvadenten samme
med kjorsel eller med haandarbeide skal ud-
fores; saa boer og almuen ved veiarbeidet
selv og i alt, hvad dertil horer, uden imod-
sigelse efterkomme generalveimesterens og
hans fuldmaegtigs befalinger.»
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Eiter paragrat 2 skulde de garde, som blev
henlagt til arbeidet pAd de i paragrai 1 nevnte
veier, inndeles i roder siledes, at det bestemtes,
hvilket og hvor stort veistvkke enhver  rode
skulde tilhore, samt av hvad sogn o av hvilke
og hvor mange garde enhver rode skulde besti.
Eiter paragrai 3 skulde fogdene hielpe general-
veimesteren med rodenes og veistykkenes inn-
deling. I paragrai 4 heter det folgende:

«lovrigt iagttages herved, at postbonderne
for alt vejarbeidet bor veere forskaanet; frem-
deles at beboerne ved havkanten ei henlaey
wes til arbeide paa nogen vel, som ikke gaar
giennem deres bygdelag eller prestegield,
saa bor ei heller de af almuen, som bor hai
oppe 1 fieldbygderne og langt inde i fjorder,
anvises arbeide enten paa post- eller aliarvei,
som er dem 4 mil eller derover iraliggende,
hvorimod de, som er pligtige til at iorrette
veiarbeidet, bor saaledes inddeles, at paa de
forbenaevnte almindelige veie de langtiralig-
rende tildeles mindre stykker end de neaer-
mere tilgreensende;  hvilket sidste og bor
tages i betragtning til lettelse for dem, som
er mest betyngede med skyds tilvands.»

Eiter paragraf 5 skulde generalveimesteren in-
nen 1 ar opgi til kancelliet, hvilke veier kunde
henregnes til de i paragraf 1 anforte, samt hvilke
distrikter skulde henlegges til sammes oparbei-
delse og wvedlikeholdelse. Ingen veier skulde an-
legges fra nytt av, sa lenge naturen ikke gjorde
det umulig, at de fremdeles kunde brukes, hvor
de en gang var oparbeidet.

I paragraf 6 heter det folgende:

«Alle gaardmend skal uden hensigt til deres
brugende gaardeparters skyld eller storrelse
veere pligtize til aarlig i 6 paa hinanden fol-
sende sommerdage at arbeide eller ved ar-
beidsfere karle at lade arbeide paa de i pa-
ragraf 5 neavnte veie og enhver husmand,
som har jord, ber aarlig der forrette wvei-
arbeide i tvende dage. Skal formedelst over-
ordentlige tilizelde {saasom jordskred, vand-
lob eller deslige) en vei giores ufremkomme-
lig, da bor samme straks og uden hensigt til
arbeidsdagenes tal istandseettes.»

[ paragraf 7 fastsattes den tid, i hvilken arbei-
det skulde utfores. Efter paragrai 8 skulde den,
der ikke innfant sig til arbeidet i rette tid, betale
mulkt. Efter paragrai 9 skulde det samme veerc
tilfelle med enhver, som nektet & utfere arbeide.

I paragraf 11 heter det folgende:

«Til veiarbeidet maa der ai de omgren-
sende skove uden vederlag tages det ube-
tydelige treefang, som behoves til smaa klap-
pebroer eller til reekveerk i klever og bakke-
held; men dersom der i et aar af nogens skov
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Gallerne i Lardal. Den gamle vei.

tages treefang, som kan answettes hoiere end
2 rigsdalers veerdi, da bor eieren nyde er-
statning af veikassen for det overskydende:
ligeledes maa ai uindhegnede marker uden
vodtgiorelse hentes fornoedne materialier af
sten, grus, sand, torv og deslige, som til vei-
arbeidets drift nedvendig maatte behoves.»

Efter paragraf 17 skulde de, som var befriet
for arbeide in natura pa stiftets post- og alfar-
veier, betale en veimestertoll. Efter paragral 18
skulde vedkommende sogns almue vedlikeholde
de wovrige bygde- og kirkeveier. Generalveime-
steren skulde ikke befatte sig med disse wveier,
med mindre klager over sammes mislighet innlep
til ham. Hvis almuen var uvillig til a istandsette
veien, skulde ovrigheten besorge arbeidet utfort
og veien istandsatt, hvoreiter omkostningene
skulde fordeles pa og erstattes av de motvillige.

Under et ophold i Kisbenhavn var generalvei-
intendant Anker og generalveimester i Bergens
stift, Hammer, i 1794 blitt enige om, at der skulde
opfares en stofte av marmor pa grensen mellem
Akershus oz Bergens stift pa Filefiell, hvor veien
nettop var blitt oparbeidet av militeere. Da gren-
sepunktene ikke var helt pa det rene eller fast-
satt ved noe offentlig dokument, tilskrev vei-
mester Blix under 21. februar 1794 amtmanden i
Christians amt, Sommerfelt, om i la distriktets
sorenskriver avholde en lovlig forretning med sam-
menkallelse av menn fra Vang. Amtmann Som-
merfelt tilskrev 28. februar og 18, april samme ar
sorenskriver Gleersen overensstemmende her-
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Parti mellem Vindhellen og Gallerne.

med. Generalveimesteren i Bergens stift, Ham-
mer, tilskrev under 4. juni 1794 amtmannen i Nor-
dre Bergenhus amt om 4 foranstalte, at sorenskri-
veren i Indre Sogn, Fleischer, og lagrettemenn,
der hadde kunnskap om de wamles merker, mitte
avgl mete pa Filefiell den 24. juli 1794 for sami-
men med sorenskriveren i Valders og lagretten
fra Vang 4 avholde forretning til stiftsdelets he-
stemimelse. Amtmannens skrivelse herom til so-
renskriver Fleischer er datert 7. juni 1794.

I henhold til disse skrivelser blev si grensefor-
retningen  avholdt pa Filefiell den 24. juli 1794.
Sorenskriveren 1 Indre Sogn motte til forretnin-
zen med 8 opnevite menn fra Sogn og sorenskri-
veren i Valdres med 7 menn fra sitt distrikt. [
den opsatte protokoll over iorretningen heter det
bl. a. at disse menn

«anviste da entsemmig som Grzense skiml
imellem begge Stiitene en oplagd Steenrss
eller Vahre paa Muurklophougen kaldet be-
liggende, pa den sondre Side av Konge Veien
hvorira Merket imellem Stiftene skulle gaae
i lige Linie ned igiennem Dahlen over Konge
Veien laenger 1 nord op 1 en Steenrss eller
Vahre staaende paa heiden kaldet
hornet.»

Gronne-

I henhold hertil blev grensen fastsatt og grense-
stotten kunde saledes opsettes. Som foran nevnt
skulde denne veere av marmor o2 marmor for 166
riksdaler blev derpa bestilt i Kigbenhavn., Det
blev lastet i en seilskute og fraktet til Bergen,
det kostet vel 16 riksdaler i irakt. Det viste sig
at et par av stenene var for tunge for den bry-
somme transporten ira Sognefjorden op gjennem

Leerdal til Filefiell, og de matte derior sages over
i Bergen. Til dette arbeide, transporten fra skib
til skib i Bergen og tor en «<machine til stettens
opseettelses gikk det med over 34 riksdaler. Frak-
ten fra Bergen til Laerdalseren kom pid 10 daler.
Hvor meget det kostet 4 1a det dyre marmor
videre frem til Filefjell er ikke oplyst, men billiig
var det ikke. Generalveimester Hammer skriver
om dette at til tross for at de sterste stenene var
saget over, var det med stor moic eiter lang ven-
tilasjon at han hadde fatt noen i Leardal til a
pata sig ftransporten, for pi denne 7 mil lange
vel var det mange bratte bakler, og nede i Leer-
dal kunde det ikke paregnes sledefsre. Med me-
get besveer lyktes det allikevel 4 fA stenene frem,
og stotten blev reist ved wveien et sted mellem
Maristuen og Nystuen.

Stiftsstetten pa Filefjell.
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Sten fra Danmark til stiftsstotten transporieres
over Filefjell. (Efter ,,Aftenposten™.)

Ved omlegning av veien 1 1830—40 arene blev
Stiftsstotten, som den kalles, flvttet').

Utziften ved grensestottens opforelse blev fort
£l uteiit i veikasseregnskapene for 1794, Herom
rentekammeret 1 opost 7
o 3 av anteencelsene til veikassercenskapet for
Akershus stifts nordre distrikt for aret 1794 og
i post 3, artikkel 1, av antegnelsene til den nor-
denfieldske veikasses regnskap for Bergens stift
sammie ar. Redegiorelse om grunnen til stottens
opforelse hlev som svar pa denne antegnelse
angitt savel av generalveiintendant Anker som av
veneralveimester Hammer. Rentekammeret  an-
madet under 11, februar 1797 Anker om & inn-
sende en avskriit av grenscforretningen.  Anker
mottok dessuten en skrivelse av 9. april 1796 fira
veneralveimester Hammer om den samme sak,
der inncholder en utierligere forklaring om ut-
giftene ved stottens opierelse.

FEfter at forretmingen av generalveiintendant
Aunker den 1. april 1797 var oversendt Rentckam-
meret og Kancelliet under 20. mal samme ar
nadde witt sitt samtykke til at belopet blev fort
til utgiit i rewnskapene med 245 rd. og 62 skilling,
blev av Rentekammet decidert, at saken kundce

hlev giort utscttelse av

passere.

Om vedlikehold av veien giennem Lerdal oy
Vang til det i 1794 fastsatte stiftsdele pa Filefiell
fiunes der fra den-folgende tid en hel rekke kon-
velige reskripter og resolusjoner.

I skrivelse av 15. desember 1792 erklerte kan-
celliet sig enig med Rentekammeret og general-
veiintendant Anker i, at 100 riksdaler til veiens
vedlikehold over Filefiell til lettelse for almuen i
Vang matte arliy reparteres pd hele stiftets ma-
trikulskyld.

Et andragende fra Vangs almue av 24. juni 1793
om & bli beiriet for 4 oparbeide de ved Filefjell
ennu uoparbeidede veistykker blev av general-
veimester Krogh i 1793 karakterisert som tapelig
og urimeliz. Generalveiintendant Ankers erklas-
ring herom til Kancelliet av 21. september 1793
lyder saledes:

«Vangs almues allerunderdanigste an-
segning om at blive befriet for videre ar-

1) 11932 blev stotten flyttet dit ivor den nu star.
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urimelig og bor ikke

1Tl

Filefield, cr
komme 1 nogen betragtning, da ingen
anden  almue har og fieldet ligger | deres
sogn. Disse har desforuden nylig faact en
understottelse af 100 rd. aarlig til veiens ved-
ligeholdelse over ijeldet. som Dbliver repar-
teret paa hele stiftet, mere bor og kan der
ikke giores for denne almue.»

beide paa

Benderne i Laerdals prestegield, hvorunder ogsa
intbeiattes Borgund, der var anncks til Leerdal,
hadde helt fra 1652 hLatt tillatelse til kun Q&
betale halve skatter av deres wzarde. Videre
hadde de ifra 1666 veert fritatt for utskrivning i
iredstid. Lettelsen i skattebyrden var dem til-
statt delvis pa wrunn av det besver, der var for-
bundet med a vedlikeholde veien over Filefiell
fra Leerdalsoren til stittsdelet.

Ved konweelie reskript av 10, april 1795 blev
bestemt, at postveien gjennem Leerdal til stifts-
delet fremdeles som hittil skulde oparbeides og
vedlikeholdes av Leerdals prestegields almue hver
med et bestemt antall arbeidsdage. Veiforordnin-
ven av 16, november 1792 hadde en annen be-
stemmelse om antall av arbeidsda.er, som var
bonderne palagt. Ved plakat av 14. august 1801
blev bounderne i Leecrdal palagt plikt til & finne sig
i utskrivning il krigstieneste. Som folge herav
blev ved kongelig resolusion av  16. desember
1803 reskriptet av 17. april 1795 ophevet o ct
av weneralveimester Hammer utarbeidet forslag
blev i stedet vedtatt. Av veien fra Leardalseren
til stiftsdelet skulde henderne selv kun vedlike-
holde 12 600 favner. Resten 16100 favner, nemlig
fra Husum gard til stiftsdelet skulde vedlikehol-
des ved leiede iolk for statens regning. Dette
siste veistvkke er det, som senere er kalt statens
veistylkke pi Filefiell. Utgiften 640 rd. til dette
veistykkes vedlikeliold blev fra 1804 av ut-
redet av finanskassen. Kontrakt om arbeidets ut-
forelse i de 10 folgende ar fra 1806 av blev inn-
gatt av generalveimesteren med noen ham be-
kiente palitelige menn.

I weneralveimester Hammers skrivelse av 5.
februar 1816 til statsradets 3die departementet
innrapporteres, at der for aret 1816 nodvendig
utkreves folgende veiarbeide:

«l. oo, 2 Det stykke af postveien imel-
lem Bergen og Christiania fra Husum gaard
til stiitsdelet paa Filefield udi Leirdal i leengde
48300 alen, som ifolge kongelig reskript af
0. mai 1806 ved leiede arbeidere aarlig skal
vedligeholdes og de dertil utkreevende penge
af statskassen vorde anviste efter den under
2. december 1806 med Jochum og Friderich
Moss derom paa 10 aar sluttede kontrakt
imod utbetaling af de dertil ai 5. departement
under 28. februar 1815 anviste 640 rd. selv-
veerdi ligeledes for aaret 1815 vedborlig re-
pareret ow vedligeholdt.»
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Belopet til vedlikehold av dette veistykke blev
stillet til disposision ved kongelig resolusion av
8. iuli 1817. ligplge resolusjon av 24. iebruar 1818
blev der den 1. juni d. a. av sorenskriveren i
Indre Sogzn, Lars Johannes Irgens, avholdt en
licitasjonsforretning. Under denne forretning blev
opbudt til istandsettelse og vedlikeholdelse vei-
stykket mellem Husum og stiftsdelet pa Filefjell
av lengde 48 300 alen. Intet bud skedde. Arbei-
det blev utropt for 600 specidaler, men matte
senere utieres pd samme mate som for uten lici-
tasion. Om bevilgning av det samme belop har
man videre kongelig resolusion av 1. mars og
13. juli 1819, 16. mars 1820, 10. mai 1822, 26.
februar 1823 og 26. mars 1824 #),

Der utkom 28. juli 1824 en ny lov om veivese-
net. I paragrai 1 bestemtes, at de oifentlige veier
skulde inndeles i 2 klasser, nemlig hovedveier,
hvortil regnes alle de veier, som forbandt Norge
med Sverige eller et stiit med et annet og 2.
bygdeveier. 1 paragral 2 bestemtes:

«Naar nye hovedveie anleegzes oz broer
paa samme opigres eller istandsaettes, skal
de dertil medgaaende omkostninger i almin-
delighet udredes wved ligning paa vedkom-
mende amts matrikulskyld dog under folzen-
de narmere bestemmelser. a. skulde disse
omkostninger oplobe til en saa hei sum, at
det efter amtmandens skian vilde blive for
trykkende for et enkelt amt at utrede samme,
gisres herom underdanigst indstilling til kon-
gen, som bevilger belobet enten i det hele
cller for endel forskudsvis utbetalt af stats-
kassen og derefter udliznet paa hele rigets
matrikulskyld.» | paragraf 3 fastsattes: «Ved-
ligeholdelse af oparbeidede veie skal i almin-
delighed paaligge beboerne i (et distrikt,
giennem hvilket veiene er anlagst; dog skal
de bekostninger, som medgaar til at vedlige-
holde seerdeles vanskelize oz afsides liggen-
de stykker af hovedveier udredes paa samme
maade, som i henseende nye veic i paragrai
2 er foreskrevet.»

Vedlikeholdet av veien fra de overste garde i
Vang #1 Bergenhus stiftsdele blev under henvis-
ning til lov av 28. juli 1824, paragraf 8 ved kon-
gelig resolusjon av 20, juli 1827 besluttet overtatt
av staten og belopet bestemt 4 skulle utlignes pa
hele rikets matrikulskyld. Vedlikeholdet skulde
i ielge denne resolusion bortliciteres, men hvis
intet antageliy bud ved licitasion kunde erholdes,
skulde vedlikeholdet utisres ved leiede arbeidere
under vedkommende veiinspektar eller en annen
duelig manns bestyrelse.

Lignende bestemmelse blev ved kongeliz reso-
‘) Om kongeveiens reparasjon og vedlikehold ira

Husumledet til stiftsdelet eller statten pa Fi-
lefjell finnes et andravende av 20, desember
1823 frag bonder i Borgund,
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lusion av samme dag truifet med hensyn til ved-

likeholdelse av veistykket fra  Husum gard til
Akershus stiftsdele.
Sporsmalet om omlegning av veien over File-

fiell sees a4 wveere hragt frem i en skrivelse dira
amtmanden i Christians amt, Weidemann, til Ju-
stisdepartementet, datert 4. mai 1833, Da Sulen
bro var sa iorratnet, at den var Dblit farlig o
bruke, foreslo amtmannen, at der i steden for a
bevilee penger til broens fullstendize istandset-
telse eller byening skulde anlegues en vel
nem Smeddalen.

Justisdepartementet tilskrev i denne anledning
under 23. august 1833 amtmannen i Nordre Ber-
cenhus og Christians amt om a avgil betenkning
om saken, eiter a4 ha latt anstille noiaktige lokalc
undersoskelser.

Amtmannen i Nordre Bergenhus amt innscendie

wic-

under 2. juli 1834 til Justisdepartementet en av
veiinspekterene Thee og Buchholtz i oktober
1833 utfert forretning tillike med veikommisjo-

nens forretning av mai 1834, Saken blev derpa
ved Justisdepartementets skrivelse av 15, novem-
ber 1834 forelagt amtmannen i Christians amt til
uttalelse. Amtmannens svar herpa er datert 28
april 1835. Veiomlewningen blev ogsa anbefalt av
ingenisrbrigadens chei i en skrivelse av 30. juli
1835. Der blev nu av Justisdepartementet utar-
heidet et foredrag om saken, der approbertes ved
kongelig resolusjon av 100 juni 1837.

Om maten hvorpa veiarbeidet skulde utferes.
blev der i den iolgende tid korrespondert mellem
amtmennene i Nordre Bergenhus og  Christians
amt og Justisdepartementet. Amtmannen i Chri-
stians amt tilskrev saledes amtmannen i Nordre
Bergenshus amt den 18, juli 1837. Videre tilskrev
amtmannen i Christians amt Justisdepartementet
den 22. september 1837. Sistnevinte amtmanns
forslag blev approbert ved Justisdepartementets
skrivelse av 17. oktober 1837. Under 30. iuni 1838
blev avholdt en licitasionsforretning, hvorved
loitnant Buchholtz blev overdratt veiarbeidets
utforelse. [ de kondisjoner, som blev fremlagt
under denne forretning, er anfart folgende:

«l. Gjenstanden for neerveerende forretning ef
bortlicitering til oparbeidelse af det ved kon-
gelig resolution af 10. juni 1837 befalede om-
leegningsarbeide ai hovedveien over Filefjeld,
forsaavidt samme omlagning er beligeende i
Christians amtsdistrikt og som saadan beteg-
net paa hermed islgende croquiskart med lin-
jer imellem bogstaverne paa kartet I, A, K,
B og D, der narmere er blevne bestemte
med veiinspektoren lsitnant Buchholtz hermed
folgende udstiknings- og oppelingsiorretning,
dateret 29. denne maaned.

2. Omlagningsarbeidet sker under distriktets
veiinspektors opsigt og skal foregaa uafbrudt
fra 1 — siste september hvert aar, indtil arhei-
det er fuldkommen tilendebragt.»



Nr. 12 - 1934 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 105

Denne forretning av Is3s  bleyv av amtmannen Rieder a kunne blIoterdiz 1 foraret 1843 inntil
i Nordre Bergenhus amt innsende tl Justisdepar- Darbybukten, hvorved on trediedel ay streknin-
tomentet den 14 guli 1838, Loinant Buchholtz wen mellem Brusestolbakken oz stiftsdelet wvar
hlev imidlertid ikke feerdie med veianlegget. Ved istandsatt, Reeder niviklet 1 osin erkliering, at en

avleveringsiorretning av 0. september ISHL De- glegning av veien ira Maristuen dl Brattebak-
fantes ilere mangler ved hans arbeide imen Chri- o hpro gnes Smeddalselvens vestre bred var onske-
stinns amt. Buchholtz hadde i iolge Nordre Ber- e Den sanme Doitant Reeder innberettet den
venhus amts erkliering av 5.0 fehruar 1840 ira- S okiober 1842 6l Justisdepartementet. at den del
vewsel den ioI838 avstukne veilinie ved Brusesto- oy veien. som ligeer niellem Brusestolen i Nordre

len. T I840 og 1841 blev kaptein Thee hcnn‘h'm Bersenhius amt og stitsdelet, og som utgior en
a fore tilsyn med loitmant Buchholtz® veiarbeide.
[ 1841 ankom owsa premicrloitant Geory Roeder
il Fileiiell. Han inusendte 24, juni 1842 et forslay . . o T Y
‘ : Y i denne veiomleening 0w ved konweelie resolusion
til Justisdepartementet om. at anlegget ira Bru- . o -

; : ; ; ; av 3. auvust 1843 blev det bestemt, at veien
sestolen !l Maristuen skulde legees 1oen annen
retning enn ved kengelig resolusjon av 10, jun
1837 bestemt. Denne omlegning av veien mellem - TR
Brusestolen oo Maristuen  antokes  av loitnant Veiarbeidet pa Fileijell var terdig i 1844,

lenede ayv 6743 alen. var aldeles ferdi.

Justisdepartementet foreslo i 1842 utforelse av

overcnsstemmende med Raeders forslag  skulde
levees langs Saubickken oz Smeddalselven.,

~ - 2 & o) o AT W 7 N iy & d
BREMSEDISTANSER OG FORBIKJORINGSDISTANSER
Av major L. Semi-fucobsen.

Der utkom i 1933 en kommentarutgave av ,,Bun-  av svikt i gatebelegget en foroket bremseclengde som

] - 1 od slibrige gater.

sgesetz dber de wg- Fahrrad- Vel ¢ ge g . _
desgesetz Gber den Motorfahrzeug una.i rad Pa motorsykler som har bremser pa begge hijul,
verkehr vom 15, Mirz 1032 nebst Vollziehungsver- oiider tabellen saledes som den er bereguet for vog-
orduung vom 25. November 19327, utgitt av W.  ner med fire hjuls bremser. For motorsykler som
Badertscher-Hirzel, Rechtsanwalt in Zirich. [ denne kun kan bremses pd cft hjul, skal man anvende de

abelltall s gielder for ,,2 hjuls bremser”
utgave er pa side 5” til 60 og side 65 til 69 “'m_m”dm t ‘L%‘LJ(I)trlultlis?illlll<LTl'lnii‘L1lell'elt:'i)'l;cicr1gi;ljetilll fak))rl L‘_;Hh‘itlls brem-
bremsedistanser og forbikjoringsdistanser og inntatt ser veere dobbelt g stor som for 4 hjuls. B virkelig-
to tabeller vedrorende samme. For alle bilsaklkyndige heten ligger tmhnldcnc for 2 hjuls bremser ,,Lpealelt
tror jeg at siwvel tekst som tabeller vil kunne viere fm lastebiler” pa grunn av vektsfordelingen gunstigere.
Fallene i bremsetabellen  gjelder fm‘ horisental
gate cller veio Ved stigning cller fall inntrer en for-
oversettelse. kortelse eller forlengelse av bremsclengden overens-
stemmende med folgende tilleggstabell.

til nytte, og vil derfor gjengi samme i efterstacende

L. Bremselengde tabell. Forkortelse  eller  forlengelse  av  bremselengden  for
Hvilken innflytelse bremsenes tilstand vg veien stigende elfer fatiende vel.
eller gatens tilstand har pa bremselengden fremgar ‘
tydelig av de sikalte bremselengde-tabeller. Stiening Forkortelse av _—_—  Forlengelse av
For & finne stopplengden legger man til den i Stigning bremselengden a | bremselengden
nedenstaende bremsetabell funne bremselengde den ‘ ‘ !
i nederste kolonne angitte i reaksjonstiden tilhake- i .
lagte vei (se fig.). ) a v, = i B &y v BB
H)“\! __12”u ]l “0 i ]() Ul}
. 200, — 200, 20 = L) 5
Stoppedistanse 30 ¢ 250, a0 0, L 00,
g"”’”‘f“’”’;";“%’”f"’ e Bremselengde-tabellen kan uten videre anvendes
2 ‘m’w ISR e _ pd bremselengden ved nattkjoring: Hastigheten om
I Realsansticl Bremselergden natten ma ikke veere storre enn at foreren kan stoppe
I"' Sjokktid ¥ i spevrere +v ~'\>.sam fartpe e dreims: sin vogn innenfor den distanse som hans lyskastere
Forstard Sevirkninges rekker.
T 1 Eksempel: Rekker lyskasterne 40 m fremover og
Hindringens opduikern ‘L Stepye kjorer jeg med 40 km hastighet pd torr vei, sd trenger
ﬁeakt.yb/?.shb’:'w'a’e."efbr‘s,‘mu{ jeg til a stoppe 19,5 m reaksjonsdistanse. Forut-
satt en samlet reaksjonstid pa 1 sekund - 42,5 m

bremselengde, ialt 62 m stoppedistanse. Under disse
forhold ,,behersker” jeg altsd ikke ,,objektivt” min

Markert er kun bremseveien ved meget darlige  vogns hastighet, da jeg ikke er i stand til 4 stoppe den
veier, ved isede og slibrige gater. foran en hindring som jeg ser pd 40 m avstand. Jeg

Pa fuktige asfaltveier skal man anvende de verdier  ma altsd dag som natt avpasse min hastighet innen-
som er anfort for slibrige gater, safremt gatebelegget for siktevidde og innenfor denne siktevidde under
ikke cor gjort spesielt ru. | varmt var far man ved mnwmagun til den pa gaten herskende trafikk og
asfalt og ved tjwerebehandlede gatebelegg pd grunn  eventuelle farer som jeg kan forutse.
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Bremselengde tabell.

Bremselengde i m. ved en hastighet pr. time av

For 4-hjuls | Hastighets-

b : forminsk- - > —_— ——— - o Ved 2-hjuls
TEMSEr |esemsek. 10| 20 | 30 40 | 5o e 70 80 | 90 100 RREITSCE:
| . | | = |
Bremselengde | 0,5 7,85 30,00 70,0 123,0| 197,01 275,0  380,0 490.0 6230 7850 Isct cller
pa isct eller | 1,0 3,95 15,0, 35,00 62,0 96,5 138,0 190,00 230,0 | 313,0 ' 390,0 slibrig gaie
slibrig gate | 1,5 2,6 ‘ 10,00 23,0/ 41,0 65,0 92,0 127,0 lﬁﬁ,()i 210,0  260,0
2,0 1,95 7,5 17,5 31,0| 48,0 69,0 950 124,0/157,0 1970 _
25 1,6 700 140 250| 390 550 760 99,0 1250 157,0 Utlstrekkelige s
. 2 | ‘ [ | | T hrum_.\i____ j
Urilstrekkelige 3,0 1,3 50 11,8 205 320 460 635" 825 1050 I131,0 Tilstrekkelige ‘
bremser 3,5 1,1 43 100 17,7 277 395 545 79,53 895 1120 bremiser
40 1,0 3,8 89 154 242 315 475 61,8 735 O30
Tilstrekkelige 4,5 0,85 34 T8 13,7 21,50 327 425. 550, 695 87,0 Meget gode
bremser 5,0 0,8 3,0 706 123 193 276 330, 495 625 78,3 bremser
5,5 0,7 28 6,5, 11,2 176 252 317 45,0 570 71,3 ) ] ]
Megetr gode 6,0 1065 25 59 10,3] 16,1 230 31,7 40U 520 6535 Praku.k it
bremser 7.0 0,55 2,2 5, 88| 138 199, 27,3 330 450 56,0 ikke opndnlige
Praktisk tait 80 705 L9 45 77 12,01 17,3 238 31,0 390 49,0
ikke opnaelige 9,81 |04 1,6 3.6) 6,3 99| 141 194] 232 320 40,0
Veistrekning i mererpr. ‘ \ 7'177 I '
sekund 2,8 88 84 11,1 139 166 1951 222 230| 28,0

Praktisk fastsettelse av bremsedistanser.

For praktisk & fastsette bremsedistansen pa et
bestemt sted, kreves stor erfaring. Relativt lett er
den A fastsld nar de blokerte hjul pi en asfaltgate
efterlater tydelige markerte sorte bremsespor. Men
meget ofte mangler man sidanne spor ogsd pa
asfalt (hvad der ikke behever 4 bety at man har dir-
lige bremser). I sddanne tilfelle er det anbefalelses-
verdig sifremt mulig, snarest a foreta gjentatte

kjerselslengdene ma forstaes som maksimale verdier.
Safremt foreren har nogen kjorepraksis, s kan disse
lengder, spesielt nadr hastighetsdifferansen mellem de
to kjeretoier ikke er hetydelig, beregnes kortere.

Tabell L

En hastighet for det forbi-
kjerende kjeretoi av

Svarer til en tilkjorsel eller
innkjorselslengde av

bremseforspk. En pa gaten stiende iakttager skal —30 Kl o v s wvn v wa v oy 10 m
fastsld hvor hjulenes bremsning inntrer, nemlig nar BO—DB0 55 & vvie ovn wrw g0 8 0 E B . 20

hjulenes omdreiningshastighet avtar. Safremt ikke BO—=TF0 ., & 550 a0 055 it o m s o s 30
hjulene fullstendig blokeres av bremsene, si er dog over 70, e 50 .

dette slett ikke noget tegn pa at bremsene er i darlig
stand. Den beste bremsevirkning opniar man nemlig
ikke av blokerte hjul, men av hjul som ennu gar
ganske langsomt rundt. Bremsespor kun pi den ene
side er ikke ubetinget tegn pa feilaktig regulering,
men kan ogsa skrive sig fra forskjell ved brolegningen,
fra vognens belastning eller det kan ogsd skyldes
spesielle forhold ved gummiringene.

2. Forbikjoring til venstre av et kjoretoi man
vil forbi.
Forbikjoringsdistansen.

Man skjelner mellem:

Den egentlige forbikjoringslengde, nemlig den vei-
strekning som den forbikjerende vogn tilbakelegger
parallelt med den vogn som forbikjores,

tilkjorselslengden, som det forbikjerende kjgretgi
ma tilbakelegge i en spiss vinkel til den vogn som
forbikjsres, for at den forbikjsrende kan fa god
oversikt over den wvenstre kjsrebane, og

Ved beregning av forbikjeringslengden ma man
ogsd ta i betraktning begge kjerctoiers vognlengde.
I nedenstaende tabell IT for beregning av forbi-
kjeringslengden betyr de i gverste horisontale rekke
med understrekede typer anferte tall og den forste
loddrette tallrekke ogsd med understrekede tall de
to kjeretoiers kjorehastighet. Krysset mellem de
vertikale og horisontale kolonner for kjerehastig-
hetstallene angir det antall meter som det forbi-
kjarende kjeretsi ma tilbakelegge for 4 hale inn cn
meter i forhold til det forbikjerte kjoretei.

Nedenfor anfores

Eksempel for beregning av den samlede forbikjorings
lengde.

A, som kjerer med 60 km pr. time, vil kjore forbi
en forankjgrende vogn, som kjorer i samme retning
med 50 km pr. time.  Bilen A er 4 m og lengden av
bilen B er 5 m.

Av tabell I ser vi at tilkjersels- og innkjar-
selslengdene ved en hastighet av 60 km pr.

innkjorselslengden, hvor den forbikjerende i spiss time er 30 m tilsammen for begge lengder 60 m
vinkel i forhold til den forbikjerte efter forbikjeringen For disse 60 m tilkjersels- og innkjorsels-
atter kjerer tilbake i hsire veibane. lengder tillegges lengden av de to kjsretoier,

Ifolge Edelmann skal innkjorselslengden (efter henholdsvis A: 4 m og B: 5 m, ialt ...... 9,
forblpacsseringen) vaere sterre enn tilkjerselslengden.
Her gles ut fra Nicolays bremsedistanse-tabeller, lalt har saledes A & innhente ......, .... 69 m

hvor begge disse distanser er forutsatt like store.
Tilkjersels- og innkjorselslengdene er avhengig
av den forbikjerende vogns hastighet.
De efterfolgende opgaver over tilkjersels- og inn-

Vi underseker nu i tabell 11 (dr. Alexanders
forbikjoringstabell) og finner derav at A tren-
ger 6.:m for 4 innkjere 1 m nar han kjerer med
60 km pt. time og B med 50 km.
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Tabell V1. Tabell for beregning av nodvendig distanse for forbikjoring.
— ; = = — — - —
Kmh 10m 15111‘ 20m 25m ! 30m 35m | 40m 45 m 50 m " 55 m ‘ 60 m 65 m 70 m | 75 m 80 m
1 I [
| | | | T
100 3 2 1,7 | 1,5 | 1,4 1.3 01,28 | 1,25 1,22 1,2 | 1,18 1,16 | 1,15 i 1,14
15 3 10 4 5 | 2 | 1,75 1,6 11,5 1,4 1,37+ 1,32 ) 1,3 1,37 | 1,25 | 1,23
20 2 4 0 LB 3 | 2,3 2 1,8 1,66 1,56 1,5 1,44 | 1.4 1,37 | 1,33
25 | 1,7 255 0 6 3,5 27123 2 L8 | 1,7 0621 1,55 1,56 | 1,45
30 1,512 13 § 0 7 4 |3 2,5 2,2 2 ; 1,85 | 1,75 | 1,66 | 1,6
35 | 1,4 11,75 2,3 35 7 it 8 ‘ 4.5 3,3 275 | 24 | 2,16 | 2 1,85 | 1,77
40 | 1,3 16| 2 2. 4 8 0 9 5 3.6 3 26 2,3 2,01 2
45 [ 1,28 1,5 ] 1,8 2,3 3 4,5 9 0 10 3,0 4 3,25 | 2,8 205 23
50 1,25 14 ] 1,66 2 2,5 3,3 5 |10 0 11 6 4,3 3,5 3 2.6
55 1,2 11,37 1,66 1.8 2.2 2,75 36 | 55 11 0 12 L 6,5 | 47 3,75 | 3.2
60 | 1,2 1,32} 1,5 1,7 2 24 3 4 G C12 (0 13 7 5 4
65 | 1,18 1,3 | 1,44 1,62 1,85 216 26 3725 43 65 13 0 14 7,9 | 53
70 | 1,15 1,27 1,4 1,55 ) 1,75 | 2 23 | 28 3,5 47 | 7 14 L0 15 | 8
75 | 1,15 1,25 1,37 1,5 l,ﬁﬁ‘ 1,85 2,11 25 3 37 | 5 | 7,5 |15 0 16
80 11,14 1,23 1,33 1,45 1,6 | 1,77 2 23 25 3,2 4 | 5,3 8 16 | 0
For 4 kjore inn 69 m trenger altsa A 69 Kjorer f. eks. det metende kjoretoi med en
6 = den samlede forbikjeringsdistanse .. ... 414 m
Antar vi ennvidere at mens A kjorer forbi i , . ; . 414 > 80 i
B kommer en tredje vogn imot dem. tart av 80 km pr. time, sd er X —=— 4~ - 552 m
Vi md da beregne hvilken wveistrekning
denne tredje vogn tilbakelegger i det tidsrum ' e . W
Som modelr for A tl 4 Hibakelaege forbikio-
ringsdistansen 414 m. Denne beregning fore- ringsm er, i3 der m%]‘m det fm‘hil('gi'te
tas efter folgende formel: i A B il o
A . kjoretoi B og det metende Kjoretoi C vare
Forbikjoringslengden x det motende en avstand pa 414 + 552 — ... ... ... 966 m
X = kjereteis fart pr. time.
Det forbikjerende kjoretois fart
pr. time.
DE OFFENTLIGE VEIER I NORGE PR. 30. JUNI 1934
‘ Riksveier Hoifjells- Obzi i N Fyllmsvciér ; 7Bygdcv;cir o 78]111
Fylke | ‘lfllemrlksvieir | - : 7 L
| km I pet. | km l pct. km | pct. km | pct. km ; pct.
' \ ‘ | |
Gstfold ............ | 417.,6 ! 22,0 | 10,5 06 3552 | 18,7 | 11153 | 58,7 1898,6 | 100
Akershus........... 426,0 | 19,0 — — 256,1 1,5 1 554,56 | 69,5 2236,6 | 100
Hedmark .......... | 863,0 | 23,7 15,0 04 5140 | 14,2 2244,0 | 61,7 | 3636,0 | 100
Opland ...« co s con v 7968 | 32,4 1 1336 55 2663 108 [261,5| 51,3 | 24582 100
Buskerud .......... 525,56 | 27,9 99,0 I 5,2 1 3280 | 17,4 ‘ 934,0 | 49,5 1886,5 | 100
Vestfold ........... | 3356 | 27,0 s — 2082 239 611,2 | 49,1 12450 | 100
Telemark .......... I 579,7 | 28,7 34,5 1,7 331,9 } 16,5 1071,4 | 53,1 2017,5 | 100
Aust-Agder......... | 509,5 | 205 — | — 3134 182 802,4 | 52,3 17253 | 100
Vest-Agder ........ [ 3810 | 179 7,0 0,3 608,2 | 28,7 | 1127,5 ] 53,1 2123,7| 100
Rogaland .......... 485,8 | 20,6 - = 2878 | 122 | 1581,3| 67,2 235491 100
Hordaland ......... 4932 18,51 64,0 24 3924 147 | 1716,1 | 64,4 2 665,7 100
Sogn og Fjo dane .. 3731 2272 64,6 ‘ 3,9 190,2 ' 11,3 1048,9 | 62,6 1 676,8 | 100
More ... 7206 | 21,1 | 190 05  461,4 | 13,4 | 22433 | 650 | 34533 | 100
Sor-Trondeleg .. .... 528,8 233 | 885 -39 203,6 | 12,8 1 353,31 60,0 22642 ‘ 100
Nord-Trendelig . ... 654,4 22,9 | 1548 ' 54 | 92,1 | 3,2 1 655,7 | 68,4 2857,0 | 100
Nordland .......... 693,5 ' 29,4 180,1 7,6 597,2 | 253 888,1 | 37,7 23589 | 100
Troms ............ 478,1 ‘ 36,2 30,3, 23 2888 | 21,9 521,8 | 39,6 1 319,0 | 100
Finnmark ......... | 367,5 | 39,5 [ 102,00 10,9 3351 | 36,0 126,8 | 13,6 931,4 | 1060
Sum ... | 9638,7 | 24,6 | 1002,9 | 2,6 | 6209,9 | 159 | 22257,1 | 56,9 | 39108,6 | 100
30. juni 1933....... 9630,9 | 24,8 9857 25 56880 1481224827 ] 57,9 | 387873 " 100
30 w5 19325 . e | 95832 | 24,0 0450 | 2,5 5571,4 14,5 | 22 366,9 | 58,1 | 38 466,5 100

Hovedveier
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SEPTEMBER 1934 VED DE AV

VEIVESENET ADMINISTRERTE VEIANLEGG

Antall arbeidere ‘ 7Herav pa
Bygdeveier .‘
bl [~ | o | e
statsbidrag statsbidrag
DSETOld v s wimim wsvm o 201 36 | 70 397 270 127
Akershus ............. 189 46 118 353 321 32
Hedmark ............. 431 165 129 725 531 194
Opland ... von vme v s s 174 155 113 442 419 23
Buskerud ............. 176 32 80 288 205 83
AV 115 R —— 211 — 34 245 245 —-
Telemark ............. 575 159 81 815 472 343
Aust-Agder ........... 139 55 166 360 291 69
Vest-Agder ............ 169 248 41 458 372 86
Rogaland ............. 184 50 148 382 382 —
Hordaland ............ 480 363 330 [ 1173 819 354
Sogn og Fjordane ..... 328 138 — 466 454 12
Mere .....vvvivinnnnn. . 478 94 182 754 670 84
Ser-Trondelag ......... 600 240 20 860 528 32
Nord-Trgndelag ........ 266 95 67 428 329 99
Nordland ............. 612 64 550 1226 1226 —-
Troms ..ovvveeeenannnn 504 205 355 1154 1090 64
Finnmark ............. 613 195 19 827 656 171
SR o v 00 038 1 s § 6420 2430 2503 11353 9580 | 1773

1. september 1933...... | 6035 1897 1786 9718 8446 j 1272
1. N 1932...... 5093 1474 1601 8258 | 7838 420
1. ; TO8T 4 g 3 4563 1231 1957 7751 7434 317
1 i 1930...... [ 42092 1484 1820 7596 7193 ! 403
1 . 1929...... ‘ 4100 1328 2127 | 7555 7165 | 390

EN MINDRE TRAFIKKTELL

ING I SOR-TRONDLAG 1934

Av overingenisr A. Rode.

Av hensyn til ombygning av Haga bro pi riksvei
nr. 50 i Stgren sommeren 1934 blev man nadt til 3
henvise trafikken til en utbedret girdsvei som krysset
jernbanen i planovergang flere ganger, og hvor der
matte etableres vakthold. Anledningen blev da
benyttet til & foreta trafikktelling, som strakte sig
over 2 maneder, nemlig fra 29. juli til 28. septem-
ber.

Av hensyn til at denne interimsvei var smal og
man risikerte ophold av hensyn til tog, blev der av
de gjennemgangsreisende som var kjent, visstnok i
endel utstrekning undgatt d kjere denne vei. Videre
var der endel lokaltrafikk som ikke benytfet veien,
fordi omveien blev for lang; dette influerte sarlig
péd hestetrafikken, som derfor omtrent helt var inn-
stiliet.

Det som serlig har interesse ved denne trafikk-
telling, er at man her har fatt med virkelig telling
hele degnet og hvert dogn i en s pass lang periode

at man av denne telling kan ta ut prosenten av natt-
trafikken og hvilken dag i uken som gir trafikk
ne&rmest middeltallet for uken. Herved skulde man
ved senere tellinger kunne innskrenke disse til kun
4 omfatte dagtelling og kun den dag i uken som gir
nermest middeltallet — naturligvis med en reserva-
sjon for tellestedet. Man ma nemlig vere opmerksom
P& at hvert tellested vil ha sin karakteristiske tra-
fikkperiode, som ikke vil vere ensartet over et stprre
distrikt; her vil influere bade en storre bys neaerhet
0g mange andre forheld som spiller inn og forandrer
trafikkmengden.

Som det sees av vedstdende grafiske fremstilling
av trafikktellingen ved Haga bro 29. juli—28. sep-
tember 1934 er det sondagskjsringen som gir de
store trafikkspisser. Dette er ikke bare utflukts-
kjoring fra byen Trondheim, men en ikke uvesentlig
del er kjsring av landsfolk til byen og til stevner samt
berplukkere m. v.

-t
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Pa den grafiske fremstilling er ogsd sarskilt tatt
med kurven B — telling om natten fra kl. 22 om
aftenen til kl. 8 morgen. Kurven omfatter kun motor-
kjerctaier, fordi hestekjeretoier pd grunn av det foran
anforte her ingen betydning har.

Middeltallet for august er 140 kjoretoier og for
september 106 pr. dogn, og middeltallet for telletiden
er 126 motorkjoretsier pr. dogn. Om natten er der
i august kjort 18 og i september ca. 15 kjoretoier pr.
natt. Ved alle disse tall er naturligvis medtatt tra-
fiklc | begge retninger. Der er i gjennemsnitt omkring
20 9, biler fra andre fylker og utlandet.

For dette tellested kan man si at mandag er den
ukedag som kommer midlet nermest; pad grunn av
de heie sendagstopper er ogsd mandag ca. 109,
under middel.

[ vedfpsiede tabell er utregnet middeltallet pr.
dogn og middeltallet pr. natt. Videre er her foiFt til
middeltall for maned og for telleperiode ogsa for
tellestedet Foss veikryss ved den annen side av
den samme veiavsperring. Ved sistnevnte tellested
far man noget heiere tall pd grunn av trafikken til
Hovin, som er jernbanestasjon og handelscentrum
for endel lokaltrafikle som passerer Foss telle-

sted. ' )
1 1930 blev der foretatt en trafikktelling pa endel

i distriktet, men den strakte sig over kun 1
de spesielle forhold hvorunder
ikke direkte sammenlignes

veier
uke, og kan pa grunn av
denne telling blev tatt,

— den blev nemlig foretatt under Stikiestad-festlig-
hetene; men noget holdepunkt har man dog, fordi
der ogsd den gang blev skilt mellem biler fra Ser-
Trondelag og annet steds fra. Den gang hadde mag
0gsa lignende sendagstopper som nu, og den gann
viste ogsd mandag sig som den ukedag der 14 n&ermest
middeltallet pr. uke.

MINDRE MEDDELELSER

NASTE INTERNASJONALE VEIKONGRESS

P4 wveikongressen i Muinchen i september d. a.
blev det bestemt at den naste internasjonale vei-
kongress skal holdes i Holland i 1938.

UTENLANDSK ORDRESVINDLER KNEPET OG
UTVIST

Flere av veivesenets overingenigrer hadde i 1932
bessk av en utenlandsk handelsreisende, som optok
bestillinger p& pakningsplater, og tidligere har som
bekjent en agent besokt veikontorene for & selge
,,spesialstal” eller ,,fransk stdl”. Da politiet fikk
meddelelse om at vedkommende agent i 1932 ved
optagelse av bestillinger og effektuering av disse
gikk frem pd en uhederlig mate, blev han utvist av
landet.

Nu i hest har atter en utlending reist omkring i
Norge og kapret ordrer pa maskinpakninger til for-
skjellige industrielle bedrifte:, sdicdes til meierier,
brennerier, tremassefabrikker m. v. Pakningene har
vert solgt til en pris av kr. 22,50 pr. kg. Mannen reiste
for et utenlandsk firma og hadde fransk reisepass,
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utstedt i Strassbourg. Ved samarbeide mellem Indu-
striforbundets rapporicentral og Oslo politi fikk
man rede pa at mannen var kommet til Norge i
slutten av oktober fra Sverige, og hadde rcist rundi
i @stfold, Vestfold, Opland og Trondelag og optatt
bestillinger pa disse pakningsplater hos Torskjellige
fabrikanter. Disse var mistorneid mud den mate
hvorpd o:dren blev effcktuert, idet de fikk sig iil-
sendt mcget mer enn de sejv mente de hadde bestint,
likesom de ikke var forno/d med pakningens kvaliio
og effektivitet. Da Oslo politi vilde tale med mannon,
var han kommet til Trondheim, hvor han blev stan-
set, fratait sitt handelspass og sitt reiscpass vg bloy
gitt o:dre om & fremistitle sig pd Oslo politikemmers
fremmcedkontor, hvad han ogsa gjorde. Det viste s'g
ved nermere undersgkelse at det var den sanmimc
mann som i 1932 hadde vert pa reise her i lande
og bl. a. optatt bestillinger pa en del av sine pakn/n-
ger. Han hadde da opgitt sig som representant for
Union Metall Gesellschaft i Mainz. Bestillerne hadde
bedt om en liten prove for en avtalt maksimal {oial-
pris, men fikk i stedet store, tunge plater. Han cr
nu av Oslo politi panytt utvist av riket og er for
fremtiden avskéret fra 4 fa lost handelspass | Norge.

AUTOMOBILVElI BAGDAD— HAIFA

Som bekjent er for noen tid siden, visstnok nied
stett_e av den britiske regiering, en hilrute fra Bag-
dad i Irak til Haifa i Palestina apnet for (raiikk, ior
derved a sette begge disse mandatstater i direkte
forbindelse med hinannen. Bilruten folger ruten
Hé!ﬁdad—l)mnaskus til vasen Rutbal, hvorfra den
svinger vestover til Haifa. Ved apuningen av den
nye rute var reisctiden 36 timer, men ved anven-
delse av kraftigere motorvoener vil tiden bli bragt
ned til 28 timer. De 110 HK spesialvogner som
kan prestere en hastichet av 100 km i timen, er
utstyrt med alle mulige bekvemmelichoter, si vel
som kjskken og isskap. ‘ ,

VEIVISERKART OVER SVERIGE

Den svenske «Vidg- och Vattenbyeenadsstyrel-
sen» har utarbeidet et offisielt veiviserkart over
Sverige i malestokle 1 : 1000000, som er utkomniet
pi GUeneralstabens litografiske anstalts  forluw.
Kartet, som er delt i 2 blader, er trykt i 3 farver.
Med brede reode linier er betegnet de veier som
er forsynt med de fastsatte ensartede veivisere,
og de av disse veier som er av sterre beiydning
for giennemgaende trafikk er ytterlicere frem-
lievet ved en ennu bredere gul linjie. Enn videre
er innlagt pa kartet et stort antall andre veier
ined smalere rode linjer. Kilometeravstander oy
ferier er likeledes angitt. Kartet koster kr. 4.50.

NYE TYSKE TRAFIKKREGLER

Alle hittil gieldende trafikkforskrifter i hele det
tyske rike er satt ut av krait fra 1. oktober d. .
Istedet har man fatt den nye «Reichs-Strassenver-
kelirs-Ordnung». Man har herved fatt ensartede
trafikkregler for hele Tyskland.

MODERNE GATE-OPMERKING
I Amerika har man i enkelte byer inndelt saerlig
brede gater 1 flere eller ferre kjorchaner, saledes

[ieshaies” Lysagl L REsL L SN SN0, S5 X RS e o

som billedet viser.  Man haper pa denne mate & fa
redusert astallet av kjorculykker og samtidig a kunne
forenkle det med trafikkreguleringen forbunde arbeide.

NAR FLOMVANNET PA VEIEN GAR OVER
FORGASSEREN
Billedet viser en scene fra Hallingdalsveien
neerheten av Fla under varflommen iar.
Bilen var kommet over flere mindre oversvoni-

Vannhoide 80 ¢, Bilens foraksel Ioftet 30 cm pd bonde-
lcjerren.

nmelser, men matte stoppet her, hvis der ikke
var konunet en bonde med forstellet til en hei-
vogn i veien. Ved hielp av et par planker kjortes
bilens forhiul op pa hLoivognens forstell, og nu
miatte bilen kjore akkurat i sannmne tempo som
hesten, inntil man atter var pa det torre.

RETTELSE

I artikkelen ,,Myke hengebroer pd norske lande-
veier” i forrige nummer er det nederst pa side 171,
sp. 2 henvist til tabellene [11 og VI, Det skal veare
T og 1V,

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. ar. — Annonsepris: 1/, side kr. 80,00, * side kr. 40,00,
Y% side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Ingenierenes Hus. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 22, desember 1934,





