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VEIANLEGGET OGNA—TENGS
FORSOK MED ANVENDELSE AV TVANGSARBEIDERE TIL VEIBYGNING
Av overingenior Th. Riis.

Veien mellem Ogna og Tengs cr ct ledd i den store
gjennemgangsrute Stavanger—Kristiansand—Oslo og
den er derfor av stor betydning for trafikken mellem
Stavanger og Ser- og @stlandet. Den nuverende
gamle hovedvei er bygget i drene 1838—1841 og er
bakket og smal med skarpe kurver og sa darlig ut-
styrt for evrig at den for lengst burde vert omlagt.
Men det vilde formentlig ennu gatt nogen &r for
der kunde skaffes plass pd veibudgettet for bevilg-
ning til dette anlegg pa ordiner mate. Imidlertid
har man efter forhandlinger mellem fengselsvesenet
og veivesenet kommet overens om 4 pabegynne an-
legget ved hjelp av tvangsarbeidere.

Som forutsatt har der vart plasert 20 tvangs-
arbeiderc fra Opstad tvangsarbeidshus, hvilke ar-
beidere har veart inndelt i 4 akkordlag. For hvert
akkordlag cr der antatt en formann blandt frie
arbeidere, som dertil har erklert sig villig. Disse
faste formenn lennes efter kr. 2700 pr. ar og er for
ovrig helt innordnet under de almindelige bestem-
melser ved statens veiarbeidsdrift.

En av disse formenn fungerer samtidig som op-
synsmann, idet han foruten arbeide i eget lag forer
tilsyn med arbeidet i de evrige lag og opsetter heider
m. v. Han har derfor et tillegg og lennes efter kr.
3150 pr. ar.

Ved arbeiderkolonien tjenestgjer enn videre 1 op-
synsbetjent og 1 formann som er stuert. Efter for-
utsetningen skal fengselsvesenet lenne 3 formenn og
veivesenet 3. Det er ordnet s& at fengselsvesenet.
lonner opsynsbetjenten, stuerten og den formann
som fungerer som opsynsmann, mens veivesenet
lonner de tre andre akkordformenn. Dette er gjort
fordi man pd denne mate far en sterre ensartethet
i lonningssystemet for de to ctater.

Arbeidet utferes for den vesentligste del péa
akkord. Nar en akkord skal beregnes, gas der ut fra
foreliggende masser og akkordberegningen foretas
pd vanlig mate og ut fra en gjennemsnittlig akkord-
fortjeneste som ved almindelig veianleggsdrift i
fylket med fradrag av ammunisjon, idet anlegget
holder sddan. Det sdledes beregnede akkordbelop
omsettes derefter i antall dagsverk beregnet efter en
fortjeneste av kr. 1,00 pr. dag. Denne fortjeneste er
ifolge konferanse med direktoren for Opstad tvangs-
arbeidshus hevet fra 80 ore og betraktes som en slags

grunnlenn for tvangsarbeiderne og er den betaling
som veivesenct betaler Opstad tvangsarbeidshus.

Istedenfor et bestemt pengebelop far man siledes
et bestemt antall dagsverk som vedkommende arbeide
skal vare utfert i.

Ved akkordens utsettelse far laget meddelelse om
at for hvert 214 9, mindre antall dagsverk enn akkor-
den cr beregnet for vil der gis ct tillegg av 5 ere pr.
dagsverk.

Den her benyttede ordning har vist sig meget god
og praktisk. Det har ogsa vist sig at arbeiderne arbei-
der meget for & kumne opna tillegg og der har ogsa
i enkelte tilfeller vart nadd et tillegg av optil 20 ere
pr. dagsverk.

[ begynnelsen var der storre spillerum, idet der
btev regnet med tillegg for hver 3 9, opnddd mindre
antall dagsveik, men det viste sig da vanskeligere
for arbeiderne & opna tillegg og det viste sig ogsd &
vaere en noksd stor skuffelse blandt dem nér det
tross utvist flid ikke lyktes & opna noget tillegg.

For evrig ma oplyses at forholdene i det hele har
vart meget gode ved arbeiderkolonien. Arbeiderne
har gjennemgaende vist bade interesse og flid og det
kan trygt sies at arbeidet ved dette anlegg har statt
pa heide med arbeidet pa et ordin@rt veianlegg.
Savidt jeg har kunnet forstd har ogsa forholdet i
brakken veart meget godt, og gjennemgdende synes
arbeiderne & opfere sig meget godt. Jeg har fatt det
inntrykk at arbeiderne selv vil ha orden i brakken,
og det ma vere et uttrykk for forholdet, at arbeiderne
selv i sin fritid har baret frem jord for & fa i stand en
liten blomsterhave utenfor brakken. De vil ha det
pent og ordentlig.

Efter at forssket med tvangsarbeidere pa vei-
arbeide altsd nu har pagatt et og et halvt ar ma det
uttales at forsoket har gitt et ualmindelig godt
resultat. Kan det samme gode forhold fortsette,
synes der & veare full grunn til & ta under alvorlig
overveielse & fortsette med denne ordning der hvor
forholdene for evrig ma vere til stede.

Hertil kommer s& de ekonomiske fordeler. Pr. 28.
mars 1933 — altsa efter 19 maneders anleggsdrift —
var der planert 1863 m, hvilken strekning ogsa var
forsynt med stenlag.

Dectte arbeide var beregnet pd vanlig mate som
akkordarbeide til kr. 60 679,70 pa konto B, C og D,
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Veianlegget QOgna - Tengs. Overst: Arbeiderbrakken.
Nederst: Parti av det nye veianlegg.

mens der i virkeligheten er utbetalt pA de samme
konti kr. 27 099,44 iberegnet lonnen til formennene.

Til de ferdige akkorder for tilsammen 1863 m
skulde der for planering med stenlag og 2 brokar i
henhold til ovenstdende ha medgétt tilsammen
kr. 60 679,70, mens der ifslge kontoboken ialt er
medgdtt kr. 27 099,44. Da prisene i akkordene er
beregnet uten trekk for sprengstoff skulde egentlig det
anvendte sprengstoff legges til de beregnede akkord-
priser, men for & vere helt sikker pa ikke & gi et for
gunstig billede av besparelsen ved at anlegget ut-
fores ved tvangsarbeidere, slgifes dette tillegg.

Forholdet vil da bli at der under konto B, C og D
er bespart kr. 60 679,70 = 27 099,44 = kr. 33 580,26,
eller ca. 55 prosent.

Utgiftene under konto E, F og G vil bli de samme
enten anlegget drives med tvangsarbeidere eller pa
ordiner mate.

Den her nevnte prosentbesparelse vil ikke kunne
legges til grunn for det hele anlegg. Til grusning av
veien vil nemlig veivesenet matte betale for grus-
transport, likesom der vil bli en del utgifter ved inn-
kjop av materialer til et par mindre broer. Det
synes dog som man iallfall ma kunne regne med en
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besparelsc av 45—509, av hvad anlegget cllers
vilde ha kostet.

Den del av anlegget som hittil er ferdigplanecrt
ligger i forholdsvis kostbart terreng, idet der har
vart meget fjell likesom forholdet med store fyllinger
over sma tjern har medfert ekede utgifter. Der
kunde vare frykt for at arbeidsydelsen skulde bli
nedsatt efter hvert som nye arbeidere avlgste dem
som var ferdig med sin straffetid. Selvfglgelig
virker det til cn viss grad 4 f& nyc arbeidere inn i
akkordlagene, men i det store og hele er det gatt
godt. Fra anleggets begynnelse har belegget allerede
skiftet 2—3 ganger.

I henhold til opgave fra direkteren for Opstad
tvangsarbeidshus sparer det offentlige direkte ved
a ha plasert tvangsarbeidere pd veiarbeide, saledes
som dette i heromhandlede tilfelle er ordnet.

Direktoren oplyser i skrivelse'av 6. september f. &.
at den daglige utgift pr. tvangsarbeider ved arbeids-
huset er kr. 3,46, mens den daglige utgift ved veci-
arbeiderkolonien er kr. 1,71 pr. tvangsarbeider eller
meget ner det halve. Mens de drlige utgifter ved
hovedanstalten utgjer kr. 1262,90 pr. tvangsarbeider,
er de arlige utgifter pr. tvangsarbeider i arbeider-
kolonien kr. 624,15. Med et belegg av 20 tvangs-
arbeidere sparer staten ca. kr. 12500 arlig ved a
ha disse tvangsarbeider i arbeiderkolonien.

Det gjorte forsok synes alt tatt i betraktning a ha
gitt et sd godt resultat ikke alenc i skonomisk hen-
seende, at forsgket burde utvides til & omfatte den
dobbelte arbeidsstyrke eller tilsammen 40 tvangs-
arbeidere.

Anlegget Ogna—Tengs er et forholdsvis stort
anlegg, som det vil vaere av betydning & kunne fa
ferdigbygget innen en nogenlunde nar fremtid.
Ifolge et i 1925 utarbeidet overslag vil der utkreves
kr. 666 800 for en lengde av 19230 m. Visstnok er
prisene falt siden 1925, men samtidig er fordringenc
til en gjennemgangsveis utstyr steget, sd der visstnok
fremdeles méa regnes med nevnte belep. Med en
arbeidsstyrke pd 20 mann - 4 formenn vil det selv-
folgelig ta lang tid & fa ferdigbygget veien.

Foruten anskaffelse av en ny brakke og en del
mere anleggsmateriell skulde de Aarlige utgifter bli
de dobbelte av hvad der nu bevilges.

En forokelse av arbeidsstyrken vil for gvrig ogsa
ha den fordel at der kan antas ¢n opsynsmann som
helt kan ofre sig for tilsynet av arbeidet og hjelpe til
hvor det matte trenges. Som forholdet nu er ma for-
mannen ofte vere borte fra sitt lag for a vere til-
stede i andre lag. Den nuverende opsynsmann har
gjentagende klaget over det utilfredsstillende ved
den nuverende ordning. Med en arbeidsstyrke pé
20 mann kan jeg ikke anbefale at der ansettes en
egen opsynsmann. lallfall ma det undgaes at vei-
anlegget paferes flere utgifter enn nu.

En arbeidsstyrke pa 40 mann — 6 a 8 formenn vil
derimot berettige til en egen opsynsmann.
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VEIENE I EIKER, MODUM OG SIGDALS
SORENSKRIVERI I 1689
EN GAMMEL RODEINNDELING
Ved Erling Bjorke.

Efter befaling av daverende amtmann i Buskerud
blev veicne i dette sorenskriveri rodelagt og rode-
mestere opnevnt i 1689. Det blev ogsa bestemt
hvilke garder skulde vedlikeholde hver rode, men da
det har mindre interesse og dessutern vil fore altfor
langt utelater jeg dette og nevner kun rodene som de
blev bestemt fra sted til sted. Der var som regel
flere garder om hver rode.

Pa Eiker blev rodeinndelingen foretatt av en
Abraham Isaksen i samrad med bendene den 9. aug.
1689 og blev da fastsatt saledes:

Sanden fjerding:

1. rode. Begynner ved delet mellem Lier og Eiker,
nemlig Kjesterud bro, som ligger mellem gardene
Kjoesterud og Store Vines, og til broen mellem Ulve-
rud og Solberg ,,hvilken vei og halvdelen av samme
bro med doktige grofter ved sidene og deslige skal
forferdiges og holdes ved magt”.

2. rode. Fra nevnte bro mellem Ulverud og Solberg
til og med Borge bro. ,,I denne rode star milestenen”.

3. rode. Fra Borge bro til Steinberggrinden.

4. rode. Fra Steinberggrinden til grinden mellem
Horgen og Temte.

5. rode. Fra Horgengrinden ved bekken i Horgen-
engen til Temtegrinden.

6. rode. Fra Temtegrinden til
nordenfor Lille-Engen.

7. rode. Fra Haugegrinden til Hokksund.

8. rode. Fra Vendelborg til Rennebekk.

9. rode. Fra Rennebekk til Knive bro.

10. rode. Fra Knive bro til Skreppen hvor Modum
begynner.

Haugegrinden

Lemsjjerdingen.
som er fra Sundbakken til Skjelbred.

1. rode. Sundbakken, som skal vedlikeholdes av
Sems temmerdragere, og Honsbakken som skal ved-
likeholdes av Fosseholms temmerdragere.

2. rode. Fra Sundbakken til Fiskebro. ,,I denne rode
stdr milestenen.” Senere blir milestener ikke nevnt.

3. rode. Bare Fiskebroen.

4. rode. Fra Fiskebroen til Semsgrinden ved Berg.

5. rode. Fra Semsgrinden nedenfor Berg over
Sparenvollen til Halsgrinden.

6. rode. Fra Halsgrinden til Kolberg.

7. rode. Fra Kolberg over store Kolberg til Skars
veiskille.

8. rode. Fra Skars veiskille om Skjelbred til og
med Derge bro.

Fiskum fjerding.
1. rode. Fra Dorge bro til Mellem-Hegstad.
2. rode. Fra Mellem-Hegstad til grinden mellem
Paule og Sendre Hegstad.

3. rode. Fra denne grind til bekken som renner
mellem Rud og Paule til midt pa broen over denne
bekk.

4. rode. Fra nevnte bekk til Rudsgrinden gverst
i Gademunden (?).

5. rode. Fra Rudsgrinden overst i Gademunden
til Darbo kors.

Broen over Fiskumelven og Kirkeveien frem til
Paule bekk, hvor den meater Kongsbergveien, skal
vedlikeholdes av Hans Christensen Fiskum og hans
folk alene.

Pd elvens vestside
mellem Modumsdelet og Hoksund.

1. rode. Fra Modumsdelet over Hassel til midt pa
Heare bro.

2. rode. Fra Here bro over Risebro til Sannen-
bekk sennenfor Skot og Mellelands veiskille.

3. rode. Fra Sannenbekk til korsveien pa Preste-
moen sennenfor Honselven.

I Modums Prestegjeld.

Her blev rodeinndelingen foretatt 20. aug. 1689
ved sorenskriveren Jorgen Hansen Nachschow, med
6 bender fra Modum og 6 fra Sigdal, og rodene fikk
fortlepende nr. fra Modum til Sigdal.

1. rode. Fra Skreppenbekken over Helvetes- eller
Malumbekken, samt en vei fra Enger til Holen eller
Hellen.

2. rode. Fra Malumbekken til stuehuset pa Midt-
skogen.

3. rode.
by bro.

Broen over evjen i Nasbunden vedlikeholdes av
Sefren Sefrensen og Mari Hansdatter.

Kloppen over bekken holder Even Ellingsen og
Nils Bendtsen ved like.

4. rode. Fra nordre ende av Sonsteberg bro til
Spone bro.

5. rode. Fra Spone bro til Vikersund.

Den store bro over Sponebekken holder sogne-
presten, hr. Laurits Christiansen Gram og lgsitnant
Boch pa Spone ved like.

Ellers skal sognepresten holde broen over bekken
ved prestegarden i stand samt broen over bekken
mellem Dalen og Disen sammen med Torger og
Gjersom Disen.

6. rode. Fra den sendre ende p& Sandbroen og op
til husene pa Fjeld.

Broen over elven mellem Fjeld og Bure som
veien fra husene pd Fjeld ned til nevnte bro ved-
likeholdes av hr. Gabriel Bruun.

Veien fra Fjelds bro og utefter om Hellum, Svenne-
by, Ryd, Rudésen, om Torsby, Flannum og til alfar-

Fra Midtskogen til nordre ende av Senste-
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veien skal vedlikeholdes av opsitterne langs denne
vei. ;

7.rode. Fra Buskerudgrinden utover om Refsals
jerngruber til Eikerdelet.

Buskeruds hovedgard vedlikeholder broer og veier
fra broen ovenfor Seyen og til Buskeruds grind
sennenfor jordet.

Veien fra Refsal op gjennem Bingen vedlikeholdes
av opsitterne langs denne.

8. rode. Fra sendre side ved Kongssagene til
Seyen.

9. rode. Fra Amorsberg pa den nordre side til
Bensteen og forbi Skretteberg til Skjelbredgrinden.

10. rode. Fra Skjelbredgrinden til delet mot
Kredsherad.

11. rode. Fra Tommes Sundmand ved Vikersuna
til Redste.

12. rode. Fra Nyhus til Nerhus sundste og veien

fra Amotbakken til de samles i en vei, samt fra
Nyhusbro til Amotbakken.

13.rode. Fra Koplandsteen til Nes. Dessuten
broer og veier pa vestsiden av elven fra Fossum til
Bergan, samt veien fra Overen til Kopland.

Sigdals prestegjeld.

14. rode. Fra grinden sennenfor Sendre Nes og
til bekken mellem Skatvedt og Steveren.

Denne rode skulde ogséd ,,ophugge og forferdige”
veien fra Asterud om Gren og over Grenskogen til
Vatnds kirke. '

Sa skulde skogheringen og Eikers besiddere ,,op-
hugge og lade reiseferdig gjere” veien fra Vatnas
til Sigdals (kirke?).

15.rode. Fra bekken mellem Skotvedt og Ste-
wveren til Skartums jorde.

Veien fra Skogen (Grensskogen)? om Eiker og
videre opover til Herja elv skulde gardene der om-
kring vedlikeholde.

16. rode. Fra Skartums sendre grind til nerdst i
Viksjordet, og videre over Hoffdeskogen til Krads-
heraddelet.

17. rode. Fra Viksjordet til Enger.

18. rode. Fra Herja elv opover pa samme siden av
Soneren til Tveiten.
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19. rode. Fra Tveiten til Kopseng. Den store bro
ved Kopseng skulde vedlikeholdes av hele Eggedal,
som det ,,av Arilds tid” hadde vert brukt.

20. rode. Fra Kopseng bro til Asland. Og likesa
,,den reisende vei’” fra Eggedal og over Skavnsasen
til Hallingdalsdelet.

21.rode. Fra Sigdalsdelet pa Hoffdeskaugen til
Kredsherad. Hvor denne vei kom ned i Kradsherad
star ikke nevnt, men det var gardene fra og med
Réen til og med Nore som skulde holde den i
stand. '

22. rode. Fra Haugerud over skogen til Soknedals-
delet.

24. rode. Fra Sleviken over skogen til Soknedals-
delet.

24. rode. Fra Nassenrud utover Slettemoen til
Snarumsdelet.

25. rode. Fra Hallingdalsdelet og utover om
Ringnes elv.

26. rode. Fra Eggedal over Omliskogen til Heste-
berg i Kredsherad skulde veien holdes i stand av
en del bender i Eggedal og bendene pa Rundskogen.

Hvordan var sd disse veiene? Derom far vi dess-
verre liten oplysning. Det anferes bare at veien fra
Nasbunden og. over Malumskogen blir svaert med-
tatt av bjelke- og mastekjering i den tid ,,seiladsen
nyder fortgang”’. Disse umatelig svere stokker pa optil
90 fots lengde kunde kanskje vanskelig flotes nedover
en del av fossene og blev formodentlig kjert over
land det nevnte stykke, og da dette har foregatt den
tid ,,seiladsen nyder fortgang”, altsd om sommeren,
s& har man vel iallfall til denne kjering brukt fire
hjuls vogner. Skaden som denne kjering péferte
veier og broer skulde betales efter skjenn, med
mindre der skulde bli palagt en viss avgift pr. tylvt.
De som kjorer med vogn og ,,endelig skal felge broer
og rette alfarveien’” skulde betale 1 riksort arlig.
En del av disse veier ma altsa ha veart kjere-
veier.

Om ,,den store og lange Broe ved Kongssaugene”
star det til slutt at den fra Arilds tid har vert ,,holdt
ved magt og lige"” av almuen bade i Modum og Sigdal,
og slik skulde det fremdeles vare.

VAGVASENDETS ADMINISTRATION I FINLAND

Kort resymé av éverdirektér E. W. Skogstroms foredrag i Det nordiske administrative Forbunds mete
i Oslo 27. juni 1933.

Sérskilda epokgorande tekniska uppfinningar fram-
kallade sasom det allmint dr kdnt i borjan av XX:de
-seklet en vdsentlig omgestaltning av inlandskom-
munikationerna i det att landsvégstrafiken erhdll ett
‘forut oanat uppsving. Genom landsvégstrafikens
thastigt skeende mekanisering och de dédrav betingade
:stora fordringar pa vigarnas bdarighet och trafik-
fformaga uppstod i sd gott som alla linder stora
svarigheter for landsvédgars administration och for-

valtning, vilka svarigheter krdvde radtt kostbara
reformer och l0stes i olika ldnder pa olika satt.

Denna fraga om ,,landsvdgarnas renessans’’, sdsom
man gérna kallar den, blev for Finland kanske mer
svarlost dn i manga andra ldnder. Hartill bidrog
flere sammantriffande omstdndigheter. Salunda ut-
vecklade sig motortrafiken i Finland ndgot senare dn
i de Ovriga nordiska ldnderna, dels beroende pa den
lagre formogenhetsnivan, de's omedan vidgnéatet i
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Finland var relativt svagt byggt och illa anpassat for
tung mekanisk trafik, Hirigenom forskots tiden for
motortrafikens gjenombyrott i Finland till tiden for

vérldskriget och de narmaste dren dérefter, Emellertid
voro just dessa svara tider utomordentl;gt Odesdigra
for vart vdgndt. D4 forstorde ndmligen dels den tunga

tyska trafiken under vérldskrigets befistningsarbeten

®®®®

og dels massetransporterna undzr landets frihets-
krig i grund en stor del av vara viktigaste landsvigar.
Dirtill begynte samtidig den allt intensivare vordna
motortrafiken oskiligt belastade harfor icke lampade
vigarna vilka icke mera kunde héllas i stand medels
da gilllande naturaunderhdll. Kravet pa systemfor-
dndring blev allt mera berdttigat, och ¢n genom-
gripande reformering av forvaltningen av landets
vigvisende blev dven en bland det fria Finlands
forsta och viktigaste uppgifter.

Vagtungan, d. v. s. landsvigars byggande och under-
hall, hade intill denna tid dlegat de s.k. vdgbyggnads-
skyldlge vilka bestodo av egare av mantalsatt jord,
skattetorp, utskiften och sérskilda inoustriella in-
rattningar, samt till en ringa del av kronan i egenskap
av cgarc, till sérskilda kronoparker. P& dessa vig-
byggnalsskyld‘igg tyngde vid den alltmera vidxande
motortrafiken en oskilig belastning, vars utjimnande
pd hela den skattebetalande befolkningen var ett

fullt berdttigat krav. Under 1918 ars Riksdag god-

kdndes dven en ny lag om vigvasendet i Finland,
vilken lag tmddc i kraft den 1. januari 1921.
Denna viéglag av ar 1918, som sedermera i ritt
viktiga deler reviderades genom en Nelt ny viglag av
ar_1927, faststillde en ny alltjamt bestdende tingens
ordning pa viigvasendets omrdde i Finland, den
ndmligen, att landets alla vagar fordelas i tvcgme
huvuq!grupper Av dessa bestdr den ena av de all-
ménna landsviigarna, vilka medla allman samfardsel
emellan stdder, ldn, kommuner eller andra liknande
orter, didr vég prdvas vara av allmin nytta och nod-
vindighet, och skulle kostnaderna for dessa lands-
vdgars byggande och underhdll bestridas ur stats-
medel, Den andra gruppen av véigar skall besta

lokdla v‘lgar Vllkas byggande och unﬂerhall skall
aligga kommunerna, byerna eller dem, som begagna
SIg av dessa vigar eller draga nytta av, dem.

Vilken stor férdandring denna reform innebr,
unses ddrav, att mer_dn dn hilften av landets alla all-
mdnna vager hangenom kom att overforas i statens
vard och underhall.

De myndigheter, som enligt nu géllande véglag hava
att behandla vdgédrendena dro i huvudsak féljande:

Statsrddet och dess fackminister for vagédrenden,
chefen for ministeriet for kommunikationsvésendet
och allmdnna arbetena, dr hoégste myndighet for
vidgadrenden. Sagda ministeriun}' avgor bl. a. foljande
drenden: ’ B

a) besluter om landsvdgars byggande och for-
bédttrande samt stadfaster for dessa arbeten upp-
gjorda plan och kostnadsberdkningar; '
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b) avgér fragor, som berora kommunal- och
byvﬁgar_é forklarande for landsvdg samt landsvagars
indragning;

c) bestimmer genom vilken myndighets forsorg
landsvdg skall underhallas;

d) avgor ansdkningar om statsbidrag for byggande
och underhéll av kommunal- och byvigar;

e) foreldgger Riksdagen pad landshovdingarnas
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens budgetforsl
baserad proposition om drsbudget for landsvagar
stéller i sinom tid till landshovdingarnas och vag-
vattenbyggnadsstyrelsens {orfogande viganslag

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen har, bl. a. tvenne
avdelningar for wvédgvédsendet, broavdelningen och
véagavdelningen, med, var sin avdelningschef och
byraingenior samt nodigt antal ingenidrer och andra
tekniska ochy kontorsbitrdden. Under wvdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen lyda dartill bl.a. 9 vég- och
vattenbyggnadsdistrikt,, som omfatta hela landet,
med var sin, distriktsingenior sdsom chef, samt
nodigt antal ingeniorer och andra bitrdden.

A vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen och den-
samma underlydande distriktsforvaltningen ankpmma
bl. a. foljande till vigbranschen hérande uppgifter.

a) utfora nddiga unders6kningar och uppgora
planer och kostnadsforslag for byggandet av nya och
forbédttrandet av forefintliga landsvdgar samt att
verkstilla dylika végarbeten;

b) taga initiativ till landsvédgars byggande och
forbattring. '

c) underhdlla de livligast trafikerade och. mest
svarskotta, d.s.k. i statens omedelbara vird tagna
landsvégarna; '

d) forritta mottagnmgssynvav de for landsvag
forklarade kommunal- och byvégarna;

e) Overvaka utforandet av de viktigaste av staten
understodda kommunal- och byvédgsarbetena samt
statsunderstoddets anvdndning samt forrédtta slutsyn
av alla av staten understdodda végarbeten.

f) utfdrda och faststdlla normalritningar for olika
slags vidgar osv. samt forordna, huru fﬁrslag till
byggande av vagar skola uppgoras.

g) avgiva utldtande om landsvdgarnas byggande
och forbédttrande, om végars forklarande for lands-
vdg, om landsvégars indragning o.a.dylika vig-
fragor av speciell och allman art, om beviljande av
statsbidrag for kommunal- och byvédgarbeten, om
ansdkningar betr. yrkesmissig biltrafik osv.

Som av ovansagda framgdr ar vidg- och vatten-
byggnadsstyrelsen icke enbart ett dmbetsverk for
rent tekniska och administrativa uppdrag, utan den
dger dven att i stor utstrdckning sjdlv utfora vag-
arbeten.

Landshovdingarna och de under dem lydande
dmbetsmdn uti 8 ldn. Dessa handhava och ombestyra
undgrhz‘illet av storsta delen av landets landsvégsnat,
men kunna och bora de i teckniska fragor fa bistand
av vig- och vattenbyggnadsforvaltningen under-
lydande ingeniérer och vdgmastare. Ddarjamte hava




102 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

landsh6évdingen och hans underlydande uppsikt dver
allmidnna kommunala och byvégars och deras under-
hall och byggande.

Sasom av det foregdende framgdr, handhaves
underhallet av landsvédgsnatet till storsta delen av
respektive landshévdingar. Enligt gillande viglag
‘borde harvid i férsta hand tillimpas entreprenad-
systemet sdlunda, att végnitet, indelat i lampliga
kortare delar skulle givas at enskilda entreprendrer
att underhallas mot en pa forhadnd kontraherad
arsavgift. Detta system har man dock alltmer fran-
gatt, och underhdllas numera vagarna i huvudsak
genom vagmdstarena och de under landshdvdingarna
lydande lansmain, direkt emot rdkning pa statens
bekostnad. Haéarigenom bliva vdgarna enhetligare
och battre underhdllna d4n genom entreprendrer.

Underhéllet av sddana landsvégar, vilka i av-
seende till trafikens betydelse, livlighet eller tunga
beskaffenhet, eller av annan orsak icke med fram-
gang kunna ombesorjas av landshgvding eller honom
underlydande personal, ta@‘i viag- och vatten-
byggnadsstyrelsens omedelbara vard och underhallas
av distriktsingeniérerna och av dem underlydande
ingenidrer. Harvid tillimpas de vanliga underhalls-
metoderna, som av den moderna vigtekniken fére-
skrivas.

For niarvarande underhallas i Finland 24 823,7 km
landsvig genom landshévdingarnas och 4107,2_km
genom vidg- och vattenbyggnadsstyrelseris forsorg.
Hartill komma vissa inom omraden for staderpas
réer utom de egentliga stadsplanerna fallande vig-
delar, vilkas underhdll handhaves av respektiva
stadsmyndigheter, men erhdlla de en viss ersattning
hérfor av staten. Ldngden pa dessa landsvigsdelar dr
for narvarande 423,6 km. Lidngden pé landets lands-
vagsnat dr salunda for narvarande 29 354,5 km. —
_De kommunala och byvégaina i Finland representera
for narvarande en viglangd av omkring 25 610,0 km.

Underhallet av végar vintertid for automobil-
trafik pagar dven och hdlles silunda omkring 4811
km vinterviagar i fullt trafikabelt skick for automobil-
trafik under vintrarna.

Nya landsvigars byggande dvensom ny- och om-
byggnad av alla landsviigsbroar aligger vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen. Initiativet till sidanna nybygg-
nader bora forst behandlas vid respektive orters
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kommunalfullmédktigsammantrdde, varefter arendet
remitteras till vederbdérande landshévding, sow
jamte eget utlitande oOverstyr handlingarna till
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, vilken ater later
verkstédlla nodiga understkningar pa platsen samt
uppgora forslag och kostnadsberdkning for fore-
taget. Harefter understdller vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen saken till Statsrddets provning och
avgorande. Forslaget kan da faststillas, varefter
nodiga anslag for arbetet antingen beviljas omedel-
bart och direkt av Statsradet, eller — i hdndelse
foretaget krédver storre kostnader — upptages anslag
for foretaget i ett kommande ars statsverksproposi-
tion. Aven kan Riksdagen, pa grund av en finans-
motion upptaga anslag for arbetet ifraga uti statens
budget.

Négra anslag for losen av for foretaget nddiga
jordomraden eller grustdckter m. m. upptagas icke
i kostnadsforslaget for vag- eller broarbetena, emedan
vederborande kommuner &dro skyldiga att ersdtta
jordagarena for markinlsen.

Sedan anslagen beviljats for bro- eller vagforetag,
stillas dessa medel till vag- och vattenbyggnads-
styrelsens forfogande, och later sagda styrelse sina
underlydande ingenitrer utfora arbetet ifraga. 3

Detta ar i huvuddrag vigvisendets administration
i Finland och géngen av vigirendenas behandling. —
Rent teknisk sett dr systemet tilltalande sa tillvida,
att de rent tekniska myndigheterna hava i sin hand
savil landsvidgars och broars byggande som i stor
utstrackning 4dven vagars underhdll, oaktat i det
sistndmnda hdnseende en viss dualism emellan vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och endel landshov-
dingar kunnat mairkas. Med de fleste landshov-
dingar har dock samarbetet gestaltat sig mycket gott.

I finansiellt avseende dr vagvésendets administra-
tion i Finland sétillvida helt anméarkningsvart, att
staten i ovanligt stor utstrdackning star for alla de
kostnader, vigvisendet betingar. — Dock maste
har papekas, att av alla de kostnader, som lands-
végars och broars underhdll och nybyggnad erfordra,
ofh vilka numera stiga till omkring 250 miljoner
mark arligen, en stor del — man har berdknat dnda
till 75 9%, — blir ersatt genom de direkta eller indirekta
skatter och pélagor, som vila pa motortrafiken.

ADMINISTRASJONSGRENSER
Av byingenier 1. Findahl.

Hvis man som turist tar sig en tur i automobil pa
Vestlandet, kan det hende man ogsa finner pa & nerme
sig Molde. Man vil da ha den glede & la sin auto-
mobil rulle lydlgst hen ad den asfalterte vei langs
den vakre Fanestrand. Plutselig er imidlertid as-
falten kuttet av, og man humper avsted pa en gammel
og hullet landevei, som truer med & ryste ens inn-

volder ned i stevlene. Man kan ikke opdage nogen
ytre tegn, som skulde berettige til en sa voldsom
forandring av veidekket, landskapet er uforandret og
trafikken tiltagende.

Hvorfor sa?
*'Jo, man har overskredet en administrasjons-
grense, man er kommet inn i byen.
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Man slar sig kanskje til ro med at dette ma vare en
tilfeldighet, og reflekterer ikke narmere over det.

Naste gang biler man kanskje i Vestfold og n&rmer
sig Larvik. Veidekket er kostbar og pen smabrosten,
og man gleder sig over dets jevnhet og kvalitet.

Plutselig rives man ogsd her ut av sine betrakt-
ninger ved at vognen begynner & leke kasteball med
ens person. Punktering? Nei. Har man allerede
passert byen og trafikkcentret og er kommet over
pa mindre trafikkerte omrader og derfor pa darligere
vei? Nei, tvert om, trafikken eker, men man har
atter passert en administrasjonsgrense og er kommet
inn i byen.

Disse eksempler kunde forfleres, men jeg tror det er
overfladig & peke pa flere for & f& fremhevet den ting
at her ma der vare noget galt et eller annet sted.

Der foreligger til lesning det problem, for en be-
stemt sum penger, & skaffe trafikken et veidekke,
som tar tilberlig hensyn sd vel til skonomien som til
trafikkens intensitet.

En enkel betraktning vil straks stille klart at man
da ma fa et veidekke av varierende kvalitet. Sterkest
og best der hvor trafikken er stor, og svakere efter
hvert som trafikken avtar. Videre er det straks inn-
lysende at man ma begynne der hvor trafikken er stor.

Dette problem lgser man i Norge pd den originale
mate jeg har skissert innledningsvis. Det gjelder her
gjennemgangsveier, riksveier og av den rent sproglige
betydning vil man forsta at dette er rikets veier til for-
midling av interkommunal trafikk, til forskjell fra
bygdeveier eller bygater, som har en mere lokal
opgave.

Nu ser man imidlertid den forbausende inkonse-
kvens, at mens ,,gjennemgangsveiene” i all diskusjon
betraktes som et sammenhengende trafikksystem og
i Veidirekterens fortegnelse far gjennemlepende
nummer 0gsd gjennem byene, sd deles de op eko-
nomisk. En del vedlikeholdes for statsmidler og en
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annen del md seke et kummerlig vedlikehold dekket
vesentlig av kommunemidler.

Ved denne opdeling er den enhet som burde prege
rikets gjennemgangsveier brutt.

Jeg behever ikke for dette blads lesere & ta op den
strid som har vart fert om fordelingen av automobil-
pengene, kun vil jeg peke pd at det ad den vei som
hittil har vert fulgt, ikke synes mulig & na frem til
en brukbar lgsning av problemet om et rasjonelt
vedlikehold for gjennemgangsveiene som helhet.

Jeg tror da det kunde vare pa tide a ta op til disku-
sjon spersmdlet om ikke gjennemgangsveiene som
fhelfiet, ogsd gjennem byene, burde g& inn i riks-
veiene og vedlikeholdes av det offentlige for stats-
midler.

En slik ordning vil i nogen grad rette pa den urett-
ferdighet som nu gves mot byene. Nar forst gjennem-
gangsveiene var ordnet, kunde man ta op til diskusjon
spersmalet om fordelingen av resten av automobil-
pengene, idet der som bekjent gjennem departe-
mentet og videre fylkesveistyrene fordeles en del
belep til landdistriktene.

For byene er sparsmalet om gjennemgangsveiene av
meget stor betydning. Enkelte har med stor eko-
nomisk offervillighet formadd & bringe sine gjennem-
gangsveier i bra stand. Jeg nevner her med honner
Tensberg. Andre kan ikke klare dette, og har kanskje
gjennemgangsveier av uforholdsmessig lengde i for-
hold til byens sterrelse. For mange kan den tanke
opstd, om man ikke er nedt til & la gjennemgangs-
veiene forfalle. For det farste kan vedlikeholdet over-
skride byens skonomiske evne, og det er lite rimelig
a4 bruke alle kommunens midler pd gjennemgangs-
veiene og la de andre veier forfalle (som vi har mattet
gjere her i Molde). For det annet synes det nedvendig
a skape en opinion, siledes at almenheten og Stor-
tinget kan fa sinene op for den urettferdighet som
gjeres mot byene.

FORS@K MED TJAREDEKKER EFTER WISCONSINMETODEN
SEPTEMBER 1932

Av avdelingsingenier R. Vern.

1) Ved Bruset i Solum og

2) Ved Kvarnfoss malle,
begge pé riksveien Skien—Ulefoss.

Pravestrekningene er 100 m og 90 m med en gjen-
nemsnittsbredde av 5,5 m, 190 X 5,5 = 1045 m2,
Dertil medgikk 20 fat Oslo gasstjere, tilsammen
4000 kg eller pr. m? ca. 3,8 kg tjere, og av grus pa-
fortes et 4 cm tykt lag nytt gruslag efter at veibanen
var en del korrigert og avjevnet. Der medgikk ca.
44 m3 grus,

Efter at grusen var spredd jevnt utover og over-
pusset med Drafn veihgvel, blev der heldt tjere,
1,9 kg/m2, over den halve veibane, hvorefter den

tjereblandede grus i ca. halv dybde 2 cm med vei-
hevlen blev fort inn til veimidten. Derefter blev et
like stort kvantum tjere pafert den samme veihalv-
del og den ferst til midten hevlede tjerede grus fertes
tilbake med veihevlen idet den spredes jevnt over
veibanen. For a fd blandingen tilstrekkelig effektiv
benyttedés ved siden av hevlingen river.

Ved anvendelse av sterre tjeremengder der ogsd
vil kunne trenge litt dypere ned i veidekket vil hev-
lingen visstnok med fordel kunne gjentas flere ganger,
og arbeidet med rive kunne tilsvarende innskrenkes.
Dog ma man alltid vare forberedt pa & jevne over
med riven flekker som er blitt darlig blandet.
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For arbeide over lengere strekninger vil antagelig  Eftervalsning 8 timer — [ dagsverk a
foruten veihsvlingen blanding med skalharv vere kr. 28,— ... T POE < kr, 28—
hensiktsmessig. o W Rakning, jevning og tilsyn av og-til'i et

Felles for begge provefelter opfdres de medgdtte tidsrum av ca. 14 dager efter fullforel-
utgifter saledes: sen,- 20 timer 4 0,75 kr. ......... .0 s 18,—

20 fat Oslo gasstjeere, hvorav halvdelen blev Fos lijesstielisgh suyp. ki, T0H—

betalt av Veidirekterkontorets forseks- Pr m?® gir dette 907: 7045 .............. - 0,87
midler, men regnes her med det hele
DEIGD ¢ MoF 0 e 3ol 3 Seb sex Ve i I & kr. 400,— Fer legningen av selve tjeredekket blev foretatt en
Utvinning av 44 m? grus a kr.2,— ... 8'8,— del korreksjonsarbeider, som greftefyléing, overhpide
og kantopretning der har kostet kr. 609,— eller kr.
RIS 32 MPENERRS tor aomme o o 10— 6091045 = 0,58 kr. pr. m:. Tjeredekket + for-
Arbeidslenn, bredning og blanding av tje- arbeider har ialt kostet kr. 7,45 pr. m®. Dekket har
LETLE 1 (v e omnae dicas zar sutaeshoacioar sans sheats s » 124, —  pholdt sig ganske godt utover hesten, men man 'mé
Veihgvlens arbeide 32 timer — 4 dags- regne pa'iallfall delvis 4 matte foreta overflate-
verk & kr. 28, — aisvimsamdemesia e ,» 112—  behandling med en asfaltemulsjon sommeren 1933.

I

Riks-og fylkesveier i Mire Fyike Sor-Trémaelag

Iy e 3Sim o

) . T

——— KORNS

SUNNDAL

-
|

S ¢ e
NS S s .
¢ sy STORDAL °,_.-°
Drzr, G ™=
\":m Jnd.L" 7
. ¥
3

0. il g
Wi o7 Opland

QO —i-fane

o e Misgeanss

| e e 4 Giegrenss
—— = Meredigrinie

S SUNNYLVEN, s o




Nr. 7 -1933

MEDDELELSER FRA VEIDIREKT@REN

105

VEILENGDER OG VEIDEKKSTYPER I DANMARK

I Dansk Vejtidsskrift nr. 3 for 1932 er inntatt en
tabell som viser lengden av landeveiene (hovedveiene)
i Danmark pr. 1. april 1932, med angivelse av i hvil-
ken utstrekning de forskjellige veidekker er anvendt.

Man har her medtatt bare sumrubrikken i nevnte
tabell, og har, for bedre & belyse forholdet, utregnet
hvilken prosent de forskjellige veidekker utgjer av
det hele veinett.

BILENES LYS

Hoiesterettsdom av 4. mars 1933 (Rettstidende
s. a. s. 305).

Efter at en lyspare i forlyktene pa en automobil
var sprunget fortsattes kjeringen til bestemmelses-
stedet. Chaufferen felles i herredsretten for over-
tredelse av veilovens § 68 og trafikkreglenes § 29 og
motorvognlovens § 5, punkt 3 a, men frifinnes i
Hoiesterett, da det ikke ansees som straffbar uakt-
somhet at han ikke medferte reserveparer.

Av forstvoterendes votum hitsettes: ,, Jeg opfatter
domsgrunnene saledes at de fastslar at lyktene var i
forskriftmessig stand da turen begynte, og at det
objektivt lovstridige forhold ferst inntrddte under
kjoringen, idet lysp&rene da sprang av ukjent arsak,
men som de domfeldte i et hvert fall ikke pa forhand
hadde nogen sarlig foranledning til a regne med. Jeg
kan under de foreliggende omstendigheter ikke finne
at de domfeldtes forhold kan bli a bedemme som
straffbar uaktsomhet. Det er pa det rene at det
hverken i loven eller trafikkreglene er foreskrevet
at bilkjerere skal vare forsynt med reserveparer.”

Ansvar for skade ved eksplosjon av_hjulfelg.

Hoiesterettsdom av 21. mars 1933 (Rettstidende
S. a. s. 365).

Bestemmelsen i motorvognlovens § 30 om ansvar
for skade som voldes ,,ved bruken av motorvogn’
sikter til vognens bruk som transportmiddel. Eks-
plosjon av en hjulfelg, mens ringen blev pumpet op
under reparasjon pa et verksted efter punktering,
faller saledes ikke inn under bestemmelsen.

Pr. 1. april 1927 Pr. 1. april 1932
Veidekkets art
Lengde % av det hele Lengde %0 av det hele
km. veinett km. veinett
Almindelig brolegning (stor gatesten) ...........- 12,0 0,16 9,6 0,13
Chaussé brolegning (sma gatesten) ..............- 324,5 4,27 642,7 8,49
CEENtDELONE, 5. 9.2 396 55 565 @2 95 5 <& T EE Felemis 4° 3,3 0,04 6,3 0,08
ASFAItDELONE ok com o 3rE o5 € 519 % 256 5 355 o 7+ 61,1 0,80 124,3 1,65
StOPEASTAlt! ioos seavt e 3o st s e rep T e o e 6,6 0,09
Damman Koral- og Stalslaggasfalt ............... 22,1 0,30
Tjaerebetong ...... ... i 21,0 0,28 65,1 - 0,86
Cementmakadam ..........c..ciiiiininnenennnns 2,5 0,03
Asfaltmakadam.............coiiiiiiineininnnnns 2,0 | 0,03 28,1 0,37
Topplags fylt makadam ........................ 49,8 ( 0,66 1 260,9 16,65
Overflatebehandlet makadam .................... 1569,3 | 20,66 3 665,9 48,44
Almindelig makadamisering ............c.cvv.tn 4506,2 | 59,33 1418,4 18,74
. Veier av harpet eller uharpet grus .............. 10454 | 13,77 315,5 4,17
Landeveier SUM .. ..cuuuuerenneeeraneennnnn. 7 594,6 1 100,00 7 568,0 l.' 100,00
Landeveisgater ........ccoiiviiienenaaennnn 12,2 '[ 12,9 |
0 T ST T e ———— 76068 | 7580,9 |
RETTSAVGJ@ RELSER Av de voterendes felles domsbegrunnelse hitsettes:

,,Bestemmelsen i motorvognlovens § 30, ferste ledd
om at den som er ansvarlig for vognen plikter & betale
erstatning, selv om hverken han eller foraveren har
vist uaktsomhet, gjelder den skade som ,,bruken av
motorvogn” volder. Herved ma det antas a vare
siktet til motorvognens bruk som transportmiddel.
En lignende bestemmelse fantes i den tidligere motor-
vognlov av 21. juni 1912 § 33 som hadde folgende
ordlyd: ,,Skjer det som fslge av motorvognens be-
nyttelse enten ved selve kjeringen eller ved at vei-
farendes hester derved blir sky eller pd annen lig-
nende mate skade pa person eller gods, er den for
motorvognen ansvarlige pliktig til & erstatte skaden”
0. S. V. :

I det foreliggende tilfelle inntraff ikke skaden
mens motorvognen var i bruk som trafikkmiddel,
men mens den stod til reparasjon inne pa verkstedet i
Vestlandske Petroleumscompanis bensinstasjon og
skaden skyldtes eksplosjon av en enkelt del  av
vognen, hjulfelgen med slange, efter at den var tatt
av vognen til reparasjon. Hpiesterett finner at denne
skade ikke omfattes av det ansvar som omhandles i
motorvognlovens § 30.”

Registrering av tilhengervogn.

Ved Hpiesterettsdom av 25. mars 1933 (Retts-
tidende, s. a.s.372) er avgjort at bestemmelsene i
motorvognlovens § 8 og forskriftenes §§ 14 og 24
bare gjelder nar tilhengervogn er i bruk som transport-
middel og ikke nar den trekkes av en motorvogn
hjem fra maleren.

I forstvoterendes votum som er tiltrddt av de
ovrige voterende er bl.a.anfert: ,, Jeg finner at
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anken bor tas til folge, idet jeg antar at det forhold,
hvorfor tiltalte er demt, ikke rammes av de i doms-
slutningen anferte bestemmelser. Disse tar efter
min opfatning kun sikte pd & ramme bruken av
tilhengervogn som transportmiddel. 1 nazrverende
tilfelle er det imidlertid pa det rene at vedkommende
tilhengervogn ikke av siktede har vert tatt i bruk
for & anvendes til transport, men alene vert til-
knyttet— siktedes motorvogn ~under transport fra
lakereren til siktedes eget Verksted. En sddan trans-
port ligger efter min forstdelse av de pagjeldende
bestemmelser helt utenfor hvad disse har ment &
ramme. Da forholdet, sdvidt jeg kan se, heller ikke
vil rammes av noen annen bestemmelse i motor-
vognloven eller de i henhold til samme utferdigede
forskrifter, voterer jeg for at siktede frifinnes.”

Veiarbeidsplikten.

Ved Hoiesteretts kjennelse av 4. mars 1933 (Retts-
tidende for s. a.s.302) er forkastet pastand om at
veiarbeidsplikten efter veilovens § 59 var opfylt néar
den veiarbeidspliktige hadde utfert arbeide som var
tilstrekkelig for veiens benyttelse til hestekjoring,
og at det ikke kunde pélegges ham arbeide som var
foranlediget ved en stigende biltrafikk.

I forstvoterendes votum som er tiltraddt av de avrige
voterende i saken er bl. a. anfert: ,,Jeg finner at
anken bor tas til folge, idet jeg anser den rettsopfat-
ning som er kommet til uttrykk i den i ankeerkla-
ringen citerte del av domsgrunnene, for uriktig.
Bestemmelsen i veilovens § 59, hvorved den arbeids-
pliktige palegges & utfere arbeide pd forsvarlig mate
og til fastsatt tid og videre holde sig de forskrifter
som utferdiges av fylkesveistyret efterrettelig, er
ubetingede og later ikke rum dpent for en sddan
begrensning av arbeidsplikten som i herredsrettens
dom anfert.”

Skattleggelse av riksveivedlikeholdets eiendommer.

Som omhandlet i ,,Meddelelser fra Veidirekteren’
side 189/1932 antas det at riksveivedlikeholdet i
henhold til bestemmelsene i byskattelovens § 7 ikke
kan ilegges eiendomsskatt av sine eiendommer i
byer.

M. h.t.forholdet for landdistriktenes vedkom-
mende har Finansdepartementet pa foranledning i
skrivelse av 5. mars 1933 meddelt, at da landsskatte-
loven ikke inneholder nogen tilsvarende bestemmelse,
er eiendommer pa landet, som tilharer det offentlige,
ikke fritatt for matrikkelskatt til herred og fylke.

SARBESTEMMELSER

OM MOTORVOGNKJORING
Rogaland fylke.

1. Fylkesvegstyret hev vedteke & opnd alle bygde-
vegar i Lund herred samt desse vegér i Forsand herad
for kjoyring med motorvogner:

Birkedal—Maudal,

Frafjordvegen,

Forsand—Helle—©@vre Espedal,

Oanes—Meling,

Bygdevegen i Lysefjord.

Loyve er gjeve for motorvogner med akseltrykk
upptil 2500 kg og ellers pé& vilkar av at kjeyring er
forbode i telelaysing og nar vegane er i sers darleg
stand. Frd desse reglar er-undanteke skyss med
leekjar, dyrlekjar, jordmor, sjuketransport, prest i
soknebud og vegstellet sine tensrer.

Vidare har fylkesvegstyret vedteke & opna bygde-
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vegen Visnes—Avaldsnes kyrkja i Avaldsnes herad
for bilkjeyring i teleloysingi pa vanlege vilkar.

2. Arbeidsdepartementet har under 30. mars 1933
bestemt:

I henhold til lov om motorvogner av 20. februar
1926 § 19, annet ledd, fastsettes felgende som gjel-
dende inntil videre:

Under telelesning kan motorvognkjering forbydes
eller innskrenkes pa fylkesveien Ardal—Fister—Hjel-
meland—Tagtlandsvik med arm til Fister brygge.

Forbudet gjelder dog ikke uopsettelige tjeneste-
reiser som foretas av leger, dyrleger, jordmodre,
prester, veivesenets og politiets funksjon@rer og
heller ikke transport av syke som trenger hurtig
hjelp.

Bestemmelsen om ndr og i hvilken utstrekning
forbudet skal iverksettes, treffes av lensmannen (vei-
tilsynsmannen) efter bemyndigelse av overingenioren.
Disse bestemmelser trer i kraft straks.

Fylkesveistyret har vedtatt a4 dpne bygdeveiene
i Strand herred for kjering med motorvogn med
akseltrykk inntil 1500 kg.

Videre har fylkesveistyret vedtatt a apne bygde-
veiene i Nedstrand for kjering med motorvogner
med akseltrykk inntil 2500 kg.

Pa ovennevnte veier er kjering forbudt i tele-
lesningen og for evrig nar veiene er i darlig stand.
Undtatt herfra er dog skyss med leege, dyrlecge,
sogneprest. jordmor og syke samt veivesenets
funksjoneerer.

Fylkesveistyret har hesluttet a apne bygdeveien
Sande—Sola for kjsring med motorvogn i mane-
dene juni, juli og august 1933 med kjereretning
fra Sande til Sola.

Vest-Agder fylke.

Under 14. mars 1933 har Arbeidsdepartementet
bestemt folgende:

Den storste tillatte hastighet for motorvogn-
kioring pa veistrekningen fra Feda brygge til vei-
krysset ved riksveien i Feda herred, Vest-Agder
fvlke, ma ikke overstige 15 km i timen.

Denne bestemmelse trer i kraft straks.

LITTERATUR

Arsberetning fra Statens inspektor for ildsfarlige
stoffer 7932,

Ildsfarlighetsinspekterens beretning om hans virk-
somhet i 1932 er 'utkommet. Det fremgar herav at
der i nevnte ar blev meldt til inspekteren 60 ulykker
under behandling av ildsfarlige gjenstander. Av
disse ulykker skyldes 48 eksplosjoner av sprengstoff
og krutt med 5 dede og 52 skadede.

I 1932 tilvirkedes i 5 fabrikker (private) vesentlig
de samme sprengstoffer, kruttyper og Iluntetyper
som tidligere. Et nytt ammonsalpeter-sprengstoff,
»Ammon 3", blev fremstillet ved Engene dynamitt-
fab ikker.

Under omtalen av transportforholdene for spreng-
stoff og ildsfarlige veasker er anfert at der i drets
lop blev besiktiget og godkjent 16 nye bensintank-
biler. En av disse er utfert som tilhengervogn og to
som ,,semitrailers’” (tilhengere, hvis fremste del
hviler pad motorvognen og den bakre pa sarskilt
hjulspor). Ved arets utgang var godkjent i alt 113
bensintankbiler. Av jernbanetankvogner kom der
ingen nye i 1932. Tidligere var godkjent ialt 34.

Anlegg med nedgravet tank for opbevaring og
distribuering av bensin, bensinstasjoner, steg med
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280 i 1932 og utgjorde ved drets utgang 2831. Om
disse anleggs fordeling m. v. pa fylkene henvises til
den i ,,Meddelelser fra Veidirekteren’ nr. 4 1933,
side 64 inntatte oversikt.

Hvad angar bestemmelsene for plasering av bensin-
tankanlegg anferes i inspekterens beretning, at der
ska vare minst 7 meters avstand til ubeskyttet tre-
vegg fra pafyllingsstedet (bilens bensinbeholderndr
den fylles ved anlegget) og minst 5 meter fra under-
grunnstankens pafyllingsapning til nermeste ubeskyt-
tede trevegg. I tetterc bebyggelse ma det regnes
med at det blir forlangt sterre avstand til ubeskyttet
trevegg. Efter veivesenets forlangende skal et bensin-
tankanlegg ha minst 5 meters avstand til offentlig
vei. | regulert strek skal cventuell overbygning
falle i regulert gatelinje. Bensintankanlegg ma ikke
plaseres rett under elektrisk kraftledning. Avstanden
fra anlegget til kraftledningens projeksjon skal vare
minst lik kraftledningens heide over terrenget pa
angjeldende sted. Om bruk av sprengstoff inne-
holder beretningen bl. a. folgende:

Forskrifter for bruk av sprengstoff cr fastsatt av
Arbeidsrdadet under 23. desember 1910. Disse for-
skrifter gjelder alle virksomheter, som er underlagt
tilsyn efter arbeiderbeskyttelsesloven. De offentlige
arbeidsgrener har hver sin instruks, som i det hele
faller sammen med Arbeidsrddets. Felles for alle
instrukser er bl. a. at det tilrades & kjele med vann
efter brenning innen ny ladning anbringes. Der er
i 1932 inntruffet 5 ulykker under ladning efter bren-
ning fordi gryten har vert for varm. Der var ikke
brukt vannavkjeling idet man mente at der var
hengatt sa lang tid efter siste brenning at gryten
matte med sikkerhet antas & vere tilstrekkelig av-
kjolet. 1 den anledning skal anferes at gryteveggene
under brenning kan bli ophetet til opimot 200° C,
muligens ennu mere. NAr man tar i betraktning at
temperaturen under naturlig avkjeling faller meget
langsomt, neppe mer enn ca. 0,5° pr. minutt, ma der
regnes med ganske lang ventetid innen gryten
er blitt avkjelet sd meget at det er forsvarlig a4 la —
minst et par timer. Kjoles derimot med vann —
helst trykkvann gjennem en dyse for enden av et
langt rer — vil kjeletiden reduseres til nogen minutter.
Ofte kjeles med pressluft, som jo alltid has for handen
hvor der maskinbores. Erfaring har lert at pressluft
pd langt ner kjeler sa godt som vann. Der ma
brukes 4 a 5 ganger si lang kjeletid med press.uft
for & f4 samme avkjeling. Nar luftavkjelingen av-
sluttes, vil som regel temperaturen atter stige noget
som felge av at varme fra de innenfor liggende skikt
trenger ut pd gryteveggenes overflate — varmen
vender tilbake.

P& mange arbeidssteder brukes & spidde dynamitt-
patronene pa en tein for enden av lastokken for lettere
innfering i borhullet. I sd fall ma teinen vare av
kobber eller messing og ikke av jern.

Angdende bruk av lunte skal anferes at der ikke
ber brukes gammel lunte fer man har proevet den ved
4 avbrenne 3 stykker av minst 1 meters lengde.
Brennetiden vil som regel tilta ndr lunten blir gam-
mel. Dette spiller dog mindre rolle nar brennetiden
er jevn. (Brennehastigheten for nyfabrikert lunte er
ca. 1 cm pr. sekund). Under prevebrenningen mé
videre iakttas om der slar ut stikkflammer fra lunten
eller om Iluntehamsen enkelte steder begynner a
glode. Dette ser man best ved a foreta prevningen i
morke. Hvis der skulde optre stikkflammer eller
gledning, ma lunten kasseres. Derimot skulde ikke
litt gnistren pa lunten gjere den ubrukelig med
mindre den skal anvendes for sortkrutt (minerkrutt).

For oevrig inneholder ildsfarlighetsinspekterens
beretning en oversikt over de i 1932 utferdigede
resolusjoner, departementsskrivelser m. v. angdende
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ildsfarlige gjenstander’” samt meddelelser om utferte
forsek m. v. Som bilag er trykt kortere avhandlinger
om uforvarende antendelse av fyrstikker, om stov-
eksplosjoner, om eksplosjonsomradet for damp-
(gass-)luft samt destillasjonskurver for en del ben-
siner m. v.

Svenska Vigfireningens tidskrift nr. 1, 1933.

Innhold: Portriatt av statsradet Henning Leo. —
Nekrolog over Overste Richard Ekwall. — Fram-
tida krav pa automobilskattemedlen. — Nagra
ekonomiska jamforelser mellan vissa beldgg-
ningstyper. — Fortsatt stodaktion at stenindu-
strien eller icke? — Huru dstadkomma skydd for
dgenderdttsgrianser o.d. vid nybyggnader av vigar.
— ,,Sandwich”-belédggning. — Permanentbeldgg-
ningsarbeten inom Ostergdtlands ldan under ar 1932.
— Arets statsverksproposition rorande vigvisendet.
— Viég- och vattenbyggnadsstyrelsens omorganisa-
tion. — Motorvidgen Koln—Bonn. — Viara s. k.
hérads- eller bygdevédgar. — Oppen, pords, eller tét
packstensbddd. — Fran Thalias barndomsleker péa
de svenska landsvigarna. — Rittsfall. — Oversikt
over meddelade patent. — Litteratur. — Forenings-
meddelanden. — P. M. — Notiser.

Svensia Vdgfireningens tidskrift nr. 2, 1933.

Innhold: Deltagare i den forsta hogre kursen i
vagbeldggningsteknik. — Behovet av varaktiga be-
ldggningar pa huvudvigarna — Nagra anteckningar
rorande vig-, jarnvédgs- och automobilvasendet i
Italien. — Om sortering av grus och pinnmo. —
Spridning av grus i halt fére. — Intryck frin en bil-
fard till Balkan. — Gaéstgiverier och skjutshall —

en dterblick infor upphdvandet .— Sno- och isfor-

hallanden. — Rattsfall. — Oversikt 6ver meddelade
atent. — Litteratur. — Foreningsmeddelanden. —
otiser.

Dansk Vejtidsskrift nr. 1, 1933.

Innhold: Amtsraadsmedlem, Gaardejer A. C. An-
dersen. — Amtsvejenes Vedligeholdelse. — Lidt om
Vejanleg, Transport og Samferdsel paa Gronland. —
Italiens Vejvaesen. — Den svenska Granitindustrien.
— Benzinavgifterne. — Stebeasfaltbelegninger paa
Bundlag af Asfaltbeton. — Blaser i Stebeasfalt. —
Tynde Belegninger udfert med Goudex. — Forsogs-
baner og -Veje. — Nye danske Betingelser for Vei-

tjere. — 7. internationale Vejkongres i Miinchen,
September 1934. — Fra Domstolene. — Fra Mini-
steriene. — Indhold af Tidsskrifter. — Offentlig-

gjorte Patentansegninger.

Dansk Vejtidsskrift nr. 2 — 1933.

Innholdsfortegneise: ~ Sogneraadsformand, Folke-
tingsmand, Amtraadsmedlem N. P. Nielsen. —Vej-
vasen i de bymessige Landkommuner. — Udkast
til Forslag til Lov angaaende Vejvasenet. — Verdien
af de danske Motorkjereteier pr. 30. September 1932.
— Limfjordsbroens Landing i Nerresundby. —Vej-
belegninger efter Dammanprincippet. — Gade- og
Vejbelegninger med Phenix Staalslagger. — An-
tallet af Motorkjeretsjer i Danmark den 30. Sep-
tember 1932. — Nye danske betingelser for Vej-

tjere. — Fra Domstolene. — Fra Ministerierne. —
Indhold af Tidsskrifter. — Offentliggjorte Patent-
ansegninger.

Meddelelser fra Vejlaboratoriet nr. 8.

Vejlaboratoriets virksomhet i Tiden fra 1. April
1931 til 31. Mars 1932.
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SVERIGES VEIVESEN [ 1932.

,,Vadg- och Vattenbyggnadskonst’’s aprilhefte for
1933 inneholder en oversikt over det svenske vei-
vesens virksomhet i 1932, hvorefter foelgende spredte
oplysninger hitsettes:

Lengden av de offentlige veier var ved utgangen av
1931 77100 km,hvorav 74 000 km ,,landsvagar och
vanliga bygdevagar,” 28 000 km, ,,enklare vagar’” og
1000 km ,,6debygdsvégar’”. Ved utgangen av 1932
antas det offentlige veinett & ha en lengde av ca.
78 000 km.

Vedlikeholdet av disse veier ansldes med rundt
tall & ha kostet 50,5 millioner kroner. Til veibygning
og 'administrasjon m. v. er ogsa anvendt 50,5 mill.
kr., saledes at de samlede utgifter til veivesenet i
1932 androg til 101 mill. kroner inntil 18,5 millioner
som er anvendt av statens arbeidsigshetskommisjon
til veiarbeider. Ennvidere har distriktene satt i gang
veiarbeider for lanemidler til et belep av 5 mill. kr.
og byene har anvendt 1,75 mill. kr. til sine innfarts-
veier.

Statens arbeidsleshetskommisjon hadde pr. 39/,
1932 igang 155 veiarbeider til et samlet belsp av

43,7 mill. kr. og med en arbeidsstyrke av 11 308
mann.

Antallet av motorkjeretsier er gatt noget tilbake.
Det utgjorde ved utgangen av 1931 214 991, hvorav
156 490 biler og 58 501 motorcykler og ved utgangen
av 1932 708 493, hvorav 152662 biler og 55 831
motorcykler. Bilavgiftene (avgift pa bensin, motor-
sprit og gummi) var i budgettaret 1931/32 kr.
58 772000 kroner og er for budgettaret 1932/33
p& grunn av den nedtatte ekning av avgiftssatsene
anslatt til 73 mill. kroner.

NYTT VEIKART OVER MORE FYLKE

More veikontor har utgitt et oversiktlig og greit
veikart over fylket i mélestokk 1 :200 000, hvor de
forskjellige kategorier av veier — riksveier, fylkes-
veier og bygdeveier — er meget tydelig angitt. Samt-
lige veier er forsynt med avstandsangivelser mellem
veikryssene, og riksveier og fylkesveier dessuten med
sine respektive rutenummer efter den nylig fastsatte
inndeling. P& kartet finnes enn videre samtlige
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ferjeforbindelser, sdvel de som trafikeres av More
fylkes ruteselskap som private ferjer. Kartet fies
hos bokhandlerne og i automobilklubbene og koster
kr. 1,50.

BRO OVER LAGUNEN VED VENEDIG

s VENEDIG 777
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L. Ankomstplass og garasje. 2. Begynnelse av broun.

[ slutningen av april d. &. blev fullfert et stort bro-
anlegg som har satt den gamle laguneby Venedig i
kjorbar forbindelse med fastlandet. Denne bro var
pakrevet ikke bare av hensyn til turisttrafikken,
men ogsd pd grunn av den industrielle utvikling som
i de senere ar har funnet sted pa fastlandet si vel i
havneplassen Porto Marghera som i Mestre og til-
grensende distrikter. Handelen gikk derfor mer og
mer over til disse steder, og det blev sdledes av stor
betydning for Venedig & fa en bedre trafikkforbindelse
med fastlandet sa fremt ikke en stadig sterre del av

byens befolkning skulde utvandre og bosctte sig pa
fastlandet.

Den nye bro ferer fra Mestre parallelt med den i
midten av forrige arhundre opferte jernbanefylling
og beier av fra denne forst pd den annen side av
lagunen syd for Venedigs jernbanestasjon og ender ved

Santa Chiara. Her er en gammel falleferdig bydel
nedbrent for & gi plass for et garasjeanlegg for 2000
biler. Dessuten kan 1000 biler parkeres i det fri. For
& sette denne plass i hurtig forbindelse med byens
centrum er anlagt en ny kanal, Rio Nuovo, som
munner ut i Canal Grande og som befares bare med
hurtiggdende motorbater. Broen er opfert av granitt
og teglsten og hele anlegget har en lengde av 9 km.
Bredden inkl. fortdg er ca. 20 meter.
Verkehrstechnik.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. ar.

— Annonsepris:

'/, side kr. 80,00, % side kr. 40,00,

Y% side kr. 20.00.
Elkspedisjon: Ingenierenes Hus. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 2. august 1933.





