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OVERINGENIØR C. J. HUGO 

Overi11gc11ior Hugu er IO. april avgått ved døden 
i en alder av vel 75 :,r. Nogen særlig ualmindelig 
lrni alder nådde over:ngeniør Hugo s[1lecles ikke, men 
elet er clug en lang arbeidsdag som 1111 er avsluttet, 

- en arbeidsdag i utrettelig og interessert virksom
het.

J over 50 år var overingeniør Hugo ansatt i statens 
tjeneste og det meste av denne tid i veivesenet. 
Kun fra 1892 til 1898 var han utenfor veivesenet. 
I denn tid var han først avdelingsingeniør og senere 

overingen · ør i Arbeidsdepartementets tekniske revi
sjon. Da lian i 1925 falt for aldersgrensen hadde han 
i 22 år vært overingeniør ved Veidirektørkontoret. 

I den siste del av den tid overingeniør Hugo inne
hadde denne ansvarsfulle og krevende stilling var 
allerede den nuværende raske utvik:ing på nær sagt 
alle veivesenets områder begynt. En utvikling som 
stillet veiadmin·strasjonen overfor nye store opgaver 

og nødvendiggjorde en revisjon og tildels vidtgående 
omlegning av tilvan te synsmåter både i tekniske, 
økonomiske og rent administrative spørsmål. Bilene 
var i ferd med å omskape trafikkproblemene og vei
vesenet måtte gjøres mottagelig for den nye tids 
krav. Utviklingen skulde ledes inn i nye spor. 

Det er klart at en sådan tidsperiode måtte stille 
s,erlig store krav til centraladministrasjonen og i denne 
ikke minst til overingeniør Hugo hvis stilling med
førte at hans behandling av de mangeartede og om
fattende saker måtte bli av stor betydning for løs
ningen av de fåreliggende opgaver. Det var derfor 
et hell or veivesenet at overingeniør Hugo var en 
så vel utrustet mann. 

Sin utdannelse hadde overingeniør HL1go fått ved 
den Cha·merske læreanstalt, og han satt inne med 
stor teknisk viden og en betyde I ig teknisk erfaring 
fra sitt arbeide som markingeniør. Han var en i 
fremtredende grad praktisk mann og en dyktig 
administrator. Hans utpregede sans for den økono

miske side ved en sak gjorde sig alltid sterk· gjel
dende og fikk spesiell betydning i høikonjunkturens 
dager som skapte så mange vanskeligheter for sta
tens arbeidsdrift. 

Overingeniør Hugo hevdet alltid sin opfatning 
med bestemthet og uavhengig av andres mening. 
Hans syn på det nye i tiden var pr get av en viss 
konservativ forsiktighet på grunn av lang og aJ:si
dig erfaring. En forsiktighet som øket garantien 
for en sund utvikling. 

Personlig var overingeniør Hugo en tilbakeholden 
natur. Hans fine elskverdighet og rettlinjede karak
ter hadde skaffet ham tallrike personlige venner i 
og uten'or veietaten. Venner hos hvem han efter
later et vemodig savn. Hans stilling og lange tje
nestetid medførte at neppe nogen av veietatens 
funksjonærer var så kjent som han av alle veivesenets 
ingeniører - både gamle og unge. - Med overinge
niør Hugo er atter en av den gamle garde gått bort 
og det føles næsten som en epoke av veivesenets 
historie samtidig er avsluttet. 

K. N. 
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AKSELTRYKK - RINGDIMENSTONER 

VED RUTEBILER 

BREDDER 

BILTRAFIKKENS NUVÆRENDE l<.f�AV TIL VÅJ<L: VL:IL:J< 

Av dircktur Joa!.:im llifrn. 

Anvendelsen av "tvilling" Juftringcr pi:t IJakhjulene 
medfører betydelige fordeler fur rutebilenes drift og 
for de veier som trafikeres, idet bl. a. det spccifike 
hjultrykk blir sterkt redusert. 

Med tvillingringer kan man med trygghet kjorc 
helt ut til veikanten uten fare for utglidning. Ved
tvilling 34" x 7,50" ballon er avstanden fra ytterkant
av ytterhjul til innerkant av innerhjul 46 cm, slik 
at hjulene ikke går ned i hull eller "dumper" i veien 
smalere enn ca. 40 cm; dette har utvilsomt betydning 
for veidekket. 

For å vise reduksjonen av trykket på veidekket 
ved anvendelsen av tvilling-ballon eller høitrykk, 

l'I" i 11cde11slal'11dc talil'.11 s;i! ( 11p l'II ,;u11111c11lig11i11g 
111elle111 rutehiil'r 111cd ( villi11g-ri11gn p;1 dc11 l'IJL' ,iclc 
og e11 vanlig lti personers rntehil 111cd enkle lljul 
og ell 1 1 /

..._ 
to1111 Furdbil pa de11 ;rn11L·11 :;ide. Ue to 

sist11cvnk vogntyper har d bakakseltrykk ;1v hcn
liuldsvis .j11u11 f;g ug 2/IHI kg ,ig er godkjrnt pa de fleste 
veier. F�1rst1H:vntc type har e1" akseltrykk av ./1100 kg, 
men har allikevel et langt 111i11dre spesifik hjultrykk. 
Ved anvendelsen av tvillingringer p{1 hnsser p11111pes 
vanligvis iunerri11gene 10 pu11d lavere enn yt tcr
ringenc, og det har vist sig i praksis at 111.111 herved 
upnår en jev11 trykkfordeling pa veidckkt.:t og en jevn 
slitasje av ringe11e. 

Tabell over bakhjultrykk. 

Bn,khjull"inger 
Kon tak tfln,f-ci 

p1·. ring 

Konlnklflr,t-0 
begge 1,,, k l,j11l 

ll:tk :iksc It,·�· k k Trykk k.'.!./crn '!. 

f11 I I I. In.stoet f11lll·, last.c1. 

1 1;� tonn Ford 32" X 6". 27 kv. tomme :N:,; cm" 2100 kg. li kg./cllt..._ 

- -

cord 
----- __ I 

= 174 cm2 

16 pers. rutebil 36" X 8" 41 kv. to111111e 522 c111" j()! I() kg. 5,8 kg./c1112 

cord = 261 cm"

24/26 pers. rutebil 2 X 36" X 6" 31 kv. turnmc 81H l  Clll" 40(]( l kg. 5 l<g.,'c1n..._ 

cord = 200 cm2 

24/26 pers. rutebil 
12 

X 34" X 7 50"'
ballon ' I

42 kv. tomme 1080 cm" 4000 kg. 3,7 I< g./cm" 
= 270 c1112 

Rystelser. Hosstående kurver er resultatet fra 
endel prøver tatt for å vise cte clynamiskc v:i·kninger 
fra forskjellige biler og ringer. - Prøvene er utført 
av ingeniør Haavarcl Berge, Oslo, med ceismugraf 
tilhørende veichef lhlen, Oslo, som velvilligst 
stillet sine apparater til vår clisposis_iun. - Fig. I 
viser resultatene fra prøver med tre store rutebiler 
med tvilling-luftringer (A. B. og S.) og for en lastebil 
på halvpneurnatiske enkle gummihjul - alle biler 
prøvet tomme og med samme last. 

Som det sees ryster lastebilen verre veet 20 km 
hastighet enn rutebilene veet 45 km, og veet 35 km er 
lastebilens rystelser elet mangedobbelte av rutebilenes. 

Fig. 2 og 3 viser en sammenligning mellem cord
og ballonringer foretatt med en og samme rutebil 
tom eller med like stor last på samme vei 
med Yz times mellemrum. Forholdene var altså 
helt like ved de to prøver. - De dynamiske 
virkninger har selvfølgelig mest interesse for by
messig bebyggede strøk. Dog har disse virkninger 
sannsynligvis også nogen innflydelse pa enkelte 
veiers unnerlag. På kurveskjemaets horisontale akse

er avsatt bilenes hastigheter og langs den vertikale

rystelseries afccelerasjon i mm pr. se/c.2 Denne akcele-

rasjc!ll er utregnet efter sa111111e fonttl'I stJLll brukes 
til jordskjclv-111al111ger og til veirystelsn i Norge 
ug anclre Jancl. 

I henhold til ovenst;1c11de kan 111a11 trl'kke fulgcttdc 
kri11klusjo11: 

Veidekkene og delvis 1111derlagets pi"tkjl'n11ing er 
først ug frl'mst besten1t av trykket pr. flateenhet 
(det spesifike hjultrykk) og ringenes lufttrykk. 
Kjørehastigheten spiller en rolle ved dårlig avfja:recle 
vogner med hårde enkeltringer - men ikke ved store 
busser med god fjæring og store tvillingringer. -
Det er sålecles sikkert av en særeleies stor fordel for 
veiene ug den offentlige sikkerhet at man kjører med 
tvillingringer helst av "ballong" typen. 

Vognbreileie. Tvillingringene nødvendiggjør en 
bredde av 2 111 for cord- og 2,10 for ballongringer. 
Erfaring fra bl. a. Akershus fylke hvor trafikken er 
meget stor, viser at 2 m brede busser meget lett trafike
rer veier på 4 og 4� m når bakhjulene har tvillingrin
ger. Sporvidden på ele innerste hjulringer er nemlig 
mindre enn ved enkle ringer på 1,8 111 brede busser 
og byr som nevnt øket sikkerhet p. g. a. elet fordelte 
trykk, 
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Veidircktor Baalsrud og uveringeniur Saxegaard, 
Akershus fylke har stillet sig meget forst{1el
sesfulle overfor innforelsen av moderne materiell 
med sturrc vekt, godt avf jærede og med store 
ringer. Overingcnior Saxcgaard har tillatt anven

delsen av langt storre akseltrykk ved tvilling-

ringer enn ved enkeltringer - saledes for enkelte 
veier nær Oslo (med kjorebredde minst 5 m) 5 tonn 
akseltrykk og 2,20 m bredde. Dette har selvfolgelig 
forst og fremst vært av betydning fur en rasjonell 

utvikling av rutebiltrafikken, men jeg er ogs{1 over

bevist om at det har vært meget gunstig for vei-
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dekkene. Såvel av nasjonaløkonomiske grunner 
som av hensyn til veienes dekker må det være riktig 
å besørge trafikken i busser med stor kapasitet og 
store ringer, hvorved dødvekten pr. passasjer, antall 
vognkilometer og de spesifike hjultrykk på veibanen 
blir redusert. 

Ifølge de bestemmelser som har vært gjennemført 
tidligere og som delvis fremdeles opretholdes i flere 
fylker har man med fire bakhjul (,,tvillingringet" 
toaksler eller "enkeltringet" treaksler) ikke fått lov 
å øke belastningen, hvilket har motvirket og delvis 

umuliggjort en rasjonell utvikling av materiellt:t til skade blandt annet for selve veiene. 
Drijtsolwnomi. Erfaring har vist at det er av vital betydning for økonomien å kjøre fire sitteplasser i bredden, hvorved plass og chassikapasitet kan utnyttes fullt ut. Dette er vel forøvrig unødver d·.,. ' . F . . 4 ·tt 1 15nærmere a pav1se. -or a opna s1 eplasser i brectd er 2,70 m (helst 2,30 m) nødvendig som totalbrect 

ei� 
på en rutebil. Dødvekten pr. passasjer veet ei, de 

Slllal bus med bare 3 sitteplasser i bredden er vect de fo ._skjellige bustyper 30�35 '.'� større enn ved de bredte med 4 i bredden. 

AMERIKANSK INNTRYKK AV ENGELSKE VEIER 

BILLIGE 00 GODE VEIER OPNÅES I ENGLAND VED ASFALTEMULSJONER 
OG AMERIKA VIL TA EFTER 

Bedre utnyttelse av stedlige, men mindre gode stenmateria/er. 

Fra "Engineering News Record" ved avdelingsingeniør Axel Keim.

Den såkalte "Highway Research Baard" i Amerika 
publiserte nylig en "Rapport om undersøkelse angå
ende bedre veier for billig pris". Opmerksomheten 
henledes spesielt på kolde asfaltemulsjoner, som, 
uttales det, utvilsomt også i Amerika har en stor 
fremtid for sig når det gjelder å bygge billige og 
bedre veier. 

Mr. H. L. Bowlby som er direktør for Flintkote 
Roads Inc., et asfaltfirma i New York, besøkte nylig 
England sammen med 8 andre veiingeniører fra 
U. S. A. og Canada. Mr. Bowl by forteller om sine 
iakttagelser i "Engineering News Record" for 20. 
februar 1930. Først så _de en vei ved Plymouth, som 
dagen forut hadde fått nytt dekke ved penetrering
med emulsjon (kaldasfalt). ,,Semigrouting" som det 
kalles i England, blev utført på følgende måte: 

Først spredtes et lag stenstøv, derpå et 3" lag av 
granitt fra 2 �" ned til I W'. Under valsning og 

vanning blev stenstøvet stående ca. I" under overflaten. Ved kanner blev påfylt 4,5 liter emulsjon pr. 111
2 ; derefter blev der dekket med �" maskinsingel av granitt og valset. Tetningslaget skulde først påføres 2 uker senere. - Veien fantes å være meget fast, og metodens store fordeler er konstruksjonens enkelhet og den lave pris. 

I Crcw�erne så hovedgaten ut som asfaltbetong, men var Jevn og helt uten bølgedannelser. - Den var penetrert med emulsjon på 3" tykt lag av gradert granitt for fire år siden, og hadde senere bare fått ·to overflatebehandlinger; den forholdsvis tunge hoved-veitrafikk på denne gate hadde hatt liten eller ingen innvirkning på gatedekket. 
Ved overflatebehandling av vannbunden makadam

vei i Wareham benyttedes gjerne en tankvogn a ca. 
4 m3 med trykkspreder og 1,5 liter emulsjon pr. m

2
. 

Tankvognen som lett fikk ny forsyning, oversprøitet 
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4600 111:? pr. dag. Bakefter blev dekket med grus fra 
3/1" ned til skarp sand og ikke valset. 

Samme sted benyttedes forh[111denva:remle flintstcn 
til semigro11ti11g. Veien blev forst gitt den rette form. 
Flintstenen varierte fra 2 ):1-" til 1 1 :!" og blev valset 
til en tykkelse av 3"; flintstengrus sorter mellem 
3/.i'' og 1/8" blev brukt til fylling av mellemrum, og 
alt godt valset. Ogs,1 her bruktes 4,:1 liter emulsjon 
pr. 111:!, og tilslutt kom tetningslaget med 11 :1 liter 
emulsjon pr. 111:? og grus fra :i,'i'' til sandgrus, og det 
hele valset. Dette dekke sum var utfort av flintsten 
fra nærliggende grustak, var blitt meget billig. Det 
hadde ligget litt over et ar og var i perfekt stand. 

I Gluuccstcrshire utfurtes et interessant arbeide pct 
en vei, hvis fundament hadde sviktet og hvor nytt 
fundament måtte anbringes. Slagg, slfttt til stykker 
fra 3" til l ", blev ved valsing konsolidert til ca.
6" tykkelse. Det blev valset s{1 tett som mulig, og
3//' slagg blev spredt på overflat:n fu� te�ning 
(filler). Ved en motortankvogn blev I to pafyllrnger
spredt ialt 9 liter pr. 111:?. Eft.'r furste pafylllilg b!ev 
spredt 3//' slagg og valset, og efter annen pafylling 
med emulsjon blev spredt 1 �" slagg og valset. Det
blev fremhevet at denne fundamenteringsmetude 
hadde gitt godt resultat. Foruten å holde vannet ute, 
tillater metoden at fundamentet kan brukes som 
slitedekke under setningsperioden, således at funda
mentet nogen måneder senere, når det har satt sig
godt, kan påføres et passende slitedekke. Arbeidet
gikk meget raskt. Det blev brukt fra 9000-13 000
liter emulsjon pr. dag. 

J Oxford blev et gammelt asfaltveidddæ revet op og

i en stenknuser brukket i ca. 2" stykker. Dette

materiale blev spredt og valset og pa den mate

penetrert med emulsjon, og gav et meget varig dekke.
J Oxfordshire såes en vei som 5 fir tidligere var 

bygget av cn meget blot, men ikke værbestandig kalk-

sten. Resultatet var helt tilfredsstillende, og metoden 
vil passe for distrikter med blut kalksten. En annen 
gammel vei var oprevet, bragt i form igjen og pene
trert med emulsjon uten nogen tilsetning av ny sten. 
Arbeidet var billig og hadde gitt L'n god u\·er
flate. 

I East Anglia bkv inspisL·rt et stort antall veiL·r, 
idet hensikten her var <1 undersuke sa noiaktig sum 
mulig bruken av grus og flintesten med asfalkmul
sjoner. Et steds blev et nylig utfort vannbundet 
dekke pafylt et 1 '' tykt lag av ren grus og pafort 2 1 .1
liter emulsjon pr. 111:?. Arbeidet avsluttedes med et 
kraftig tetningslag (heavy sealing coat). Der til
siktedes et billig bituminust slitedekke pa vann
bumine veier, og metoden kan betraktes sum meget 
vellykket. 

I London sil man tallrike veier i forstedene. Side
gater og hovedgater med lett trafikk blev med til
fredsstillende resultat behandlet p�l billig mak. Den 
gamle veibane blev revet up: der ble\· tilsatt m· sten 
i et en-sten tykt lag og penetrert med emulsjon·. 

I Aldershut var en vei som i 5 ar daglig hadde talt 
den tunge trafikk av krigstanks uten å vise slitasje. 
Der demonstrertes en 30 tonn tank som lup 3l) km 
i timen og svinget i 90 kurve, uten at det blev syn-
1 ige merker efter kjedene på overflaten. Her hadde 
utvilsomt vært benyttet forsteklasses sten i for
bindelse med særlig omhyggelig utforelse. 

Bcton[!,vcicnc i England kunde ikke male sig med 
Amerikas. I nogen tilfelle var feilen visstnok darlig 
blanding, og i andre tilfelle feilaktig utlegning. 

Forfatteren slutter med å uttale at deltagerne i 
denne stuctieeksped isj on fikk et sterkt inntrykk bitde 
av de store mengder av emulsjoner som hele året 
brukes i England og av de gode resultater pa veier 
av næsten alle slags og som regel til billig pris. 

VEDLIKEHOLDSOMKOSTNINGENES FORDELING 

VED RIKSVEIENE 

ved avdclingsing. Thor Larse11, Veidirektørkontoret. 

Den nye ordning hvorefter riksveiene vedlikeholdes
for motorvognavgiftene med 1 /3 

bidrag fra distriktene
blev iverksatt fra 1. januar 1928. Da budgett- og 
regnskapstermin for de med dette vedlikehold for
bundne utgifter skal følge statens budgcttermin blev 
det første regnskap for riksveivedlikeholdet avlagt 
pr. 30. juni 1928 for det da forløpne halvår. Det 
første hele regnskapsår blev således terminen fra 
J. juli 1928 til 30. juni I 929.

Utdrag av fylkenes regnskaper vedk. denne termin
blir f. t. sammenstillet ved veidirektørkontoret. 
som en foreløbig oversikt er opstilt vedstående tabell,

hvor utgiftene foruten å være fordelt på de forskjellige 
hovedkonti også kontovis er utregnet pr. km vei. 
Dessuten er for hvert enkelt fylke utregnet den pro
centvise andel som hver konto utgjor av fylkets to
talsum. Disse tall - pris pr. km og den nevnte procent 
- har sin betydning som sammenligningsfaktorer
og de nevnte tall for hele riksveinettet utgjor en
middelverdi eller "normal" for vedkommende
budgettår.

Som det vil fremgå av tabellen er disse middel
verdier og de fylkesvise variasjoner for terminen 
1928-29 følgende: (Se side 63.) 
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Østfold ....... 
Akershus ...... 
Hedmark ..... 
Opland ....... 
Buskerud ..... 
Vestfold ...... 
Telemark ..... 
Aust-Agder .... 
Vest-Agder .... 
Rogaland ..... 
Hordaland .... 
Sogn-Fjord .... 
Møre ......... 
S. Trøndelag ..
N. Trøndelag ..
Nordland ..... 
Troms ........ 
Finnmark ...... 

Utgifter til Riksveienes vedlikehold 7928-29. Fordelt kontovis. 

- . .. 

A. Vintc1·vod- Sommorvodlikchold 
likehold 

H.iks- ---·--- H. Undorbyhniug C. Voidokko 
voi 

pr. I pr. 
\ I 

pr

. I Km J, r. 1tm °lo K,·. km 0/0 Kr. km O/o 

381 22 875 60 5,2 53 701 141 12,2 334 304 877 75,9 

402 68 024 169 7,2 139 548 347 14,7 634 003 1577 66,9 

738 47 405 64 12,6 25 804 35 6,9 249 036 337 66,3 
676 26 827 40 8,1 25 523 38 7,7 222 135 329 66,8 
219 9 837 45 4,6 16 702 76 7,8 170 930 781 79,7
285 15 093 53 7, 1 21 676 76 10,2 145 089 509 68,0
520 22 216 43 6,2 50 544 97 14,0 222 026 427 61,5 
432 23 575 55 11,3 18 619 43 8,9 139 897 324 66,8 
360 18 879 52 9,0 39 940 I Il 19,0 96 196 267 45,7 

439 21 433 49 8,4 32 539 74 12,7 165 107 376 64,5 
414 25 692 62 8,1 40 242 97 12,8 224 667 543 71,3

1 

348 17 5? t 50 8,7 42 957 123 21,2 120 395 346 59,5 
572 49 401 86 17,0 22 655 40 7,8 172 868 302 59,6 
484 36 202 75 10,0 47 019 97,13,1 166 262 344 46,2 
480 25 550 53 7,8 40 547 85 

I 
12,4 210 940 439 64,6 

619
1 

22 925 37 10, 1 21 664
! 

35 . 9,5, 158 440 256 69,7 

421 18 501 , 44 9,7
, 

38 417 91 20,11 103 940 247154,5 
3441 16 2611 47 17,5, 3 437j 3,7 43 441 126 46,7 

D. Brno1·,bryggor, I E, ]i', oµ; U · l 
ferjer Rorlskn,p. opsJ·u m m. 

H. Di,·orso 

-
-1 I 

I JH', 

°lo \ Kr. km Kr. 

3 040 8 0,7 25 916
20 532 . 51 2,2 85 682 
18 399 25 4,9 34 581 
21 708 32 6,5 32 010 

2 275 10 1,0 14 792
9 653 34 4,5 21 234 

13 411 26 3,7 52 562 
4 424 10 2,1 22 776

12 842136 6,1 41 822
5 372113 2,1 31 209 

3 892 9 1,2 20 749 

8 613! 25 4,3 12 558 

8 238 14 2,8 36 560 
39 926 82 11,1 70 742
23 140 48 

I I 
I pr. 

\ ]li'. 

I 
J;m 0/0 Kr

. 
1km °!u 

68 5,8 798 
213 9,0 211 

47 9,2 1 556 
47 9,6, 

4 213 
68 6,9

1 74110,0 51 9 

101 14,61 112 
52 10,9 8 

116 19,9 639 
71 12,2 181 
50 6,6 
36 6,2 234 
64 12,6 447 

146 19,6 60 
53 810 

2 0,2
I 
I 0,1 
6 1,3 

2 0,2 

2 0,3 
0,1 

I 0,1 
I 0,2 

l 

7,11 25 318 7,8 2, 0,3 
14 160

1

23 6,2i 10 213 16 I 4,5 
I 

I 1 4 745, 11 2,51 25 251 60 13,2 1 3 

Sum 

·-

Kr. I·"' km I O/o 

440 634 1156 100 

948 000 2358 100
375 781 509 100 

332 416 492 100 

214 536 980 100 
213 264 748 100 

360 871 694 100 

209 299 484 100 

210 318 584 100 

255 841 583 100 

315 242 761 100 
202 281 581 100 
290 169 507 100 
360 211 744 100 
326 305 6SO 100 
227 402 ]67 100 

45] IUO 190 857
1 10 I 12 8591 38 13,8 1 16 491 48 17,7

1 
603 2 o,6 I 93 092 271 IIH) 

--

Tilsammen .... \81341488 220 60 8,8/ 681 534 84: 12,2/3 579676
1
1 440/64,3 227 229,

128/ 4,1/580 4661 71 10,4/9 394, I 0,2 5 5li6 51\l1 684 IIHl
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A. 

B. 
C. 

D. 
E 

H. 

Prisen pr. km riksvei: 

Vintervedlikehold .... 
Underbygning . . . . . . . 

Veidekl.e ............ 
Broer, brygger og ferjer 

F og G. Redskap, op-
syn 111. V. . . . . . . . . . . .

Diverse ............. 
Sum:J 

Vnri0rcr 
f,·ll<C$\"i, 

fro. kr. til kr. 

37.- 169.-

10.- 347. -
126.- 1577.-

8.- 82.-
I 

]6.-1 

0.-

213.-
1 

6.-

I 

::\! i ,ldcltall 
f,,t· nilo 

rik:-:Yf·icr 
kr. 

60.-

84.-
440.-

28.-

71.-
1.-

684.-

Uten ved denne anledning å komme nærmere 
inn på detaljene skal det -bare pzke3 på at temmelig 

A. 

B. 
C. 

D. 
E. 

H. 

De forskjellige kontis andel av det hele: 

Vintervedlikehold . . . .

Underbygning . . . . . . .

Veidekke . . . . . . . . . . .

Broer, brygger og ferjer 
F og G. Redskap; op-
syn Ill. V ............ 
Diverse ............. 

Sum: j 

Yu.rieror .Middeltall 
f,dkos\"is for allo 

fro. 010 
I riks\·cier 

t.i1 
O/o % 

4.6 I 17.5 8.8 
3.7 2 1.2 12.2 

45.7 79.7 64.3 
0.7 13.8 4.1 

4.5 19.9 10.4 
- 1.3 0.2 

1 0 0.0 

nær to tredjedeler av de samlede utgifter til riksvei
vedlikeholdet faller på veidekket. 

OSLO SPOR VEIERS NYE OMNIBUSER 

Oslo sporveier har i den senere tid anskaffet nogen 
omnibuser av en helt ny type både med hensyn til 
konstruksjon, opbygning og utseende. På grunn av 
de stadig økende krav til busencs kapasitet har man 
tidligere måttet forsterke buser av den vanlige type. 
Derved er den totale vekt og vekt pr. passasjer stadig 
blitt større. Ulempene og tapene ved den økede vekt 
er imidlertid ikke opveid av de fordeler man opnår, 
idet man ennu ikke har bygget en stiv eller halvstiv 
type av den almindelige konstruksjon som helt har 
kunnet motstå de spesielle påkjenninger som en stor 
bus er utsatt for. 

Den nye bus har en hel sammenhengende metall
konstruksjon, hvor karosseriet og chassiet er bygget 
sammen i en eneste bærende konstruksjon. Man 
kan altså her ikke snakke om et særskilt karosseri 
eller chassis. Denne konstruksjon byr på iøinefallende 
konstruktive fordeler; man undgår forbindelse mellem 
karosseriets frontvegg og motorkassen, en forbindelse 
som aldri lar sig løse tilfredsstillende på en almindelig 
type på grunn av de vridninger og spesielle på
kjenninger, som en bus i motsetning til en skinnevogn 

er utsatt for. Motoren er ophengt mellem akslene 
og ligger helt tett innelukket. Den direkte forbindelse 
som man har på en vanlig bus mellem motoren og 
karosseriets indre på grunn av nødvendige spor for 
pedaler etc., undgår man helt ved denne nye type. 
Ved å plasere vekten av motoren mellem akslene· 
og ganske lavt opnår man en mere ideell fjæring på 
disse store vogntyper, enn når motoren er plasert 
over og delvis foran forakslene. 

Ved å anvende duralumini ikke bare i selve 
vognkassens beklædning, men også i alle konstruktive 
deler, er det opnådd en vektbesparelse av næsten 
2000 kg, sammenlignet med en bus av samme kon
struksjon bygget i stål. På grunn av sin store elastisi-
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tet i forbindelse med høi styrke, er dur alumin et 
særdeles godt skikket materiale for dette øiemed. 
Da chaufføren er plasert like bak frontglasset, er ut
sikten fra førersetet meget god, og under kjøring 
vil chaufføren i god tid ha oversikt over svinger og 
veikryss m. m., idet han sitter minst 1,5 m nærmere 
frontglasset enn på en vanlig bus. 

Spesifikasjon: Motor 6 cyl. ,,Hall-Scott" 108 x 140 
mm boring og slag, 110 HK med oljefilter, luftfilter, 
dobbelt forgasser, luftkompressor, Westinghouse 
trykkluftbremser på alle 4 hjul, trykkluftbetjente 
dører, 3-delt "Brown Lipe" girkasse, ,,Timken" 
bakaksler. 

Ved den nevnte plasering av motoren mellcm 
akslene og ved it innebygge vognen helt frem med 
overheng foran forhjulene er det nyttbare sitteplass
areal ukct fra ca. 70 til ca. I 00 �,;>, og man har derved 
opnådd ,1 fa plass for 55-60 passasjerer. 

De nye omnibuser er bygget ved Strommens mek. 
værksted efter direktor Alf lhlens konstruksjon. Ved de 
spesielle buskonstruksjoner, som utfores ved Strum
mens mek. værksted, er over 50 ° � norsk arbeide -
regnet i forhold til vognens samlede kostende - og 
verkstedet hilper at dette efter hvert skal kunne 
økes til 70-80 ° �. 

OMNIBUSCHASSIER FOR 10-40 PASSASJERER

SAMT LASTES ILER FRA J l/.i-4 TONN NYTTELAST

Utarbeidet ved Veidirektoratets automobilkontur.

"Medd. fra Veidirektøren" nr. 2, 1929 inneholdt 
en oversikt over en rekke omnibuschassier. Siden 
den tid er der kommet nye merker og for de dengang 
medtatte merker er der tildels sa betydelige foran
dringer i priser og spesifikasjoner, at en a-jourført 
oversikt kan være av interesse. 

På grunn av det økende behov for lastebiler til 
godsruter, gruskjøring, snebrøitning m. v. er også 
denne gang medtatt endel lastechassier. 

Denne oversikt er som ifjor opstilt pd grunnlag av 
opgaver fra forhandlerne.

De i nedenstående oversikt opførte chassipriser er 
uforbindende og under forutsetning av vanlig biltoll
for tiden 18 �'�. 

Hvis ikke annet er nevnt, er speedometer, horn, 
støtfanger og montert reservefelg eller reservehjul 
inkludert i prisen. 

Ang. omtrentlige karosserivekter 111 •. v. henvises til 
fjorårets oversikt (se ovenfor). 

A. E. C. (Engelsk.) 
Modell Regal. 
Vekt 3200 kg. Akselavstand 5 2 m største bredde ? 3 ' , 

-, rn, største lengde 7,9 m, lengde bak frontbord
6,5 �1, rammens høide over marken 0,5 m, minsteklaring 0,2 m, minste svingeradius 9, 1 m.Motor: 6 cyl., 100 x 130 mm boring og slag, slagvolum 6150 cm3, 95 HK ved 2500 omdr./min.,
toppventiler. 

Elektrisk utstyr: 12 Volt, 130 amp. timers batteri,
enkeltplatekobling, 4 gear og revers, kraftoverføringv:d sne�ke m.ed omsetningsforhold 6% : 1. Håndbtems pa ba.khJulene, fotbrems på alle 4 hjul. (Vacuums�rvo). Styring ved snekke og skive. HalveliptiskefJ�rer �v lengde 1,27 m foran og 1,57 m bak. Oummi
d1mens3oner 38" x 8,25" foran dobbelte bak. Vanligutstyr. 

Representant: Colbjornsen & Co. A/S, Oslo.

Biissing. (Tysk.) 
Mo�ell III G. L. Totalvekt fullt lastet 8800 _kg. Vekt 3800 kg, herav 2100 kg på for- og 1700 kg påbakakselen. 

Akselavstand 4,7 m, storste bredde 2,18 m, stnrste 
lengde 6,53 rn, lengde bak frontbord 4,5�) 111, lengde 
bak bakaksel 0,97 m, rammens hoide over marken 
0,88 m, minste klaring 0,33 m, minste svingeradius 
10,5 111. 

Motor: 6 cyl., 115 >< 150 mm. boring og slag, slag
volum 9350 cm3

, 90 HK ved 1200 omdr. /min., topJ)
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Bosch 12 Volt, 130 Watt dvnamo 
105 Amp. timers b�tteri, konisk kobling, 4. gear og 
revers, kraftoverfonng ved dobbelt rec.luksJon med 
omsetningsforholet 4,88: I. Handbrems pa trans
misjon, fotbrems hydraulisk servo_be!jcnt pi, alle 
4 hjul. Styring ved snekke. Halveltptiske fjærer av 
lengde 1, 1 m foran og 1,6 111 bak. Gummidimensjoner 
38" x 7" foran, dobbelte bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 17 500-18 500.-. 

Modell Ill G. L. n. Totalvekt, fullt lastet 7800 kg. 
Vekt 3600 kg, herav 2000 kg pa for- og 1600 kg plt 
bakakselen. 

Akselavstand 5 rn, �tørste bredde 2 ,05 m, stnrste 
lengde 7,8 m, lengde nak frontbord 5,96 m, lengde 
bak bakaksel 0,86 m, rammens høide over marken 
0,68 m, minste klaring 0, 17 111, minste svingeradius 
Il m. 

Motor: 6 cyl., 110 ).: 150 mm boring og slag, slag
volum 8550 cm3, 75 HK ved 1000 omdr./min., topp
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Bos�h 12.,Volt, 225 Watt dynamo, 
105 Amp. timers batteri. Handbre�ns på bakhjulene, 
fotbrems på mellernakselen. Forøvrig som foregående 
modell. 

Pris kr. 17 500-18 500.-. 

Modell Ill N. Totalvekt fullt lastet 8900 ku. Vekt 
3900 kg, herav 2100 kg på for- og 1800 kg på bak
akselen. 

Akselavstand 5,5 111, største bredde 2,2 111, største 
lengde 8,56 m, lengde bak frontho:d 6,8 m, lengde 
bak bakaksel 2,3 m, rammens hø1de over marken 
0,67 m, minste klaring 0,19 m, minste svingeradius 
10,03 m. 

Motor: Som modell 111 G. L., likeså bremser. 
Gummidimensjoner 38" X 9,00" foran dobbelte 

bak. Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 19 000.-. 
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Modell VI G. L. (6-hjulet lastebil). Totalvekt fullt 
lastet 15000 kg. Vekt 5801) kg, herav 2�10() kg pa for
og 1450 kg p[1 hver av hakakslene. 

Akselavstand 4,3 -1_ 1,25 m, storste bredde 2,]5 111, 
storste lengde 9,25 111, lengde bak frunthord t\�l9 111, 
lengde bak bakaksel 1,57 m, rammens ho ide oVl'r 
marken 0,9 m, minste klaring 0,3 m, minste svinge
radius 9,1 m. 

Motor: 6 cyl., 125 -., lGO mm boring og slag, slag
volum 11 780 cm:i, 11 O HK ved 1200 omdr.,min., topp
ventiler. 

Hi111dbrems pa de 4 bakhjul, fotbrems, trykkluft
betjent p;1 alle 6 hjul. Styring ved snekke. Ha\v
eliptiske fjærer av lengde 1, 1 111 foran og 1,25 111 hak. 
Gummidimensioner 40" •· 10" eller 44" :-: 12". For
øvrig som foregaende modell. 

Pris kr. 32 500.-. 

Modell VI G. L. n (6 hjulet Bus.) Totalvekt fullt 
lastet 16 000 kg. Vekt 6000 kg. 

Akselavstand 5,53 + 1,25 111, storste bredde 2,3::) m, 
storste lengde 11,37 111, lengde bak frontbord 9, 11 111, 
rammens hoide over marken 0,65 m. 

225 Watt dynamo. 
Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 32 500. 
Representant: Carl A. HaakellSCTl, Oslo.

Brockway. (U.S. A.) 

Modell 60. Totalvekt fu It lastet 3850 kg. Vekt
1 450 kg. 

Akselavstand 3,35 (eller 3,6 r) m, minste svinge
radius 7 m. 

Motor: 6 cyl. 86 x 102 mm boring og sl_ag, s1ag
volum 3500 cm3, 61 HK ved 3000 omdr./mm., side-
ventiler. 

3 gear og revers. 
Gummidimensjoner 32" �< 6". 
Pris kr. 6050,-. 

Modell J. F. Bruttobelastning 3850 kg. Vekt 1623 
kg. 

Akselavstand 3,48 (eller 3,78 m.) 
Motor: 6 cyl., 83 x 108 mm boring og slag, slag

volum 3500 cm3, 47 HK ved 2700 omdr./min. topp
ventiler. 

Forovrig som foregående modell.
Pris kr. 6900,-. 

Modell 75. Totalvekt fullt lastet 3850 kg. Vekt 
1600 kg, herav 925 på for- og 685 kg på bakakselen. 

Akselavstand 3,48 (eller 3,79) m, største bredde
1 71 111 lengde bak frontbord 3,71 m, lengde bak bak-

k' I 1' 06 111 rammens huide over marken 0,84 m,a se , ' · t · · d · s 7 8 m 
minste klaring 0,24 m, mms e svn_1geia 

ml ' 1 •
Motor: 6 cyl., 86 x 118 mm bormg og s _ag, s_ag

volum 4100 cm3, 65 HK ved 2700 omdr./mm., s1de-
ve

�1����isk utstyr: Auto-Lite 6 Volt, 100 Am?- timers
batteri, enkeltplatekobling, 4 ge�r og reve1 �, kraft
overføring ved spiralskårne �omske tan�hJul, me�
omsetningsforhold 61/7 : 1. Hand?ren!s pa mellem, 
akselen, fotbrems på alle 4 hjul. Styrmg ved snekke 
og skive. Halveliptiske fjærer av lengde 0,94_,1�1 foran 
og 1,32 m bak. Gummidimensjoner 32" � o · Van
lig utstyr. 

Pri_s kr. 7200,-. Tillegg for 34" x 7" ringer pa
bakhjulene og reservehjulet kr. 300,-. 

Modell C. J. B. 90. Totalvekt fullt lastet 4350 kg.
Vekt 1705 kg. Akselavstand 379 og 427 cm. 

Rammens hoi de over marken 0,8 m. 

Omsetningsforhold 5 1 / 11 : 1. 
Forovrig som foregående modell. 
Pris kr. 9300,-. 

Modell E. G. Totalvekt fullt lastet 4�100 kg. Vekt 
2057 kg, herav 1187 kg pa for- og 870 kg p�t bak
akselen. 

Akselavstand 3,913 (inntil 4,35) 111. storste bredde 
1,8 111, lengde bak frontbord 4,�l5 m, lengde bak hak
aksel 1,55 m, rammens hoide over marken 0,85 m, 
minste klaring 0,24 m, minste svingeradius 8,-1- 111. 

Motor: 6 cyl.. 86 ', 127 mm boring og slag, slag
volum 4400 cm3

, 66 HK ved 2500 omdr. min. 
4 gear og revers, omsetningsforhold 56 Il: 1. Gummi

dimensjoner 32" x 6" foran, :�-l'' '·, 7" bak. 
Pris kr. 10 150,-. 

Modell E. 49. Totalvekt fullt lastet 5500 kg. Vekt 
2175 kg, herav 1140 kg på for- og 1035 kg pa bak
akselen. 

Akselavstand 3,75 (eller 4,09) 111, lengde bak front
bord 4,82 111, lengde bak bakaksel 1,45 m, minste 
klaring 0,25 m, minste svingeradius 8 111. 

Motor: 4 cyl., 102 x 127 mm boring og slag, slag
volu1!1 4150 cm3

, 50 HK ved 2100 omdr.,min .. topp
ventiler. 

Elektrisk ut&tyr: Leecc-Nevil\e, kraftoverforing ved 
dobbelt reduksjon med omsetningsforhold 7 ,25 :  1. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1, 17 m foran og 1,22 m 
bak. Gummidimensjoner 32'' >, 6" foran, 36" x 8" 
bak. 

Pris kr. 12 000,-.

Modell S. C. Totalvekt fullt lastet 6200 kg. Vekt 
2490 kg, herav 1360 kg på for- og 1130 kg p�t bak
akselen. 

Akselavstand 3,99 (eller 4,55) m, stor�te bredde 
1,88 111, lengde bak frontbord 5,05 111, lengde bak bak
aksel 1,50 111, rammens hoide over marken O 87 m 
minste klaring 0,26 m. 

' ' 
Motor: 6 cyl., 102 x 105 mm boring og slag, slag• 

volum 4110 cm3, 76 HK ved 2400 omdr./min. 
. Elektrisk utstyr: Auto-Lite 6 Volt. Halveliptiske 

f_1ærer av lengde 1,00 m foran og 1,37 m bak. Gummi
l1imensJoner 32" x 6" foran, 36" x 8" bak. 

Pris kr. 12 350,-. 

Modell S.-3 t. Totalvekt fullt lastet 6200 kg. Vekt 
2185 kg, herav 1115 kg på for- og 1170 kg på bak
akselen. 

�kselavstand 3,6 (inntil 4,06) m, største bredde 1,82 m, lengde bak frontbord 4,52 m, lengde bak bakaks�l 1,33 m, minste klaring 0,21 m, minste svingeraa1us 9,5 m. 
Motor: som på E.-49. 
Kraftoverføring ved snekke med omsetningsforhold 7 Y-1 : 1. Halveliptiske fjærer av lengde 1, 17 m foran og 1,22 m bak. Forøvrig som foregående modell 
/.)ris kr. 13 050,-. 

Modell K. T �alvekt fullt lastet 7200 kg. Vekt 2650 kg. 
Akselavstand 3,46 inntil 4,81 m, største bredde 1,92 m, lengde bak frontbord 4,9 m, \engde bak baka�sel 1,56 1�1, rammens hoide over marken 0,95 111, mmste klaring 0,23 m, minste svingeradius 9,75 m. Motor: 4 cyl., 105 >� 133 m/m boring og slag, slag

volum 4590 cm3
, 55 HK. 

Elek��isk utstyr: . L�ece-�eville. Omsetningsfor
hold 73 ., .1: 1. Halveltpt1ske fJærer av lengde l 10 111 
foran og 1,30 m bak. Gummidimensjoner 32"' '><.. 6" 
og 38" >< 9". Forøvrig som foregåem�e nwd�.I\ 

Pris kr. 1G 500,- uten reservegwn,11i. 
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Modell J. B. C. (90 B). Totalvekt fullt lastet 
4350 kg. Vekt 1746 kg, herav 976 kg på for- og 770 kg 
på bakakselen. 

Akselavstand 3,79 (eller 4,27) m, lengde bak front-
bord 4,06 m, rammens høide over marken 0,8 m. 

Omsetningsforhold 6% : 1. 
Gummi på bakhjulene. 34" X 7". 
Pris kr. 9300,-. 

Modell 17 B. (bus). Totalvekt fullt lastet 5000 kg. 
Vekt 2075 kg, herav 1245 kg på for- og 830 kg på bak
akselen. 

Akselavstand 3,95 m, største bredde 1,8 m. 
Motor: som J. C. 
Elektrisk utstyr: Auto-lite. Kraftoverføring ved 

spiralskårne koniske tannhjul, med omsetningsforhold 
55/6 : 1. Hydrauliske 4-hjuls bremser. Halveliptiske 
fjærer av lengde 1,00 m foran og 1,52 m bak. Gummi
dimensjoner 32" x 6" foran, 34" x 7" bak eller 
2x30"x 5". 

Pris kr. 11 000,-. 

Modell E. B. (bus). Totalvekt fullt lastet 5144 kg. 
Vekt 2050 kg, herav 1148 kg på for- og 882 kg på bak
akselen. 

Akselavstand 4,4 eller 4,65 rn, støn,te bredde I ,8 rn, 
største lengde 6 21 m lengde b'ak frontbord 5,08 m, 
lengde bak bakaksel' 1 46 m, rammens høide over 
marken 0,62 rn, minste klaring 0,23 m, minste svinge
radius 10 m. 

Motor: 6 cyl., 86 x 127 mm boring og slag, slag
volum 4400 erna 66 HK ved 2500 omdr./min. 

Elektrisk utst'yr: Leece-1\:eville, 130 Amp. timers 
batteri. Omsetningsforhold 56/7: I, 4-hjuls bremser. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1, 17 m foran og 1,52 m 
bak. Gummidimensjoner 34" )< 7,50" foran, 34" 
X 7" eller 2 x 32" x 6" bak. 

Pris kr. 12 550,-. 

Modell S. W. (bus). Totalvekt fullt lastet 5925 kg. 
Vekt 2545 kg, herav 1325 kg på for- og 1 215 kg på 
bakakselen. 

Akselavstand 4,4 eller 4,72 m, største bredde 1,98 
m, lengde bak frontbord 5,05 m, langde bak bakaksel 
1,14 m, rammens høide over marken 0,69 m, minste 
klaring 0,23 m, minste svingeradius 9,3 m. 

Kraftoverføring ved dobbelt reduksjon, med omset
ningsforhold 7,26 : I. Gummidimensjoner 34" X 
7,50" foran, 36" x 8" bak. Forøvrig som foregående 
modell. 

Pris kr. 15 250,-. 

Modell H. (bus). Totalvekt fullt lastet 7380 kg. Vekt 3080 kg, herav 1615 kg på for- og 1465 kg på bakakselen. 
Akselavstand 4,62 ellei 5,08 m, største bredde 2 m, lengde bak bakaksel 1,89 m, rammens høide over marken 0,66 m, minste klaring O 19 m minste svinge-radius 10,5 m. ' ' 
Motor: 6 cy!., 102 x 127 mm boring og slag, slagvolum 62�5 cm3

, 78 HK ved 2000 omdr./min. Omsetnmgsforhold 6,3 : I, fotbrems på alle 4 hjul med vakuum servobetjening. Gummidimensjoner34" x 7,50" foran, 2 x 36" x 6" bak. 
Pris kr. 21 100,-. 
Representant: Gustav T/zrane Steen, Oslo.

Chevrolet. (U.S. A.) 
Modell L. Q. Totalvekt fullt lastet 3175 kg. Vekt1150 kg. 
Akselavstand 3,33 m, største bredde 1,75 m, største lengde 4,77 rn, lengde bak frontbord 3,47 m, langde bak bakaksel 0,89 m, rammens høide over

marken 0,64 m, minste klaring 0,22 m, minste svinge 
radius 7,2 111. 

Motor: 6 cyl., 84 x 95 mm boring og s_lag, slag-
volum 3160 cm3, 50 HK ved 2600 omdr./111111., topp
ventiler. 

Elektrisk utstyr: 6 Volt, 90 amp. timers batteri. 
Enkeltplatekopling, 4 gear og revers, kraftoverføring 
vecl spiralskårne koniske tannhjul, mecl omsetnings
forhold 4,88 : 1. Håndbrems på bakhjulene, fotbrems 
på alle 4 hjul. Styring ved snekke. Halveliptisk_c 
fjærer av lengde 0,91 111 foran og I, 14 111 bak. Gut11t111-
climensjoner 30" x 5" foran, 32" X 6" bak. Vanlig 
utstyr. 

Pris kr. 3920,-. 
Representanter i Oslo: A/S Sorensen & Balchen o� 

C. E. Sontum & Co.

Citroen. (Fransk.) 

Modell C-6, lastebil. Totalvekt fullt lastet 3760 
kg. Vekt 1315 kg. 

Akselavstand 3,33 111, største bredde 1,7 m, største 
lengde 5 14 m lengde bak frontbord 3,59 m, lengcle 
bak bak�ksel 

'
1,27 m, rammens høide over marken

0,62 111, n1inste klaring 0,23 111, minste svingeradius 
7� m. 

Motor: 6 cyl., 72 X 100 mm bormg og slag, slag-
volum 2445 cm3, 45 HK ved 3000 omclr./min., side-
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Delco, 6 Volt, 90 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 4 gear og revers, kraftover
føring ved spiralskårne koniske tannhjul, m�d on,set
ningsforholcl 5,6 : 1-6,3 : 1 .. Håndbrems pa mellem
aksel, fotbrems på alle 4 hJ�il �1ccl �crvo betjening. 
Styring ved snekke. Halvel1pt1skc fJærer av lengde 
o 9 m foran og 1,4 m bak. Gummidimensioncr
30" x 5" foran og 34" X 7" eller 2 x 30" x 5" bak.
Vanlig utstyr.

Pris mecl 34" x 7" bal< kr. 6100,-, med dobbelte
30" X 5" bak kr. 5650,----:-. 

Representant: Automobcles C1troe,r Af S, Oslo.

Diamond T. (U.S. A.) 
Modell 200. Totalvekt fullt lastet 3178 kg. Vekt

1225 kg. 
Akselavstand 3,28 m, største bredde 1 7 m ram-

mens høide over marken 0,69 m. ' ' 

Motor: 4 cyl., 96 X 114 mm boring og slag slag-
volum 3300 cm3 , 55 HK, si�eventiler. ' 

Elektrisk utstyr: AL�to-L1te, 6 Volt, 80 Amp. 
timers batteri, pla!ekobl.mg, 4 ge_ar og revers, kraft
overføring vecl spiralskarne k?111ske tannhjul, med 
omsetningsforhold 5,12 : 1. Handbrems på me!lem
aksel fotbrems, hydraulisk, på alle 4 hjul. Styring 
ved ;nekke og skive. Halveliptiske fjærer av lengde 
1 02 m foran og 1,27 m bak. Gummidimensioner
30" x 5". Vanlig utstyr. 

Pris kr. 5550,-. 

Modell 215. 
Akselavstand 3,43 m, største bredde 1,79 m, største 

lengde 5,05 111, lengde bak frontbord 3,65 m, lengde 
bak bakaksel 1,03 m, rammens høide over marken
0,67 m. 

Motor: 6 cyl., 86 x 102 mm boring og slag, slag
volum 3550 cm3,_ 61 HK ved_ 2900 omdr./min., side
ventiler. Forøvrig som foregaende modell. 

Pris kr. 6 150,-. 

Modell 152. Totalvekt fullt lastet 3632 kg. Vekt
1500 kg. 

Akselavstand 3,35 eller 3,55 m, største bredde I 7 111
' . 
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(jummidimensjoner 32" 6" H. D. Forovrig som
foregacndc modell. 

Pris kr. 7350,-. 

Modell 290. Totalvekt fullt lastet 4540 kg. Vekt
1900 kg. 

Akselavstand 3,52-4,27 111, stnrste bredde 1 ,8 m, 
storstc lengde 4,2-6,45 m, lengde bak frontbord 
3,55-4,90 m, lengde bak bakaksel 1.1 5 111, rammens 
hoicle over marken 0,7G 111. 

Motor: 6 evt., 89 < 114 mm boring ug slag, slag
volum 4240 cin3, 60 HK ved 2400 omdr. min., side
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Auto-Lite, 6 V ult. 100 Amp. 
timers batteri. Gummidimensjoner 32" -: 6" foran, 
34" )< 7" bak. Forøvrig sum foregående modell. 

Pris kr. 9750-10 000 efter hjulavstanden. 

Modell 302. Totalvekt fullt lastet 5448 kg. Vekt 
2100 kg. 

Akselavstand 4,0-4,47 m, storste bredde 1,8 m,
storste lengde 5,6-6,8. m, lengde bak frontbord
4 0-5? 111 rammens hmde over marken 0,81 m. 

· Mot;: 6 cyl., 95 X 11 4 mm boring og slag, slag
volum 4820 cm3, 67 HK ved 2400 omdr./min., side-
ventiler. . , , 

Elektrisk utstyr: Auto-Lite, b Volt, 120 Amp. 
timers batteri. 4 gear og �evers, kraftove�foring ved 
spiralskårne koniske tannhjul! m_ed on�setnmgsforhold 
5 67 . 1 eller 6,37 : 1. Halveltpttske f Jærer av lengde 
t '02 · rn foran og 1 ,35 m bak. Gummidimensjoner 
3?" · .- 6" foran 36" >< 8" bak. Vanlig utstyr. 

-Pr·i; kr. 1 0 000-1 1 000 efter hjulavstand og gummi.

Modell 550. Totalvekt fullt lastet 6356 kg. Vekt 
2450 kg. 

Akselavstand 3,94-4,66 m, storste bredde 1,86 m, 
storstc lengde 5,60-7,0 m, lengde bak frontbord 
4,0-6,4 m, rammens hoide ove; mark_en 0,71 -0,74 m. 

Motor: 6 cyl., 102 >� 11 4 111,, m boring o& s�ag, s)ag
vulum 5600 cm3, 75 HK ved 2400 omdr.1111111., side-
ventiler. . , , . , 'J . Omsctnmgsforhold ti,37 . 1 eller 7, L . 1. Halv-
liptiskc fjærer av lengde 1,02 m foran og 1,42 m bak. 

�}ummidimensjoner 32" .�- 6" ,:oran, c.�obbelt_e bak 
eller 34" x 7" foran, 38 i< 9 bak. I-orovng som 
foregående modell. 

Pris kr. 1 2 500-1 3 500 efter hjulavstand og gummi. 

Modell 502. Totalvekt fullt lastet 6810 kg.· Vekt 
2725 kg. 

Akselavstand 3,6-5,05 m, st01 ste bi:_edde 1,96 111 

d enkelte bakhjul, storste lengde J,05-7,0 m,•
,
ne 

d bak frontbord 3,38-5,33 m, rammens hoideeng e 
over marken 0,84 111• 

I( ft verforing ved snekke, med omsetnmgsfor-
J 1ii 0°. 1 til 9 O: 1. Gummidimensjoner 34" x 7"
f�

o

ran ' d�bbelte' bak eller .38" ;< 9" bak. Vanlig
' f røvrig som foregaende modell. utsptrr. o

kr 1 4 ()00 _ med hydraulisk tipanordningns ca. . · , 
kr. 15 500 · 

b ·1 · t O l 
Representant: Diamond Automo z zmpor' s o.

Dodge. (U. S. A.) 

Modell B - 124. Totalvekt fullt lastet 2657 kg. Vekt 
1173 kg. 

Akselavstand 3, 15 m, største bredde 1,7 m, største 
len de 4,54 m, lengde bak frontbo:d 3,0 m, lengde 
baJ bakaksel 0,91 m, rar�1mens h�tde ov�r mar�en 
0,72 111, minste klaring 0,22 m, mmste svmgeradms 
6 m. 

Motor: 6 cyl., 86 x 98 mm boring og slag, slag-
volum 3400 cm3

, 55-60 HK, sideventiler. 

Elektrisk utstyr: 6 Volt, 120 Amp. timers batteri,
platekobling, 3 gear og revers, kraftoverforing ved
spiralskårne koniske tannhjul, med omsetningsforhold
4,73: 1. Håndbrems på mellemaksel, fotbrems, hv
clraulisk, på alle 4 hjul. Styring ved skrue og sektor.
Halveliptiske fjærer av lengde 1 ,0 m foran og 1,22 m
bak. Gummiclimensioner 30" X 5". 

Pris kr. 5150,-. 'Leveres ogsi1 med 4 cyl. motor.
Pris kr. 4750.-. 

Modell C - 133. Totalvekt fullt lastet 3230 kg.
Vekt 1 328 kg. 

Akselavstand 3,38 m, største bredde 1,75 m, storste
lengde 4,79 m, lengde bak frontbord 3,26 m. lengde
bak bakaksel 0,92 m, rammens hoide over marken
0,76 m, minste svingeradius 7 m. 

4 gear og revers, kraftoverforing med omsetnings
forhold 5, 1 : 1 . Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 6750,-. Leveres også med 4 cyl. motor. 
Pris kr. 6250.-. 

Modell D. A. I. C. Totalvekt fullt lastet 3282 kg.
Vekt 1397 kg. 

Akselavstand 3,56 m, største lengde 5,05 m, lengde
bak frontbord 3,51 m, lengde bak bakaksel 0,92 m,
rammens høide over marken 0,76 m. 

Omsetningsforhold 5,67 : 1. Gummidimensjoner 
32" '< 6" Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 7250,-. 

Modell D. A. I. E. Totalvekt fullt lastet 4392 kg.
Vekt 1737 kg. 

Akselavstand 3,81 m, største bredde 1,78 m, storste
lengde 5,35 m, lengde bak frontbord 3,79 m, lengde
bak bakaksel 0,94 m, rammens hoide over marken
0,77 m, minste klaring 0,23 m, minste svingeradius
8 111. 

Omsetningsforhold 6,38 : 1. Halveliptiske fjærer
av lengde 1,00 m foran og 1,42 m bak. Gummidimen
sjoner 32" x 6" foran, 34" x 7" bak. Forøvrig som 
foregående modell. 

Pris kr. 8900,-. 

Modell D. A. I. E. Totalvekt fullt lastet 4469 kg.
Vekt 1730 kg. 

Akselavstand 4, 19 m, største lengde 6,01 m, lengde
bak frontbord 4,45 m, lengde bak bakaksel 1,22 m, 
rammens hoide over marken 0,77 m, minste svinge
radius 9, 1 m. 

Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 9400,-. 

Modell D. B. I. G. - 150. Totalvekt fullt lastet
5197 kg. Vekt 1722 kg. 

Akselavstand 3,81 m, største bredde 1,8 m, største 
lengde 5,35 rn, lengde bak frontbord 3,79 m, lengde 
bak bakaksel 0,94 m, rammens høide over marken
0,79 rn, minste klaring 0,26 m, minste svingeradius
8,1 111. 

Motor: 6 cyl., 86 x 11 4 mm boring og slag, slag-
volum 3950 cma, 60-70 HK. 

Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 9900,-. 

Modell D. B. I. G' - 165. Totalvekt fullt lastet
5406 kg. Vekt 1834 kg. 

Akselsavstand 4, 19 m, største lengde 6,01 m, lengde 
bak frontbord 4,45 m, lengde bak bakaksel 1,22 m, 
rammens hoide over marken 0,8 m, minste svinge
radius 9 m. 

Gummidimensjoner 32" X 6" foran, 36" x 8" bak.
forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 11 000,-. (Forsdtt:!lse side 70.) 
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(Fortsatt fra �ide 67.) 

Modell D. B. I. L - 135. Totalvekt fullt lastet 6578 

kg. Vekt 1921 kg. 
Akselavstand 3 43 m største bredde 1,89 m, største 

iengde 4 73 m le�gde 
1

bak frontbord 3, 17 m, lengde 
bak bak'aksel 'O 7 m rammens høide over marken 
0,75 m, minste' klari'ng 0,2 m, minste svingeradius 
8,8 m. . . . 

Omsetningsforhold 71/8 : 1. Halvehptt�k� fJær�r av 
lengde 1,00 m foran og 1,14 m bak. Gumm�d1mensJoner 
34" x 7" foran, 36" >< 8" bak. Forøvrig som fore-
gående modell. 

Pris kr. 11 000!-. 

Modell D. B. I. L - 185. Totalvekt fullt lastet 6616 

kg. Vekt 2144 kg. 
Akselavstand 4,69 m, største bredde 1,8 m, største 

lengde 6 52 m lengde bak frontbord 5,26 m, lengde 
bak bak�ksel '1 52 m rammens høide over marken 
0,85 m, minste 

1

klaridg 0,23 m, minste svingeradius 
9 m. 

Omsetningsforhold 71/8 : 1. Halveliptiske fjærer av
lengde 1,0 m foran og 1,42 m bak. Forøvrig som 
foregående modell. 

Pris kr. 11 500,-. 

Modell Y. E. Vekt 1931 kg. 
Akselavstand 4, 19 m, største leng�e 6, 15 m, lengde 

bak bakaksel 1,22 m, rammens hø1de over marken 
O 82 m minste svingeradius 9 m. 

' 215 Amp. timers batteri. Omsetningsforhold 6,38 : 1. 
Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 11 400,-. 

Modell Y. E. x. Vekt 1974 kg. 
Største bredde 1,9-2 m. 
Gummidimensjoner 32" x 6" foran, dobbelte bak. 

Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 11 900,-. 
Representant: A/S Auto, Oslo. 

Federal. (U.S. A.) 
Modell E 6 E. Totalvekt fullt lastet 3859 kg. Vekt 

1530 kg. 
Akselavstand 3,66 m, kan også l�veres med 3,96

eller 3,35 m akselavstand, svingradws 7,6 m .. Motor: Continental, 6 cyl., 86 X 102 mm bormg og 
slag, slagvolum 3550 erna, 60 HK ved 2600 omdr.'min. 

Elektrisk utstyr, 6 Volt. 4 gear og rever�, kraft
overføring ved spiralskårne koniske tan?hJul med 
omsetningsforhold 5a;8 : 1, hydrauliske 4-hJuls. br�m
ser. Styring ved snekke og segment. Halvellpt1ske 
fjærer. Gummidimensjoner 32" X 6,00" foran, 32" 
X 6" bak. 

Pris 7500,-

Modell F-7. Totalvekt fullt lastet 4379 kg. Vekt 
1 950 kg, herav 1110 kg på for- og 840 kg på bak
akselen. 

Akselavstand 4, 19 m, største bredde 1,8 m, ram-
mens høide over marken 0,75 m. 

Motor: Continental, 6 cyl., 86 X 118 mm boring 
og slag, slagvolum 4100 erna, 70 HK ved 2700 omdr./ 
min. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 6 Volt, 210 Amp. 
timers batteri, 4 gear og revers, kraftoverføring ved 
spiralskårne koniske tannhjul med omsetningsforhold 
5,83 :  1, hydrauliske 4-hjuls bremser. Styring ved 
skrue og segment. Halveliptiske fjærer av lengde 
1,02 m foran og 1,53 m bak. Gummidimensjoner 
30" x 7,00" foran, 34" x 7" bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 9500,-. 

Modell A-6 (bus). Totalvekt fullt lastet 5221 kg. 
Vekt 2120 kg, herav 1180 kg på for- og 940 kg pa 
bakakselen. 

Akselavstand 4,47 eller 4,63 m, største bredde 1,8 
-2 m, lengde bak frontbord 5,06 m, lengde bak hak
aksel 1,5 m, rammens hoide over marken O 72 m 
minste svingeradius 8,5 m. 

' ' 

Omsetningsforhold 6,37: 1 eller 5,66 : 1. Gummi
dimensjoner 32" x 6" foran, dobbelte bak. Forovrig 
som foregående modell. 

Pris kr. 11 500,-. 

Modell 6-hjuler. Vekt 3800 kg, herav 1600 kg pa 
for- og 2200 kg på bakakselene. 

Akselavstan� 3,45 + 1, 16 m, største bredde 2, 15 m. 
Motor: Contmental, 6 cyl., 111 x 121 mm boring 

og slag, slagvolum 7040 cma, 105 HK, toppventiler. 
Elektrisk utstyr inkl. både magnet og batteritenn

ing. 8 gear og revers, kraftoverforing ved snekker 
med omsetningsforhold 8,25 : 1. Brems på de 4 bak
hjul. Styring ved skrue og segment. Gummidimen
sjoner 34" x 7". Vanlig utstyr. 

Pris kr. 22 500,-. 
Representant: Øivind Holtan, Oslo. 

Ford. (U.S. A.) 
Modell A. A. Totalvekt fullt lastet 3229 kg. Vekt1090 kg. 
Akselavstand 3,34 m, største bredde 1,7 m, storstelengde 5,33 m, lengde bak f�ontbord, 3,6 m, lengdebak bakaksel 1,35 m, sporvidde 1,42 m, rammenshøide over marken 0,8 m, minste klaring O 25 111 minste svingeradius 7,0 m. ' ' 
Motor: 4 cyl., 98 x 108 mm boring og slag, slagvolum 3236 cm3

, 40 HK ved 2200 umdr./min., sideventiler. 
Elektrisk utstyr: 6 Volts, 80 Amp. timers batteri Platekobling, 4 gear og revers, kraftoverføring ved snekke, med omsetningsforhold 5, 17 : l eller 7 25 . 1 Hån�brems på bakhjulene, Jotbrems på alle 4 hjul: Styring ved s�ekke. TverrfJær foran, cantileverf)ærbak. Hydraultske støtdempere foran. Gummidimensjone_r 6,00"-20" foran, 32" X 6" !Jak. Vanlig utstyrPns kr. 3580,-. 
Representanter i Oslo: Gjestvangs Automobilforret

ning, Nielsen & Robsa/zm, Oslo. 

Modell A. A. (6-hjuler). Totalvekt fullt lastet 4700kg. Vekt 1530 kg. 
Akselavstand 3,34 + 1,0 m, største bredde 1 7 m største lengde 5,5 m, lengde bak frontbord 4,25 m: lengde bak b�kerste bakaksel 0,52 m, sporvidde 1,42 m rammens hø1de over marken 0,7 m, minste klaring 0,25 rn, minste svingeradius 7,0 m. (Ombygget til

6-hjuler ved T. T. A. attachement.) 
Kraftoverføring til forreste bakaksel. Bakersteaksel er ikke drivende. Forøvrig som foregåendemodell. 
Pris kr. 5470,-. 
Representant: A/S Wetlesen, Oslo. 

Modell A.A. (6-hjuler). (Ombygget til 6-hjuler vedJumbo Multi Wheeler Equipment.) 
Kraftoverføring til begge bakaksler.
Pris kr. 7875,-. 
Representant: Nielsen 8• Robsahm, Oslo. 

Gilford. (Engelsk.)
Modell Bus. 32 seter. Vekt 3226 kg herav 1676 kgpå for- og 1550 kg på bakakselen. 
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Akselavstand 5,08 111, storste bredde 2,25 111, storste 
lengde 7,76 111, lengde bal< frontbord fi,36 m, lengde 
hak bakaksel 2,ml 111, rammens hoide over marken 
O,ti4 111, minste klaring 0,2 111, minste svingeradius 
9,06 111. 

Motor: 6 cyl., 1 on ,, 127 111111 buring og slag, slag
volum 5990 cm:i, 105 HK. sideventiler. 

Elektrisk utstvr: Bosch, 12 Volt, 300 Watt
dynamo, 110 Anip. timers batteri, flerplatekobling,
4 gear og revers, kraftoverforing ved snekke med
omsetningsforhold 6,5 : 1 eller 7 ,5 : 1. Håndbrems P<l 
bakhjulene, fotbrems P<l alle 4 hjul. Med Dewandre 
Vacuum Servo betjening. Styring ved skrue og seg
ment. Halveliptiske fjærer av lengde 1,04 111 foran 
og 1,05 m bak. Dessuten Gruss Air Springs foran. 
Gummidimensjoner 36" '< 8,25" foran, dobbelte bak. 
Vanlig utstyr. 

Pris kr. 21 500,-. 
Hepresentant: Oivind Holtun, Oslo. 

G.M.C. (U.S.A.)
Modell T. 15 B. Totalvekt fullt lastet 2449 kg. Vekt

1225 kg, herav 685 pi't for- og 540 kg p,i bakakselen. 
Akselavstand 3,58 m, stnrste bredde 1,7 111, sturste 

lengde 5,42 111, lengde bak frontbor.ei 3,72 111, lengde 
bak bakaksel 1,2 111, rammens ho1de over marken 
o,65 111, minste klaring 0,22 111, minste svingeradius 
7 32 111. 

'Motor: Pontiac, (i cyl., 84 >< 98 111111 buring og 
slag, slagvolum 3280 cm 3, 58 HK ved 3000 omdr.f
min., sideventiler. 

Elektrisk utstyr: Delcu-Remy, 6 Volt, 125 Watt 
dynamo, 84 Amp. timers batteri, enkeltplatekobling, 
4 gear og rev�rs, kraftoverfori�1g ved spiralskarne 
koniske tannhJul, med omset111ngsforh,old 5,86 : 1. 
Håndbrems på mclle111aksel" fotbrems I?a �ille 4 _hjul. 
styring ved snekke og skt;'e. Halvehpt1ske_ �Jærer 
av lengde 0,97 111 foran og 1,28 �n bak. Gumm1d1men
sjoner 30" �< 5" foran, 32" >: b" bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 5000,-. 

Modell T-19. C. B. (Bus). Totalvekt fullt lastet 
3850 kg. Vekt 1500 kg, herav 810 kg p;\ for- og 690 
kg på bakakselen. 

Akselavstand 3,86 m, storste bredde 1,75 m, lengde 
bak frontbord 3,80 111, lengde bak bakaksel 1,0 m, 
rammens hoide over marken 0,65 m, minste klaring 
o 22 m minste svingeradius 7,8 m. 

'Gum;nidimensjoner 30" x 5" foran, 34" X 7" bak. 
Forovrig som foregående modell. 

Pris kr. 6800,-. 

Modell T-19 (last). Totalvekt fullt lastet 3855 kg. 
Vekt 1349 kg, herav 725 kg på for- og 624 kg på bak-
akselen. 

Akselavstand 3,58 111, største bredde 1,75 m, største
len de 5,42 m, lengde bak frontbor_d 3,72 m, lengde
baf bakaksel 1,2 m, ran�rnens, hø1de over marken
0 65 m minste svingeradius 7 ,3 m. 

' Forø�rig som foregående modell. 
Pris kr. 6700,-. 

Mdel T-25. Totalvekt ft.tllt lastet, 3855 kg\ Vekt 
1587 kg. herav 907 kg. pa for- og 680 kg. pa bak-
akselen. 

Akselakstand 3,58 m, kan ogsa leveres med 3,3 
eller 3,86 m akselavstand, stø!ste bre�de 1,75. m, 
rammens høide over marken O,o5 m. mmste svmg-
radius 7,3 m. 

Motor: Buick, 6 cyl., 87 X 117 mm boring og slag, 
slagvolum 4210 cm3, 76 HK ved 2500 omdr.1min., 
toppventiler. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 6 Volt, 125 Watt 
dynamo, 130 Amp. timers batteri, platekobling, 4 gear 

og revers, kraftoverforing ved spiralskarne koniske 
tannhjul med omsetningsforhold 6,2 : 1. Hcindbrems 
pfl melle111aksel, fotbrems på alle 4 hjul. Styring 
ved snekke og skive. Halveliptiske fjærer av lengde 
0,97 111 foran og 1,28 m bak. Kan ogsf1 leveres med 
1,47 111 lange fjærer bak). Gummidimensjoner 600" 
-20" foran 34" x 7" bak.

Pris 8450,-. 

Modell T. C. B. 30 (bus). Totalvekt fullt lastet 4989 
kg. Vekt 2070 kg, herav 1086 kg på for- og 984 kg. 
pi1 bakakselen. 

Akselavstand 4, 17 111, storste bredde 1,8 111, storste 
lengde 6,32 m, lengde bak frontbord 4,50 111. lengde 
bak bakaksel 1,50 m, rammens hoide over marken 
0,65 m, minste klaring 0,22 m, minste S\'ingeradius 
8 ,84 m. Omsetningsforhold 6,43 : 1. 

Halveliptiske fjærer av lengde 0,97 111 foran og 1,47 
m bak. Gummidimensjoner 32" x 6,75" foran, 
36" '·, 8" bak (eller dobb. 32" x 6,75"). Forovrig
som foregående modell. 

Pris kr. 10 500,-. 

Modell T. 30. B. (last). Totalvekt fullt lastet 4989
kg. Vekt 2052 kg, herav 1084 kg pel for- og 968 kg
pa bakakselen. 

Akselavstand 3,86 m, kan ogsa leveres med 3,58 
eller 4, 17 m akselavstand, storste bredde 1,80 m, 
lengde bak frontbord 4, 18 111, lengde bak bakaksel 1,4 
m, rammens hoide over marken 0,65 m, minste klaring
0,22 111, minste svingeradius 7 ,80 m. 

Halveliptiske fjærer av lengde 0,87 m foran og
1,28 m bak. Forovrig som foregående modell. 

Pris kr. 10 500,-. 

Modell T-42 (last). Totalvekt fullt lastet G350 kg. 
Vekt 2161 kg, herav 1093 kg på for- og 1068 kg på 
bakakselen. 

Akselavstand 3,86 m, kan ugs[1 leveres med 3,58-
4, 17 eller 4,6 111 akselavstand, Lstørste bredde 1,86 rn 
�led enkelte og 2 m med dobb. bakhjul, største lengde 
0,9 m, lengde bak frontbord 4,18 m, lengde bak bak
aksel 1,4 111, rammens hoide over marken 0,65 m, 
minste klaring 0,22 m, minste svingeradius 8,54 111.

Foruvrig som foregående modell. 
Pris kr. 11 500,-. 

Modell T-44 (last). Totalvekt fullt lastet 6804 kg,. 
Vekt 2338 kg, herav 1143 kg på for- og 1195 kg pa 
bakakselen. 

Akselavstand 3 86 m største bredde 2 111, lengde 
bak frontbord 4,18 m, 'lengde bak bak�ksel 1,2 _m, 
rammens hoide over marken 0,7 m, mmste klanng
0,24 m, minste svingeradius 9,15 m. 

Kraftoverforing ved dobb. reduksjon med omset
ningsforhold 8,05 : 1. Gummidimensjoner 34" X 7 "
foran, 2 x 34" x 7" bak. 

Pris kr. 13 000,-. 

Modell T. X. Totalvekt fullt lastet 6500 kg. Vekt 
2500 kg, herav 1270 kg på for- og 1330 kg på bak
akselen. 

Akselavstand 4,74 111, største bredde 1,85 m med 
enkelte og 2,0 med dobb. bakhjul, storste lengde 
6,82 m, lengde bak frontbord 5,0 m, lengde bak bak
aksel 1,3 m, rammens hoide over marken 0,57 m, 
minste klaring 0,23 m, minste svingeradius 8,65 m. 

Elektrisk utstyr: Dobb. generator, 6 Volt, 230 
Watt dynamo, 2 x 130 A111p. timers batteri. Halv
eliptiske fjærer av lengde l, 1 111 foran og 1,48 m bak. 
Gummidimensjoner 34" x 7,50" foran, 36" x 8'' 
bak eller dobb. 34" x 7,50". Forøvrig som fore
gående modell. 

Pris kr. 12 500,-. 
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Modell W. X. 215. Totalvekt fullt lastet ca. 8000 

kg. Vekt ca. 3000 kg, herav 1500 kg på for- og 1500 
kg på bakakselen. 

Akselavstand 5,46 m, største bredde 2,15 m, største 
lengde 8, 10 m, lengde bak frontbord 6,67 m, lengde 
bak bakaksel 1,92 m, rammens høide over marken 
0,57 m, minste klaring 0,18 m, minste svingeradius 
9,0 m. 

Motor: 6 cyl., 95 x 127 mm boring og slag, 99 HK 
ved 2800 omdr./min., toppventiler. 

Kraftoverføring ved snekke med omsetningsforhold 
7 : 1. Gummidimensjoner 36" x 8,25" foran, dob
belte bak. Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 17 000,-. 
Representant i Oslo: A/S Sørensen & Balchen.

International. (U.S. A.) 
Modell S. P. D. Totalvekt fullt lastet 2703 kg. Vekt 

1103 kg. 
Akselavstand 3, 15 m, største bredde 1,68 m, største 

lengde 4,52 m, lengde bak frontbord 3,14 m, lengde 
bak bakaksel 0,91 m, rammens høide over marken 
0,72 m, minste klaring 0,22 m, minste svingeradius 
6,25 m. 

Motor: 4 cyl., 89 x 114 mm boring og slag, slag
volum 2830 cm3, 35 HK ved 2700 omdr./min., side
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 6 Volt. 3 gear og 
revers, kraftoverføring ved spiralskårne koniske tann
hjul med omsetningsforhold 5,38 : 1. Håndbrems på 
mellemaksel, fotbrems på alle 4 hjul. Styring ved 
snekke og skrue. Halveliptiske fjære� _av Ie.ngde 
1,02 m foran og 1,35 m bak. Gumm1d1mensJoner 
30" x 5". Vanlig utstyr. 

Pris kr. 4982,-. 

Modell S. S. S. Totalvekt fullt lastet 3429 kg. Vekt 
1329 kg. 

6 gear og 2 revers. Halveliptiske fjærer av lengde 
1 ,02 m foran og 1, 17 m bak. Gummidimensjoner 
.30" X 5" H. D. foran, 32" x 6" H. D. bak. For
øvrig som foregående modell. 

Pris kr. 5859,-. 

Modell S. 24. Totalvekt fullt lastet 3892 kg. Vekt 
1692 kg. 

Akselavstand 3,3 m, største bredde 1,75 m, største 
lengde 4,92 m. lengde bak frontbord 3,37 m, lengde 
bak bakaksel 1,08 m, rammens høide over marken 
0,79 m, minste klaring 0,22 m, minste svingeradius
7,18 m. 

Motor: 4 cyl., 95 x 127 mm boring og slag, slagvolum 3590 cm:, 43 HK ved 2350 omdr./min., sideventiler. 
3 gear og revers. Omsetningsforhold i bakaksel 

6,125 : 1. Halveliptiske fjærer av lengde 1,07 m foran og 1,32 m bak. Gummidimensjoner 32" x 6" foran, 34" x 7" bak. Forøvrig som foregående modell Pris kr. 7913,-. 

Modell S. 2€. Totalvekt fullt lastet 3919 kg. Vekt 1719 kg. 
Motor: 6 cyl., 83 X 114 mm boring og slag, slagvolum 3710 cm:i, 55 HK ved 2500 omdr./min., side

ventiler. 
Forøvrig som foregående modell.
Pris kr. 8300,-. 

Modell S. L. 36 (last). Totalvekt fullt lastet 4761 kg.Vekt 1861 kg. 
Akselavstand 4,07 m, største bredde 1,75 m, største lengde 5 ,81 m, lengde bak frontbord 4,22 m, lengde 

bak bakaksel 1 19 m rammens hoide over marken 
0,73 m, minste 

1

klari,{g 0,25 111, minste svingeradius 
7,18 111. 

Omsetningsforhold i bakaksel 6,63: 1. Foruvrig 
som foregående modell. 

Pris kr. 10 200,-. 

Modell S. L. 36 (bus). Totalvekt fullt lastet 4820 kg. 
Vekt 1920 kg. 

Gummidimensjoner 32" x 6,75" foran, 34" >: 7" 
H. D. bak. Forøvrig som foregaende modell. 

Pris kr. 10 400,-.

Modell S. F. 46. Totalvekt fullt lastet 5407 kg. Vekt 
2007 kg. 

Akselavstand 4, 17 m, største bredde 1,84 m, største 
lengde 5 88 m lengde bak frontbord 4,4 m, lengde bak 
bakaksel 1 19'm rammens høide over marken 0,8 1 m, 
minste kla

1

ring 0,23 m, minste svingeradius 7, 18 !n. 
Omsetningsforhold i bakaksel 7,57 : 1. Halvel!p

tiske fjærer a': lengde.! ,01 r,1; foran og ,! ,�,7 t!� bak. 
GummidimensJoner 32 X 6 foran, 36 .·. 8 bak. 
Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 11 800,-. 

Modell H. s. 54. Totalvekt fullt lastet 9383 kg. Vekt 
3633 kg. 

Akselavstand 4,32 m, største bredde 2, 16 111, største 
lengde 6,32 m, lengde bak frontbor� 4,05 m, lengde 
bak bakaksel 1 22 m rammens h01de over marken 
0,94 m, minste 

1

klari�g 0,27 m, minste svingeradius 
8,86 m. 140 b Motor: Hall-Scott, 4 cyl., 108 X mm oring 
og slag, slagvolum 5120 cm3, 53,5 HK ved 1800 omdr./ 
min., toppventiler. 

Elektrisk utstyr: Bosch magnet ellers Delco-Remy, 
6 Volt, enkeltplatekobling, 5 g�ar og 2 revers, k_raft
overføring ved dobbelt reduksJon f!Ied oms�trnngs
forhols 8,4: 1. Bremser på a)le _ 4 hJt�l. Styring ved 
snekke og snekkehjul. Halvehptiske f Jærer av lengde 
1 04 m foran og 1 42 m bak. Gummidimensjoner 
34" x 7" H. D. for�n, dobbelte bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 17 900,-.
Representant: Osmond Motor A/S, Oslo. 

Krupp. (Tysk.) 

Modell L. 3 H. 62 (last). Totalvekt fullt lastet 8250 
kg. Vekt 2750 kg, herav 1400 kg på for- og 1350 kg 
på bakakselen. 

Akselavstand 4,2 m, største bredde 2,3 m, største 
lengde 6 8 m lengde bak frontbord 4,46 m, lengde 
bak bak�ksel' 1 35 m rammens høide over marken 
0,84 m, minste 

1

klari�g 0,24 m, minste svingeradius 
7,5 111. 

Motor: 6 cyl., 100 x 160 mm boring og slag, slag
volum 7540 cm3 110 HK ved 1500 omdr./min., topp-
ventiler. 

' 

Elektrisk utstyr: 12 Volt, 80 Amp. timers batt�ri, 
enkeltplatekobling, 4 gear og reyers, kraftoverf�rmg
ved spiralskårne koniske tann�Jul. med omset111!1gs
forhold 5,56 : 1. Hydraulisk� firehJulsbremser, hand
brems på bakhjulene. Styrn�g ved snekke .. �alv 
eliptiske fjærer, lagret i gu!nm1kl�

1

sser. ,�umm1d11ne1_1-
sjoner 34" x 7" foran, 2' X 34 X 7 bak. Vanlig 
utstyr. 

Modell L. 3. N. 62. (bus). Totalvekt fullt lastet 
8550 kg. Vekt 3050 kg, herav 1400 kg på for- og 1650 
kg på bakakselen. 

Akselavstand 5,2 rn, største bredde 2,3 m, største 
lengde 7,8 111, lengde bak frontbord 5,85 m, lengde bak 
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bakaksel 1,5 m, rammens hoide over marken 0,67 111, 
minste klaring 0,23 m, minste svingeraclius 7,0 111. 

Omsetningsforhold 5 ,56 : l eller 6 : l. Forovrig 
som foregitcnde rnodell. 

Modell 0. 4. N. 63. (bus, 6-hjuler). Totalvekt fullt 
lastet 9800 kg. Vekt 3700 kg, herav 1700 kg p,t for
og 2000 kg p;1 bakakselen. 

Akselavstand 5,7 111, største bredde 2,3 111, storste 
lengete 8,7 m, lengde bak frontbord 7,22 m, lengete bak 
bakaksel inntil 2,50 m, rammens hoicle over marken 
0,72 m, minste klaring 0,19 111, minste svingeradius 
9 111. 

Kraftoverføring ved snekke med omsetninosfor
holcl 7.33 : l. 1-Htnclbrems på ele 4 bakhjul, fottZrerns 
på alle fi hjul: Halveliptis!<e fjærer foran·, spiralfjærer
bak. Forøvrig som foregaencle modell. 

Moclcll L. 3. H. 63. (6-hjuler). Totalvekt fullt lastet 
7200 kg. Vekt 3200 kg. 

Akselavstand 3,65 + 1,2 111, største bredde 2,11 111, 
største lengde 6,2 m, lengete bak frontboret 4 84 111 
lengete bak center av bakhjulsboggie 1,35 m, ra1�1men� 
høiclc over marken 0,77 m. 

8 gear og re"'.ers, kraftoverføring veet snekke. Hånd
brems l?å bal<IJJt�!ene, fot�,rems på alle 6 hjul. Gummi
dirncnsioncr 34 _. x 7,50 fo1:an, dobbelte pa de 4 
bakhjul. Forøv11g s.om foregaenclc modell. 

Representant: f-/ J. /(rag, Oslo . 

Magirus. (Tysk.) 

Modell MLA (last). Totalvekt 7800 ke:. Cl � 1ass1-
vekt 2900 kg. 

Akselavstand 4,25 m (tilbaketrukket furaksel) 
største bredde 2 m og 2,045 m, største lengde 6 35 111'
lengde bal( frontbo.rd 5 m, lengde bak baka'kseler{ 
1 !11, rammens hø1de over marken 0,56 m, minste
klaring 0,25 m. . 

Motor: 6 cyl. Mag1rus-Maybach, 95 x 135 111111
boring og slag, 70 HK vecl 2000 omctr. 

Elektrisk utstyr: 12 "'.ult, B0scl1, 130 Watt dynamo 
lOO Arnp. timers batteri 1 2,8 HK startm?tor. 4 geai
og revers, dol1b. red�1ksJon �ed sp1ralskarne koniske
og cylindriske tannhjul. 4-hJuls Servo bremser samt
håndbrems. Styring ved snekke. Halveliptiske fjærer
dim. 1,0 x 55. mm for.�n oq, 1,35 x 70 mm bak. 
Ouimnidimensioner 34 � 7 foran og 34" x 7" 
dobbelte bak, et reservehjul montert. 

Pris kr. 14 750,-. 

Modell Ml. (last). Totalvekt 4625 kg. Chassi
vekt 1850 kg. 

Akselavstand 4 m, største bredde: mecl enkel hjul
ring 1,8 m, med tvillinghjul bak 1,975 111, største 
lengde 5 674 111, lengde bak frontbord 4,445 rn, lengde 
bak bak�kselen 1, 15 111, rammens høide over marken 
0,65 m, minste klaring 0,25 m, minste svingeradius 
7 67 m. 

'Motor: 6 cyl. Magirus, 60 HK ved 2200 omdr 
85 x 125 111111 boring og slag, 4250 cm3 . 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volts magnettending. 
4 gear og revers, reduksjon ved spiralskarne 

koniske og cylindriske tannhjul, 4-hj11ls Servo-

bremser. Styring ved snekke. Halveliptiske fjærer, 
dim. 1,0 x 55 mm foran og 1,35 x 70 mm bak. 
011111111ictimens.ioner 32" x 6,75" foran og 34" x 7" 
bak eller 32" x 6,75" foran og 32" x 6" tvilling bak. 

Pris kr. 8800-9300. 

Moclell Ml-0 (bus). Totalvekt 4700 kg. Chassi
vel<t 1900 kg. 

Akselavstand 4,5 m, storste bredde 111/ enkelte 
bakhjul 1,8 111, m/ tvillinghjul bak 1,975 m, storste 
lengde 6,25 m, lengde bak frontbore\ 4,95 rn, lengde 
bak bakakselen 1,2 m. spesialfjærer, varmeanlegg fra 
exhausten. Gummidimensjoner 32" x 6,75 '' foran og 
34·• '>( 7" bak eller 32" x 6,75" foran og 32" X 6,75" 
tvilling bak. Furovrig som modell Ml. 

Pris kr. 9600,-. 
Representant: f-/ oistads Automobi // orre/11 ing A/ S,

O:,:lo. 

Mercedes-Benz. (Tysk.) 

Modell L. I. Totalvekt fullt lastet 4200 kg. Vekt
l 700 kg. 

Akselavstam1 3,5 m, stArste bredde 1,8 m, største 
lengde 5,19 111, lengde bak frontbord 4,12 m, lengcle 
bak bakaksel 1,02 111, rammens høidc over marken 
0,72 m, minste klaring 0,26 m. 

Motor: 6 cyl., 80 x 130 mm boring og slag, slag
volum 3920 cm3

, 50 HK ved 1800 omdr./min., sicte
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volt, \ 30 Watt dyna
mo, enkeltplatekobling, 4 gear og revers, kraftover
foring vecl spiralskårne koniske tannhjul. Håndbrems 
på bakhjulene, fotbrems på alle 4 hjul. Halveliptiske 
fjærer. Gummidimensjoner 32" x 5" foran, 34" x 7" 
bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 9925,�. 

Modell N. I. Totalvekt fullt lastet 4250 kg. Vekt
1750 kg. 

Akselavstand 4,0 m, største bredde 1,93 m, største 
lengde 5,78 m, lengde bak frontbord 4,55 m, lengde 
bak bal(aksel 1, I m, rammens hoide over marken 
0,58 m, minste klaring 0,2 111 •. 

OummidiQ1ensjoner 30" x 5" foran, clobbelte bak. 
Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 9745,-. 

Modell N. 1. Totalvekt fullt lastet 4250 kg. Vekt
1750 kg. 

Akselavstand 3,75 m, største bredc:'.e 1,8 m, største 
lengde 5,53 m, lengde bak frontbord 4,3 111, lengde 
bak bakaksel 1, I 111, rammens høide over marken 
0,62 m, minste klaring 0,26 m . 

Gummidimensjoner 7,00" x 20" foran, 34" X 7" bak. 
Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 10 525,-. 

Modell L-45. Totalvekt fullt lastet 5200 kg. Vekt 
1950 kg. 

Akselavstand 4,0 m, største bredde 1,83 m, største 
lengde 5,78 m, lengde bak frontbore! 4,55 m, lengde 
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bak bakaksel 1,10 m, rammens høide over mark�:i 
0,74 m, minste klaring 0,27 m. 

Gummidimensjoner 34" x 7" foran, 36" X 8" bak. 
Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 12 000,-. 

Modell N. 46. Totalvekt fullt lastet 5420 kg. Vekt 
2170 kg. 

Akselavstand 4,5 m, største bredde 1,83 m, lengde 
bak frontbord 5,4 m, lengde bak bakaksel 1,45 m, 
rammens høide over marken 0,63 m, minste klaring 
0,26 m. 

Gummidimensjoner 7,50" - 20" foran, 36" X 8" 
bak. Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 12 000,-. 

Modell L. 2. Totalvekt fullt lastet 8650 kg. Vekt 
3150 kg. 

Akselavstand 4,2 m, største bredde 2,2 m, største 
lengde 6,29 m, lengde bak frontbord 4,94 m, lengde 
bak bakaksel 1,35 m, rammens høide over marken 
0,8 m, minste klaring 0,23 m. 

Motor: 6 cyl., 100 x 150 mm boring og slag, slag
volum 7020 cm3, 70 HK ved 1600 omdr./min., side
ventiler. 

130 Watt dynamo. Gummidimensjoner 38" x 7" 
foran, dobbelte bak. Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 19 150,-. 

Modell N. 2. Vekt 3480 kg.
Akselavstand 5,75 m, største bredde 2,3 m, største 

lengde 8,1 m, lengde bak frontbord 6,75 m, rammens 
høide over marken 0,56 m, minste klaring 0,18 m. 

Motor: 6 cyl., 105 x 1 50 mm boring og slag, slag
volum 7800 cm3, 100 HK, sideventiler. 

225 Watt dynamo. Gummidimensjoner 38" X 9" 
foran, dobbelte bak. Forøvrig som foregående modell. 

Representant: Bertel 0. Steen, Oslo. 

Overland Manchester. (Engelsk.) 
Modell A. Totalvekt fullt lastet 3000 kg. Vekt

1180 kg. 
Akselavstand 3,2 m, største bredde 1,7 m, største 

lengde 4,54 m, lengde bak frontbord 3,25 m, lengde 
bak bakaksel 0,87 m, rammens høide over marken 
0,78 m, minste klaring 0,25 m, minste svingeradius 
6,85 m. 

Motor: 4 cyl., 95 x 127 mm boring og slag, slag
volum 3600 cm3, 43 HK ved 2200 omdr./min., side
ventiler. 

Elektrisk utstyr: 6 Volt, 85 Amp timers batteri, 
enkelt�latek?bling, 3 gear og revers, kraftoverf?ring 
ved sp1ralskarne koniske tannhjul med omsetnings
forhold 6,125 : I. Hånd- og fotbrems på bakhjulene. 
Stynng ved snekke. Halveliptiske fjærer av lengde
0,86 m foran og 1,40 m bak. Gummidimensjoner
32" X 6". Vanlig utstyr. 

Pris kr. 6215,-. 
Representant: AJS, Bings Auto, Oslo. 

Reo. (U.S. A.) 
Modell D. A. Totalvekt fullt lastet 3296 kg. Vekt 

1250 kg. 
Akselavstand 3,12 m, største bredde 1,73 m, største 

lengde 4,73 m, lengde bak frontbord 3,43 m, lengde 
bak bakaksel 1,02 m, rammens høide over marken 
0,71 m, minste klaring 0,2 m, minste svingeradius 
6,1 111. 

Motor: 6 cyl., 86 x 102 mm boring og slag, slag
volum 3600 cn13 , 65 HK ved 3000 omdr./min, side
ventiler. 

Elektrisk utstyr: 6 Volt, 110 Amp. timers batteri, 
enkeltplatekobling, 3 gear og re:vers, kraftoverf?rmg 
ved spiralskårne koniJke tannhJ_ul med om�etnmgs
forhold 4 7: 1 eller ::>,2. : I Handbrems pa trans
misjon, f�tbremser, hydra_uliske, på . aue 4 .hjul,
Styring ved snekke og skive. Halvehpt1ske fiærer 
av lengde 0,97 foran og 1,27 bak. Gummidimen
sjoner 32" x 6". Vanlig utstyr. 

Pris kr. 6800,-. 

Modell D. C. Totalvekt fullt lastet 3376 kg. Vekt
1310 kg. 

Akselavstand 3,51 m, største bredrie 1,73 m, største 
lengde 5,13 m, lengde bak frontbor<? 3,94 m, lengde 
bak bakaksel 1,02 m, rammens hø1de over marken 
o 71 m minste klaring 0,2 m, minste svingeradius
6'.l 111.' . Gummidimensioner 32" X 6". Forøvrig som fore-
gående modell. 

Pris kr. 7200,-. 

Modell f. E. Totalvekt fullt lastet 4268 kg. Vekt
1500 kg. 

Akselavstand 3,76 m, største bredde 1,73 m, største 
lengde 4,99 m, lengde bak frontbo�d 3,7 m, lengde 
bak bal<aksel 1, 12 m, rammens h?1de ov�r marken 
0,69 m, minste klaring 0,22 m, mmste svmgeradius 
7,3 m. 

Motor: 6 cyl., 81 X 1 27 mm boring og slag, slag-
volum. 3930 cm 3, 80 HK ved 2800 omdr /min , side-
ventiler. . . 

Elektrisk utstyr: 6 Volt. Gumm1li1111ensjoner 
34" x 7". Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 9750,-. 

Modell F. B. Totalvekt fullt lastet (med modell
F F fjærer) 4349 kg. Vekt 1 575 kg. 

·Akselavstand 3,63 m, største lengde 5,7 m, lengde 
bak frontbord 4,2 m, lengde bak bakaksel ! ,34 m, 
rammens høide over marken 0,6 m, minste svinge-
radius 7,9 m. . 

Elektrisk utstyr: 6 Volt, 240 Amp. timers batteri. 
Gummidimensjoner 32" � 6,75" foran, 36" x 8,25" 
bak. Forøvrig som foregaende modell. 

Pris kr. 10 000,-. 

Modell f. C. Totalvekt fullt lastet 4992 kg. Vekt
1635 kg. 

Akselavstand 3,76 111, største lengde 5,47 111, lengde 
bak frontbord 4,07 m, lengde bak bakaksel 1,12 111, 
rammens høide o�er marken 0,86_ m, mec: tvilling
hjul, minste klaring 0, I 9 m, 111mste svmgeradius 
8,5 111. . . Elektrisk utstyr: 1 30 Amp. timers batteri. Gummi
dimensjoner 30" x 5", tvillinghjul bak, eller 32" x 
6" foran og 34" X 7" bak. Forøvrig som foregående 
modell. 

Pris kr. 10 850,-. 

Modell F. D. Totalvekt fullt lastet 5230 kg. Vekt 
1735 kg. 

Akselavstand 4,17 m, største lengde 5,88 111, lengde 
bak frontbord 4,58 rn, lengde bak bakaksel I, 12 111, 
rammens høide over rnar_ken 0,6:5 111, tvillinghjul, 
minste klaring 0,19, m, 111mste svmgeradius 8,7 111. 
Forøvrig som foregaende modell. 

Pris kr. 11 000,-. 
Representant: Ole A. lglebæks Automobilforretning,

Oslo 
Saurer. (Sveitsisk.) 

Modell 2. B. H. P. Vekt I 980 kg. 
Akselavstand 4,0 m, største bredde 1,93 m, største 

lengde 5,93 m, lengde bak frontbord 4,75 m, lengde 
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bak bakaksel 1,4 111, rammens huide over marken 
0,6 m, minste svingeradius 6,5 m. 

Motor: 4 cyl., I 00 x 1 50 mm boring og slag, slag
volum 4720 cm3, 55 HK ved 1600 omdr./min., topp
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Platekobling, 4 gear og revers, 
kraftoverføring ved koniske tannhjul. Håndbrems 
på bakhjulene, fotbrems på alle 4 hjul, dessuten 
motorbrems. Styring ved snekke. Halveliptiske 
fjærer. Gummidimensjoner efter onske. Vanlig 
utstyr. 

Modell 3. B. H. P. Vekt 2400 kg. 
Akselavstand 4,5 111, største bredde 2,05 m, største 

lengde 6,73 111, lengde bak frontbor_d 5,55 m, lengde 
bak bakaksel 1,7 m, rammens hø1de over marken 
0 59 111. 

' Forøvrig som foregf1encte modell. 

Modell 3. B. H. P. L. Vekt 2450 kg. 
Akselavstand 5,0 m, største lengde 7,23 m, lengde 

bak frontbord 6,05 m. 
Forøvrig som foregående modell. 

Modell 4. B. L. P. O. (for 30-45 pass.). Vekt 4700 kg. 
Akselavstand 5,8 m, største bredde 2,24 m, største 

lengde 8,9 m, lengde bak frontbord 7,5 m, lengde bak
bakaksel 2, 1 m, rammens høide over marken 0,58 111,
minste svingeradius 8,2 m. . 

Motor: 6 cyl., 100 x 150 111111 boring og s_lag, slag
volum 7080 cm3

, 100 HK ved 1600 omdr./mm., topp
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Tørrplatekobling? 
4 gear ?g revers, 

kraftoverføring ved dobbelt reduksJ_on. Han_dbrems 
på bakhjulene, fotbrems på alle 4 llJul. . S_tynn� ved 
nekke. J-lalveliptiske fjærer. Gumm_1d1mensioner

38" x g 75" foran, dobbelte bak. Vanlig utstyr. 
Reprc;entant: Kolberg Caspary & Co., Oslo. 

Scania-Vabis. (Svensk.) 
Omnibusehassis Modell A. Mecl f?rersete og styre

anordning fremflyttet på høire side av motoren. 
Totalvekt 8000 kg, chassivckt 3300 kg. 

Akselavstand 5,5 rn, storste bredde 2,23 111 største 
lengde 8,28 111, lengde bak frontbord 6,95 m, lengde 
bak bakaksel 2, 18 111, rammens høidc over marken 
0,615 m (belastet 0,54 m), minste klaring over marken 
0,25 111. 

N\otor: 6 cyl., 100 x 136 1111:1, boring og slag, 6400 
cm3, 85 HK ved 2000 omdr. 

Elektrisk utstyr: Orig. Bosch, 12 Volts, 100 amp. 
timers batteri, 225 Watts dynamo, 2,8 HK start
motor. 4 gear og revers, bakaksel med dobb. reduk
sjon ved spiral;kårne koniske og cylin- driske tann
hjul. Omsetningsforhold 6,31 : I til 7,1 : 1 efter ønske. 
4-hjuls vacuumbremser. Styring ved snekke. Pro
gressive fjærer. Gummidimensjoner 38" x 9,00" foran
og 38" x 9,00" dobb. bak. 

Pris kr. 27 500,-. 

Modell B. Totalvekt 8000 kg, chassivekt 2700 kg. 
Akseltrykk 1400 foran og 1300 kg bak. 

Akselavstand 5,25 111, største bredde 2, I 111, største 
lengde 7,84 111, lengde bak frontbord 6,585 111, lengde 
bak bakakselen 1,94 111, rammens høide over marken 
0,575 m, minste klaring 0,25 m. Servo bremser. Fjær
dimensjoner 1 570 x 90 m progressive. Gummi 
dimensjoner 36 x 8,25" foran og dobbelte bak. For
øvrig som foregående modell. 

Pris kr. 22 500,-. 

Modell C. Totalvekt 7500 kg, chassivekt 2575 kg. 
Akselavstand 5 m, største bredde 2 m, største lengde 

7,49 m, lengde bak frontbord 6,235 m, lengde bak 
bakakselen 1,84 111, rammens høide over marken 
0,554 m, minste klaring over marken 0,275 m. 
Fjærdimensjoner I 57 x 90 mm progressive. Gummi
dimensjoner 34" x 7,50" foran og dobbelte bak. 
Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 21 500,-. 
2 Y:? t. Iastebilchassis, vekt ca. 2000 kg, totalvekt 

5500 kg. 
Aksel�vstancl 3,7 m, største bredde 1,8 m, største 

lengde ::i,37 111, lengde bak frontbord 4,2 111, lengde 
hak bakakselen 1, 12 m, rammens høide over marken 
0,67 111, minste klaring 0,275 m. 
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Motor: 4 cyl., 100 x 136 mm, boring og slag, 
4270 cm3, 60 HK ved 2000 omdr. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volt, 92 amp. timers 
batteri, 130 Watts dynamo og 1,2 HK startmotor. 

4 gear og revers, reduksjon ved spiralskårne koniske 
tannhjul samt differensial. Omsetningsforhold efter 
ønske. Fotbrems på mellemakselen, håndbrems på 
bakhjulene. Styring ved snekke. Progressive fjærer. 
Gummidimensjoner 34 x 7,50" foran og 38" X 9,00" 
bak. 
· Pris kr. 14 900,-.

3-tonn Iastebilchassis. Totalvekt 7020 kg, chassi
vekt 2300 kg. 

Akselavstand 3,8 m, største bredde 1,8 m (med 
tvillinghjul 2 m), største lengde 5,64 m, lengde bak 
frontbord 4,295 m, lengde bak bakakselen 1, 1 m, 
rammens høide over marken 0,68 m, minste klaring 
0;275 m. 

Motoren: 6 cyl., 100 x 136 mm, boring og slag, 
6400 cm3, 85 HK ved 2000 omdr. 

Elektrisk utstyr: Bosch 12 Volt, 92 amp. timers 
batteri, 130 Watt dynamo, 2,8 HK startmotor. 

4 gear og revers, dobb. reduksjon ved spiralskårne 
koniske og cylindriske tannhjul. Omsetningsforhold 
efter ønske. Fotbrems på mellemakselen, håndbrems 
på bakhfulene, progressive fjærer. Gummidimen
sjoner 34" x 7,50" foran og 38" X 9,75" bak. 

Pris kr. 18 500,-. 
3 tonn tippvogn, komplett med karosseri. Ch�ssi

vekt 2520 kg (220 kg for tippanordn., detalJene 
inkl.). Totalvekt 7020 kg. Største bredde: Med en
kelte bakhjul 1,9 m, med tvillingbakhjul 2 m, stør
ste lengde 5 675 m. Gummidimensjoner 32" X 6" 
foran og 32" 'x 6" dobb. bak eller 32" X 6" foran 
og 36" x 8" bak. Forøvrig som foregående 3-tonn 
lastebilchassi. 

Pris kr. 21 500,- med 3-veis tipp, kr. 22 750,
med 3-veis tipp og automatisk grusspreder. 

Representant: Hofstads Automobilforretning A/S,
Oslo. 

Stewart. (U.S. A.) 
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Modell 30. Totalvekt fullt lastet 3465 kg. Vekt 
1 355 kg. 

Akselavstand 3,28 m, største bredde 1, 78 m, største 
lengde 4,75 m, lengde bak frontbord 3,65 m, lengde 
bak bakaksel 0,99 m, rammens høide over marken 
0,71 m, minste klaring 0,26 m. 

Motor: 4 cyl., 95 x 114 mm boring og slag, slag
volum 3200 cm3

, 50 HK ved 2600 omdr./min., side
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 6 Volt, 87 Amp. 
timers batteri, platekobling, 4 gear og revers, kraft
overføring ved spiralskårne koniske tannhjul. Hånd
brems på mellemaksel, fotbrems på alle 4 hjul. 
Styring ved snekke og skrue. Halveliptiske fjærer av 
lengde 0,98 m foran og 1,27 m bak. Gummidimen
sjoner 6,50" - 20" foran, 32" x 6" bak. Vanlig 
utstyr. (Kan også leveres med 3,65 m akselav�.tand.) 

Pris kr. 4700,-. 

Modell 30. X. Totalvekt fullt lastet 3465 kg. Vekt
1355 kg. 

Motor: 6 cyl., 73 x 121 mm boring og slag, slag
volum 2910 cm3, 55 HK ved 2600 omdr./min., side
ventiler. 

Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 5400,-. 
(Kan også leveres med 3,65 111 akselavstand.) 

Modell 16. X. Totalvekt fullt lastet 3770 kg. Vekt 
1475 kg. 

Akselavstand 3,65 m, storste bredde 1,78 m, sturste 
lengde 5,35 m, lengde bak frontbord 4,20 m, lengde 
bak bakaksel 1,30 m, minste svingeradius 8,98 m. 

Motor: 6 cyl., 83 �< 114 mm boring og slag, slag
volum 3700 cm3, 61 HK ved 2600 omdr./min. 

Omsetningsforhold 6,37 : 1 eller 5, 1 : 1. Halv
eliptiske fjærer. GummiLiimensjoner 32" >< !i" foran, 
32" x 6" h. d. bak. Fornvrig som foregi1endc modell. 

Pris kr. 8000,-. 

Modell 28. X. Totalvekt fullt lastet 4400 kg. Vekt
1715 kg. 

Akselavstand 3,65 rn, sturste bredde 1,78 111, ram
mens høide over marken 0,73 m, minste svingeradius 
8,1 m. 

Elektrisk utstyr: 126 Amp. timers batteri, omset
ningsforhold 7,28 :  1 eller 6,37 : 1. Halveliptiske 
fjærer. Gummidimensjoner 32" X 6" foran, 34" x 7"
bak. Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 9000,-. 

Modell 29. X. Totalvekt fullt lastet 501 5 kg. Vekt1875 kg. 
Akselavstand 4,06 m, sturste bredde 1,80 m, storsk

lengde 5,75 m, lengde �ak fron�bord �,57 m, lengde
bak bakaksel 1,28 m, mmste svingeradius 9,43 111• 

Gummidimensjoner 32" >� 6" foran, 36" x 8'' bak.
Forovrig som foreg,1endc modell. 

Pris kr. 10 350,-. 

Modell 26. X. W. Totalvekt fullt lastet 5770 kg.
Vekt 2280 kg. 

Akselavstand 4,20 m, største lengde 6, 10 m, lengde
bak frontbord 4,72 m, lengde bak bakaksel 1 44' 111 

minste svingeradius 9,34 m. ' '
Motor: 6 cyl., 92 x 127 mm ,boring og slag, slag

volum 4780 cm3, 70 HK ved 2600 omdr./min. 
Elektrisk utstyr: 6 Volt dynamo, 126 Amp. timers

batteri, 4 gear og revers, kraftoverføring ved snekke 
med omsetningsforhold 7 ,33 : 1, 6 ! '.i : 1, 8 : 1. Gummi
dimensjoner 32': X 6" foran, 36" x 8" bak. For
øvrig som foregaende modell. 

Pris kr. 13 000,-. 

Modell 18. X. Totalvekt fullt lastet 6540 kg. Vekt
2595 kg. 

Akselavstand 4,20 m, største bredde 1 ,98 111, sturstc 
lengde 6,10 m, lengde ba� frontb?rd 4,78 m, lengde 
bak bakaksel 1,44 m, mmstc sv111geradius 9,74 m. 

Halveliptiske fjærer av lengde 1,02 111 foran og 
1 27 rn bak. Gummidimensjoner 32" >: 6" foran 
d�bbelte bak. Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 13 950,-. 

Modell 19. X. Totalvekt fullt lastet 8082 kg. Vekt
3125 kg. 

Akselavstand 4,20 m, største bredde 1,98 111, største 
lengde 6,20 m, lengde b�k fronti:>ord 4,55 111, lengde 
bak bakaksel 1 ,22 m, mmste sv111geradius 10,25 111• 

Motor: 6 cyl., 98 X 127 1111;1, boring og slag, slag
volum 5800 cm3 , 75 HK ved 2h00 omdr./min. 

Omsetningsforhold 7,25 : 1,6 : 1,8:!/3 
: I. Halv

eliptiske fjærer av lengde 1,02 m foran og I 42 111 bak 
Uummidirnensjoner _ 34" :< 1" foran, dobl1elte hak:
Forøvrig som foregaende modell. 

Samtlige chassier leveres med forskj. akselavstand, 
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dessuten med spesielt husutstyr, lengere fjærer, storre 
dynamo og batteri etc. mot pristillegg. 

Pris kr. 18 500,-. 
Representant: Bertel 0. Steen, Oslo. 

Strømmen a.c. f. (Norsk.) 
Modell 601-2. Totalvekt fullt lastet 8853 kg. Vekt 

2780 kg, 
Akselavstand 5 eller 5,5 111, storste bredde 2,0 111, 

rammens hoide over marken 0,55 111, minste klaring 
0,21 m, minste svingeradius 8,G 111. 

Motor: Hall-Scott, 95 , : 127 111111 horing og slag, 
slagvolum 5412 cm:!, 80 HK ved 2000 omdr./min., 
toppventiler. 

Elektrisk utstyrt 12 Volt, 300 \Vatt dvna1110, 
115 Amp. timers batteri, platekobling, 4 gear og 
revers, kraftoverforing ved underliggende snekke med 
omsetningsforhold efter onske. Hi111dbrems pft bak
hjulene, fotbrems pil alle 4 hjul. Styring vell "screw 
& lever". Halveliptiske fjærer av lengde 1, 17 111 foran 
og 1 ,52 m bak. Gummidimensjoner 34" ·: 7,50" 
foran, dobbelte bak. 

Modell 602-1. Totalvekt fullt lastet 9307 kg. 
Motor: 6 Hall-S,co�tt cy.1., 108 '� 140 mm boring og 

slag, slagvolum 7b9::> c1113
, 110 HK ved 2000 om dr.i 

min., toppventiler. 
Gummidimensjuner 36" . 8,25" foran, dobbelte 

bak. Forovrig som foregftendc modell. 
Representant: A/S Strommens Værksted, Strummen. 

Studebaker. (U. S. A.) 
Modell G. N.-S. Totalvekt fullt lastet 2648 kg. 

Vekt 1150 kg. 
Akselavstand 3,71 rn, storste bredde 1,8 m, storste 

lengde 4,69 m. 
Motor: 6 cyl., 86 X 105 111111 boring og slag slag-

volum 3630 cm3
, sideventiler. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 6 Volt, platekob
l ing, ] gl'ar og revers, kraftoverforing ved spiral
skarne koniske tannhjul med omsetningsforhold 
4,64: l .  Handbrems på mellemakscl, fotbrems pa 
alle 4 hjul. Styring vecl snekke og skive. Halvelip
tiske fjærer av lengde l m foran og l ,29 m bak. 
Gummidimensjoner 32" �< 6". Vanlig utstyr. 

Pris kr. 7575,-. 

Modell G. N.-N. Totalvekt fullt lastet 3352 kg. 
Vekt 1400 kg. 

AkselaV&tand 3,71 m. 
4 gear og r�vers, med omsetningsforhold 5, 1 : 1. 

Halveliptiske f Jærer av lengde 1 m foran og 1,29 m 
bak. Gummidimensjoner 30" :< 5" foran, 32" >, 6" 
bak. fornvrig som foregående� modell. 

Pris kr. �325,-. 

Mod�ll 77. Totalvekt fullt lastet 5675 kg. Vekt 
2350 kg. 

Akselavstand 4,02 m, storste bredde 1,76 med 
enkelte og 1,96 med dobbelte bakhjul, største lengde 
5,99 m, lengde bak frontbord 4,28 rn, lengde bak 
bakaksel 1,32 m, rammens hoide over marken 0,62 m 
minste klaring 0,23 m, minste svingeradius 9,9 m. '

Motor: 8 cyl., 89 x 111 mm boring og slag, slag
volum 5500 cm3

, 11 5 HK ved 3200 omdr./min., side
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 12 Volt, 108 Amp. 
timers batteri, 3 gear og revers, med omsetningsfor
hold 5, 11 : 1. Halveliptiske fjærer av lengde 1 m 
foran og 1,42 m bak. Gummidimensjoner 7 ,50"-20" 
foran, 34" x 7" eller 6,75"-20" bak. Forøvrig som 
foregående modell. 

Pris kr. 15 750,-. 

Modell 88. Totalvekt fullt lastet 5675 kg. Vekt 
2450 kg. 

Akselavstand 4,67 m, storste bredde 1,78 111 med 
enkelt og 1 ,98 m med dobbelte bakhjul, storste 
lengde 6,66 m, lengde bak frontbord 4,93 m, lengde 
bak bakaksel 1,32 m, rammens hoide over marken 
0,63 m, minste klaring 0,23 m. 

3 gear og revers, med omsetningsforhold 5, 11 : 1. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1 111 foran og 1 ,42 m 
bak. Gummidimensjoner 7 ,50''-20" foran, 36" x s·· 
eller dobbelte 7 ,50"-20" hak. Forovrig som fore
gaende modell. 

Pris kr. 1 7 850,-. 
Modell 99. Totalvekt fullt lastet 6356 kg. Vekt 

2600 kg. 
Akselavstand 4,67 111, storstc bredde 1,92 m med 

enkelt og 2,07 med dobbelte bakhjul, rammens hoide 
over marken 0,64 m. 

4 gear og revers, med omsetningsforhold 5, 11 : 1. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1 m foran og 1,42 m 
bak. Forovrig som foregående modell. 

Pris kr. 19 600,-. 
Modell 111. Totalvekt fullt lastet 6810 kg. Vekt 

ca. 2800 kg. 
Akselavstand 5,58 m, sturste hredde 2,06 m, storste 

lengde 8,03 111, lengde bak frontbord 6,32 111, lengde 
bak bakaksel 1 ,77 m, minste klaring 0,2 m, minste 
svingeradius 11,5 111. 

4 gear og revers, med omsetningsforhold 5,5 : 1. 
Halveliptiskc fjærer av lengde I m foran og 1,42 m 
bak. Gummidimensjoner 34" >.: 7" eller 36" >� 8,25", 
dobbelte bak. Foruvrig som foregående modell. 

Pris kr. 23 100,-. 
Representant: Cath. Bang A/S, Oslo. 

Thornycroft. (Engelsk.) 
Modell A. 5. Totalvekt fullt lastet 7750 kg. Vekt 

3300 kg. 
Akselavstand 3,20 + 1 ,22 m, storste bredde 1,93 m, 

storste lengde 6,23 m, lengde bak frontbord 4,7 m, 
lengde bak centret av boggi 1,7 m, rammens hoide 
over marken 0,88 m, minste klaring 0,23 m. 

Motor: 6 cyl., 95 :, 133 m/m boring og slag, slag
volum 5700 cm3, 70 HK, sideventiler. 

Elektrisk utstyr: 12 Volt, 105 Amp. timers batteri, 
enkelplatekobling, 8 gear og revers, kraftoverføring 
ved snekke med omsetningsforhold 7 ,75 : 1. Hånd
brems og fotbrems på bakhjulene (vacuum servo
�etjent fotbrems). Styring ved snekke. Halveliptiske 
fJærer av lengde 1,02 m foran og 1 ,22 m bak. Gummi
dimensjoner 34" x 7". Vanlig utstyr. 

Pris kr. 19500,- med 71/2 °lo toll. 
Representant: Harlem 6• Syb::rg, Oslo. 

Volvo. (Svensk.) 
Modell L. V .-60. Totalvekt fullt lastet 3500 kg. 

Vekt 1330 kg. 
Akselavstand 3,32 m, største lengde 4,79 m. 
Motor: 6 cyl., 76 x 110 mm boring og slag slag-

volum 3000 cm3, 55 HK, sideventiler. ' · 

Elektrisk utstyr: 12 Volts, 60 amp. timers batteri 
enkelt�latekobling, 4 gear og revers, kraftoverføring 
ved spiralskårne koniske tannhjul, med omsetnings
fo,rhold 6

1
1 2 :  1. Håndbrems på transmisjon, fotbrems 

p_a bakhjulene. Styring ved snekke. Halveliptiske 
f J�;er, a,y lengde �:22 n� bak. Gummidimensjoner
30 >, 5 foran, 32 :-< 6 ' bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 6080,-. 
Modell L. V.-61. Totalvekt fullt lastet 3600 k 

Vekt 1350 kg. 
g. 

A�selavstand 3,7 m, største lengde 5,16 rn. 
Pns kr. 6280,-. 
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Modell L. V.-62. Totalvekt fullt lastet 4100 kg. 
Vekt 1420 kg. 

Akselavstand 3,32 m. 
Gummidimensjoner 32" x 6" foran, 34" X 7" bak. 
Pris kr. 7370,-. 

Modell L. V. - 6.3. Totalvekt fullt lastet 4200 kg. 
Vekt 1450 kg. 

Akselavstand 3,7 m, største lengde 5,16 m. 
Pris kr. 7620,-. 
Representant: A/S Volvo, Oslo. 

Vomag. (Tysk.) 

Modell o. V. 57. 6 E H. Totalvekt fullt lastet 
11 700 kg. Vekt 4200 kg. 

Akselavstand 5,7 m, største bredde 2,3 m, minste 
svingeradius 11 m. 

Motor: 6 cyl., 120 x 160 mm boring og slag, slag
volum 10 850 cm3, 110 HK ved 1500 omdr./min., top
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volts, 225 Watts 
dynamo, konisk kobling, 4 gear og revers, kraftover
føring ved dobbelt reduksjon, med omsetningsforhold 
7,5 : 1. Kan også leveres med overspeed gearboks 
(60 km/time). Håndbrems på bakhjulene, fotbrems 
på alle 4 hjul med Bosch-Dewandre. Servo be
tjening. Kan også leveres med Knorr tryk)<luft 
bremser. Styring ved snekke. Halveliptiske fJærer 
av lengde 1,3 m foran og 1,8 m bak oplagt i gummi. 
Gummidimensjoner 38" x 9" foran, dobbelte bak. 
Kan også leveres med 38 x 9,75. Vanlig utstyr. 
1 sett reservegummi. 

Pris kr. 25 750,-. 

Modell D. 0. 57 (6 hjul). Totalvekt fullt lastet 
14 900 kg. Vekt 5900 kg. 

Akselavstand 5,7 + 1,3 m, største bredde 2,3 m, 
største lengde 12 m, rammens høide over marken 
0,63 m. 

Motor: 6 cyl., 130 x 160 m/m boring og slag, slag, 
volum 12 700 cm3, 130 HK ved 1500 omdr./min. 
sideventiler. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volts, 100 amp. timers 
batteri, konisk kobling, 4 gear og revers, med omset
ningsforhold 6,5 : 1. Håndbrems på de 4 bakhjul, fot
brems, Knorr trykkluft brems på alle 6 hjul. Styring 
ved skrue og mutter. Gummidimensjoner 12,00" x20". 
Forøvrig som foregående modell. 

Representant: Scandinavian Auto Import A/S, Oslo. 

Modell 65. 
White. (U.S. A.) 

Akselavstand 4,55 m, minste klaring 0,18 m. 
Motor: 6 cyl., 102 x 133 mim boring og slag, slag-

volum 6420 erna, toppventiler. 
Elektrisk utstyr: Leese Neville, 12 Volt, 108 Amp. 

timers batteri, enkeltplatekobling, 4 gear og revers, kraftoverføring ved spiralskårne koniske tannhjul, 
med omsetningsforhold 5,18: l. Håndbrems på mel
lemaksel, fotbrems, hydraulisk, på alle 4 hjul. Styring ved snekke og skive. Halveliptiske fjærer av lengde 
1, 17 m foran og 1,52 m bak. Gummidimensjoner 36" x 8,25" foran, dobbelte bak. Vanlig utstyr. 

Representant: Norsk Trafikk A/S, Oslo. 

Willys Knight. (U.S. A.) 
Modell 15. Totalvekt fullt lastet 3'.?00 kg. Vel<t1497 kg. 
Al<selavstand 3,4 111, største bredc!e 1,75 m, størstelengde 4,98 111, lengde bak frontbord 3,4 rn, lengde hak bakaksel 1,07 111, rammens høide over marken0,73 111, minste klaring 0,22 111. 

Motor: 6 cyl. sleidernotor, 75 x J 11 mm bori1�g 
og slag, slagvolum 2940 cm3, 53 HK ved 2600 omct1 ./ 
min. 

b . 
Elektrisk utstyr: 6 Volt, 142 Amp. �imers at�en, 

!<obling, 3 gear og revers, kraftoverføring . ved s�1ral
skårne koniske tannhjul med omsetn111gsfo1 hol� 
5,66: 1 Håndbrems på bakhjulene, . foJbrem5, _ P�
alle 4 hjul. Styring ved snekke. Halvel1�:1ske .�Jæt et.
Gummidimensjoner 32" x 6" foran, 34 X 7 bak. 
Vanlig utstyr. 

Pris kr. 9370,-. 

Modell 16. Totalvekt fullt lastet 3250 kg. Vekt 
1542 kg. 

Akselavstand 3,83 m, største lengde 5,74 m, lengde 
bak frontbore! 4,11 m, lengde bak bakaksel 1,35 Ill. 
Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 9820,-. 

Modell 20. Totalvekt fullt lastet 3900 kg. Vekt 
1724 kg. 

Akselavstand 3,83 111, største bredde 1,7':'J m, største 
lenade 5 7 m lengde bak frontbore! 4, 11 m, lengde 
balf bak;ksel

1 

1,32 111, rammens høide over marken 
0,76 111, minste klaring 0,25 m. . 

Motor: 6 cyl., 86 x 12 1 111/111 boring og �lag, s!ag
volum 4200 cm3, 70 HK ved 2600 orndr./111111., sleidc-
mo�r. . 

Elektrisk utstyr: 6 Volt, 166 Amp. timers batteri, 
enkelt tørrplatekobling, 3 gear og revers, kraftover
føring ved spiralskårne koniske tannhJ!�l, med ?mset
ningsforhold 6,625 :.1 Hånd.brems pa .bakhJul:nc,
fotbrems på alle 4 hJul. Styring vccl snckl;e. Halv
eliptiske fjærer av lengde 1,02 111 foran og. 1,3� m bak.
Gummidimensjoner 32" x 7" bak. Vanlig u,styr. 

Pris kr. 11 220,-. 

Modell 21. Totalvekt fullt lastet 4600 kg.
Akselavstand 4, 17 rn. Forovrig som forcgaencle 

modell. 
Pris kr. 11 620,-. 

Modell 25. Totalvekt fullt lastet 4950 kg. Vekt
2232 kg. 

Akselavstand 3,83 111, største bredde 1,75 m, største 
lengde 5,7 m, lengde bak frontbor� 4,09 m, lengde 
bak bakaksel 1,35 111, rammens høide over marken 
0,76 111, minste klaring 0,225 m. 

Elektrisk utstyr: 4 gear og revers. Kraftoverføring 
ved koniske og cylindriske tannhjul med omsetnmgs
forhold 6,33: l Gummiditr.ensjoner 32" X 6", dob
belte bak. Forøvrig mm foregående modell. 

Pris kr. 15 000,-. 

Modell 26. Totalv�kt fullt lastet 4995 kg. 
Akselavstand 4, 17 m. Forøvrig som foregaencte 

modell. 
Pris kr. 15 400,-. 
Representant: A/S Bings Auto, Oslo. 

Willys Six. (U.S. A.) 

Modell 1 Y:! tonn. Totalvekt fullt lastet 3550 kg. 
Vekt 1213 kg. 

Akselavstand 3,32 m, største bredde 1,7 m, største 
lengde 4,78 m, lengde bak frontbor� 3,47 111, lengde 
bak bakaksel 0,89 m, rammens høtde over mar�en 
0,62 m, minste klaring 0,21 111, minste svmgeradtus 
6 8 m. 

'Motor: 6 cyl., 83 x 98 m/m boring og sl.ag, s1ag
volum 3180 cm3, 65 HK ved 3400 omdr./mm., side
ventiler. 

Elektrisk utstyr: Auto-Lite, 6 Volt, 117 Amp. 
timers batteri, enkeltplatekobling, 4 gear og revers, 
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kraftoverføring ved spiralskårne koniske tannhjul 
med omsetningsforhold 5,44 : I eller 6,3 : I. Hånt1-
brems p;1 bakhjulene, fotbrems på alle 4 hjul. Styring 
ved snekke og sektor. Halveliptiske fjærer av lengde 
0,92 m foran og I, 14 111 bak. Gummidimensjoner 
30" X 5" foran, 32" >: 6" bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 4600,-. 
Representant: A/S Bings Auto, Oslo. 

MINDRE MEDDELELSER 

I::N PLAN FOR VEIDEKKSFORBEDRINGER PA 
DE VIKTIFSTE VEIER I SVERIGE 

I viirt naboland Sverige er nylig ifølge "Svenska 
Viigforeningens tidskrift" fremkommet et av oberst
løitnant Ingcmar Petterson utarbeidet forslag 0111 
i løpet av forholdsvis kort tid ;"1 forsyne 3687 km 
av de vik tigstc gjen nem gangsveier med sterk�, 
varige veidekker. 0111 kostningene hermct1 er suppos1-
sjonsmessig ansl{1tt til ca. 160 mill. kr., hvorav de 
nødvendige forarbeider, s{1som breddeutvidelser, for
sterkning av underlaget 111. v., optar et beløp av 
56 mill. kr. 

Den finansielle side av spørsmf1lct har forslags
stilleren tenkt sig ordnet således at der forskuddsvis 
stilles til disposisjon et større årlig beløp, som utredes 
av automobilavgiftmidlenes kassefond, sum i budgett
;"1ret 1928-29 svinget mel lem 41,0 og 55,8 mill. kr., 
en kapital som henstår rentefritt på statens girokonto 
og benyttes sammen med statens øvrige driftsmidler. 

Efter de av oberstløitnant Petterson opstillte 
beregninger skulde planens finansiering kunne gjcn
nemføres uten bevilgning av statsmidler eller an-

vendelse av lånemidler og uten i nogen henseende 
{1 unddra andre formål deres andel i automobil
avgiftene. Det er forutsetningen at de forskuddsvids 
utlagte midler skal kunne tilbakebetales ved årlig 
amortisasjon med beløp som motsvarer de årlige 
vedlikeholdsutgifter for vedkommende veier for disse 
blev forsynt med permanente veidekker. Når for
skuddet efter et visst antall ar er dekket, tenkes den 
fortsatte gevinst på vedlikeholdskontoen fremdeles 
ti Iført bilavgiftsfondet i så lang tid som svarer til 
de permanente dekkers levetid (15 ."1r). Efter 15 års 
forløp skulde hele "forretningen" kunne avsluttes 
med en samlet gevinst på 63,8 mill. kr., som tilfaller 
elet felles automobilavgiftsfond. De veistrekninger 
som forslagsstilleren har tenkt sig utstyrt med sterke 
veidekker er angitt i hosstående skisse. Han frem
holder at når veiene i de viktigste gjennemgangs
ruter forsynes med gode veidekker, vil all gjennem
gangstrafikk samle sig på disse ruter istedenfor 
som nu å spre sig på mange forskjellige veistrekninger. 
Ved en s[1dan koncentrasjon av trafikken vil et 
betydelig antall veier befrics for en vesentlig del av 
trafikken, og vedlikeholdet av disse vil dermed bli 
billigere. Forslagsstilleren peker til slutt på de store 
økonomiske fordeler som de permanente veidekker 
vil meclfore for automobiltrafikken gjennem minskede 
el ri f tsom kostn i nger. 

NY TRAFIKKLOV I ITALIA 

Det italienske senat har nylig behandlet reg.1enn
gens forslag til ny trafikklov. Herunder ydedes der 
ifølge Romeravisen "li Messagero" regjeringen aner
kjennelse for de fremskritt lovforslaget inneholder, 
men der fremkom også saklig kritikk vedrørende 
forskjellige punkter gående ut på at man ikke i 
Italia følger med i ele moderne fremskritt. Særlig 
frem holdt a11 tomobilklu bbens formann, senator Crespi, 
at man ligger tilbake i utviklingen av varetransport 
med automobil, og tilskyndet statsbanene til her å 
samarbeide med automobiltrafikken, da dette er den 
eneste vei til løsning av det store problem om billig 
og hurtig varetransport. Under omtalen av de mange 
ulykker veet jernbanens planoverganger fremholdt 
han at ordningen av disse i Italia later meget tilbake 
å ønske, og uttalte at kommunikasjonsministeren 
burde gjøre en reise fra Oslo til Stockholm for å se 
riktig moderne innrettede planoverganger. 

SÆRBESTEMMELSER OM 
MOTOR VOGNKJØRING 

Oplaml fylke. 
Arbeidsdepartementet har under 28. februar I 930 

bestemt følgende: 
fr111skre1zkende bestemmelser for motorvognkjøring 

over Sundbroen (Byre bro) i Nord-Fron. 
I medhold av lov om motorvogner av 20. februar 

1926 § l 9 annet ledd bestemmes herved følgende som 
gjeldende inntil videre for motorvognkjøring over 
Sundbroen (Byre bro) med nærmest tilstøtende vei 
i Nord-Fron: 

I. Der må bare benyttes lette automobiler med
lett belastning. 

2. Der må kjøres meget langsomt.
3. Kjøringen må foregå midt efter broen og i

svingen ved vestre broende på indre side. 
4. Møting med annet kjøretøi må ikke finne sted

på broen. 
5. Der må ikke kjøres i tett rekkefølge med andre

kjøretøier. 
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Buskerud fylke. 

Efter fylkesveistyrets bestemmelse er bygdeveien 
Mjøndalen-Steinberg-Hokksund innen Nedre og 
Øvre Eiker herreder åpnet for almindelig motor
vogntrafikk. 

Vest-Agder fylke. 
Arbeidsdepartementet har under 22. mars 1930 

bestemt: 
Innskrenkende bestemmelser for motorvognkjoring 

på visse strekninger av den Sørlanclske hovedvei. 
I medhold av lov om motorvogner av 20. februar 

1926 § 19 annet ledd bestemmes herved følgende_ som
gjeldende inntil videre: Den største tillatte hastighet 
for motorvognkjøring nedsettes til 15 km i timen for 
nedennevnte strekninger av den Sørlandske hoved
vei innen Vest-Agder fylke: 

1. Ved Brennåsen i Greipstad, ca. I 90 meter.
2. Ved Lunde i Søgne, ca. 370 meter.
3. Vigeland i Sør-Audnedal, ca. 372 meter.
4. Alleen i Lyngdal på strekningen fra landhandler

Ihmes hus til Paulsens hotell i Grøndokken, samt 
fra veikrysset i Alleen og 30 meter nedover langs 
Agnefestveien .. Samlet veilengde ca. 415 meter. 

5. Ved Fede i Feda, ca. 250 meter.

Hordaland fylke. 

Fylkesveistyret har den 5. mars 1930 besterr�t: 
Bygdeveiene 1. Kvamme-Olsvold-Nøtlevag

Taule, 2. Lunde-Askeland, 3. Lundsåsen-Marås 
og 4. Sæbø-Sæbøvågen i Sæbø herred samt bygde
veien Ulven st.-ekserserplassen-Aasen-Lyseklos
ter-Fana grense ved gården Leirvåg i Os herred 
åpnes for kjøring med motorvogn. Veiene kan sten
ges under teleløsning eller når de er sterkt opbl_øtt.

På bygdeveiene i Bremnes er det forbudt a kJøre 
med motorvogn i teleløsning og under sterkt regn
vær. 

Vedkommende lensmenn treffer bestemmelse 
herom. 

For samtlige ovenfor nevnte veier gjelder forbudet 
ikke uopsettelige tjenestereiser som foretas av offent
lige tjenestemenn, læger, dyrlæger, jordmødre samt 
transport av syke som trenger hurtig hjelp. 

More fylke. 

Arbeidsdepartementet har under 28. februar 1930 
bestemt følgende: 

I. Motorvognkjøring i Kristiansund.
I medhold av lov om motorvogner av 20. februar

1926 § 19, annet ledd, bestemmes hermed at kjøring 
med motorvogn inntil videre skal være forbudt i 
Tollbodsmuget mellem byfoged Aas' gate og Hauge
gaten i Kristiansund. 

I I. Fylkesveistyret har under 3. mars 1930 be
sluttet: 

1. I medhold av trafikkreglenes § 3 bestemmes at
største tillatte fart for motorkjøretøier gjennem tett
bebyggelsen ved Korsveien i Skodje skal være 25 
km i timen. Fornødne fartsskilter vil bli opsatt ved 
Skodje posthus, Skodje kirke og Skodje skole. 

2. Vektgrensen for biler på de for bilkjørsel åpnede
veier innen Stangvik herred heves til 2500 kg. 

3. Vektgrensen for biler som kan kjøres p[1 de
bygdeveier som er åpnet for bilkjørsel i Erisfjord og 
Vistdal herred, heves til 2500 kg. Herfra er undtatt 
veien fra Eikesdalsvann til Finset, hvor den gamle 
vektgrense 1500 kg. beholdes. 

4. Vektgrensen for strekningen Bremsnes-Korn
stad gr. og Kristvik-Bruhagen forandres til 2500 kg. 
og for de øvrige veistrekninger som er åpnet for bil
trafikk, til 1600 kg. 

I I I. Fylkesveistyret har ved beslutning av 3. ds. 
i medhold av trafikkreglenes § 3 besluttet å betegne 
følgende strekninger i Bolsøy som tettbygget vccl 
opsetning av hastighetsskilter for motorkjørctøicr. 

1. Fra Haga bro til Aararns hus på Hjelset.
2. Fra M. Aspelunds hus til K. K. Ytterhaugs

våningshus pa Nes i Kleive. 
På nevnte strekninger blir således den største 

tillatte hastighet for motorkjøretøier 25 km i timen. 

LITTERATUR 

Meddelelser fra Norges Statsbaner, nr. 1 - 1930. 

Innhold: Anlegg for utvaskning av lokomotiv
kjeler. Cascade tunnel. Statsbaneyerkstedenes nye 
kalkulasjonsregnskap. Om korreksJon av kurver. 

Svenska V iigfore11i11ge11s ticlskrift nr. 2-1930. 
Innhold: 

Portratt av Oversteli:ijtnant Petersson. - Ingemar 
Petersson 60 år. - Ingemar Petersson i tal och skrift. 
- Ingernar Peterss?n so_rn vagkm_1sulent. - Vtig
reformen I I I. - Om Jordvagarnas banghet. - Norges
vagorganisation. - Erfarenheter av ytbehandladc
vagar i Danmark. - Om vagtjarors kvalitet. - Vag
arnas signalsystem. - Från Riksdagen. - Sten,
betong eller asfalt? - Genmale av Cicilingenji:ir A.
Birger C. Oahlberg. - Om trafikrakningar. - Någre
bilder från en bifresa i Norge. - Det viigekonomiska
problemet. - Statens jarn va gar och de skcnfria
korsningarna. - Om gators trafikkapacitet. - Ett
genmale av Civilingenji:ir Folke Brundin. - Kunga
farder på svenska Iandsvagar. - Sno- och isforhål
landena i Sverige und�r januari och februari månader
1930. - Rattsfall. - Oversikt over meddclacle patent.
- Litteratur. - Foreningsmeddelanden. - Notiser.

RETTELSE 

I professor Hejes artikkel "Veibredder i rettlinjer 
og kurver" i forrige nummer er dessverre innløpet et 
par trykkfeil. 

I. På side 44, første spalte nederst star: ,, I Sverige
er kjørebredden gjort avhengig av hjultrykket" o.s.v. 
Dette skal være kjoretoibredclen. 

2. På side 45 står: ,,Det kunde naturligvis ha vært
heldig å gå til en større maksimal sporbredde, da et 
bredere spor gir en større vogn." Dette skal være en 
støere vogn. 

3. I siste punktum på side 50 er falt ut "i alt"
mellem "øke" og" i forhold til den eldre byggemåte".
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