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VEIENE I FORHOLD TIL TRAFIKKRA VENE. 
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(Referat.) 

Efter avtale med don ærede forening vil jog 
tilla.to mig bare at omtale do oko11omislce sider 
,·cd vort veivæso11, - soke ut besvaJ.•e endel av 
de mange spørsmanl som nJle veifarende nu stil
ler - forklare vore vanskelighetor - og ondelig 
i'orsoke at antyde de forbedringer som bor gjore�. 

Vort land or Iuldt av opgavor, og av alle er 
kansko don at bygge veier den morsomste. Dot 
\'iser de to billeder fig. 1 og 2 ntou mere for
klaring. 

Veitrafikken i vorden or nu gjenstand for en 
vældig utvikling i alle oivilicerte land, og da 
vort land næsten nltid folgor efter de andre, san 
vil jeg søke kortelig .at jevnJO're v.oo.- og de nt11-
dl·es utvikling. - Hele verden hængm: efterhvert 
moro O"' m01-o sammen; hvis vi holder .os for 
langt efter don nlmindelige utvil�ling, blh- voro 
o·ode nordJ.nænd misfornøid og reis.er fra os. Vi
';';iaa dorfcn: hæ.nge godt i. 

Ved lrundsmotot i Trondhjom 1!!19 hadde jeg 
anledning til at gi o n  oversikt over hvorledes jeg 
antok at veiene og veitrafikken vilde arte sig 
fremover. Jeg kom dengang fra mit arbeide i Vest
Agcler, hvor jog hadcl..e sot de føTste automobil
rnter utvikle sig. Mod begeistring ,hadde jeg erfa
ret den store nytte disse ruter kunde gjøre for vor 
landibefollrning. Jeg saa i bilene og veien� et 
middel til at binde by og land, kysten og fJeld
bygdene sa[l1mon paa on ukjendt billig mante 
og paa en likesan hurtig opnaaelig mante. . 

J�g tænkte med ubland.et glæd� paa fr�ti
den ,qg pan det taknommelige . arbo�d� at hJæl'?e 
til med at faa denne ruteb1lntv1k.ling hurtig 
istand. Min viden om sporsmaalot var begræn
set. men fra Østenike hadde jeg dog noen gan
ske solide beregninger ovor bil.rutenes fordeler 
freJ.11for de smaa jernbrunc1·. - Siden dengang er 
adskillig skedd om eud 11tvikli.11gons h�stighet 
her hjemme har vært lite�, frmn;gangen ikke al
tid saa synJig som ønskeli&". Et stort anta� ,a.Y 
myndigheter gjor sit b�te, mc
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fik bevæger sig endnu ikke e <:r �yn �r g go. e 
principper. Det mørke pnnkt vil Jeg til�ate nug
at nævno med en gang, d'O.t or hovedvernues og
særli1"' de store vruers vedlikehold. 

Vi b ,gger billi.g·cre ond k,anske noeu anden
uusjon 0� vi hair ogsaa bygget g?clt efte1· vorc
ældl·e _forhold; men' vore hovedve10,1: g:an.r _son�
regel si-øen for lut og koldt vand. \ 1 fre�sti.13:er 
do mest de.lika.to 11ye Jdøreba�e1: .. væsenthg for 
stal.ens bevilgningeT, men de fo11rnges ofte se
nere. i.kke bare fordi vi mangler penger, mon 
.fordi vi ikke har evnet at enes om e,n god 01·d-

ning. De store vo.iers ,-edl.i_kebold er for dy:rt og 
fQr dana:lig, og veiingemorene fa,ar skylden. 
Detto or yderst uretfærdig og vistnok i læugden 
uodbrytende. - Vi har i oaarevis gjort O!))merksom 
JJaa dette, mon har nldr�g fa.at lov at komme or
dentlig til; de1·for mistet voro ingeniøT'C-r, - jeg 
taler. bl. .a. av egen erfaring, ikke alene motet, 
men virkelig ogsaa ovnen til .at holde en vei 
iorden. 

Den voksende trafik er derfor kommot paa 
os som jultekvelden paa kjærri.ngen. - Men nu 
har don vækl,et os; vi er vaakne, og er vi end.nu 
ikke helt enige saa vet vi hvad dor sknJ. til, og 
ikke vil vi ophøTe med .at «plaige» vore myndig
he.tor landet rundt for de enten sætter i fart don 
01,clning som vi ioreslaar,  eller sel, finder ut en 
som or god. - At vo1·e veier oftest er gode i de 
par S01llllle1,naanedene da tuTistenc reiser i lan
det 1:nrua ikke bedra os; i denne tid d.l'i ve,r la.nd
hcfollmingen slaatten, men i hele den lange øv
rige del av aa.rot forogaar don store transport, 
og det er ikke miudst dJa ,eiene ma.a være gode. 
- Ikke langt fra Kristiania vil man eudnu i 
dotte aa.r kunne se, hvorledes noen herreder fyl
der kostbar puksten i løs mængde u to,er veil.la
uen i hele dens bredde. Pukken J.:iigger og plager 
hestebein og bilhjul. En mere glædeløs ru.1veu
clelse ·av penger kan il,ke tænkes. 

Alle slags mennesker bruker nu veiene more 
og mere, fra bonden son1 kjører sine varer til
byen og til A.ftenJ)ostens Gamin som gm1rur pa11. 
eu vei i Aker - alle er de blit interesse1·t alle 
er de blit foordringsfulde, og alle gir de sit besyv
med. - Storre org.anisasjoner har oigsaa i den 
siste tid tat veisporsmaalet og særlig de store 
veier op til sai.klig behandling. Dette er vistnoi;: 
liaade godt og nodveudig. Men skal det bli noe 
av dotte, maa fogmroncleno delta i m·boidet. Dotte 
gjælder allo, sanvcl Bondela,get som har arbei
det noen tid, og l1er.redsstyrencs orgrunisasjon 
som nu bogynder. 

Hvis noou tror at de store vcio1· som reg-el 
kan holdes billig og godt uten holt odarne fofa, 
bedrar han sig selv. 'l',ing llC'llor spoo.ialistonc 
til sallllarbeide og til ait gjore sit best.c. Vi gaar 
utvilsomt mot en stadig okende voHraf-Lk, og Gc 
va11skelighetc1· vi set· idag vil vi folo dobbelt om 
faa aar. Det or denne økning som vi specielt 
maa holde os for øie. 

Erter at dotte or sa,gt movncr jeg en del lvs
punkter som vi dog heldigvis ikke man.gler, for 
det maa indrøm.mes at noo or opnaad. For tido11 
�1.rboo.dlejr ca: 450 privruLo og kmu.m unaJ e 1·11 i er, 
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n.oen faa interkommunale, en fylkessammenslutning og endelig er der twder plan.læggelse 3statsbilruter. De siste er besluttet som forsøk rorat erfare hvorvidt gode bilruter kam erstatte smaajernbaner. En systematisk om end beskeden utbedJ:i.ng av hovedveiene har været foretat de siste aar for sæl'skilte sta1tsmidler. Endel.Jjg er der gjort en mængde forsøk pa,a at finde veidæktypei· passende for biltrafik og [orøvrig for .. vor økonomi og vort klima. Bi'lene tar imidle1.,tid lite hensyn; med paagaiaende luuriigbet har de tat snart alle vore veier i bruk og de fintles selv i avstæn,gte strøk, hv,or de næsten «ingen vei ka.n komme». De hund.reder av forbud· og vanskeli1gboter æudres eller ryd,des sa.ktelig av veien. Lam.dbefollrningens syruJJati som længe manglet, synes at væTe ko,mmet for a1vor. - !Jastebilene som var sluppet ind 

herreds- og fylkesveier og den langt overvei.onde 
del av de storo statsveier bare har veidække av 
jord og derfor or meget vanskelige at traJike1•e 
i vaat vær. I No1·ge ha,r vi et motorkjoretøi pr 90. individsaa dør or langt igjen. At vor veitratik vil stigelan1gt utovel' hv.ad vi m1 bar er absolut utvilsomt. Dot er f01·srt i den sidste tid at l>nndbefolkningon bar begyndt at kjøpe biler i støn·eutstrækning - og det er først i den senere tidat do mindre og relativt billige biler er naadhit. Ford bilene og andre lignende typer passer til Landbefolkningens private behov, die koster saa relativt lite og or dertil saa mangesicl.iJg bruk
baTe, at de vil faa en vroldig utbredelse. De vilbidra til at gjøro til virkelig,hot for vore avsidesbygder det kjendte ord ,at «ma,nneskene bør bospredt men komme ofte samJnen». 

Fig. 1. Utsikt fra Videsæter ned gjennom Stryn. 
pa_a os med sine kompakte hjulringer ødela stygt veiene, men ogsaa dette. onde er for den størs-.:e del avhjulpet, idet Arbeidsdepa,rteimentets paabuu om luftiinger han: vist sig at være heldig. Ogsaa lastebi.lene er nu vore gode venner, og Vei'�æsenet har i sin haand ,at begræn.se deres mulige skade. Den Private trafik utenfor rutene er da og.sa.a 0fet i kanske endn.u større utstrækning; 
��en ai· er det wrnskelig ait skaffe, men med 
SkgamigspunJrt i en beregning som veidirektør
�,1��Uaard O<psrtillet i 1894 paa grundlag av noen
fab�� .. opgarver fra ingeniør E: Lund (den senere
bar 1�1:Pe�t01\. skulde jeg tr-0 at siden dengang
t t veistrafikken i Norge 5-doblet sig Dens ,ørs e• økniUJg h f d .. -.... --:. higen Bl �- u n et stt}U - s1utiI1 verdemi-

ve· em · �dit veiene er det især gjennemga,ngs
stø\ste oøgL 1:ilf�rslene til byene som har hat den rnmg I de · t f' kjøretøiene i · s1s e ire .aia.i.· bar motor:. 
nknlng vort land 3-doblet s,ig. :Gfgnende . som dellJle s· t . d 1. . tællinger :I' . d . 18 e v1ser a s nlhge færdsels-
adskillige �!lli e se�ere aai1:, - r. Sver:i,ge har man
økning. En _nger som viser_ lignende og større
veiti-afiL·k �Jendt svensk ve1mand beregner at
om 10 ' .6\1: • ,er om _5 wa;r vil være fordoblet og
retuin aa.i fu ed?'blet 1 forbold til nu. Noe i denne
gaa hg maa v1 være forberedt paa at det vil' 8 os os ogsa1a,. 
tra.r·i°ni ,g"nens�n fo1· ·en l,andbruksbefolknings bil
del 

1
e:· 

'1rcvnos S11d Daleofr,, som for on ikke liten
1 h o�olket av skandinaver hvert 5 individiar er bil, og det liltrods f�r ,a,t vistnok alle

IDn likesaa bereist som interessert bilmand, ingeniør [(al1rs, har nylig gjennemgaat alle la.n· dets horreder og r�gnet ut at der endnu ier ca 900 000 mennesker i Norge som bor saadan at de ikke pr vei ka.n korrune i forbindelse med landets veinet. Hr K.a.hrs har likeledes, alt Pll.ll 
Lasis av oplysninge,r fra veivæseneta ingeniø,rer regnet ut at der skal «ba1·e 49 millioner kr til for a,t bygge de veier som mangler for at b1inge 
vedkommende distrikter i forbindelse med vei
nebtet » - og han tilføier at det er jo biu<e hvad 
et pa{· smaa lokalbaner eller et aJmindelig elek
tricitetsverk koster. Vil vi lære veihavene rik
tig .at kjende maa vi læse fylloostingenes budg.e,t
fremstillinger; her er veinøden en aarvisst til
bakevendende klage, idet statens bevilgninger 
monner saa lite. Og fylkeoo har betydelig rt}t 
til at ha en opfatning i dellile hense0'llde, da, de 
selv bevilger store summer for at faa vei.byg-
ning igang. 

Som foreløbig grundlag foc den veiplan som 
efter Stortingets forlangende er under utarbei
delse foreligger detaJje11;e krav fra fylkene ?aa 
veior fol' oveT 1000 mill1one1· k:· Der arbeides 
med en reduksjon, men den er. ikke god at faa 
til foT folk boi· næsten overa,lt 1 vort land. Dette 
st�re beløp vil lettest forstaaes naar der mintles 
cm at de veier staiten blttil har bygiget i ca 100 
aaæ ban: lwstot tilsammen ca 195 millioner lq: 
hvori inclbeflatoot distriktsbidragene. 

Trods at vort veinet endnu er _helt nfærdig, 
spiller dog veitrafikken en væsenthg rolle i be· 
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fo]kJ1.i11ge.ns oko.nomj. Vi har ikko gode oplys
niu,ror a1t stotl-0 os t.iJ, men for dog a.t hu et 
nooulnndo billcdo til stolte for YOr aJ1skuelse or 
de1· her g-joTt et forsok. HYor storo ka,pitalor dor 
er nedlagt i jernbaner o,r dampskib uwvucs 
ofte, men hlttil har aldrig Yoit1·uukkou været til
snnondo fremstillet. 'rubc/1. I viser denne kru-

'J'abel I. Nedlagt kapital i veitra[ik. Delvis , () 
skjo11smæssig bodomt. "..>) 

Offo.ntligo veier og bygt�tor: 
By gJg'et ruv sta.ton 
l:Ierredru: og byer 
Private . , 

200 000 hoster i landet. Herav Lil 
vei trumsport X, 400 000 kjoro
tøier i landet 

28 000 motorkjoretoior . . . . . 

Bygder. Tiyor. Sum 
i\lillioncr kr 

195 1� 
55 80 \135" 
30 øo 

80 25 10:) 

135 !JO 225 

Sum ca 500 200 700 

Tabel Il . .Am·ligo ut,rittor til tramsport paa voier 
og bygater. Delvis skjonsmæssig. 

Vedlilrnhold av veier, gater 
.Bygning og 11tbedri11ig. Sta.ton 

-»- henedor og byer 
Reuter av anlægska1;italen . . . 

"f J Private voior . . · · · . . . 
Ticstekjoringon, inkl. amortisasj. 

/ Z.. I BilkjoTingen, inkl. anJortism,tion 

Bygdct·. Byes Sum 
Millioner kr. 

14 4 18 
10 10 

8 4 12 
14 4 18 
l I 

35 10 45 
86 50 mr, 

Sum ca 170 70 240 

pital og don er betydelig, langt stoTre end kan
sko nogen aner; den ovei-gaa:r laugt j-en:ubanens. 
'fabel II viset· do aairligo n�g-ifter; forholdet ot· 
dot sau.11ne. - De tilsvarrcndo tal for jernbanet' 
og (lampsJdb bar tiden. ikke tillatL m.ig at finde 
11t, mon alt i alt er disse s_aa sto1:c, at over 1 /, 

av ]]asjonens sa.mledo aarhge ugifter gaa:r til 
saadian transport. 

En fuldkommeng.iorelse av det S8Jlll.ode trruns
portsystem er derfor en av de sværeste opga:vor 
som vort :Land hatr. lleil:til kommer at landets 

vidoro opdyrku.ing ogsaa væseutlig avhæ.n,ge1· ,n
saml'mTdsclsnudlernes forbedriu.g. Yi ser da og
s,ui nllo ciYiliscrtc laud uten noen undtagelse iv
rig opt,ut med at ordne iue s,U11Iærdsels.midlt!r
og ikke 111.indst Yeibrgniugeu. 

F1m·digb�ig-uiugo11 a,- laudcls veinot peker 
som det vil rorstaues 110ksn,a laugt ind i frem
tiden, og vi vet Lkke sikkert hvordu,n uhiklin
gcn vil forogaa. fre.rno,·et·, hvilken rolle de for
skjclligo sa.mfrorclselsw.idJcr dia vil spille. 

Dor er noen veier som Yi u u temmeli.g godt 
knn bodomme, som skiller sig ut fra de o�,:ige 
den·ed at do vil saa.rnucnknytt.e do eksisterende 
voior og do forskjellige bygder og landsdoler o;; 
tlnnUlo et sammcnl1"-engende hele av bande veiene 
og landet. De viktigste av disse veier er augit 
i fig. 3. Det dreier sig i.kke om særdeles store 
l..ougder og boller ikke om uoverkommelige pe.n
gosurnmor. Derimot er disse veier ikke let at 
fan ist!llll.d derfor at do næstcn alle passerer fyl
kes- eller herredsgrænscr, og det ett· ,•a.nsk.elig at 
raa onighet om dem. 

Forst kommer her Nordlandveien op gjein.nem 
hclo Nord-Norge; den vil binde sammen en sto1· 
del nu sorgelig adskilte landsdeler, den vil bli 
lokalvei for U1l&ll.gc bygder, og den vil skaffe ad.
komst til grændor og beboelige strok som det nu 
or næston mnulig at naa. Jeg har bofa1·et den 
hele slnuk11i11g og foler mig oYerbe,-rist om 3:t 
l\Ord-Norgc hmtig vil gi igjen hvad denne vei, 
C'llor rett(}re disse veistumper vil koste. Store 
deler av befolkningen vil med engang faa, ad
komst til hmtigr11tenes og de lokale drumpsldbs
ruters nnlopsstccleT, og efterhvert som jernbanen 
avanseror vi1 denne voi forst lette bygningen og 
dcrnmst sk::iffo distriktene adkomst til stasjonene. 
Hoclø, Salten, Sørfol.den og Saltdalen bar el,se.m
pelYis til nylig utgjort fire distrikter; den fær
dio·e vei Bodø--F,a,usl;:e bar bundet to av dem sam
rn;u · naar de r.ndre to ogsaa tilknyttes faar vi 
her 'en kra.l'tig landsdel pna hoide med dem ,i
haT SIJJ'J)aa. 

Dermest nævnes Bergenshalvøen med Hru:dan
o-er og med laille de folkeri.ke øer like utenfor 
Bero-en. Med endel veier og noen bilfærgæ: vil 
bye; faa godt opland og Bergensbanen vil faa 
tilforsle.r. Dette opdelte strøk av lu.n.det er som 
skapt for biler o,g veier, og det synes fnldstæn-

]"ig . 2. Vei over Stryn.fjeldet i august 1923 ofterat
sneen eJ.· maaket væk paa forsommeren. 

•
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Gjennemgnn�sveier som tore
slaaes ved!tkeholdt ved automo

R!biltakst. 
Hovedveier som torutsættes se

nere at bli optat i gjennemgangs
veinettet. 

Gjennemgangsveier som endnu 
ikke er bygget. Scole 

�

100 50 0 IOQ Km. 

Fig. 3. De viktigste hovedveier i Norge. 
clig urimelig nu nt ville løse trafi.kspørsmrualet 
her ved smaa jernbaner; de koster alt for me
get. - Haugesundhalvøen har et ganske bra vei
net og dette vil fas. sterkt øket værd hvis det 
sættes i forbindelse med landets veinet; nu er det 
stængt. - Videre nævnes byene i Møre og dores 
tilstøtende distrikter, særlig 'l'ingvoldhalvøen med 
Kristiansund. 

Der er mange fl�re; i fig. 3 er disse veier 
vist, baade de som tænkes optat straks so111 
gjennemgangsveier, de som efterhvert kan op
taes og endelig de som først maia bygges. -
Foreløbig antaes der at mangle ca 1300 km av 
disse veier. For ait bygge dm:n og for at sætte 
istand de allerede eksisterende av detto samlede 
net antaes at ville trænge ca 60 millioner kr. 
Herav vil ca halvprurten trænges i de tre nord
lige fylker. - Det hele beløp er ikke stort eflet· 
den almindelige maalestok i vort land, og jeg vil 
gjerne lægge til at jeg føler mig fuldstændig 
sikker paa at saia megen nytte vil dier ikke kunne 
gjøres paa noen anden ma.ate med en saudan sum. 

Alle disse veier ha.r lokal berettigelse og bin
der desuten landet sammen. Jeg henviser til 
staLsraad Middelthons uttalelse i Sto<rtin,get un
der veibudgettes behandling ifjor. Jeg henviser 
i denne forbindelse til Stortingets jernbanekomi
t.es nttalelse i siste je111banepl�n om ,ei til Ber
gen og Haugesundhalvøene. 

VEIENES BYGNING OG VEDLIKEHOLD. 

Kravene er altsaa meget store, og det gjælde1· 
at finde ut hvordan de le.an opfyldes. 

En a.v de vikti,gste opgaver ved. det mote som 
voiingeuiorene har i disse dagor, et· at komme til 
kla.i·het. ovor do tekniske sider ved den nærmeste 
fremtids veibygning. Vort land ofrnr en god del 
P€!11ger paa veibygningen, men den ga.ar ovel'
ordentlig sakte fi:em. Rønt ondt er det at se hvor 
lite vort kilometerantal er vokset i de sidste aar 
trods pen1g-ebeløpenes stigning. Selv naar hensyn 
taes til den økede arbeidsfo1·tjeneste er fremgan
gen i km megot liten. Det skyldes simTe krav 
til utstyr og vel ogsaa a11che g-runder, men sær
Ji g at vi bygger om veier som tindes før. Og 
vi bYJg-ger dem ofte helt om for at faa dem fuldt 
godie med en ga.ng. Jeg kunde nævne flere ar
beider som har kostet h und1·etusener lll'V kroner 
uten at ha git en ny km vei. Det er selvsagt at 
de ,o,mbyggede veier er meget bedl:e end die giantle, 
Qg ombygu.ingen betyr en stor lettelse for den 
daglige trafik. Men jeg mener �og at det et· galt 
at lægo-e store midler i ombygmng saa'længe vort
land e�1CL11u savner sarufrerdselsmidler i høieste 
grad, og srua længe bevilgningene dog er for
holdsvis smaa. 

Distrikt.e11e krrevrr og flertallet bor gjerne 
der hvor veiene allerede lindes; sta·ten beta.ler 
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urorpru:ten, og da viser det sig at distiikteno har 
let fot· .ut kræve mest mulig g,od bygning for a.t 
slippe lrongst mulig undav vedlik.eiholdot. Di
st1iksbidragene bor helst holdes saa hoio at an
svaret blir passoli.g' fordelt paa stat og dist1ikt. 
Statens bid1'ilg er for omb�·guing av veier ];;au.sko 
vel store, og f. eks. for smaaba-ner er de nlt for 
store. - Dette forhold blfr forvronet derved at 
veienes vedlikehold et· ordnet eftm: et helt andet 
princip, idoi dot boriset fra l1øi1jelds- og mellom
riksveier ligger paa distriktene, oftest helt paa 
herredene. Dette forhold har ikke vært heldig 
for veienes vedlikehold. Naa'l· endelig hertil kom
mer, som ovenfor nævnt, at selv veidrek.kot kan 
fanes ombygget med statsmidler, 1i.aar det ved 
mnngolfuldt vedlikehold er ødelagt, da opstaar den 
ydorst uheldige situasjon som vi n.u or i at ili
striktene ved sine flertalsbeslutm..nger kræ�er den 
beste nybygning og endog veidækkeombygning, 
altsaa maksimum av ydelse fra sta.te'lls side, mens 
de selv i sit vedlikehold yder minimum. - Den.ne 
mangel paa sammenhæng mellem bygning og ved
likehold er en hovedmnngol ved hele vort vei
væsen. Og jo storro trafikken blir desto føle
ligere blir dan. 

Tabel III viser dette. Det fremgaar av denne 
hvo.rledes omkostningene ved veibanens bygning 
(renter av anlægskapitnlen) og ved veionos ved
likehold er omtrent lil;:e store ved liten og ved 
nlmiu.delig trafik. Ved stor trafik spiller ved
likeholdet en langt større rolle end an.lægget. 

Et tilsvarende forhold vil vi finde na.ar vi 
sammenli\ll'll:er veivedlikeholdets narlige kostende 

(Yeislitet) mod redskapsslitet; dett.e siste er i de 
sonore aar ved de store belop som medgaa!r til 
bilenes runortisasjon steget. særdeles sterkt, hvad 
dor vil sees av fig 4. Redskapsslitet er v1cwskelig 
at bedømme, da noen nævneYærdig statistik ikke 
findes; vedlikohOlci&utgiftene til 1920 er noon
lunde riktig om en.d det nnturala,rbeide soru ind
gaar bor, ikke let lnr sig angi. Vedlikeholdets 
synkende ul1gHttlr de siste ,aai· biu· vistnok sin 
grund i 1wbeidslønnen - vel ogsaa i sti.,...-endø 
erfa1ing om arbeidets utforelse. For at de sa.n1-
lede utgifter skal bli minimum maa utvilsomt 
vedlikeholdet bedres. 

Hvad der her er sagt om de storre ,eiers ,ed
likehold er ofte fremholdt av veiingeniorar, og 
dor hersker væsentlig enighet deron1.. H,ad jeg 
har nævnt om selve veibygningen og dens lang
somme foea.uga.ug staa.r for ruin personlige xeg
niug efter mange an1·s overveielse, og min op
fatniing er ikke mindst grundet pa.a erfaringene 
fra Ame1ik.a, hvo1· forholdet er nærmest omvendt, 
Ek.semaJelvis er ord!ningen i Minnesota. den at 
der av det samlede budjget for statsveiene forst 
taes hvad der træuges iil vedlikeholdet, hvorefter 
resteu gaar til bygning og ombygning. 

At rora;ndre vor veilov f'ra bunden av er 
ikke nødvendig; den er gjenuemgaaende endnu 
god. E11 væ.sentlig forbeching vil kunne opnaaes 
ved at vedli.keholclet av gje·nnemganusvei,ene som 
sa,mler en væsentlig del av l!audets veit.ra.fik:, 
overtaes til direkte vedlikehold under statens kon
trol pn.a samme maate som nu ved hoved,eibyg
n:i:ngen. Forsla:get herom blev av Arbeidsdeparte-

Tabel Ill. Norske veidækker. Deres bygning og vedlikehold. 
Utgifter for 1 m veilæ.nigde. 

Alm 
Liten vei befærdet 

hovedvei 

Bygningen koster .............................. .
Aarli.,. rentfr av byggesummen 5 O/o ............ .
Aarlig kostende av vedlikehold .................. .

5,00 12,00 20,00 
0,25 0,60 1,00 
0,25 0,54 1,00 

0 

/lrl'!le uJ;g_i[ler/"JI. 
A 

--- Vedlikehold av samlltgt- o//enll&e ve,, r ,fl 
. ( landeveier � 

"'77"m1 Redskapssltl forsaml/Jg; lgo;e � .Jf'
redskaper som gar pa ...t1 

landeveiene. //mor/i ' 
sa�on /nei ,,ff' 

- -- -· Herav vedkommer heste.,
lgore/01er. "!' -<: ��" �"'"'� ... �\.\) ,\':.� 

Store veier 

25,00 
I ,25 
2,00 
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mentet fremsat forrige aar for Stortinget, som 
imidl(�rtid ikke bohandlct det. Donno ordning 
skal omratto 4800 km hovedvei Lll at b�yndo 
med og længdoue skal økes eftersom biloncs nn
tal vol,ser. Om ikke alt for længe ruoues dolllle 

Fig. 5. Vei med flat grøft med noen drænering 
i bunden. 

ordning at komme til at omfatte alle vore ho
vedvoier. - . De mere detaljerte forhold ved vei
bygning og vedlikehold er oftere om.baincllet og 
Yil desuten ved veiingeniørenes mote nu bfr·gjort 

Fig. 6. Aapen grøft mod hjulspor. 

til gjensta.nd for speciollo 11tredni1:i;ger og disku
sjon. 

Tiltrods for at jeg saulodcs foregriper noe, 
maa jeg kortelig fn...'1. nævne folgonde, idet jeg 
særlig tænkor pn.n voior med litt stono t.rafik: 
l•'or den ·virkolig storo traflk mna kostbm:o mo
Loder vrolgos. - Jog nævnte ovenfor ot daarlig 
eksempel fra ou vei nror Kristi,�nia, hor næv
ncs ogsaa ot godt som vil frmugaa av ot par bil
leder fra Drammensveien, hvor ouJrnlte partier nu 
et· blit virkolig gode, vc.d hjælp av tjære eUor 
asfalt og vod omhyggelig arbeide. I f�g. 5 or 
vist en flat gro.ft mod noen drronoring i grnrte
hundeu. Den flate grort brukes vod motuing og 
et· meget god. I fig 6 ser man en au.pen grurt 
(som skal fyldcs se.1101·0); bor trollet jeg cu sou
dag morgen over 10 l1julspor nede i sclvo grot
ten; dels hadde bjulouo glid ut, dols hadde de 
vol oito blit Jcjort ut i grø[ten. 

l\fou for de kos,tpare veidækkcr har vi oftest 
ikke tra.fik nok og der maa fox· det store gross 
av voro veior 1'indcs et billigm·e middel; det har 
vi i grusveidælclcet. Mod dotte kau vi m_ote bile
nes otg den voksen.de t1·afiJ,s krav gauske bra og 1 

samt.idig litt. lmrtigorc oke vort kilornotert,il. 
- Vi har .absolut sikre orfariuger fra Amerika
om grusveidækkets fortrinlighet, og vi· har uu
ogsaa taldrnt være interesserte vcii.ngeniørers for
søk nu i 2-3 a.a_r tilsLrækkelig orfai:ing fua vort
eget la.ud. DetalJoue er vi neppe enduu enig om·
mange vil ha et onkeLt kultstenl::Lg som fonda:
ment. Jeg tror personlig paa det rene grus
dække. Dette siste vil ha en kort ond periode i
teleløsningen om varen, mon forøvrig være godt
hele aaret og saaledes særlig bole høsten. Hvor
grus ikko fintles vil dot lonne sig at froms.tillo
den helt oller delvis av sten.

I fig. 7 er vist eksom.pler paa. do ideelle tvær
profiler fra Kontinentet og Amerik1a, sammeulig. 
not med vore egue. Vi kan ikke sk,aJ'fo midler til 
de store bredder, mon vi kau bedre noe vore 
egne profiler som vist noderst i f�gure.n. Og nanr 
vort land engang faar sit voinet utbygget kan 
vi yderligere . bedro vore tværprofilcn·-

' 

For at. kunn,� bruke grusveidække med fordel 
maa vedlilrnholdet ntfoTes mest ved enklo ma
skiner. 

Men for at naa dotte resultat maa vedlike
holdet ordnes anderledes end nu almi.ndelig. For 
hovedveien maia det plilct.mæssigc- iarbeide ved 
opsitborne bortfalde, og desu ten maa der ,an.ord
nes et likesaag·odt og systema.tisk airbeide P"l-a 
vedlikeholdet som vi I01:længst har det ved voi·e 
nybygninger. Statens metoder for .nybygning 
av hovedveiene er blit efterfulgt frivillig i over
vældende utstrrokning av baado fylkes- og heY
reclskommuner og av private. Naar veiinire
niørene faar anledning til at benytte gode syste
rner ved de storre veiers vedlikehold, vil dette 
bli sau godt aL kommunene frivillig vil følge 
efter med ele mindre veier. 

Med hensyn til selve bygningen fremholdes 
at ogsaa den i noen gt,ad bøT modifiseres. Vi 
lægger overvældende Yekt paa stijguingeno, og 
,ore nye veior er efter landets forhold de flate
ste i verden. Me:n. den overdrevne benyttelse av 
flate stigninger bar efter mit skjøu vært ska
delig. Den ha,l· fordyret lJygJ1ingen ca 10 pct., 
kanslrn mere o,g den har skaffet os flate veiba
ner som det 'Ot· slemt at .fa.a vandet ut av. Des
uten er kurve-ne derved i noen grad blit forvær
ret. Veier er iklrn jernbaner; de skal ikke ef
terli(gne jel'1:l banene; de har sine store fordelar 
1rna n.nsdro maater. nfcn p,ua uen an.don side kræ
ver bilene og den voksende trafik større bredde
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oucl vi bar brnkt. Om den større bredde lom 
opu::iaes mod on gaug or et spørsmrnal for sig, 
men vi mua med tiden ha don. 

Alt ialt stunr \•i o[tor det foi-egnaeudo foran 
don vanskelige opgarn at bygge do tusener ki�o
meter av muugleude Yoier for cl(}u nævnto uhyre 
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det. - Pa.a de faa steder ln-or trafikken ,·irke
lig or stor forutsæUes særlig o,erveielse, her 
maa soh·sagt bedre ntst�-r ,-ælges. 

Jeg Yot ut ikke alle Yil nere enig i 011 saa
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Fig. 7. Se teksten sido 222-223. (Da vore veier or for smale og vore midler for smaa anbefales 
do uucler II viste profiler.) 

sum, de mil!UI bygges bredere Ojg' sterke nok til 
tyugre og more bm·tiggaaende ViOgner; de gamle 
veier m::ia utbedres paa samme maate. 

Dette J)eker mot an 100- ka111Sko 150-aarig 
byggeperiode, hvis Yi skal fortsæ,tte som hitt.il. 
Som alternatl11 losning mooer jejg at folgende 
frern"'ai1gsmaato maa alvorlig overveies. De nu
være�1de veiet· beholdes i deu 1.1tstrækuing det 
paa noen •maa,te ga,ar a,n, altsaa uten at bygges 
helt om; selv om de iiJrn er synderlig gode. Maa 
omlægniug i noen ;grad fin.die sted foretae� den 
ba;i·e pa,a de absolut nødvendige strækmnger. 
Ji'orøYrig utbedres disse veier beskedent, selY �ill 
ul,bedringsarbeidene engang i fremtiden maw gJø: 
res om. Og selvsagt maa vedlikeholdet bedres 1 
noen grad i forhold til nu. 

De nye vcier by;gges med god hovedt1·ace og 
noenlunde gocl bredde, men forovrig med anven
delse av al mulig fol'siktigbet. Sa�1ledes gT?S
dække og ,sJDJaastigninger . (ondnla.sj?nsstignrn: gor) i s� orst ro nlig ntstrækmn1g'. - I fJeld mener 
jeg at vi fremdeles for de_ almiudelige �vak_t_ �e
færdedo hovedveier bor w1e os med e�el k�ø1e
bredde og møtepla.sse1·. Stenl�g falder hei. av
sig selv, dei·i.Jnot brukes i Jordtenæng Ultet 
slonlag. 

Paa dom1o mruate aut,aes det at ,i k,�,n sp�ro 
adskillige peugor, d. v. s. paaskynde v_e1b!grun-
1gen. Vore tal.rike venteud!O bygder vil i.al.Eald 
faa sin ventetid aoe forlrnl'l.et paa deune maato, 
og hvert oakelt distrikt slipper noe billigere fra 

stillet ansikt til ansikt med det faktum at vi 
ma.ngll�r veier for ca 1000 millioner kr, og at vi 
faar ordinært vel 10 millioner om aaret. Med 
dette for oie kan efter mit skjon ingen anden 
fremg·augsma.a.te fo1·esla:.1cs. - Det vil være et 
offer for veiingeu.iørene at <Lknipe», nu da tra
fikken øker. Men pengene og veinettets fuld
stændiggjørelse er avgjørende. Det vil tilsyne
latende ogsaa synos a:t være ha.a.rdt for de' bil
kjorende publikum, men det m,aa faa sit mo.n 
11gjen i et bedre vedlikehold av de store veier. 

Don metode som her er foresla.at er saaividt 
mulig on kopi av den som nu siden 90-aarCiile el.' 
brukt i Amerika., særlig i jordbruksstatene, hvor 
den kald es 11rog ressive rnetode; den har der 
vært heldig, og d'OU vil bli heldig ogsaa hos os. 
Den vil hurtigst bedre vor samlede veitrafik. 

En indvending mot d0iIIJlle fremgangsmaate 
er at mau siden maa g;iøre om igjen_ Dette er 
ingeu farlig 'indvendiog, for vi maa i alle til
fælder bygge om igjen_ Vi har ikke uoe brev 
paa ntvikling·en, ingen vet hvad slags veier træn
ges om 100-150 aar, men vi vet alle, at der nu
er en stor og ahnindelig veinød i Norge, og vi
'VRt ogsaa at trods alle andre sarnfærdselsm,idler
vil denne veinod vokse i de næ1·meste 25· aar.

Ved den her fo1·eslaatte maate foregripes in
tot. ror grusveienP. er lette at utvide efterhvert 
og rnaar vi e1· kommet helt ind i det vedlikeholds� 
system som brukes i de noTske stater i Amerika. 
da ,-il utbedringene ralde 1-ette og billige. Og 
eftersom veiue tet utvikles vokser ogsaa vor øko-
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nomiske evne til at utvide det vti.dere. Det bar 
vi tilstrrokkelig egne erfaringer for. 

Et eksempel vil være av interesse: For ea :i 
o.ar siden reiste jeg med fylkesmanden og over
nigeniøren i Østfold paa den sterkt befærdode 
hovedvei sydover fra Moss. Veien er gammel grusvei og var fæl, og overing,oui.øren forklarte at her maa bygiges stendække av stor styrke og stor bredde, da trafikken allerede da var betydelig. �ylkes�de!1 kunde intet si til dotte, og jeg tiet da Jeg ikke foi·stod hvor millioueue skulde komme fra. Hver km vilde her koste i minimum 20 000 kr f�r bare veidrekke. Saa kom det ænd1·ede vedlikehold. Den gaulle gl'Usvei holdes fremdeles med bare grus, men den høvles nu og sktia'Pes systamiatisk; og en veivokter SO/Jll jeg fv�leden dag eksaminerte, iork1arte at nu or veien . Jgo� og . Iler gaar fiOO vognør daglig p;i,a 

d�n �11 sme tider. - Vedlikeholdets kostende er nmeltg efter traf,ikken, og overingeniøTen mener �,t eruhver nybygning av veidækket er overflødig ae� er grusems behandling som bevirker foran� d�·l.Ilgen. Bare faa d,agc-r om vaa1'ell · i tælelosnrng(_}n et· veien styg, ellers C'l.' den mejget god. Lignende eksempler om end ikke saa atpræi;:ede, k.a.n nævnes fra andre stede1-. Litt efterlitt bør det gaa paa denne maate i hele landet.

TRAFIKKENS BlDRAG TIL VEDLIKEHOLDET. 

t Der hersker særdeles stor Inisnøie i distrik-�ne over_ veivedlikeholdets uretfæ.rdige fordell_n�, , særlig klages der over ,at gjennemgaugs"� eiene tyn�er sterkt paa budget.tene samticlig 
tom

ds 

det o!te er flere utenbygds- eller inden-yg trafikanter, som bevirker veislit.et paa 
�et�p disse veier. - Klagene er oft.e meget be-1.ettigede, og da der ikke har vært anledning til at ta �ensyn til dem bau: følgøn vært at en god del gJennemgangsveier er blit forsømt. Dette forhold har meiget ofte vært omhandlet O"' dot maa vel sies at herske enighet om at' det bør rettes. 

Uretfærdigbeten er kanske iklrn sæa, stor som den ofte fremstilles, men desto meTe fremtræ
dende er det forhold at de store veier forsømmes. 
N etop de veier som næsten alle lrraker er gjerne 
do daarligste. De store byers tilførselsveinet f.�ks. føler ingen sig særlig forpliktet til ,at holdewrdem. Herved fordyres trafikken adskillig. -De samme vanskeligheter haQ· ma.n hat i anfu·e 
!and, og man . bar ,aj.le stede:\· hvor jeg. er kjen.dt 1 d� væsentlige gaat til sa.mme middel ilor at 
�vhJælpe ondet. De hatL· lagt en god del av ved
n

i!eholdsatgif,ter paa de tr.afikerende, d. v. s.s� utelukkende paa de bilkjør0'llde i fOQ,nav 1 avgifter. Vore to naboland har' srua,ledes meget betydeli · dt l2 ill' ge in ækter herved Sverige ca m lOIJl.er sv. kroner og Dan.mark ca 8 milllo-llBr d. kroner (Efte. · r seuel'e mottatte oplysnm-ger aintaies bilavgiftene i Sveirige for indeværond(_} aa,r at vme ut.gjøre 15 å 18 millioner kroner mdbefattet benzinsk,at. For Danmarks vedk-0mmen�e. er den egentlige bilavgift anslaat til ca 10_ �illiOlll�· kironer for 1924, hvortil komml'r forskJelhge f1ska1le avgi ftei- til beløp av ca 20 millioner kroner, altsaa tilsa.mm<m ca 30 Inilliouer kroner.) 
Den sa.mme fre.mgang&ru,aiate brukes i Scih weiz Englwnd og Amerika. I det siste }and er mai:: nruad særdeles langt, idet her vistnok alle hoved

veier no vedlikeholdes bedt for bilavgiftene. 
Vi kan vanskelig for tiden opnaa saa m�g-et, 

men vi bør ntvilsO'Dlt slaa ind paa den saonmo 
vei og vore bileiere har ofte git tilkjende, at de 
no!� taaler noen avgift, biwe den gamr til veiens 
forbedring. Do mener da med fuld ret at faa av
g;i.ften helt oller delvis igjen ved rulndre r�d
sk,apsslit og mludre forbruk av brændsel og mm
dro risiko for liv og lemmol'. 

Den nnvære<ndo tingenes tilstand kan ikke 
sies at v,ero sund. Bileierne l)etaler i •a,1gi.ft, 
skat og told hele sit veislit saavidt det kl1ll sees, 
men det meste nv pengene g.aiar i statskassen og 
litt i distriktenes kasser og kun en del til veiene. 

Na.ar det 1w alment erkfondes av alle me
ningsberottigede at det gjrolder at fan tr.a1USport
utgiftono ned, da bør dette forhold absalut sua.
rest ændres. Et forsøk i forsiktig maruestok 01· 
gjol't ved det allerede omtalte fors1aig om Jgjei:i
nemg,angsvoienes vedlikehold. Hvis defite blir 
vodtat har vi bctraat den vei, som for tiden er 
almindelig anet·kjondt f,or at være heldig og som 
sikkert ogswa, for os vil føre til et godt resultat. 

VEITHAFIKKEN. .A UTOMOBILRUTENE. 

Som forrun nævnt ba.r disse �·aters anta,! vok
set sterkt, de ca 450 ruter kj01·te siste aar vel 
10 mill. vognkru. De fleste av vore hovedveier 
og mange qy,gd!eveier har ruter; e'nkelte g,aru: 
hele vinteren, endel gaa.r en stor del av aaret, 
men de f1este gaar fra vairuren til henimot jul. 
}�or hvert am· økes dog tjenestetidens lmngde. 
- Efterhve1,t �r der opsbaat mange vanskelige 
spørsmaal, idet rutene av og til konkun-erer med 
jernbanene, av og til med dampskibene, Ojg' en
delig er rutene selv gjenstand for konktmranse 
fra p1'!ivate bilkjø1·ere. Konkurranse er i og for 
sig sund, men i det tilfælde vi bebamdler maaden sies. at virke mere eller mindre skadelig; 
deo bevukør ta.p av penger, men endnu mere har den tilfølge uholdige forhold forøvrig. Vi man anta a.t den hele biltrafik hos os endnu er 
p.rua barnesygdomnrnns sltiadii.u� men �orholdet 

�r dog saa alvorligt at det kræver d'ell mest nøiaktige overveielse. 
Efter motorYOgnloven av 1912 er det fylkesveistyrene som gir kjøreti!La,telse for faste ru

teT, derimot gir politimestrene tild�ls kjøretil
latelse for løskjorere - og ofte eller kanske of
test kjører disse uten tiUatelse. �Løskjøre,1'lle» 
kjører bare naar der er ovøflod av reisen.de og
paa den gode aarstid qg klan derfor slaa Pli
sene ned i forhold til ratene, som maa ta den 
Jwstbare og lite indtæktgivende kjøring høst og 
va.ar. Allerede i 1920 blev dette spørsmaal ut
redet ved veidirektørkontoret efter adskillig dis
kusjon med veivæsenets overin,geniører. Og der
blev frerusat for Arbeidsdepartementet et for
slag som gik nt paa at den Qlffentlige rutekjø
rin"' skulda ordnes som fylkesS'e>lskaper for fyJ
ken0es midler med eller uten plivatkapital. Der
blev ogsaa overveiet mange andre former. Sa�
ledes statsdrlift som blev antat at være �or _stw
og for kostbar og som vilde ød'elæfc:ge distrikte
nes initLativ. Ren privatd1ift blev li�eledes ?aa
t.:enkt, og den vilde blit foreslaat, hVls man ikke
st.od overfor det faktnm at vore svakt befolkede 
d'i-5t1ikter oftest vilde gi i'or liten traJLk til at 
skaffe rutene balJanse paa dTiften. Det viste sig 
dengang at de private ofte startet r11ter med 
gode forhaapninge,r men opgav dem naia,r ta
:tiene o.g- vanskeligh�tene viste sig. 

Fylkesdriften mentes at være en passende 
mellemtii;ig, det lokale initiativ skulde, beholdes 
og fylkenes administrasjo,n skulda utnyttes, meJJ.& 
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staten alene sknlde ha 1rnniro1 og være behjæl
J.•elig. - PersonJlg tror jeg fremdeles at .en sa::i.
dan ord.tung kan passe ganske bra i vort lant.l. 
Don er i det væsent.ligste prøvet i Nord-Troncle
lag fylke og har der guat relativt 1godt. Dotte 
fylkesselska.ps v11.11skeligheter skTi ver sig væ
seutlig t'na at det blev startet i den dyreste tid. 
l'aa gruud.la.g av det bestn.aende beskedue og paa 
langt nær færd.ige veinot bogyndte dette fylkes
selskap; det er ut,ridet og vi.I herefter utvides 
efterhve,rt som veiene og forholdene ellers tillater. 

Da det nævnte forslag om fylkesselskaper 
frerukOID var de fleste fylker kommet i vanske
lighet.ei· ved sine elektricitetsverker m. v., og der 

r 
1 • 
I 

M. h. t. forholdet til jernbanene nævnes at
rutetra.fik bare undtagelsesvis er blit nektet til
la,telse .av fylkesveistyret for at hindre skadelig 
konkurranse likeoverfo1· noen bane. Det maa an
ta.es at adskillige ruter nrker i noen grad kon
kurrerende, dog oftest paa kortere wvstande1·. Paa 
den anden side tilfores jernbanen ogsaa endel 
traflk. - Forholdet for nye jernbanei-s vedkom
mende er oftere · omhandlet utførlig. Her skal 
bare mintles om enkelte hovedtræk. Underteg
nede brur siden 1918 adskillige ganger fraraadet 
videre bygning av smaa jernbaner. Forst og 
fremst hindrer disse baner den hurtige bygning 
av vore stambaner, dernæst vil de bringe under-

Fig. 8. Rutebil fra Kristiania (Schøyens for 30 personer, med luftringer.) 

f�ndtes lite gehør for det. Det kan vel ogsaa
s�es at vort folk ha'l· vænnet sig til at se ben
til staten som den eneste hjælper i altfor stor
utst.rækuing. - Den hele utvikling er senere
forløpet noe til:fældig, tildels noksaa godt, tildels 
motsat. I et fylke er der fuldstænd.ig monopol
chiift, idet hovedveiene som regel er stængt for 
al anden bil trafik end den som fylkesveisty1:et 
tillater, ogsaia. tor privat kjøring i enkelte fyl
ker tillates omtrent al den kjøring som byr sig 
til. Og ruellem disse yderligheter bevæger det 
hele sig. I loven staar at fylkesveistyret skal 
høre vecU:orumcnde be1Tedsstyres uttalelse før 
av1gjørelse træffcs. Fylkesveistyrene hax ofte 
let for ,a,t koaruno væk fra herredsstyrenes oµ
fa tning, og denne ga.ar ikke sjelden ut paa at 
konkurransekjøring tillates i støne utstræknjng 
end heldig for en økonomisk drift. Dette ledor 

til daarlig okonomi for.st og fremst, dernæst di

rekte ubehageligheter og endelig vil die reisendes

personlige sikkerhet se1'•sa1gt i længden ogsa.a bli

forminsket. 
Under trykket av denne slags vanskeligheter

blev der i 1923 git en mid.lertid.ig lov hvO'r�ter

der er en viss adgang til at rette paa disse for

hold. Denne har bare virket i kort tid, og vi ka.n
ikke vite om den vil hjælpe tilstrækkelig. Den
er ogsaa lite brulct og i flere fylker lider man
adskillig under den hec1·ske.nde usikke1·het. Hertil
bidrar at ti,afikken sta,gnerte litt efter den 
gyldne periode, samt.idig som mange ha,r kjøpt 
sig biler som de gjerne ,il bxuke. 

skutl., og e.ndel�g bruker do ogsaa op i sørgelig 
grad de penger som burde .ait1vendes til ,eibyg
ning. - Den av Arbeidsdepartementet nedsatte 
komite til revision av princippene for vor jern
banebyg,uing har omhandlet dette spørsmaal og 
uttalt sig for m statsmyndighetene viser den 
aller største f'orsiktighct ved de fremtid.ige be
vilg.ninger til smaabaner. Komiteen lægger vekt 
paa at vore store nasjonale hoYedfærdselsaa:rer 
- stambanene - bygges fæ1'Clig hurtig, og at
de mindre ruter ovedatcs til bileme.

Efter den.ne tid har der vært megen strid om 
1ilenes forhold til jernbane.ne; den vil være vel 
kjendt fra avisene. Under behand.lingen av den 
store jro·n baneplan fores log Arbeidsdepartementet 
og Regjeringen 1922 at der for Hordaland og 
So,g'D. og Fjorda.ne skulda ruvsættes 50 milliOiDer 
kroner til kommun

i

kasjonsliujer med adgang til 
at bruke el.isse paa beste maate eftex nærmere 
overveielser. - Ved den seuet·e regjerings og 
endelig Stortingets beslutning blev dette fo'l·slag 
ikke opret,holdt. Stortinget tok med i planen en
del smai..'Lbaner, men bestemte dog at ved den e,n. 
delige utredning av planen for disse skul sipo1·s
maa.let om at bruke automobildriit o,erveias. 
Denne beslutning stemmer ikke daa.rlig med 
�Prinoipkomiteen»s forlangende, og det roaa. vel 
sies at den kan føre til ei 1iktig resultat. 

Imid.lertid er shiden ogsaa senere fortsat i 
dagspressen rundt i landet. Saavidt forstaaes 
begynde·r en mere objektiv anskuelse at vt.nde 
terræng, idet det mere og mere forfektes, at det
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or do store stambaner og de ma111g;0Idige stori:e 
eller mindre auto01obilrut�l' som iilsam�en v� 
I li vore kommumk-asjonsrmdler paa landJorden 1 1 ·c1. den nærmeste fremti . 

Likeoverfol.' da,npskibene beVIr�er som nævnt 
ogsaa bilrute11e av og til ubobagelig konkurran�e, 
og der kjondes eksempel pu.::i at en ga�mel m.rn
dre kystn1te er n:dlagt. Mon undo�·tid�n gain.1· 
dot om.vendt, og bilene. trække:r traf1k til kyst
baatone. Jeg tillater mig at mmde om statsraad 
Lehm.kuhls uttalelse i Reiseforeningens am:smøto 
i host i oktober. Stn.tsraaden som selv er le�er 
av c1ampskibsr1.1ter fremholdt netop den heldigo 
vekselvirknig og anbc-falte sanunenhængende bil
vei langs hole k�steo, fjord ut og fjord ind fra 
Stavanger QIJ) til Romsdalen. Hvor ønskelig 
denne vei end k.arn være har den hittil ikke vært 
tat med paa noe program for gjennem,gangs
veier, da der ellers mangler sa.a mange veier. 

I .amdre land har man eller bwr man hat de 
sa.mme vanskeligheter, og det vil være rigtig at 
h01:e litt derom. - I kanton Graubii.nden i 
Schweiz er spørsmaalet om bilkjøringen dagens 
brændende tema. Denne selvstændige kantons be
folkning ·er væsentUg bønder. For øn tid siden 
!Jlev saavidt forstaaes al ellei: næsten al biltra
fik forbudt, efter at et slags kaos var indt1·aadt. 
Sa.a kom for et par a-ar siden ot provisorium, 
som i noen, men forholdsvis liten grad tillater 
biler. Denne ordning menes at skade distriJ,
tets hoteller og reiseliv, idet baade turister og 
andre reisende sies delvis at sky de biHorbudte 
steder. Vistnok bar heller ikke jernbanene nydt 
fordeler herav. Nu foreligger et ,noe mere Ube
ralt lovforslag for kantonen. Detto er dog frem
deles ganske stramt og vil i tilfælde ikke paa 
la:ngt nær aapne kantonen for bilh'afik i den 
utstrækning som h-0s os. Bl. a. blir erhvervs
mæssig lastebilkjøring meget indskrænket, vist
nok av hensyn til jernbanene. Aapningen av 
vei.ene fo,r privatkjøring blir ogsaa indskrænket. 
Om ikke længe skal der holdes folkewvstemning 
om den nye billov. 

For hele Schweiz gjælder at forbundsstatens
regjering bar tait al erhvervsmæssig P?rso1;1be
fordring med bil i sin haand; denne ordmng 1nd
traadte i 1916 og gjælder fremdeles. Forb�nds
regjerin "'ens postdepairteim.ent bar konsessJons
myndigheten og u�deler. kons�sjonen efte1·. for
slag fra Overpostd1reksJonen 1 Bern. Botingol
sene fil' efter mit skjon meiget stramme, bl. a. 
maa selskapene først betale ga�ske stor? geby
rer for tillatelsen og dernæst VIstnok kJm·e po
sten uten godtgjørelse. Selsk.apenee . ma.a paa for
haand godtgj01·e at de baade tekrusk og oko1�0-
misk er solide; vognenes utstyr baade hvad fo1m

f og endog varnbenrnerke .anigaar bestem-og arve 1 · · t taten Kontrol av oønng va,re aes av mes av s · 
·ir ldi F . ·t" 

sta ten baade a.a.i-lig og ti æ g. or over 1 �-
deise 'av betingelsene betales _svære bot�r, optil
2 {)00 frs. Konsesjonstiden er gJ�1110 10 �1, og ef-
t d t'd baI· staten ret til at overta rutener enne 1 · · . 1 

d tstyI. eventuelt ,efter voldgiftsavg:iøre se. me l1 • · · · ter Hotellene kan frit befordre sine gJes 
. 

· . 
Foruten at opfylde disse forbundsl,onsesJons-

b t. 1s maa vedkommende rute ogsn.a røttee 1nge er f . •dt d sig efter kantonale bestemmelser msaa,.1
"' �

siste ikke stl'ider mot de forste. - �e,f:cm�,,.�� �
Schweiz hyldert' som bekjent den perso !?:e . �1 :' 
og i deres arbeidsliv har det private .rn�tiativ
stor plas, bl. a. bygges jernbaner . 

og �::��l �.;�ved kontraktører. Naar m-a01 de1 alh 
maattet gan. t.i1 den nævnte strenge stats- ,o!
kanLon.kontrol, sl,yldes dotte vistnok. de daarhg 
erfaringer fra den tidligere friere tilstand hvor-

under biltrafikk en foTegik. - Fob1mdsr�!;.iorin
g-ou indkassercr bensinavgift som gnur i stals
kassen og ikke til veiene; men hvor kanton be
stemmer ellers selv sino bilavgifter; disso gaar 
vistnok væsenLlig lil veiene og kau væro ganske 
store; saalodos tai· kanton Uri nu ind i bilav
gifter mere end halvparten av sin lrnntons bud
get. U1i e1· on boudcst.mi med sto1·k frommcd
trafik o,g ckonsorvativ tænkomaafe» sta.ar dor i
cSalomonsen>. 

Tar vi saa Amerika fiuder vi eu .ande11 from
gangsmaate. Her har bilon fan.t lov til u.t ut
vikle sig i storre frihet. mon dog under et visst 
ansvar hvnd det okouomisko 111Jgaar. 

Stateno tar avgift av alle biler, dessuten av 
bilfabrikk1?.ne og særavgift av rutor og laste
biler; mlt i alt betales do store voiers, slat.s
voienes vedlikehold og endel av fylkesveiene ved 
J1jælp av avgiftene. - Thuteno gik oprindel1g 
uten tvang, mon dor opstocl en ubehagelig kon
kurranse som ledet til farlig kjol'iug og peugn
tap. Efterhvert bar statøne dorfor ind fort en 
reguloring. I 28 stater maa nn enhver rute ha 
statskonsesjon, og s,andan 1gies ikko i almindolig
het til nye ruter uten at det kan paavises at 
der er bruk for disse. Frivillig foreg.aa'r en be
tydelig sammenslutning av de mindre selskaper
til st.orre som faar sterk økonomisk evno. Rutene 
or derfor eftorhve1·t blit særdeles godo og pa...1.
litelige. cGrevska.pene» (fylkeue) er ikke betrodd 
at gi konsesjoner, men man ha.1· fnndet det nød
vendig at 1a. selvo staten lrn denne ret. I Ame-
1·ika lærer statene hurtig og lot av hverandre 
ved en vidtdreven og tiltalende grad av offont
ligbet, og den beskrevne utvikling har gant særdeles i:a.skt. 

Til jernbanene er der vistnok av og til tat hensyn ved konsesjon. for bilruter, men i det store og hele er der vistnok fri konlrnrranse, og trods de overordentlig mange jernbu.nor ha:r statene i ele sid.ste 20 aur utviklet sit veiuot til en onestaaende grad av irafikevne. - Imidlertid er1;vonkurr.ansen i Amerika mango steder folelig forJernbanene, baado d'O elokhiske oig- do du!I.Updrevne, men ogsaa for bilrutene. Paa en stoi·kongros som nylig blev holdt av oiero og interesserte i elektiisk fornbaneclli rt sees d-ot.tekonkurransesp01·smmal at være viet særdeles sto1·interesse. Der anbefales samarbeide mellem de forskjellige sliags trafik, o.ffentlig 1·ogule1ing ved statOiDes formidling. 
Under al dønne strid og konkurranse bao.· do 

amelikanske sta.ter befordret veitrafikken og saa
ledes ogsaa bilrutene sterkt ved en voldsom vei
bygning. Her sker en utvikling som neppe ba,r 
sidestykke. Det var den lave cykkel som i 80-
uarene først lærte Amorika hvad veier tfoner 
til, dernæst personbilen og endelig lastebilene 
i 90-aarene. I disse foTholdsvis faa aar bru· vei
trafikken oket saa sterkt at der nu tra:nsporteres 
like saa meget gods og 6 ganger sara mang-e pe1r
soner med biler som med jernbaner.•) - Hele na
sjonoo har deltat i denne veibygning, og i spis
sen har nasjonalforsamlingene gaat. i de senere 
aar ogsaa forbundsstaten. Tabel IV viser ntvik
Jingen i enkelte bovedtræk i s• aten Connecticut,
en stat med halvparten av N01·ges folkomæng-dc 
og ingen by saa stor som Kristiania.. Denne stat 
har bare i meget liten utstrækning bntkt laane
midler til veibygning; omtrent alle andre stater 
anvender stadig laa:n. For 1895 var veiene helt sty-

•) Se civiling-eninr E. Hodatrom, Sv. kommunal
telcniska foreningens handling&·, nr 8 - 1924. 
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ret og bekostet av herredene og var dia meget 
slette. Fra nu :l\" kommer fOTandl'i.ugene. 

ser landet oveTalt. 46 300 rutebiler gik i 1923 
med on samlet rntelængde a,· 23h mill. km og 

T a b  e l  I V. 

Counecticnts nas;ionalforsamliug. Viktige boslutu:iuger om reh·æsonut. 

Lov. Om sta,tsbidrag Ya, gTeYskapene Ya, hørred Ya. Ba.re til de store Yeier . . . 1895 
9ti 

Lov. 

Lov. 

Lov. 

Lov. 

Lov. 

Siatsvoistyret hittil 3 mand; be.reJ:ter 1 mand. Grevska,peue fritaes delta 
utgitter. Statsvcieno ................................................................... . 

Statsbidraget æudros til % for sto1·e og % for smaa herre der .............. . 

Statsveist.yret avgjor hvilke veier skal ha bidTag. Stats,eistyret i\aro· ret 
til at beordre vcdlikeholdsairbeide ......................................... . 

T1·æpla.utuing. Stu.ton kjoper stenknnsemas1dnor. Statsiuspeksjon over 
hele vei neLtet ........ , ................ ....................................................... . 

Gjounomgangsvcier (Trunk lines) egon bevilgning; staten gjør plmier selv 

Helt ny lov. Statsbidraget loftes til %, og Vs; staten overtar belt veiene. Bila,
giilene indbet.ail.os til staten. Tnmklin:e systelll . Bilavgift.er til utbedringer 

Lov. Biln.vgift.ones bcmyttelse ænd1:os litt .................................................. . 

{ 
Stu.ts,oist

.
yret gies ekspropriasjonsmyndighet over grund til ,eie1· ..... . 

Lov. Staten .. ovoi:taT �llo utgifter ved gjelll.ll.emga.ngsYoiene (T. L.) Bil-
v,vgi!tene he1·til ................................ ·>· ...................................•...... 

Lov. { Lovmæssig vedtagelse av Trunkline systemet ................................... .
' 

� . 

Lov. Trunkline systemet forallldrot. Veistyret gies myndigbe,t gjennem.fø1,e ens 
tegn for vei visere, og farveienes sikkerhet sterkt forbedret ............... . 

97 
9S 
99 

1900 

01 
02 

03 
04 

1905 
Ofi 

07 
0$ 
09 

191•1 
]1 

12 
13 

14 

1915 
16 
17 Federa.1 (f01·bunds) bevilgnin.g git til veiene herefter .......................... . 

Lov. { 1i::::�:: b
s
,;;;

ei

:�tsv�;t;:�t··��· ·�;�di�h�t"w.··;t ·�·��b�:�it�···.·.·.·.·.·.·.·.·.·.·.·.·.·.·. } 18

Lov. Bilavgiftene bæves. Fra nu av ·er bHavgiftene nok til ve4likehold og re-
konstruksjon av veiene (Alm. Highways) ................................ . 19 

1920 
21 
22 

Lov. Om spo1·veislinjer pan veiene. Om jernbanekrysninger. Staten overtar
utgifter til disse. Om broer .. . . ...... ... ....... .. . .. .... .. . .. . .. .. .. . . . . . . . . . . .. .. . . .. . 23

2200 km Trunk lines . } Statens utgift 2:tO mill. kr = kr 70- pr m 24 
1000 km andre statsveier ' 

Tabellen ta.ler for sig selv, omtrent hvert an
det .ruar er en ny viktig lov vedtat. N�· �an
vet hvor sakte vi her fre.nuner det praktiske livs
lovgivning, undres mn.n pa.a. bvordaJ?, det er .mu
lig 11.t sætte slik fart pæa. Da'!ldots rikdom spiller
neppo den avgjørende rolle, det. er vistnok like
saa moo-et arbeidsmon.ten som gJør utslaget. Ved
.a.Ue fo;slag av praktisk art aTbeide\· vedkom
moncle nasjonalforsamlings to komiteer, en for
h,ert ka.m,n1er, g1n,ernoran som vel nærmest er
fin,ansminisller, og vodkonuncnde l'�g.hge .styre
direkte sa.1runon og desuten s81lllt1d1g direkte
sammen med mulige interessoTte. Dette s.ystem •
blev av ,aillo jeg traf rost som det beste 1 ver
den og det synes og,saa at . maatte være godt.
Den «grundige» ,og langvange forberedels� her 
h:iem,me virker yderst trættend.e .og forsrnker
saksbeha.ndlin""ell og derved utviklingen. 

Hv.ad veiti·a.fikkeu er blit for Ame1·Lk1a sees
1.iest i bondestatene, hvor skn.ndinavene · bor. cA v
standeu» mellem by og land er 1·edusert og de
sociale forhold i saa henseende utjevnet. Om
trent hv1:Y1: fn.mi11e i disse stater har sin bil og 
er d�rved blit i hui grad uavhængig. Hertil
k-0miuer de rut�gaa.ende biler, som gjennemkrys-

en saunlet personfrakt ,av 500 mill. reisende.
Denn<e transportmængde er vokset op i faa acu·. 
Mange av bilrutene d!rives av jernbaneselskaper
det p,aiastaaes gjerne at jernbanen taper penge; 
paa dem, mon dette er dog ikke alle filrig i. Det 
fremholdes ogsaa av de siste at dette er et regn
skapsspørsmaa.l om indtæktenes fordeling. 

Alt i .rult synes det som om jernbaner og ru
ter ka.n trives sammen uaar bare lovgivnin"'en 
er heldig og elastisk, -0g naar alt ordnes for;et
ni�gsmæssig riktig. J?e elektriske baner og spor
veier er mest økon0ID1Ske hvor tmufikken er stor 
"Bilrutene er heldigst, hvor tra-fikken er liten: 
Omtrent samme resultat koon vistnok Sporveis
kongressen i Stockholm I.il for et p.ar uker siden. 

Hvordan bør vi nu iudrette os� Skal vi la
det g,aa som det vil og kan og kam.ske opleve 
en smule kaos, eller skal vi snarest fo,rsøke os 
f10m med forsiktig regnle,ring·, med ,aind;re ord 
utbedre det system vi har begynt p,a,a.. - Jeo
for mit vedkommende er ikke i tviL N a.ar det 
viser sig at de demolu:atis"ke la.nd Amerika og 
Schweiz har maa.t�et �i avkald paa don helt frie
konkurranse, da vil vi med langt svakere trafik
iklrn kunne gjennemføro den. Den orfaring sy-
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ne� vi allerede selv at ha gjort. Der maa regulermg til, ellers blir der kaos.Hvordan reguleringen bør ordnes kan der være delte meninger om. Trods erfaringene fraAmerika og Schweiz bør vi vel fortsætte med den form vi har at fvlkesveistyrene har konsesjonsretten for 1bilrutene. Vore fylkesveisty-ror er saimmensat saadan at de efterhvert ma.a antaes at kunne greie denne opgave, hvis de betrakter fylkot som en enhet og ikke lar sig for sterkt paavirke av engere lokale hensyn. Her-

redsstyrenes i nd.flydelso her har ikke vært heldig, de J'orstyrrcr .fylkesvoisLyreue i deres arbeide ved sit snevi·e lokale syn, og derved at do ser for meget piLn oieblikkots gevinst ved lave takster og for lite paa rutenes trivsel i fremtiden. Det kan h01·cs ubehagelig i vort land at si dette, men saavidt jeg forstniar or det saa<lan. Fra forrige aar ha,r vi forslag til ny automobillov liggende færdig, og her er konsesjonsmyndigheten tillagt veisty1·ene. Denne lov bor nu vedtaes saa vi kan komme et skridt vide1·e. 
k k 
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f'remtidon vil nok tillato os at bedro den yder
ligere. - Men unde1· 'ali videre arbeide med ru
tene og den hele voitrafik man det sikkedig ord
nes saadan ,at t.rn fikk en seh' f,aar den frihet som 
or mulig paa sa.mme tid som trafikken efter
hvert ma.a brlugcs til nt betale veivodlikoholdet. 
Skal det offentlige bære alt voi,•edlikehold, vil 
veiene uvrogol'lig bli clan.rlig holdt, og bilene vil
faa dot do spM·er i veiavgift dobbelt igjen i form 
av kjøreutgifter og ro1>urasjouer. Den hele uei

trafik maa sees 111ulerelf - som den tidligere 
engelske trans.portminister Geddes, den beromte 
sparekomites forrnand, ofte har fremholdt. Og

sn.a vore norske biJrntor vil med tiden gaa av 
sig selv og endog gi overslrnd, hvis ledelsen blir 
god. 

Som det hair ga,at i Amerika vil d8t sikkerlig 
i mindre maalestok og langsom.more tempo gaa 
hos os. Men disse sporsmaal maa sees objektivt 

an. Det nytter ikke a,t et distrikt fam· lo,v 'at 
fan on smaabane, bare fordi et andet distrikt 
forlængst bat' farnt. Der maa foreligge reelle 
g.runder. - Heller ikke en rutedrift rna oprettes
nam· den gjor mer skade end nytte, selv om et 

herredsstyre «krrever».
Og det store ansvm· ligger bos vor nasjon.al

forsannling; den bar overledelsen og «som borr&n 
er vil hans svendo folge». Der vil sikkert ikke 
mangle hverken lyst eller vilje bos veivæsenets 
tjenestemænd, hvis anledning skaffes. 

Der tales saa ofto og saa sm11kt om at binde 

landet saJ1n.111en. Ved veier og biler ka.u dette 
tdores og for eu overkommelig sum. Ved de store 
stambaner kau det gjores mest fuldkomment 
om ond l1LJ1gso111mere. 

Tilslut lillator jeg lllig pauuyt at frem.bolde 
nnd,-e11dighelen a,, i rulle henseender ent akte 
pna tiden» for at Yi ikko skal ligge unde.r i kon
knrranscn.. 

Forllolde11e ski fte,r og vi maa skifte med dem. 
I fig. 9 er Yist Yeieucs «op og ned» i vor histo
riske tid. Romernes storru·tede Yeisystem og de
res k1U1Ske eudnu mere fuldkomno offentlige 
trmosportvroson som rak fra Lilleasien til Skol
lands grænse varte i flere aarhundreder, men 
det sauk i grns. Karl den store forsokte, men 
l'onnaadde ikke at rn�L det op igjen. Det sank 
atJtm: i micldelaldcren.s morke indtil et nyt mo
de.i:ne veisystem litt efter litt kom op i 1600-
aai,enc. Og eudclig bar vi siden ca 1900 den nu
Yæ1·ende svære opgaugsperiode for veitr.afi.k1:&n. 
Det vil sees at da Europa sluttet mod de, mid
delalderske Yeier, du. begyndte Norge med dom, og 
selv efter at Europa fik specialntdannede :li�
mænd (i 1747) bygget vi med store ofre disse mid
delalde�·ske veier fremdeles i et buudre aar. 

Nu er ,i. atter i eu skiftning. Veiene og vei
trafikken bar en stor opg�'Wgspe,dode ,,orden 
over. Det gjælde1· da at vi studerer denne og 
gjør llvad vi kau, saa ikke vore efterkommere 
skal kunne si at vi som nu lever forsomie vor tid. 

En tDJPt tid er tung at ta igje,n. 

HVORLEDES MAN I AMERIKA VEDLIKEHOLDER MAKADAM

OG GRUSVEIER. 

Vaaron 1924 reiste to svenske vei
illlg'eniører til Ame1·ika for at studere 
veibygning. Den ene, ingenior B er
g e n  d a b l  var til da chef for Siidra 
Sveriges Statsarbeten (nødsarbeider) og 
haddo som saadan i no0J1 aa,r ledet 
en meget omfattende veibygning. De? 
anden, ingeniør Hei c k e r t, nu vei
konsulent i Hallands Hin, deltok og
saa i sa.mrue arbeider. Tre av det �or
ske veivæscns ingeruorer ha�· sat disse
veianlæ.g-, som i flere henseender er av
interesse for os. .Nedenstaaende utd1·ag
av en artikkelserie i «Sydsvenska Dag
bliadet» av ingeniør Hiickert vil sikkert
være av inte1·esse. A. Baalsrud.

«----------------

nenna hålbildninu uppstår speciellt ii. sådana 
makad!lllllviigar, som iiro utsatta for en storre
a,11tomobiltrafik. Sporsmålet ar. hur man på basta
ocb bill'igaste slitt skall skydda sig baremot. �.a.g
kau hiirvidlag icke foreslå biittr_e �?- a�t han

visa till Forenta statema, som Ju ar billartd:�t 

framfor alla andra oøh som sålunda kan va.i·a for
oss ett gott foredome, h�ll'n vi skola f�!·fa.ra med
våra for biltraHk spec1ellt utsattn. vagaJ\. Jag
vill då forst och friimst niimna, a:tt detta for oss
nu så viktlga problem flor e1� del år. til�ak8: var
syouerligen.t aktuellt i Ame�·1.ka, som v1d de'nna
tidpunkt insett mojU,gbeten i att for rimliga kost�
nader efter då giingse metoder - d. v. s. de 1
Sve.11ige nu anviin.da - bålla en vattenbunden ma
kadamviig i akapligt sk.ick, niir motorfordo11en 
borjat tråfikera densamma i storre utstriickning. 

Ganska snart .fick man i Amerika kla1:t for 
sig, att om makadamen låg bar ·utan skyddsrne
del uppe i ytan, fanns dot nii.st:i.n ingen mojlig
het att hålla vågen i ett gott stånd. Liksom vi 
nu å de omso�·gsfullt underbållna va,garna hava 
Hir vana, sokte mun i det langsta forhindra for
nyald bålbildning genom att med fin makadam 
ifylla ett bål, så snart detta uppenbarat sig. Om 
inga exstra åtgiirder vi.dtogos for att kYarbå.lla 
donna nypi\fyllda. makadam,. blev resnltatet gan
ska snart, att den av trafiken s,prnds åt alla håll. 
Om mau emcllertid till exempel med tjii.ra kunde 
binda den nya, rnaJrndamen fast i bålet, blev re
sultatet betydligt bi:ittre. vnrvid · dock fordra.des, 
at makad!l!lllen sammmnpackades genom stamp
ning elle.r valtning. I dotta fall blev alltså vii,g
s§ ret i frå.ga la.gat, vilket emellertid aj hinciJ:ade, 
att ett nytt bål uppstod vid sidan ocb kanske 
end8:5t en. ko-rt tid efter, ocb så må.ste en ny
lagnrng vidtagas.. Detta måst!IJ gorns omedelbart 
ofter skadans nppkomst, såframt e-j kostnaderna 
skulle bli for .stora. Men att hålla folk hiirtill 
visacle sig ogiirligt., ooh som 1·esultat ha1·av sokte 
man sig fram till mera ekonomiska. metoder for 
att hålla makadamviigårna, va·rav Amerika bade 
tusentals mil (s'-'-enska), i ,gott stånd. Många. ex
perimen1; ba gtlorts hari:01·,. och som resultat harav 
ha fraimgå.tt tre olika metoder, uiimligcn: 1) over
gåog till mara pe1:maneut beli:iggmng; 2) yttjlir
ning och 3) grusning, Att såsom har i Sve1·ige 
iir brukl"i.gt bibehålla den vatienbundna maka
dam i yta.n har praMtisl;:t ta:g-et belt uppgivits
s�som syuncrligen dyrbart, dii.rest ett gott resul-
tat sltilUe e1·hållas. - · , 
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År en vi�g utsatt for en tra:fik av (iOO å 800 
fordon pr dag ba.r det allt efter trntike11s tyngd 
visat sig va.ra mest oko;1omiskt ait ovet·gu li Il 
mera bestiindiga beliiggnrngar. Av <.lessa fi11nrn; 
en mångfaild olika typer, oc,h skall jag i detla 
summanh:m,g ej ni.irm1·0 ingi1 hiirpa. .Jug vil 
enda.st niimna, att under de senaste arou lta tle 
nybyggcla hogklassigru viigarna till allrn storsta 
clelen ut&":iorts av betongviigar, en typ som l1U r 
llcn1ma i Sverige iir enclast alW'ur litet kiind. 

I flera fall bar man emellertid :w brist pii 
medel ej kunnat ombygga makad::unviigm'Ua till 
den viigtyp. som på :g-rnnd ::w stor trafik skulle 
Yarit den ruest ekonomiska. I sft fall har man 
mång.a gånge1· valt att forse ytau med ott t1int 
skyddslager av tjara eller asfalt, som ofta pafores från en slirskilt hi.irfor koostruerad vag-11• Många olika fabrikat av tjiira eUor as.faltfinnas och allt efter de olika fabrikaten Uro bebandlings:metoderna olika. ULforanclet fordr·i r stor omsorg for att ej resultatet skal bli.va mi'slyel�at .• Ytbeha.ndlingen maste vanligen upprepasYarJe_ ar, men };an under gyunsamma forbållaurI;en 1blamd ett eller anuat år overho,ppas. Vauligon bebancllas forst ona viigha1van och sedanden andra. �en ytbehandlade makaidamvi.igon harden stora fordelen, att den e:i dammar vadfri:den ar rnmplig i bebyggc]a orter. Tjlirarn. elleL'asfalten biudrar i stor utstraclrning mal,adamstenarna från att lossn a., så att de fon1 t 0111-namnda hålen ej uppsf å. Detta lyckas emclledid endast inUU en viss 1rafik. och iir denun myoke>t stor uppko,mma hål aven å dessai yLbeh:mdlade vi:igar, vilket man bl. a. kan studcra å stl'andviigen norr om Kopenhamn. En naekclel for me
toden iir, att den ar gQ.nsk,a dyrbar och endast 
år ekonomisk, ni:ir trunken natt en viss omfatt
ning. 

Den vanligaste metoden iir di.irfor den tredje 
av de foJ:ut niimuda, uiimligen over1:n:usnilljg av 
vi.igbanan, och gouom ett omsorgsfullt 11l1'or:l1Udo 
har det v:isat sig, att ma1IJ. kan l1ålla en dylik vi.ig i 
gett stånd t. o. m. for en trafilc av over 1 000 
Cordon pr dag. For en normal trafik av upptill 
;i00 :"t 600 fordon Pr dag ar donna metod den ab
solut billigaste, om gott gms finnes ej alltfor 
{ån,gi; avli:igset, oeh i samtliga stater jag farit 
igenom i U. S. A. var grusvagen oller den over
i.:-rusade makadamviigen den most forekom_nrnnde 
a\· de hårdgjorda vagtyperna. Vår så vanliga 
svenska. ma·kadamvlig såg jag pralctiskt taget icke 
alls. Det lir en for amerikanarna alldeles for dyr
bar vi.igty,p. 

Såsom omtalats kam man ej hindra bilam,a 
att åsLacllmmma hål i on oskyddad makadamyta. 
Oill dennru emellertid forsuigs med ett relativt iunt 
skyddslager av gott gl'Us p:1 enda.st ett par cm. 
tjocklek blev resultatet genast batb·e. Svårighe
ten var att 'forhindra detta. tunna lager aLt SJ)l'i
clas åt sida.n, va.rigeuom makadamen blev blottad. 
och en rnn.nan oHigenhet var a.Lt gruset av tra
fiken krossadcs mot de!1 u�derliggaode -�årda 
makaclamytan och overgwk til� d�. For att 
standigt h:i.lla ett Jager g1·us a . va banan mt\ste 
(larfor jarmforel.sevis stora kv�tit�ter n:!t�. grus
allt mnellanåt påfoms. 1\fan overg1�k darfo.:· :att
påfora ett 1.joclwre gruslaiger, som til� en borJa� 
holl.s bart i ytan. Gruset blev då eJ krossat 1 
samma grad som forut. Den hårda ytan"1:1ed
forde e111ellertid, att aven i detta hål bor�.ade
hildas, fast ej på långt nar i saJt:Lma utstrack-
1ting som a en oskyddad makadamyta. Emeller
tid hat· ma.u lyckats borteliminera aven derurn 
olagelllhet ooh detta gonom on s.1 pass enkel me
tod som att stiidse låta ytan bestå av ett lost 

lager grus 0111 2 i, a 0111. t.jooklok. Det 11nderli_g--
11:a.11de gn1soL h1\rcl mir forst så s11m 11 ing om rtcdåt. 
�iir topplagrot 11tsiil.l:u1 l'or h.i11le11s avcrlrnn blir 
rcsulLwlot. att ett mindre hj11lsp1h 11p11komrner i 
det au c1'et los.i gl'uset skjutes ut siclau. Nag-on 
kross11i11g av grnsptu·tiklHr1rn 11ppstår kuap1wst, 
111.u,n forbruk1li11ge11 av gruset utgorus lrnvndsak
ligust av dels en flotni11g rnclltuL do olika g1·11s
korue11, dels att eu obet;vtlligl10t gi:ns Iul'!,-lyt.tus
u taufor viigban:111, G rnsåtgflllgeu bli t· cHirfur ge-
1iom donna, metod m,vcket ringa och 11ppg-avs å
en li\'ligt tral'i.km·ad vUg- att Ylll'IL e:a Y:! hl. per
111. ocl1 lir alltså on bef.ydlig-hel mindre kvnutitet
iin vad ... i ortor s\·enska forh:'.HJanden iiro vann
\'icl.

Fig, I visa.i· bilclen av en sådan gl!nsvUg med 
eit lost oller crorligt» slitlager. Detta slitlager 
fi:irflyttas ge1101n en vaghy,rel med allt efter tra
J'iken mor eller mindre tuta meUantider från den 
e11a v�iu;rsidan till den andra och åter igen, varvicl 
all,a uppkomna hjulspår och ojlimnlrnter bliva 11t
sHitaicle. En såd::m viighyvel visas å fig. 2. och 
frallllgåt'. av b'ilden,- hur slitlag1·et hållas «ror
ligt». Varje vagvakt b!ar i allmi.i11het sig till
delad en vaghyvel, oftast dr.agen av hiistar, men 
sftsom man kunne viinta sig i Amerika, burjar 
motorbyvclu allt mer -0ch mer vinna insteg. 

Fig. 2. 
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Axen hifr i Sn>rigc ha. vi fått. i morkuadcn 
ett par ::roda Yii1g,hy\·lar, sa111mu11byggda mod en 
Fordsou trak(o1·. amrrikausk sådan Yisas å fig. 3.

Det iir m�·ckct bcliaglig'! att 1'\lm i\ cless�l losa 
gn1s\·iigar. M1111 kunde Yiinta sig, aU ele skulle 
damlll1L i hiig- i,rrnd, mPu t vii rtom ii ro de br
tydl igL rnindro da111111iga �i11 de htfrdn makadam
och- 1trrnsYii::rarnn. Dl•tta hui· sin g-rund cliiri, utt 
gruset sasom 11iinmt cj blir krossat a,v trn.fikon. 
Det losa gruslagre! giir, att 1·isken t'iir slitning 
iir myckct !Uen, och tlPn 11on11ala lJastighcten 11 
<lessa \'iigur nw s111Hnrc o\·el' iin nudor 60 km. i 

Ji'ig·. 3.· 

timmen. Ave1·knu ,\ bilurna, ·var mycket liten på 
grn11d av att farbaJ1c111 sliidse �ir jiimn. Det losa 
0'l'uslagret_ åsamkadc mojlige1t en obetydlighet
u_�,atl. b�-�1s11;ål,gu ug, _vil ket emellert id ansågs vaga
latt 1 1orhal1aude hil de o,�riga fordelurna" 

For utt fa eu pu detta siitt behaJ1dlud vag i 
gott skick skall mau striiva efter alt aiwi:incla 
ett fullgott grus, och ka.n elet Yara ekonomiskt 
att ira,nsporte.ra dylikL gauska avseyifrda stra<:kor. 
Ett dy1ikt grns f,h- ej Yarn., for fint, ej alltfor 
lerhultigL och å andra sidau ej absolut fritt frA.n 
hiudaJ1de iimuen, ocb får i Yiigyt.an inga stenar 
finuas. som iiro storre iiu 2 il 3 cm. Dessa, skola 
alttså ha.rpas bort, Yilket i almiinhet sker enklast 
i su,mbund med Jastni ugcn. Den hru:pade stenen 
kaill sedan krossas till finmakadam. År ett gi:us
tag mycke.t stenigt iir det billigast att låta såviil 
gru som sten passera geuom krossen. enifr harp
ningeu i så fall blir for dyr. 

Mangen tanker siikerligen, att diirfor att 
danna overgrusade wakadamviig iir liimplig for 
amerikanska tuafikforhålla.nden foljer darfor ej 
att deu skall lampa sig iiYen i Sverige. Jar,r vill 
diirfor namna, artt efter norska Yiigdirektørens 
hesok i Amerika i fjol yåras inkoptes darifrån en 
del amcriroanska hastbyvlnr ooh har med fordel 
elet alllerikanska grnsnings,forfarandet borja.t 
Pl'llktiseras i Korge. Och tra,fiken diir torde ej 
forete några storre m,i kelser fråu den sYe.nska.. 
Norge har dock den store fordelen fra.n1for Sve
rige betriiffande Yiiguuderhållet, att detta genom 
viigva,kter skoles forlli.ipande året ruui i llela 
landet. Och for att nuderball med grus skall 
gi.va ett gott result.:it fo1·dras alt desamma skall 
ske koutiuuerligt, och att formå naturaunderhål· 
la1·en till detta torde i de fiesta fall ej va1·a så 
Hitt. I de vågdisrikt åter, d�ir vagkassau over
tagit uuderhållet, vilket i de fleste Hin i stor 
ntstriiclming ifr fallet, torde det amerikanska un
derhållssattet av maka.damvagarna nied fordel 
kunna. auviiudai:., såframt gott grus fin11es inom 
beborigt avstånd.• 

TRANSPORTMINISTEREN I ENGLAND 00 DE STORE 
OJ ENNEMOANOSVEIER. 

ARBEIDSLØSHET. - BILAVGIFTER. 

Den nuværende trausport,minister - Colonel 
'Wilfrid A s  h l  e y, M. P. - ba1· uylig holdt e11 
prog1·amtale vedkonuhende Englands veJ.a.cLmini
strasjon. Han fremholder her først det store au
S\'llr som er forbundet med ledelsen av veivæse
net, so,in nu anvender nhynJ. pengesummer aar
lig. Fo-r elet lopci1elo fiuu.usaa.r kom.mor der i au
tblllobilavgifter iud ca il20 1u'illionor kroner (efter 
gammel parikurs). Pengeno iudkræves ved ele 
lokale by-' og fjrllrnsmyridigheler (councils), som 
ogsu.a er registrer i ngsrny11cligheter. Iudkrævnin
gen er billig 6p1yses der, og ko�ter ca 2,13 pot. 
a.v bruttobelopeue. Lægges hertil tra.nspm·tmini
,sieriets utgifter vedkommende samme bilavgif
ter, fanes e,11 samlet administrasjonsutgift av ca
7 1u.i.Uio.1iei· k:·oncr, hvilket betyr, at av 1 lu som
kommer ind i antornobilskat, gaar 97,1 øre direk�e
ut igjen t.il arbeide, mens 2.,9 oro sinkes av adnu

nistrasjonen. · Minis(·cren nævner det an.fo�te so1�1
bevis fol' at cio lo·latle myndigheter ru:be1der el-
fekii vt, og det maa Ycl indrømmes. . . 

Pengene anvendes saaledes: Ca 170 m1lhouer
krone1· gaar som bidrag m Yedlikehold og for
bed ring av lste og 2elon klasses �ovodv�ier; c�
40 rnilliouer gaur til spesielle ve1utbed1·Jnger 1
Ja11clclislriktcne; ca 20 ''millioner Ul andre s�rlige 
veiarbeidor; ca 80 111illione1· som hjælp Ul nøds
veiilrl.Jeider. LiLt holdes i ,:eserve. 

Flere regjeringer bar i de se.nere aar formu
lert veiprogrammer I.Jaade for at paaskynde vei
bygningen og :for at avhjælpe arbeidsledigheten. 
Det somlede beløp som der er tat sikte paa ut
gjor ca 900 millioner kroner, der skal skaffes ved 
bevilgning av st.at og kommune, utenfo,r bilav
gi.Me:ne. En stor del av disse er allerede bevilget; 
og har bl. a. gaat til de store arterie-veiørs styk
kevise forbedring. 

Den nuværende minister frem.holder imidle,r
tid i denne sin tale, at den.ne stykkevise forbe
dring ikke er tilstrækkelig. Ministeriet ha,r der
for tat tnitiativet 1Jil at istandbringe en. gjennem
gdaende forbedring av bestemte store gjenneni
gcmgsruter efter deres hele (ængde. Midle.ne her
til skal skaffes ved statens og kommunenes sam
arbeide under ministeriets ledelse, og tilvei0bringes 
helt og holdent utenfor ele sædvanlige veibevilg-
11inger. En 511.or stab av ingeniører er allerede 
antat til disse spesielle ru·beider, som desuteu 
skal beskjæftige flest mulige aQ·beidsløse folk. Ar
beidet skal bestaa i forbedring av trace, stignin· 
ger, synsfelt, bredde, broer m. v., og bl. a. skal 
de store veier orta føres utenfor byer og lands
byer for at lette gjennemgaugstrafikken. Vei
dækkeforbedring er ikke særskilt uævut, men er 
sikkert ogsaa fo1·utsat. Planoverganger over jern
baner skal undgaaes. Broene slcal hygges såa 
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sterke at de lrn.n bære «enhveT foTm av trafik&; 
de vil derfor bli fri for de indski'ænkende vekt
bestemmelser, som n11 danner «el saa irriterende 
træk ved mange av de jernbane- og kanalkrys
ninger som fintles selv paa føTstek.lasses veier, 

og som skaffer tap fol' alle som har mod ln.ndbt"ltk 
at gjore». 

Blandt de voior som særskilt mcvucs or •Drn 
store vei mot nord» fra Loudon til Skotland. 

Gjongit efter «'l'ho Surveyo1·» 
ved A. B a a l s r u d. 

HVJ.LKE VEIDÆKKER BRUKES NU PAA DE STORE 
VEIER I AMERIKA ? 

Efter «Engineering News-Record» meddeles 
herved en oversikt fra Veivæsenots ce.ntraladmi
nistrasjon som vil 1,>i. svar paa dette spørsmaal: 

I budgeta.aret juli 23 til ju1i 24 har For
bundsregjeringen for De (samlede) fol'enedo Sta
ter git bidrag til nybygning og o.m.lægning av 
ialt ca 13 800 km vei. De veier som saaledes er
lloldei: forbundsbidrag bygges ,av vedkommouue 
stat. Do vedlikeholdes ogsaa senere av ved.kommende stat uten distriktsbidrag fra fylkene.
Brua.de bygning og vedlikehold kontrolleres ruvforbundsregjeringen ved dclns ogno distriktsiugeniøre-r. Disse veier som efterhvert danner destore veier i Amerika Ol' i det nævnte aaT by gget md folgende veidækker: 
Grusdække ............. ' ................. . 
Dræneret planering (intet veidække) .. 
Dække .av sand og lero ............... . 
\Tandbuuden makadam (puk- og stenlag) 
.Aisfa.l.t eller tjærc�makadam ......... . 
Asfalt eller tjærebetong, ............. . 
Ce1nent-betong · ......................... . 
Teglsten ................... , ............ . 

5 400 km 
2 600 " 
1 400 » 

160 » 
900 » 
400 " 

2 700 " 
�4-0 » 

Stim i nævnte aar ca 13 800 Jun

Som det sees benyttes de1· ov?I·veiende girus-

dækko selv til disso lamlcts storo trafikveior. 
Noget Lal fol' disso veiers trafik haes ikko .!'or 
ha.anden, men hvis der dmnmes oi:ter .forboldcme i 
Minnesota, Wisc911sin og Iowa anta·os dot ai trn
fikmængden for do ovenfor omhandle.do grusveier 
kan være i gjonnemsnit over 500 voguor Pr dag 
og for betongveiøne ovo1· 1 000.

En del av disse grusveior er vistuok bygget 
med kultstenslng nndor grusen; men det. nu ta.es 
dog at den langt overveiende længdo er byi:-got 
av bare grus, lagt direkte paa jordæ:i, sa,acLua.1 
som oftere bes!U'evot i Teknisk ukeblad og i disso 
«Meddelelser». 

Do strækninger som bare plune,res 01· gjerne 
1iartie1: nv gfonnemgu.ugsveier hvor tnLfikkon 
oncl!nu ainsees at væro for svak til at mu.u vil 
ofro penger paa et veidække, bl. a. ogsru!.ll fordi 
Yeidæk.materi.aler f01rdror særdeles kostbar trans
port. Don planerte jordvei vedlikeholdes saa ind
til videre ved maskiner (paa samme maate so1u 
grusvei,ene); den er da god i tort vcir og daaa·
lig i regn. Sallld- og leroveiene Ugnor grusveiene, 
de benyttes hvor hverken naturlig oller kunstig 
g'L'us kan skai:fcs med rimelighet og kan være 
meget brukbare ved omtronksomt (maskin)vedlikehold. 

Gjongit ved· A. B a  als r n d. 

VINTERTRAFIK UNDER FREMSKR�DNE FORHOLD. 
TRAFIKOPGAVER FRA PENSYLVANIEN, AMERIKA . 

Denne stat bar i den senere tid foretat me
get .omfaittende tr.a.fiktællingel' fo1· lllllldeveiene. 
Resultatene er endnu ikke færdig bearbeidet, 
men «Engineering News-Reeord» gir i sit nr 
Jor 18. desember 1924 en del foreløbige opgaver 
oYer trafikmængden fra 1. november 1923 til 30. 
a.pril 1924.

Der er tællet paa 103 forskjellige steder i 
den sydøstre del ·av statene, og her er gjen,nem
snittet fundet at være 1292 kjøretøier Pr dag. I 
den n ordøstre del er der tæliet paa 62 steder, og 
g;iønnenumittet er 679 kjøretøier pr dag. Den 
sterkest trafilrnrte vei i førstnævute distlikt vi
ser 897 lastebiler og 5794 personbiler daglig. 
Gjennemsnittet for alle torsdager og fredager 1 
april viser 1118 last'ebiler, og for don samme vei 
viser søndag-gje.nnemsn'ittet i april sig at være 
23180 personbiler pr dag. Disse tal er som nævnt 
foreløbige, men de vil være tilstrækkelig.e til at 

• 

gi et billede av don stOire veitrn;fik som i faa n.ar
er -0pa.rbeidet i denne stat. 

.A.rtiklen in.deholdel' adskillige detaljerte 011_ 
gaver over tra.fikkons fordeing paa ukedage ef
ter klokkeslet ru. v., og likeledes indebolder den 
en del sMllmcmligning med forholdene i Cun
iiecticut, ihvor -ogsaa langvru:ige og omhyggelige 
t1:afiktællinge1· er utført. 

Der sta.ar ikke noget om sneforhold og kulde, 
men det vites at sneen kan være meget stor og 
kulden sæ1,·delos slem. Men ialfald sneen faaa· 
vistnok meget 'liten betydning for on saa utvik
let trwfik. Der findes heller ikke nogen oplys
ninger i disso foreløbige opgaver -0m hvorvidt 
tællested80.e er valgt bare paa de av staten ved
likeholdte gjenne,mg,angsveier oller om ogsau. de 
almin-clelige hovedveier er indbofattet. Antagelig 
gjælder rtællingene steder baade paa statsveie,r 
og fylkenes hovedveier. 

Ved A. Baalsrud.
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