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OVERINGENIGRMGTET OG VEIVASENETS JUBILEUM
DESEMBER 1924.

Veiveaesonets overingenierer har vasert samlet Overing. Thor Olsen gav folgende oplys-
til mote i Kristiania i tidsrummet 3.—13. desember ninger om denne saks stilling: Efter Arbeids-
1924, Samtlige overingeniorer deltok i metet med departementets anmodning har Veidirektoren fo-
undtagelse av overingenioren for Nordland fylke, relagt spersmaalet for fylkesveistyrene til ut-

k]

Overingeniormotet desember 1924.

som hadde meldt forfald. I hams sted modte av- {alelse. Av disse uttalelser sees, at 11 fylker i
delingsingenior A ndersen Desuten var vei-

€ et vesentlige har sluttet sig til det i veibud-
direkterkontorets ingenisrer m. fl. tilstede, Den gettet for 1924—25 fremsatte forslag, mens 6 fyl-
forste sak som behandledes var sporsmaalet om  Yer ikke har fundet at kunne gaa med paa for-

Gjennemgangsveienes vedlikehold. Som be- slaget i den foreliggende form. Fra 1 fylke fore-
kjendt har Veidirektoren i veibudgettet for 1924— ligger endnu ingen uttalelse. Opfatnirgen i de
95 bragt i forslag at der av landets hovedveier

; c 6 fylker som har tat awvstand fra forslaget er
i de forskiellige fylker utskilles en del gjen- noe forskjelliz. Ganske kort antaes grundene

nemgangsveier, hvis vedlikehold ~forutsmttes at kunne opsummeres derhen at

overtat av staten ved hjelp av automobilutgif- Akershus og Vestfold er blit tildelt mindre
tene med 1 bidrag fra vedkommende distrikter. belop av automobilavgiftene end disse fylker
Forslaget gaar ut paa at ialt ca 4820 km hoved-  mener at ha krav paa, og

vei vedlikeholdes paa deuune maate med en be- More mener at ha faat for lite veinet, hvil-
regnet nettoutgift for staten av kr 2368000 sva- ket i realiteten vil bety omtrent det samme, men
rende til hvad der forutsmtites @t v}lle indkomme  uttrykt med andre ord. !

i gutomobilavgifter (som landdistriktenes andel) Buskerud anbefaler statsbidrag til vedlike-
efter avgiftsbestemmelser i henhold til en ny holdet av de foreslaatte og muligens andre gjen-
motorvognlov. nemgangsveistrekninger, og desuten at automo-
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bilavgiftene gaar til vedlikeholdet og {fordeles
som hittil

Nord-T'rondelag  fylkesveistyres  beslutuing
angir ingen egentlig grund, men folgende i pree-
misserne anforte betmnkeligheter antaes at ha
vert medvirkende:

1. At automobilavgiftene taes til indtekt paa
det almindelige statsveibudget, hvorved opstaar
en mulighet for at overskud ikke kommer wed-
likeholdet tilgode. 2. Statsbidraget til veivokter-
lonninger antaes :at bortfalde for omhandlede
veier. 3. I'ylket maa i tilfelde faa en medbe-
stemmende indflydelse paa hvilke veier skal
overtaes av staten.

Nordland {fylkesveistyres uttalelse er grun-
det paa fylkesutvalgets behandling av sporsmaa-
let om skatteutjevningen. Denne anseces vanske-
lig for Nordlands vedkommende, hvorfor det
eventuelt forelobig ber antaes at forslaget ikke
vil vinde bifald i' dette fylke.

De fremkomne indvendinger synes imidler-
til ikke at vaere av saa avgjorende prinsipiel be-
tydning, at de lmgger alvorlige hindringer i
veien for forslagets gjennemforeclse. Angaaende
fordelingen av automobilavgiftene er det {fox-
mentlig allerede nu berettiget at anfore, at den
maate hvorpaa automobilavgiftene hittil har
viert fordelt, ikke vil kunne opretholdes i leng-
den. Eftersom automobiltrafikken utvikler sig
mer og mer, vil den hittil brukte fordeling vise
flere og {flere mangler, idet de senere aars siu-
dium av disse forhold overalt haxr fastslaat, at
det wveislit som skriver sig fra automobiltrafik-
ken proeentvis er meget storre for veier som
kun er utsat for leilighetsvis eller mindre auto-
mobilkjoring, end for de veier som til stadighet
er utsat for sterk trafik. Likeledes vil under ut-
viklede fxrdselsforhold for fylker som staar i
veiforbindelse med hinanden forholdet som regel
vere det, at fylker med et stort antal hjemume-
herende motorkjeretoier vil slite paa veinettet 1
tilgraensende fylker i en betydelig hoiere graa,
end . fylker med et lite antal automobiler vil
gijore, og uten at de mindre utviklede fylker un-
der de nuvarende forhold har anledning til at
erholde den fornedne kompensasjomn.

Angaaende de fra Nord-Trondelag fylke an-
f_orte betenkeligheter bemerkes, at det selviolge-
lig er forutsmtningen at automobilavgiftenc i sin
helhet skal komme vedlikeholdet tilgode, Even-
tuelle overskud, som automobilavgiftene maatto
medfore, vil kunne anvendes til vedlikeholdet i
efterfolgende terminer, idet nye veilengder efter
forslag fra {ylkene og efter Stortingets avgju-
relse indlemmes i giennemgangsnettet. Maalet
maa veere at flest mulig hovedveier med tiden
blir vedlikeholdt paa denne maate.

Statsbidraget til veivokterne paa de veier
som indgaar i forslaget vil vistnok bortfalde 3
sin nuverende form, hvilket imidlertid ikke kan
ansees som noe tap av betydning for fylkene
ved en omordning av vedlikeholdet saaledes som
foreslaat. Det belop som staten nu gir til vei-
vokifere er forpvrig ikke foreslaat forminskets,
idet man gaar ut fra at veivokterinstitusjonen
fremdeles vil utvikle sig og at veivoklere vil bl
ansat paa andre offentlige veier i fylkene, saa-
ledes at der fremdeles vil bli at utrede statsbi-
drag i likesaa stor utstrekning soum hittil.

Den endelige vedtagelse av forslaget forut-
sefles at maatte skjo giennem fylkestingene,
hvorved ordningen — saaledes som forholdt ved
indfarelsen av den kombinerte administrasjon
vil kunne gjennemfores skritvis, eftersom fyl-
kene vedtar den. Herigjennem vil disse i tvil-
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somme tilfazlder faa en medbestemmende indfly-
delse paa de i forslaget optatte veier.

Med hensyn til do skattetekniske sider aw
saken, som av Nordland fylke er fremholdt som
en hindring for forslagets gjennemforelse, maa
det indrpmmes, at det vistnok har sine vaunske-
ligheter at etablere on helt retferdig ordning.
Do ovrige indkommne uttalelser {ra fylkesmien-
dene viser dog, at forholdet antaes at kunne ord-
nes selv om det til en begyndelse har sine van-
skeligheter. I de fylker som har overfort hoved-
veivedlikeholdet paa fylkesbudgetiet og hvor
disse forhold er ordnet paa sammo maate gjen-
unem repartisjonsskattenes fordeling er det lyk-
kedes at komme til et tilfredsstillende resultat,
hvorfor der ihvertfald ikke kan antaes at skatte-
fordelingen vil voldej alvorlige hindringer for
forslagets gjennemtoprelse.

Et par av overingeuniorene har uttalt sig for
al vintervedlikcholdet skal skilles ut og foregaa
for herredenes reguing som for, hvorved gom.
mervedlikeholdet kunde utstrakkes til ed stgrpg
veilengde end den som nu har fundet plag ;
torslaget. En saadan ordning kunde vistnok py
visso fordele, men vilde samtidig til en viss graq
betegne et brudd paa det ledende princip, at det
hele vedlikehold bor vare underlagt den summe
okonomiske og tekniske administrasjon. Speci-
elt om vaaren guar vinter- og sommervedlikeholq
saualedes over i hinanden, at det i mango {ilfwp].
der vil veere vanskelig at bestemnie om ulgif-
teno skal betales av staten (automobilavginene)
eller distriktet. Bn uklarhet, sowm ikke er (il
det gode for vedlikeholdet vil vare on sikker
folge av en saadan ordning. Likesaa vil den
forbedring av vintervedlikeholdet som ey nodven-
dig paa do veier, hvor automobilrutedriftoy b
av betydning om vinteren ikke kunue kympyeg
naar vedlikeholdet hviler paa herredet, uten d.t
st#en i on eller anden form overtar merutgiftey.

Vedlikeholdet forutsmttes i likhet med ey,
ordning soni er indfort i Hordaland og Noy(.
Trondelag ' fylker for vedlikeholdet av statepg
veier at burde foregaa med veivoktere. et
kontinuerlige vedlikeholdsarbeide, som herigjen-
unem blir indarbeidet er efter alle erfaringer den
alt i alt heldigste vedlikeholdsordning. Da de
i forslaget opferte veier ikke kan ansees som
statsveier paa samme maate som hoifjelds- og
mellemriksveiecne antaes veivokterne (i al fald
torelobig, ikke at burde gies fast ansmtielse som
statstjenestemeaend, og de vil saaledes heller ikke
komme ind under tjenestemandslovens .bestem-
melser for statstjenestemeend. For de veivoktere
som for tiden er ansat paa de i forslaget op-
forte veier, vil der saaledes ikke Dbli anden for-
andring end at dores lon som nu utvedes av her-
red eller fylke med statsbidrag 1st0d‘et _blir til-
veiebragt av automobilavgiftene og distriktet og
utbetalt gjennem veivaesenot 1 vedkommende
fylke. )

Efter det i odelstingsproposisjon nr. 41 for
1924 fremsatie forslag til ny motorvognlov (lov-
utkastets § 925) cr det forutsat at '/ av motoy-
vognavgiftene skal tilfalde byene (og ladesteder
med eget komunestyre) — 7resten de 18 landfy]-
ker. Avgiften skal efter lovforslaget brukes tj)
vedlikehold, forsterkning eller ombygning 4y
veidmkker paa veier (galer) med stor automobil-
trafik. Forovrig er der forsaavidt angaar den paa
landdistriktene faidende del av avgiftene indtat
e bestemmelse om at der m. h. L. anvendelsen
herav skal treffes n@rmere bestemmelse av
stortinget. Med hensyn til bidragene fra gj-
striktene hur departementet gaat ut fra at disge

%
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i helhet maa bli at indbetale i de paagjeldende
budgetaar, og at de kan Lkreves erlagt inden
hvert aars 31. december (altsaa midt i budget-
aaroet).

Om denne sak opstod der en lsengere diskus-

sjon, hvorunder bl. -a. blev fremholdt at statens
overtagelse av gjennemgangsveienes vedlikehold
med Y5 distriktsbidrag muligens vilde volde van-
skeligheter i de fylker, hvor vedlikeholdet — og
swerlig vinterarbeidet — fremdelgs utfores ved na-
turalarbeide. Der kom ogsaa tilorde forskijellige
opfatninger med hensyn til budgetbehandlingen
og utredelsen av det forutsatte distrikisbidrag. Av
diskussjonen fremgik dog at man i det vesent-
lige var enig i det av Veidirektoren i veibud-
wettet for 1924—25 fremsatte forslag.
- Efter forslag av en i sakens anledning nedsat
komité bestaaende av overingeniorene Baxrth,
Dahle og Thor Olsen vedtok motet enstem-
wig folgende uttalelser: p

1. <Under forutsetning av at bilavgiltene blir
besluttet anvendt til vedlikehold av de storre
gjennemgamgsruter, mener overingeniormotet at
disse veior og deres vedlikehold ber styres og le-
des pi samme mate som hovedveianleggene ef-
ter veilovens § 12 a.

Om almene hensyn skal kunne tilgodesees ma
man serlig fremheve som en nedvendighet ay
centraladministrasjonen far myndigheten ved av-
gjorelse av dispensasjoner f. eks. ved husbygning
ner veien o. L

9. For hver veistrelming avgir vedkommende
gvlke on gang for alle en s_kjematisk vedtagelse
for sin kvotadel i ox}lkostmngene, hvorefter re-
fusjonskravene Arlig inmsendes.

3. Vedlikeholdsbudgettet vedkommende gjen-
nemgangsveiene sendes giennem fylkesmannen til

idirektoren.

Vel(-};fr Der forutsettes anvendt en elastisk ord-
g med hensyn til vinte:rvedhkehold.et avpas-
sot efter trafikkens storrt_zlse og betydgmg under
hensyntagen bade til veilenes geografiske belig-
gophet og til de stedlige forhold.»

pin

»
Den neste sak paa programmet var::

Veiene og elekiriske ledninger.

Overingenior Thor Olsen gav folgende ori-
entering:

Veiveesenets forhold til elektriske kraftled-
ninger er ordnet ved veilovens § 40 som bestem-
mer at fylkesveistyrene fastsetter de neermere
betingelser.

Tor at faa ensartethet i bestemmelsene har
Arbeidsdepartementet i 1916 utferdiget regler
for 1uftledninger, nemlig «Regle'r' for krydsning
eller parallelfering av overjord ke elektriske
sterkstromsledninger med veier», men ikke regley
for jordledninger. For disse er altsaa fylkesvel-
styrene de bestemmende, men det er da klart at
det ogsaa her er onskeliz at ha ensartede be-
stemmelser. Senere, i 1919, er der saa kommet
forskrifter for elektriske anl®g, og de indehol-
der tilstrwkkelige forskrifter om sikkerheten.
§ 217 omhandler krydsninger 08 § 222 omhandler
parallelforing, Om jordledninger findes heller ikke
her noe, som er av noen interesse for vei-
veesenet. De eneste bestemmelser 1 saa henseende
gom Vi kjonder til er utarbeidet av overinge-
nieren for veivesenet i Akershus fylke i anled-
ning av telegrafvmesenets kabelarbeide paa veien
1illestrom—Sirgmmen—Furuset.  Disse  bestem-
melser lyder saa:
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«Serlige vilkar
for nedlegning av telegraf- og telefonkabler pa
" offentlige veiers omrade.

1. Kabelen skal legges i veiens grofter eller
skraninger. Dersom forholdene rent undtagelses-
vis — efter veivesenets skjonn — nedvendiggjor
at kabelen legges i veibanen, ma den ikke komme
lenger inn i denne enn 0,50 m fra veikanten.

Kryssinger av veibanen — som mest mulig
skal undgies — legges tvers pd veiretningen el-
ler ialfall under vinkel minst 45°%

2. De fra kabelgroften opkastede masser skal
lagres siledes at der alltid levnes en fri kjore-
bane av minst 4,0 meter. Ma bredden undtagel-
sesvis bli smalere, skal der anlegges midlertidige
solide moteplasser, minst 12 m. lange, pd steder
som byr god oversikt, og i innbyrdes avstand
hoist 50 m. Moteplassene arrangeres pa for-
hand, ikke forst efterat gravningen pa ved-
kommende strekning er iverksatt.

3. Telegrafvesenet (telefonvesenet) opgir til vei-
vesenet hvem der er ansvarlige ledere for kabel-
nedlegningen p& arbeidsstedene, og som har &
motta veivesenets ordrer og anvisninger.

4, Veivesenet forbeholder sig, mens kabelar-
beidet pagar, adgang til uten wvarsel og pa tele-
grafvesenets (telefonvesenets) regning & iverk-
sette de foranstaltninger som métte vise sig ned-
vendige av hensyn til veien eller trafikken.

5. Arbeidet skal utfores pad kortest mulig tid
og ravsluttes parsellvis, s& at kabelgroften ikke
holdes apen lengere enn heist nedvendig.

6. Den forelobige istandsettelse av veien (med
grofter, skraninger ete.) efter gravningsarbeidet
besorges av telegrafvesenet (telefonvesenet),
mens veivesenet i tilfelle forbeholder sig for te-
telegraf- (telefon-)vesenets regning & .utfore den
endelige istandsettelse og avpussing.

7. Over broer legges kabelen under broba-
nen og siledes at vedlikeholdet av denne og av
de berende deler ikke vanskeliggjiores.

8. Der forbeholdes veivesenet adgang til
eventuelt & legge drenering i bunnen av kabel-
é}'{q)ften (omtrent som ved anlegget Kristiania—

1)

9. Seerutgifter som fremtidig matte palape
under omlegning, ombygning eller vedlikehold av
vel og broer som folge av kabelnedlegningen, be-
strides av telegraf- (telefon-)vesenet.

. Der skal savidt gjerlig tas hensyn til fore-
liggende reguieringsplaner.

Enhver senere opgravning for rettelse av ka-
belfeil eller annet skal pa forhand anmeldes til
det stedlige veitilsyn.

10. Veivesenet overtar intet ansvar for skade
som under telegraf- (telefon-)vesenets arbeide pa
velens omrédde eller som folge derav méatte til-
feies tredjemann.»

_Forholdet med de elektriske kraftledninger er
allikevel ordnet paa en noenlunde rimelig maate
for veiveesenet, idet veilovens § 40 gir fylkesvei-
styrene avgjerelsen. og det maa forutssttes at
overingenigren i slike saker har den avgjerende
indflydelse. Desuten har man de regler som er
£it av departementet og i forskriftene, men der
mangler altsaa ensartede regler for jordledninger.

Betydelig verre er forholdet til telegrafvce-
senet. Hvis vi her hadde samlet paa et sted al
den korrespondanse som har veert fort med tele-
grafveesenet om stolper, ledninger og flyvtninger
og hvem der skal betale og hvor meget der skal
betales saa blev det vist et meget omfattende ar-
kiv. Det er jo beklageliz dette, og aarsaken til
det maa veere at soke i den omstsendighet at der
ikke er opstillet regler for hvorledes rikstele.
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grafens og rikstelefonens ledninger skal gaa
langs offentlige veier. Ior private an}azg har
vistnolk hvert fylke sine regler, men disse kan

ikke gjores gjwldende overfor staten. Bestem-
melsene i telegrafloven av 1903 § 5 og i reglenc
for gjennemforelsen § 2 synes at gi veivasenct
noksaa vidtgaaende rettigheter, men det maa da
formentlig vere den omstandighet, at der ikke
er noen cksakte bestemmelser for ledningene
langs og over veiene, som gjor at der saa ofte
blir konflikter og at disse er saa vanskelige at
lose. I anledning av overingeniermolet i 1923,
hvor salken ikke rak frem til behandling, har
Veidirektoren fra overingenior Rode mottat en
forestilling hvori fremholdes nodvendigheten av
at der istandbringes ensartede regler flor! an-
bringelse av telegraf- og telefonstolper paa vei-
enes omraade. Bl a. foreslaar han at stolper
ikke skal kunne anbringes i indre skraaning fra
kjorebane ned i greft eller i greftebund, men i
en fastsat mindste avstand fra kjorebanens kant.
Videre kan nzvnes, at More fylkesveistyre un-
der 13. mars 1924 i henhold til veilovens § 40 har
vedtat folgende: ;

«Almindelige regler og betingelser for anbrin-
gelse av elektriske kraftledninger samt telegraf-
og telefonledninger over, under, langs eller umid-
delbart ved offentlig vei.

Stolper for telegraf- telefon- eller elektriske
kraftledninger maa ikke uten sarskilt tillatelse
av fylkesveisyret eller annen saerskilt
hjemm el settes paa veien, dens gferter, skraa-
ninger eller materialplasse.

Forovrig fastsettes felgende:

1. Stolperne maa ikke settes slik at de ian-
skrenker veigroeftens vannferende profil (den del
av groften som ligger lavere enn veibanen) el-
le‘r at de p4 annen mate hindrer eller vanskelig-
glor vannavlgpet fra veiomradet.

2. Stolpene ma ikke uten s:rskilt tillatelse
for hvert enkelt tilfelle settes nsrmere veikan-
ten enn bestemt for gjerder (1,5 m.).

LBy StOIDepe mé ikke settes slik at de helder
oo over veiomradet. Hvor de .fir linjestreklk
o mot veien ma de forsvarlig avstives eller
barduneres. Avstivningsanordningen

’ i ma - ikke
;Eiu fszersén.ll't tidlatelse komme veien nazrmgrd

r stolper bestemt. TIor ¥ T o) 3
det samme som j{ punkt G ESHEE Jeieter

\edmingzerie, 5 og 6 er bestemt om

3 4.Ofg:71(t)lli teleg:ra,f— eller telefonledninger krys-
(punkt 3) 1g vel eller efter smrskilt tillatelse
X iF g ('len \j?Pmler- n@rmere veikanten enn 1,5
1 . e Irie heide mellem veibanens plan og
av(.af‘. 'edmugstrad vere minst 40 metor. Fop
elektriske kraftledninger g den frie hoide unl—
der 5sa.111:)[m0‘0nlst9ndighetel. VEre mansti B mlotes
- fvor ledningene fores over veien bor delte
s "or : 3
bestemunelser og sividt mgili]gigégtriz(;lxlnﬁlelémd dfse
uten serskilt tillatelse med en mindre i o_g ikke
60 grader. Hvor de fores undey vei?z}lul\(?'l bel.
kryssninger e. 1) mi de, hvis ikke andey] d\abel-
stemmes i det enkelte tilfelle, Tofae o e§ be-
anordnet stikrenne ecller yor, som papeol %mlskllt
4 skifte ut ledningen uten 4 grave veie(i] mulig
6. Vpd ledningenes anbringelse 3 de;-)p"
res sd liten skade som mulig pa vejen ag 539-
omréde. Opstatt skade mé utbedres sasnart s
pd den mate som veimyndi oL

t ) ghetene krever :
7. Tedninger ‘eller innretninger somvesltﬁ(ll'eti
forbindelse med ledningene skal hvig de er satt
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pa veiomridet fjernes nar fylkesveistyret krever
det.

8. Sa;rlige besteminelser og tillatelser_i 1101}-
hold til punkt 5 gives av overingenioren for vel-
vesenet eller den han dertil bemyndiger.»

DNer cr forovrig haap om at disse forhold lcap
bli ordnet, idet baade Telegrafdirektoren og Vei-
direktoren er meget interessert for at faa en ord-
ning istandbragt. Det er meningen at snoke Op-
nevnt en mindre komité med reprmsentanter for
telegrafvmsenet og veivesenet til at utarbeide et
forslag til regler.

I den efterfolgende diskussjon gav flere ovor-
ingeniorer oplysninger om sine erfaringer med
hensyn til anbringelse av telegraf- og telefon-
ledninger samt elektriske kraftledninger langs
offentlige veier. Noen beslutning blev ikke fat-
tet, idet man gik ut fra at saken blir videre be-
handlet naar resultatet av ovennmvnte komité’s
arbeide foreligger. k.

Derefter behandledes Veivesenets forhold til
regulerte strok. Sekreter 0. Nagell meddelto
folgende: L

Paa grundlag ‘av en uttalelse fra ovel‘{llge"
nieren i @stfold behandlet man paa overins®
niormotet i febr. 1920 sporsmaalet om at faa ind-
tat i den nye lov om bygningsvasenoet bestem-
melser som tar sikte paa at gi veivamsenet a4m1-
ledning til at ove indflydelse paa vegulerings-
planer for strek paa landet som er undergit den
almindelige bygningslovgivning. Overingenier-
motet fattet dengang {folgende enstemmige be-
slutning:

«I det foreliggende utkast til ny bygningslov
savner man bestemmelser som sikrer fylkenes
veivesen anledning til & ove innflydelse pa de
reguleringsplaner som skal utarbeides og vedtas
for reguleringsstrok. .

Overingenisrmotet anbefaler derfor at der i
lovutkastets § 30 inntas bestemmelser om at re-
guleringsplanene skal utarbeides 1 samrdd med
fylkets veiadministrasjon og at disse planpr A=
forsavidt angir de veier som omhandles 1 vei-
lovens § 1 — krever fylkesveistyrets godkjen-
delse.»

T skrivelse av 26. april 1920 henstillet Vei-
direktoren til Arbeidsdepartementet at foranle-
dige en saadan bestemmelse indtat i den nye
bygningslov. Noen bestemmelse herom Dblev
imidlertid ilkke indtat i loven av 22. februa.r 1924,
Vedkommende § (i komiteens forslag '§ 30; i prop.
og i loven § 27) undergik i p1'0p0$1sj9nen noen
forandring i sammenligning med komiteens for-
slag (jfr. Ot. prop. nr. 30, side 13.—14). Bl &
utgik en bestemmelse om forhandling med do
privat interesserte.

Saadan forhamdling vilde vistnok i stor ut-
s{reekning finde sted, men bygningsraadet burglc
dog — mente departementet — stilles helt frit.
Med hensyn til sporsmaalet om at forelegge sa-
l:an for andre sakkyndige instanser som f. eks.
helseraad oz brandstyre, bemerket departementet
at lelseraadets ordforer og brandchefen efter de-
partementets forslag vil bli medlemmer av byg-
ningsraadet. Man ansaa det derfor overflodig at
Lkrmve i loven, at byplam forelegges ‘de 1.1:evnte
myndigheter. Skulde s@rogne omstendigheter
wioro dette onskelig eller naakr@vet, vil vedkom-
mende 1-egjeringsdepﬂl'teme_nt kunne forlange det,
for sporsmaalet om stadfastelse avgjeres.

Overingeniormontets forslag og Veidirektereus
skrivelse av 26. april 1920 cr overhodet ikke
nevnt i Odelstingsproposisjonen. Paa foranled-
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ning har Arbeidsdopartem_entet i_ ‘skrivcglso‘ a:lr
5 dec. 1924 meddelt, at det fukke har 111111\(9 gy uln0
til a innta i den nye bygningslov en bes ‘01.1111‘10 S
om at rcguleriugsplauer. skal utarbeides i balell-
rad med vciadministrusmngn, og at .(h'sstinnt'-
ner forsavidt angdr de veier SOJJI_Olllll"lllllh e'?* }
veilovens § 31 skal kreves undergitt fy ‘(?8210:1
styrets godkjennelse. Ovcreusstcmmcnd(.yt ulmr lef
IJI:ZlkSiS, som i de semere Ar har var l")e u g,;s,
vil imidlertid en 1:0gulerulgspla-n.,.s'om \imf g:m
& veere av sarlig interesse for veiy esenle 1. 111‘301_-
deles bli forelagt Vchxdu-ektoren til uttlz,l'.e seI
innen planen underglcs‘ approbasjon. a‘ s(lavn;lln:
méate forelegges reguleringsplaner som 01_ “t. A
S for jernbanen for Hovedstyret for Sta s
Eolllii% uten at det har veert anset nedvendig
b

horom & iuna uttrykkelig bestemmelse i loven.» ‘
101 \

°
J Sekl:etzér Nagell rcdegjorc}e videre. iﬁ)lg)osak
u1; 3¢ paa overingeniormotet i februar 192

; . -ing av bebyggelse langs offentlige
Om regulering veier.l o
y fattet folgende beslu 2
¢ :Voué‘eﬁitﬁgéﬁ?égmotet slutter sig til den forelig-
de utredning hvad angadr nodvendigheten av
o fastsldes neermere bestemmelser for rogu-
A% "del av veier og for bebyggelse langs disse
101‘.111%(1 wne steder utenfor de regulerte strok,
b, S‘. ?}m kan vente lett bebyggelse. I _henh(_)ld
hv01: y il man henstille til ceutraln}yndlghctoug
};ertl]levilnnatt i veiloven istedetfor siste punkt i
e ) melse: p
S o f;-’lgtggfeikgcelfltﬁg)unkter, industristrok,. vc1:
: ¥ cller s&danne steder Dpa 1aude't i}gm bdel—
IS tes tett bebyggelse men _ln'ox ke byg
kf’m e s Dbestemmelser kan gjores g.)(;ldcud?,
nmgsm\ﬁusveistyret efterat vgdkommendo her-
kg1l ‘fy. \char uttalt sig, utferdige narmere reg-
1-edsis‘(1;¥,1 %ebyggelsc og vedta plan for regulering
ler for

iene.» ‘ : ] Ay r
L %(gi?iirektoreu anbefalte i skrivelse av 27

i i rbeidsdeparteinentet, at weiloven
puttl 192(1))11t11 131231@&?; Iovercusstemmeude med
mpatty eniormotets béslutning. Det blev anfort i
overmgzvuto skrivelse at der paa mange steder
g?’gg‘gs likesaz:z meget utenfor soxntllldfa;lf((l);u;lee

ok hvor! byzningsloven er giort gj ide,
1$1ttle(1]1k-athI Yx?;rndié%eteue har anledning tll)l bat gé llé)eo
egulerende ind likeoverfm: denne e“_y.g wpe
1Deog hoie tomtepriser iu.deuiofl;)l bztggﬁ)‘f l(;illligere
Ttk Scﬁ']t(gxl 111]\%21}:0;01(1111Sls:(inumunikas:ioueue for-
hu?-eff vil der ved de viktigere vgnkryss, vcid
l_)e' lba'nestasjoner eller ved dampskibsanlopsste-
JRLE taa en helt ukontrollert teet bebygge}se,
s Opasa en slik maate at en senere regulering
Uf-t(.) {) hoei grad vanskeliggjort. Det er netop
b ukontrollerte bebyggdlse — anfortes 'det,
dgnne olm ar aarsaken til at adkomstveiene
gLere S & e tet bebyggede strok, som senere
Jik 2ec m%‘nlgbvgningskommuner eller ladesteder
T f or gjennem trange smug, i vink-
AbYer — .91‘ an en maate som gjor fre}nkomst
ler og kl'Oke;).]rérlbaade vanskelig og farliz. Det
s-{tiﬁhg H}Fd. lzm.e av den storste betydning — ut-
ultee (\ifilidq;'eimren — om man kuude ha anhc;dj
fﬁng til alt gripe kontrollel‘el‘lde ‘ml\fl th}\i(l)tvetlg\lr
L lt)'mtelsﬁx?elger 4 IEn be-
underlagt byguiugsloveus (ES § }mhiende o
stemmmelsel herom maatte gJiOres ngt s
det hele land og vilde damne et qod -Ef;o- efte?'
for en senere regulering. Det var derfor

Veidirektorens mening paakrevet at faa mere
omfattende bestemmelser i denne retuing  end
Iivad der indeholdes i veilovens § 25, siste pas-
sus.

Veidirektoren henstillet til departementet at
foranledige veiloven forandret overensstenmimende
med foranstaaende beslutning saa snart anled-
ning dertil gies. Veidirektoren tilfeiet at de
nievnte regler for bebyggelsen og plan for veiene
maatte bli at utarbeide av veivasenet og god-
kiendes av fylkesveistyret efterat vedkommende
herredsstyre har uttalt sig. Den nedvendige kon-
trol med bestemmelsenes overholdelse maaitte ut-
oves av fylkenes veimyndigheter.

I Ot. prop. nr. 30 for 1923 om den nye lov
om bygningsvasenet bemerket Arbeidsdeparte-

- nontet, at veilovens § 25 siste led gjwlder strok

raa landets grund hovor bygningsloven er gjort
“ieldende, idet det bestemmes at retning av vei
som skal fores ind i e( slikt strek fastsmttes
efter forhandling mellem fylkesmanden oz de
stedlige myndigheter hvorunder reguleringssaker
er henlagt. Den av Veidirektoren og overinge-
niormotet foreslaatte bestemmelse kunde derfor i
tilfielde ikke indtaes j veiloven i stedet for § 25
sise led, men maatte gielde ved siden av den
nevnte besteinmelse. Departementet anforte vi-
dere, at som det fremgik av det da foreliggende
lovutkast § 1, kunde departementet bestemme at
bygningsloven hélt eller delvis skal gjelde for
storre, samlinger av bygninger paa landets
grund, samt for striekninger hvor saadanne
samlinger begynder at dannes, og det er i den
Simme paragraf paalagt tylkesma:ndene at av-
&1 indberetning’ til departementet naar bygnings-
oven untaes:- at burde gjores gjeldende for et
strok paa landets grund. TImidlertid vilde .dey
ved siden av disse bestemmelser kunne vmre
blass for en bestemmelse i den retning som fore-
slaat av Veidirektoren og overingeniormotet, idet
Ian paa denne maate lettere vilde kunne gripe
ind i. tide mot en uordnet bebyggelse langs
veiene. Hvis det skulde viso sig paakrevet,
kunde da bygningslovens bestemmelser senere
gjores helt eller delvis gjzldende for stedet.

Departemente tandt ikke & Lkunne anbetale,
at det overlates til Tylkesveistyret at «utferdige
narmere regler for bebyggelsen» saaledes som
foreslaat, jdet veiveesenets myndighet ikke antok
at burde gaa leenger end til at bestemme en plan
for regulering av bebyggelsen langs veiene. Blir
det nedvendig e]ler onskelig at faa bestemmel]-
SCr om bygningsvascnet forevrig, maatte byg-
ningsloven gjores gizldende paa vanlig maate.
Man har — bemerket. departementet — indtat en
bestemmelse i lovutkastet som aapner herreds-
styret adgang til at paa-anke fylkesveistyrets
avgjorelse til vedkommende regjeringsdeparte-
ment,

Vedkommende paragraf (§ 22) i lov av 922
februar 1924 om bygningsvaesenet lyder saaledes:

1. «For steder p& landets grunn som ikke er
underlagt bygningsloven, fkan fylkesveistyret,
hvor det ansees pdkrevet, utferdige n®ermere re-
guleringsbestemmelser for nybvegging langs vei-
cue. For sidan bestemmelse treffes, skal ved-
kommende herredsstyre gis anledning til & ut-
tale sig. Fylkesveistyrets avgiorelse kan av hep-
redsstyret innankes for vedkommende regjerings-
departement.

2. Kontrollen med at bestemmelsene overhol-
des, tilligger fylkesveistyret.»

Av andre paragrafer i bygningsloven gom
er av serlig interesse for veivmsenet blev navnt:
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§ 40, om ekspropriasjon av grunn (bebygget
eller ubebygget),

§ 69 om eventuell anvendelse av brudte hjer-
ner og § 154 om vedlikehold av offentlige gjen-
nemgangsveier med broer.»

Under den paafolgende diskussjon blev der
fra flere overingenierer uttalt beklagelse over,
at der i den nye bygningslov ikke var sikret
veiveesenet adgang til at eve indflydelse paa re-
guleringsplaner forinden disse approberes. Gjen-
nemgangstrafikken vil i fremtiden faa store wvan-
skeligheter paa heromhandlede steder, hvis der
ikke i god tid taes de fornedne forholdsregler.

#*

Nr. 53

fik man i Magnus Lagabeters landslov mere omn-
fattende bestemmelsor om veiveaesenet gjeldende
for det hele land. Tidligere hadde man bare hat
enkelte spredte bestemmelser paa dette omraade
for de forskjellige landsdeler.

2. T 1624 — for 300 aar siden — blev der un-
der kong Christian IV truffet bestemmelse om
anleg av den forste kjorevei her i landet (fra
Hougsund til Kongsberg).

3. 1 1824 — altsaa for 100 aar tilbake — ved-
tok Stortinget den ferste specielle lov om veivee-
senet.

Til minde om disse trin i utviklingen av vort
lands veivesen samledes i dagene 9.—14. desem-
ber i Kristiania et stort antal av veivesenets in-
geniorer og andre funksjoneerer. Efter indbydelse

Veiveesenets jubileeumsmete 10. desember 1924.

Den naeste sak var

Spersmaal om Veilovens forandring.

De enkelte paragrafer i veiloven av 1912 blev
gjennemgaat og gav anledning til adskillige be-
merkninger og henstillinger om forandringer. I
enkelte tilfelder blev der ogsaa fremsat bestemt
forslag om hvorledes bestemmelsene ber formes,
f. eks. ved § 36 og § 60.

Den omfattende diskussjon er ment at danne
forelebig grundlag for videre behandling av
sporsmaalet.

i
Veivesenets jubileum.

Naar garet 1924 regnes som et merkeaar for
det norske veivesen, er det fordi man har fundet
grund til at mindes folgende begivenheter:

1. I aaret 1274 — altsaa for 650 aar siden —

var ogsaa fremmet forhenveerende veidirektor
Skougaard, de fleste fylkesmend, chefen for
Sveriges veiveesen, overdirektor Meurling,
chefen for Danmarks veiveesen, overveiinspekter
Madsen, de svenske ingenierer Dahlberg,
Hédstrém, Wretlind og Bergendahl,
danskerne, amtsveiinspektsr Lomholt (for-
mand i Amtsveiinspektorenes forening), og pro-
fessor Christensen, tidligere overingenigrer
i veivessenet, chefer for andre tekniske admini-
strasjoner, reprasentanter for dags- og fagpres-
sen, reprasentanter for organisasjoner, som har
feelles interesse med veivaesenet m. fl.

9. desember blev der i forbindelse med N
I. F.s samtidige jubileum og som led i begge
jubileeer holdt et sterre orienterende foredrag
betitlet «Norges veier i forhold ti] trafikkra-
vene». Foredraget holdtes av veidirekter Baals-
rud:

10. desember aapnedes jubileet officielt av
veidirektor Baalsrud, som onsket de tilstede-
verende velkolumen o0g gav en kort oversikt
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aover veivesenets virksomhet og . fremtidsopga-

ver. Samme dag og de folgende blev der holdt

folgende foredrag om forskjellige veitekniske

emner: : X

1. Overingenipr Munch; «Seneste metocder for
bygning og vedlikehold av veier utsat for
biltrafiks.

2. Overingenior Saxegaard: «Noen oplys-
ninger om veitrafik og vedlikehold i Kristia-
nia omegno. 3

3. Overingenior Gronningseter: «Vinter-
vedlikehold og biltrafik paa vinterfore».

4. Overingenior Sund: «Faglig veitilsyn».

5. —— Riis: «Mindre dampskibsbryg-
ger og holdeplasser i forbindelse med veian-
leog».

6. Overingenior Korsbrekke: «Den fylkes-

kommunale rutebiltrafik i Nord-Trendelag

fylke».

Overingenior Barth: «Senkbrenners anven-

delse ved norske veibroer, seerlig hvelv-

broers».

8. Avdelingsingenior Lyng: «Stot og rystelser
ved bruk av luftringer og kompaktringer».

g. Avdelingsingenior Eggen: «Namsen bro».

-1

Disse foredrag vil senere bli indtat i «Med-
delelser fra Veidirektorens.

Endvidere holdt ingenior Bergendal fo-
redrag OM et_nyt _bitum'most materiale «Iissener
Asphalt» og ingenior Wre.tlind fremviste en
fiim fra Svenska Vigforeningens deionstrasjo-

er av veiredskaper og vedlikeholdsarbeide.
fngenior T esla fra Leveners maskinforret-
ping i Kjobenhavn gav noen oplysninger ledsa-
get av lysbilleder om anvendelse av Tordson-
fraktor i veivasenet bl a: til valsning, broit-
veihovler, feiemaskiner ete.
Ved velvilliz imotekommenhet fra Kristia-
nias og Akers veivasen ved d'hrr. direktor
Bassoe og distriktsingenior Rye var der paa
Tullinlekken arrangert en meget interessant ut-
stilling av redskaper og maskiner for vinterved-
likehold og snerydning. Paa grundlag av over-
ingeniorene Munqhs og Saxegaards foredrag om
veibygning og Yelvedhkehold m. v. fandt sted en
diskusjon, hvori bl. a. deltok overdirektor Meur-
ling ©g ingeniorene Dahlberg og Hedstrom fra
Sverige samt professor Christensen fra Danmark.

Under meterne blev foretat en kortere amto-
imobiltur paa Drammensveien for at se paa de
der utforte forsok med forskjellige tazerevex.dzel\-
ker samt en tur til @stfold fylke, hvor 0\’el‘1ngej
pior Munch fremviste nye redskaper og metoder
gor veivedlikehold, serlig ved grusveier.

nig,

Den 1L desember avholdtes festmiddag i
Grand hotel, hvori deltok ea 150 personer. Xor-
uten de foran n®vnte gjmster var bl. a. arbeids-
|ninisteren, statsraad Mjelde tilstede.

Festkomiteens formand, overingenior Muneh,
onsket gjesterne velkommen tilbords.

Veidirektor Baalsrud utbragte Kongens

kaal, som hilstes med hurraer og avsyngelse av
gir en, Derefter holdt Veidirekteren fest-
kongesang i han gav et kort overblik over vei-
s;llen, hvoutvikﬁng fra Haakon den Gamles tid
fasenets get den forste kjorevei, og

i isti byg

I A et iy Veiarbeidet aldrig hvilet. Dot
var officerer, som ledet veibygningen og skjont
deres vejer Lar maattet ombygges av den senere
{ids ingenigrer, mindes Vvi dem _med tak. .Sterhg
i det sidste aarhundrede har: veiveesenet gjort Qe
storste fremskridt og Vi har faat en betydelig
og .vel urugtet etat. Han uttalte et varmt enske

om at det store og viktige arbeide til landets wvel
maatte lykkes.

Overingenier H u g o talte for Arbeidsdeparte-
mentet og adresserte skaalen til dets chef, stats-
raad Mjelde, som takket og fremholdt det gode
samarbeide mellem departementet og veidirekto-
ratet.

Overingenior Munch talte for de utenland-
ske gjmster og det skandinaviske samarbeide.
Chefen for det danske veivssen, overveiinspektor
Mmadsen, takket og uttalte sin beundring for
norsk veiveesen. Han utbragte en skaal for dem,
som det norske veiveesen skulde gagne i Norge:
Norge og Norges folk.

Det svenske veivasens chef, overdirektor
Meurling, hyldet i varme, anerkjendende ord
veidirekter Baalsrud og overrakte ham en vak-
ker solvvase med blomster. -

Veidirektor Baalsrud takket og fremhee-
vet sine kollegers fortjeneste og mindet serlig
fhv. veidirekter Skougaard.

Hr. Skougaaxrd takket og gav uttryk for
glieden ved at ha veeret meéd til at lette vor land-
befolknings kaar ved veibygning. Han rettet en
varm tak {il fylkesmeend, ingenierer opsyns-
mmnd og arbeidere utover hele landet for godt
samarbeide. Minderne fra veivasenet herte til
hans livs smuklkeste, og han onsket veivesenet
fortsat godt samarbeide, lykke og fremgamg.

Veidirekter Baalsrud talte for fylkes-
wendene paa hvis vegne. fylkesmand Hroar O 1-
sen takket, idet han fremholdt at intet arbeide
hadde veert ham kjerere som fylkesmand end
arbeidet for veiveesenet. Han utbragte en skaal
for veiadministrasjonen.

Avdelingsingenior Pedersen talte for de
forskjellige «veesener» som veivesenet kom i be-
roring med og for det gode samarbeide som al-
tid hadde veert. Paa denne tale svarte general-
direktor Stuevold-Hansen.

Overingenior Sund utbragte en skaal for
kgl. norsk automobilklub. Klubbens formand, fa-
brikeier Chr. Schou takket og overrakte wvei-
direktor Baalsrud en smukt utstyrt adresse. Over-
ingenior Thor Olsemn bragte en tak og hilsen til
en r&kke foreninger, og overingenior D arrTe-
Jenssen bragte en hilsen fra Den norske in-
geniorforening.

_ Statsraad M jelde takket for maten. Efter
middagen servertes kaffe i de tilstotende sel-
skapsverelser.

Senere paa aftenen blev der ogsaa holdt en
rgekke taler, bl. a. av formanden i Den polytek-
niske forening, ingenier Nissen, som over-
rakte et praktfuldt blomsterarrangement, Videre
talte lensmand Strems®ter for «<kundeney,
altsaa dem som bruker veiene. Veidirekter
Raalsrud talte for veivasenets opsynsm=nd
og  kontorister, veidirekter Skougaard for
velvesenets dawmer og fylkesmand Bodtker
for forfatterinden av efterstaaende sange, som
blev avsunget under og efter middagen.

Der blev desuten fremvist lysbilleder fra
Namsen broanlag og veianlegget giennem Maa-
bodalen. Til festen indlep en rmkke telegram-
mer, saaledes fra de veichefer i de nordiske land,
som ikke personlig var tilstede.

*

Melodi av Gluntarne:
«Nu tror jag det kan vara tids.

Hvor to og tre forsamlet er,
der ber de snakke sammen,



208

)

MEDDELELSER FRA VEIDIREKT@REN Nr.

omend til alt ei en og hver

bor sige ja og amen.

Av veier er der mange slags,

derom kan ingen trette,

men ei enhver kan vite straks
- om veien er den rette.

Den forste tornefulle. vei,

Den skyldes Eva — Adam,

om grus — om puk — det vites ei,
ei om det var makadam.

Kun ett vi alle har faat vis-

het for: vi vet den forte

direkte ut av paradis,

og dermed den ophorte.

En balkvet fandt vi alle vel,

naar det -var mest nodvendig, -

ved aarle gry, ved silde kveld,

men helst, De vet, anstandig.

En gjenvei tidt os bringe . kan

u-anede nalheurer,

en omwei — valgt med litt forstand —
til maalet tidt os ferer.

Den Urede vei er let at gaa,
den kan man gaa i blinde,
den trange wvei') at treede paa
er tungt for mand og  kvinde.
Forbudne wveie vandres mest
med anger mangesinde,

den gyldne middelvei er bedst
men ikke let at finde.

Og op og ned gaar livels wvei,
kun daarlig nivelleret,

“(trots stigning 1 paa 5 den er
dog voldsomt trafikeret),
vedlikeholdet saa som saa,
(den stottes ei av staten),

og med bekymring ses den paa
av hele vei-etaten.

Og skatterne gaar stadig op,
og nedad gaar humeret,

og pengene de sier stop,
omsonst vi alt har prevet!
Naar vi er baade tret og kjed
og lei av hele greien,

vi egnsker at vi sat i fred

et sted paa AMelkeveien.

Brolegningen®) til Hel — De vet?
blev her en dag kasseret,

av den moderne biltrafik

den helt var molesteret.

Det eneste som taale kan

den sterke trafikering

1il dette sted, det er kun tjee-
remakadamisering.

Og forbudswveien — ak den ti-
er vi helst om herinde,

helst hadde vi set den forbudt
for baade mand og kvinde!
Vort statsbudget paa heldingen,
det har De nok hert neevne,
men gjore wei it vellingen

det er ei hver mands evne,

2,5 m.

) De bekjendte gode forswtier.

Og ned til Deptet titt og trutt

vi alle- maatte vandre,

og vort budget blev trangt 08 stutt,
skjoent ikke som de andre.

Vi soker bidrag hoeit og lavt,

— til vei paa vilde heien —

men smiler fattet hvis trods alt

vi vises winterveien.

Vi landeveiens riddersmaend,

nu har vi sammen droftet
hvor veier forer fra og hen —
og atter arven loftet.

Vi elsker veiene som naar

fra dalen op til heien,

Gud signe wveien hvor den gadr,
og Lewve Landeveien!

C. C. B,

*

Mel.: «Magpgeduttis.

Hvad var Norge uten veiern
med slike heier,
og slike fjeld,
fuldt av is og gamle greier
og elveleier
og bakkeheld!
Jeg skal gierne vedde pa
atte skaperen tenkte som si:
«Hvorfor skal en nordmann gi?
Han har da vanm & seile pa!
Hvis han har en bat med motor,
har jo landet nok av vann,
vil han heller bruke rotor,
(hvis den er go’) tror
jeg ogsia det gar an
I granit og gde heier
kan det ikke lonne sig
4 forsoke sig med veier.
Han far stole pa mig.»

San fikk Bergh og Krag og Skougaard
en job si svar,
snart hist, snart her.
fen igjennem fjel]l og skau nér
nu veier frem
til mange hjem.
Trondhjemsveien den er best,
Nordlandsveien skal til Hammerfest,
D1.'-avmmeusveieu ser vi jo
blir da med tiden riktig go’!
Langsmed skrent og urer stygge
snor sig veiens sterke band.
Tenk, hvad vi har nadd & bygge
av veier trygge
i .Lag.ayboters and!
Vi har ingen vei til polen,
ikke engang (amne)-sti,
men sisandt som bare solen
holder ut, skal det bli.

Stakkars gamle Kristian Kvarten,
som skal paj farten!
Syns De d' er pent
% de{l snille gamle mann skal
1 et slags amfall
kasseres rent.
Jamen kan han gjerne sta!
Vi Dlir alle si gamle og 8ra,
men Do ser jo, Kristian Kvart,
er bestandig like svart!
Og forresten skal vi mindes,
at det var da hap som 8&;
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«Landet det skal sammen bindes!
Sasant der finnes

en rad si skal vi ha

kjorevei i gamle Norje,

hvordan ellers enn det gar,

selv om jeg skal bort fra torje
om en trehundre ar.»

Og nar engang nye slekter
om hundre ar
pd veien gair,
og med nye ord forfekter
hvad alle vi
har pleid & si,
vi vil synes lonn vi fant
hvis de unge md stanse iblandt
og si: «Se, hvad ler er gjort!
Meget av dette er jo stort!» —
Veien selv den stanser aldri,
det er vi som gdr forbi,
vi har alle hoert dens tale
{fra vore dale
og fra hvert fjell, hver li:
«Matte splidens énd fordrives,
landet atter vokse frem,
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glede gro, tilfredshet trives
i de tusinde hjem!s

CNCHB!
*

Et efterglemt wvers.

Mr. Baalsrud once he went to
United Stateés,
(so he relates)
and since then was always bent to
the use of tar,
(han er blit «rars).
Manden er jo ganske bra,
men De vet, noern feil skal man ha:
Han var i Amerika,
han kommer aldri derifra!
Bring pd bane hvad De vil, di,
nedsarbeide, smugleri,
han er ei & snakke til, di,
he wanders still i
the land so big and free.
Han er ellers ganske snild, di,
bide borte og i hus, -
men tenk mand’ blir ganske vild, di,
nir han snakker om grus.

MINDRE‘DAMPSKIBSBRYGGER I TILKNYTNING TIL VEIANLAG.

Overingenier Th. Riis’ foredrag ved veivaesenets jubileeum 10. desember 1924.

I den forste veibygnings tid var der vistnok
iklie sporsmaal om at foreta noe serlig ved cn
= avslutning ved sjo eller vand. Endte en vei
\eas igen blev den blot avsluttet ved at legges
A i\fz‘iu med terreenget, muligens med en utvi-
aeilse av veibredden, og i enkelte tilfzelder med

| paatvohr. Man hadde dengang vasenilig ro-
el, ater eller seilfartoi og mellem dette siste og
}):nd penyttedes robaaten, som hadde sin plas paa
trandbredden. Der var da intet behov for damp-
sl-ibsbr}?g\g‘er. Efterhvert som -dampskibskommu-
® casjonone utviklet sig blev der imidlertid ogsaa
;:‘ﬂlv om en g£od og.bekvem forbindelse mellem
dampskibet og' land. I byene og ved do storro
dMmﬁ};ibsanlomsteder‘ forovrig har irafikken
torholdsvis hurtig fremtvunget opforelse av du.mp:
gkibskaier, men auderledes er det rundt om 1
landdistriktene med: den ofte mer beskjedne lo-
kaltrafik.

Det har ikke bare veaeret de okonomiske van-
skeligheter og vanskelighetene ved at skaffe den
podvendige gruud og strandret for bryggen. Man
par neppe heller i den tidligste tid veeret klar
over hvilken betydming en offentliz brydge
_unde. faa. Det har da ogsaa sarlig veeret pri-
ku end som har bygget brygger, idet de enten
'vatmde kap av handelsmand eller dampskibseks-
: egeu? \h-u' set sin fordel i dette. Eller et damp-
L’{f{’ﬁﬁgéls\{&p som for egen regning har maattet
giore det. Men dette er en llho_ldlg ordning og
kan for vedkenunende distrikt virke weget hem-
mende for trafiklken. Er bryggen 1).1'1\'at fore-
kommer det ofte, at der opkraves avgilt for dens
benyttelse. Hertil kommer, at eieren (il enhver
4id bestemmer, hvem der kan benytte del_l. Som
regel blir det da et bestemt selskaps skib, som
taar monopol paa den og har man anlep av andre

skib paa samme sted maa disse enten ekspe-
deres pr baat eller der blir opfort en ny privat
brygge. Trafikken deles og gjores tungvindt. I
de distrikter hvor man f. eks. utforer ved, kan
det paa samme maate vaere meget vanskelig for
selgeren at legge ved, paa eller ved en saadan
privat brygge og for vedkommende fartei likesaa
vanskeig at faa ved indlastet over bryggen. I
Rogaland foregaar der vaar og host en ganske
betydelig sauetransport. Denne foregaar ogsaa
hyppig med motorbaater. For mange av disse
kan det ogsaa veaere umulig at faa benytte en
privat brygge og baade ombordforsel og iland-
forsel av sauene kan volde store vanskeligheter.
Der kan nmvnes mange lignende eksempler. Ut-
viklingen har gaat og vil fremdeles gaa i den
retning, at en brygge maa vere offentlig, til av-
benyttelse for alle og <da helst til heit fri av-
benyttelse.

Sporsmaalet blir da hvem der skal bygge og
vedlikeholde brygger. Svaret skulde ikke vaere
vanskelig, s@erlig naar man erindrer, at det her
er tale om mindre dampskibsbrygger med nod-
vendig oplagsplads. Med vort syn paa nutidens
kommunikasjonsmidler skulde det synes haevet
over enhver tvil, at en ny vei som slutter ved et
centralt sted ved sjnmen, maa avsluttes saaledes,
at der ikke blir et hul eller manglende led i de
to korresponderende kommunikasjoner, dampskib
og landevei. Dette manglende led maa utferes
fra landsiden og ikke fra sjosiden, det er og maa
bli avslutningen paa wveien og denne avslutning
maa utforcs som en brygge. Bryggen maa derfor
bygges for samme midler som vedkommende vei,
og stat og fylke maa bidra i samme forhold. Med
hensyn til wvedlikeholdet av bryggen maa dette
paahvile den samme som har vedlikehold av
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veien., Tidligere har der veart ydet sbatsbidrag
til mindre dampskibsbrygger i forbindelse med
hovedveisanleg eller bygdeveisanleg i samme
forhold som statens bidrag til vedkommende vei-
anleg. I Rogaland fylke er der paa denne maate
byeget 4 hovedveisbrygger og 7 bygdeveisbryg-
ger. Siden 1903 har det dog ikke veeret mulig
at erholde statsbidrag til opferelse av brygger
men blot til oplagsplasser. Hvad grunden hertil

T TR T T T T T e

Vikedal brygge.

egentlig har vert er vanskelig at si. Under vei-
budgettets behandling i Stortinget i 1899 var der
en debat i anledning statsbidrag til kai ved Bat-
tenfjordseren. Der blev da av Stortingets vei-
komite anfert at staten ikke kunde bidra til byg-
ning av kaier, da dette kunde ha farlige konse-
kvenser. Det er imidlertid i denne forbindelse
av interesse at anfere et par uttalelser som frem-
kom under debatten.

Formanden i stortingets veikomite, hr Peder
Rinde, uttalte bL a.: «Det er ganske rigtig,
at maar man bevilger til en hovedvei, kan der
ogsaa bli bevilget til en brygge. Men da er det
til en mindre brygge, saa der er adgang til
sjeen eller vandet — — —.» Og reprasentanten
Foss, som ogsaa var blandt dem der ikke kunde
anbefale statsbidrag til ovennavnte kaianleg,
uttalte bl. a.: «Veikomiteen har tidligere gaat
med paa at anbefale bevilgning til brygger, hvor
en vei ender ved sjgen, men der er stor forskjel
Paa saadanne brygger og Kaianl®g. Disse bryp-
ger har gaat ind i kalkylen over veien og staten
har ydet samme bidrag til dem som til veien —.»

Efter disse uttalelser skulde man tro at stats-
bidrag kunde ventes til en mindre dampskibs-
bryigge, der indgik i planen for et veianlmg, men
1 1902 blev der i budgetforslaget streket er-
hvervelse av en liten brygge i Hjelmeland og
da der i 1903 blev spersmaal om en brygge i
Aardal i forbindelse med hovedveianlegget Fi-
ster—Aardal blev heller ikke denne anbefalt av
Veidirektoren, hvis forslag herom blev bifaldt av
departement og Storting. I veibudgetproposisjo-
nen for 190304, side 51 og 52 sees anfort at de-
partementet i skrivelse av 7. mai 1903 til fylkes-
manden i Rogaland hadde meddelt, at «departe-
mentet med Veidirekteren antager at der ikke vil
kunne ventes onfert midler paa statens veibud-
get til nevnte arbeides utferelse». Der henvises
Samtidig til skrivelse fra Veidirekteren til de-
partementet, i hvilken «er uttalt samme opfat-
ning med hensyn til planen om at utvide bryg-
gen ved Merok i Romsdals amt, endepunktet for
veien Gudbrandsdalen—Geiranger». Under debat-
ten om veibudgettet 1 Stortinget i 1903 uttalte re-
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presentanten J elsa angaaende statsbevilgning
til Aardal brygge bl a.: <«Som det ser ut til er
det imidlertid en prinsipsak for Veidirektoren at
tage avstand fra at yde statsbidrag til damp-
skibsbrygger. Det har veeret Veidirektorens op-
fatning at Stortinget i den senere tid har stillet
sig uvillig til dette, men efter foretagen under-
sgkelse viser det sig, at Stortinget i den senere
tid mer og mer har bevilget bidrag til damp-
skibsbrygger. Det maa da nmrmest vaere frykten
for, at der kan blive spegrsmaanl om bidrag til
noksaa mange dampskibsbrygger, som har gjort,
at Veidirektoren har stillet sig kjolig i denne
henseende.»

Efter hvad man kan se av de forskjellige
referater og debattene i stortinget angaaende vei-
budgettet for 1899 og de nmrmeste aar fremover
er der fra Stortingets side ikke fremkommet noen
reel beslutning om at der ikke kan ydes stats-
bidrag til dampskibsbrygger. Man faar nermest
det indtryk at det er centraladministrasjonen
som har faat godkjendt den opfatning, at dep

intet statsbidrag skal gies.
I Rogaland braste bestemmelsene baade for-

bauselse oz beklagelse. Man hadde her tidlig til-
egnet sig den opfatning at en brygge utgjorde
en del av en vei og at en brygges betydning
var saa stor for ct distrikt og for ferdselen i det
hele tat at det maatte bli det offentliges sak
baade at bygge og vedlikeholde den. Man fort-
satte derfor med bygning av offentlige brygger
selv. om det kostet ganske store utgifter. Fylkot
bygget dels. selv enkelte hovedveisbrygger og
overtok vedlikeholdet av dem og dels har det ydet
% bidrag til en rakke bygdeveisbrygger idet
herredet har overtat anlegget og vedlikeholdat

Det har dog vert en fast regel at fylket kun.
har git bidrag til stenbrvgger og ikke til bryg-
ger av tree, herfra er der dog gjort 2 undtagelsey
da stenbrygger i disse tilfeeller vilde ha medfort
saa store utgifter, at de da ikke vilde bli utfert,
Naar det var herredet som maatto bygge bryg-
gen med blot % fylkesbidrag og muligens smag
Drivate bidrag, ferte dette til at der blev ut-
vist en vel stor sparsommelighet baade med hen-

Slaattevik brygge-

syn til plan og utferelse. I begyndelsen byppat
man derfor temmelig tarvelig, ved enkelte bryg-
geanley hadde man ikke engang dykker, Ma
kom dog snart lil den erfaring, at man yeq b a
ning av selve frontmuren praktisk tg)¢ il’{’{f&
kunde bygge solid nok. I de senere aar har man
derfor altid benyttet dykker til alt ungervands.
arbeide, likesom der l®gges s®rlig vekt paa an-
vendelsa av god og stor sten. Der er trods en-
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kelte henvendoelser ikke bygget blsggel av be-
tong, idet man har flyl\tet for at der let vilde
opstaa spraekker i betongen ved de mange og
tildels kraftigo stot fra dampskibenes side. Paa
murenes ytreside anvendes et kraftig fenderverk.
Dotte odelagges forholdsvis hurtiz og maa ofte
utbyttes. Bryggelengden har vert fra 100 til
20,0 m. Paa steder hvor trafikken utfores av
storre lokale dampskiber, bor le@ngden ikke vere
mindre end 20,0 m. Forovrig har lengden vert
bestemt av hensyn til de lokale forhold og om-
lkostningene. Der har i forbindelse med en brygge
altid vert utfort en oplagsplas enten i umiddel-
bar forbindelse med eller i narheten uv bryg-
gen. Lrfaring har vist, at det allerede fra forst av
vor sokes anlagt on storst mwulig oplagsplas dels
fordi der i de fleste tilfmlder vil bli bruk {for
en stor plas og dels fordi det senere vil bli me-
get vanskelig at erhverve den nedvendige grund
til utvidelse. Der vil gjerne paa saadanne steder
komme bebyggelse som blir for kostbar at faa
fiernet siden. Der er i enkelte tilfeelder bygget
utstikkerbryigger med en bredde av 5—6 m. Denne
bredde har vist sig at veere for liten, idet over-
vandsmuren har vist tendens til forskjyvning paa
grund av paakjendinger fra dampskibene ved dis-
ses tilleeg til bryggen. Den almindelige forut-
setning for fylkots bidrag til brygger er at be-
nyttelsen er fri for alle og at bryggepenger ikke
maa opkraeves uten efter tilladelse fra fylkes-
veistyret. Ved et par brygger er der git tilla-
delse til at opkreeve en avgift av 10 ore pr per-
sonbillet, indtil herredets utleg til bryggens an-
leeg or betalt.

Rogaland fylkesveistyre vedtok i mote den 23.
mai 1918 folgende regler for offentlige dampskibs-
bryggers benyttelse:

L Paa bryggen maa ikke opleegges varer saa-
ledes, at de kan genere fmrdselen. De maa av-
hentes snarest mulig og kan fjernes paa eierens
bekostning og ansvar.

2. Hvis der til bryggen haes en oplagsplas,
kan almindelige varer, som ikke er ildelugtende
eller paa anden maate generer ferdselen, hen-

Kvalsvik brygge.

ligge paa oplagsplassen i indtil 3 degn. Undta-
gelSG.SViS kan veitilsynsmanden efter sarskilt an-
sekning for hvert enkelt tilfelde meddele tilla-

delse til at la varer ligge paa oplagsplassen ind-
til 8 degn.

3. Ildelugtende varer som naturliz gjedsel,
fiskeavfald o. lign. maa ikke lmgges paa bryg.
gerne, men taes direkte fra fartoiet i vogn. Tom-
tender til denslags varer maa heller ikke sat-
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tes paa bryggerne,
bord paa farteiet.

4. Oplag av sand eller grus paa holdeplassen
tillates ikke uten seerskilt tilladelse fra veitil-
synsmanden.

5. Baater eller farteier maa ikke forteies til
bryggen saaledes. at de er til ulempe for andre
cller for rutegaszende dampskibes tilleg til bryg-
ge.

men maa kjores direkte om-
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Judeberget brygge.

Baater og farteier som oplegges, maa ikke
forteies til bryggen uten sewerskilt tilladelse.

6. Veitilsynsmanden har ret til at la saker,
som trods paaleg ikke fjernes fra bryggen, bort-
fere paa eierens bekostning og ansvar. Likeledes
har han ret til at fjerne baater, som trods ad-
varsel fortoies til bryggen paa en generende
maate, paa eierens bekostning og ansvar.

For enkelte av disse brygger skal anfores en-
del nermere oplysninger. Dirdal brygge blev byg-
get 1 1886 og har en frontleengde av 20 m. Da ho-
vedveianlegget Rage—Dirdal blev bygget i 1900
blev holdeplassen ved bryggen adskillig utvidet. I
1906 gled endel av bryggen ut og maatte om-
bygges. Denne ombygning og vedlikeholdet fra
1901 har kostet kr 2127,80.

Yrkje brygge blev bygget i 1889 i forbindelse
med hovedveianlegget IEspevik—Skjoldestrom-
men i Skjold og hvortil forste bevilgning blev
git i 1883. Den har en frontlengde av 15 m.
Da bryggen blev bygget sammen med en sidearm
til hovedveien kan ikke utgiftene opgies for selve
bryggen.

Fister brygge blev bygget i 1894—95 sammen
med hovedveianlegget Aardal—Fister. Dens
frontlengde er 16,0 m. Bryggearealet med op-
lagsplas utgjor ca 500 m® Bryggen staar paa
flaate paa fast grusbund. Der er til dens anleg
medgaat kr 4338,34 heri ikke medreignet utgifter
til smed, opsyn m v, Det indre brygegehjorne
maatte for noen aar siden optaes og ommures.
Dette arbeide samt vedlikehold indtil 1. juli 1924
har tilsammen kostet kr 1571,71. Bryggen med
oplagsplas er meget benyttet swmrliz for ved
Ekspedisjonshus er opsat.

Vikedal brygge blev bygget i 1901—02 sam-
men med hovedveianlegget Vikedal—Imsland.
Den staar paa fjeld og har en frontleengde av
20 m. Den har kostet kr 6732,43 ekskl. utgifter
til redskap m v. I neerheten av bryggen er veien
utvidet til en forholdsvis rummelig oplagsplas.
Der er for herredets regning opsat et stort eks-
pedisjonshus. Bryggens vedlikehold har til 1. juli
1924 kostet tilsammen kr 462,43.



212

Hjelmeland brygge blev bygget omkring aar
1900 av et privat bryggelag, som solgte den til
bygden for kr 1400,00. Denne overdrog den igjen
til fylket, da veianlegget Hjelmeland—Fister blev
bygget 1 1904—06. Denne brygge er for lav og
for liten, hvorfor der snart maa bli sporsmaal
om utvidelse.

Stlaatevikk brygge. Da hovedveianlegget Slaa-
tevik—Aksdal i Tysver og Avaldsnes blev byg-

Hindervaag brygge.

get, blev den gamle brygge wved Slaatevik valgt
som utgangspunkt for veien. Eieren av bryggen
og handelsstedet overdrog bryggen med grund
frit til fylket. Man bibeholdt den gamle brygge
uforandret, skjont det var et mindre godt byg-
verk. Baathavnen blev doz ombygget og der blev
utplanert en forholdsvis stor oplagsplas like ind-
til bryggen. Den gamle brygge blev imidlertid
meget daarlig efter noen aars forlep, saa ut-
bedring blev nedvendig. Ombygning blev derfor
utfert i 1911 for fylkets regning og bestod i at
man bygget en ny 17 m lang frontmur foran
den gamle. Ombygningen kostet kr 6 997,85.
Bryggeplan og oplagsplas utgjor tilsammen 1000
m*, derav 600 m* paa oplagsplassen. Dybden ved
middelvandstand er 4,0—4,2 m inde ved muren
og ca 50 m, 2 m utenfor muren.

Av brygger som vedlikeholdes av vedkom-
mende herred skal et par omtales naermere:

Skiftun brygge. Den gamle private brygge
paa Skiftun i Hjelmeland blev bortrevet av stor-
men i 1921, hvorfor veivasenet utarbeidet over-
slag over ny brygge med oplagsplas. TForutsat-
ningen var at oplagsplassen skulde oparbeides
sammen med det tilstotende bygdeveisanlzeg med
5 statsbidrag, mens f[ylket skulde gi et % bi-
drag baade il veien og bryggen. De interesserte
tegnet siz for et privatbidrag stort kr 3 000,00.
Fylkeslinget bevilget 1 1921 sit %4 bidrag paa
betingelse - av at Hjelmeland kommune overtok
vedlilkeholdet. I april 1922 blev bryggen m v
mottat som ferdig. Anlagsutgiftene var:

kr 5582,00

Oplagsplas (475 m®) med vei
22 867,86

Bryggen 17 m frontlaengde ......... »
—_—

tilsammen kr 28 449,86

. Adamsosen brygge. I 1916 blev der av over-
ingenigren for veivaesenct i Rogaland foreslaat,
at der skulde bygges en hovedvei fra Aamsosen
brygge i Vats til Kaarhus med 1327 m® stor op-
lagsplas ved neevnte brygge under forutsatning
av at Vats kommune bygget ny dampskibs-
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brygge, da den gamle var meget daarligz. Hoved-
veisanlegget blev bevilget og paabegyndt vaaren
1922. Ny brygge med 20 m frontleengde blev be-
vilget av Vats herredsstyre i mai 1923 og av fyl-
kestinget samme aar. Bryggen med oplagsplas
og tilstntende vei var fierdig og blev avlevért i
september 1924, Da, der ved dette anlmg er le-
vert et meget pent og solid arbeide for torholds-
vis rimelige utgifter skal der navnes endel de-
taljer. Der var ved Aamsosen cn jgammel brygge
opfert av lafteverk og opfyldt med sten. Den nye
brygge blev projektert ca 5 m utenfor den gamle,
Junden bestod paa 3 m vanddybde av et mud-
derlag fra 2 til 3,5 m tykkelse, hvorefter kom
fast grusbund. Der blev mudret ned til den faste
grund, hvorefter der blev utfyldt med sten indtil
4,5 m under lavvandstand. Ovenpaa denne sten-
jeté blev saa bryggemuren opfort. Der blev op-
mudret ialt 1140 m® for en samlet uigift av ca
kr 5165,00. Mudringen blev utfort av veivasenet
med leiet mudderapparat og faldbundspram. Ar-
beidet blev adskillig vanskeliggjort derved at der
tidligere var faldt ut store st(_)kker og sten fry
den gamle brygge. Alt arbeide forovrig hley
bortsat paa kontrakt til en dykker som ogsaa
var en meget dygtig murer. Betalingen var ha-
sert paa Ielgende masser cg priser:

Stenfyld under frontmur . 238 m® a kr 7,00
Frontmur til 1,0 m under mid-

delvandstand . .. . . . 11 « « « 60,00
Frontmur forevrig .. . ... ... 70 « « 35.00
Stenfyld under sidemur _ . ., 106 « 7,00
Sidemur til 1,0 m under mid-

delvandstand ST SERERsSE 84 « <« « 4000
Sidemuiorove:i st SUSSEEES SEREUE 88 « « « 1500
Bakfyldii(sten)s *5 i SN 610 « « « 5,00

B S e lie, | v e 295 ‘¢ ‘e ¥ 720
Rivning av gamiel brygge ... < 100,00
Fender, festigheter og trap . .7« 300,00
Stenlag, puk og grus, . ......... 420 m° « « 4,00

Det hele kontraktarbeide kom paa kr 26 400,00,

Aamsosen brygge.

ITele bryagen har kostet kr 3156557. Hertil kom-
mer dogz przmie til Riksforsikringsanstalten,
Bryggen har et areal av 400 m° og oplagsplassen
1367 m?.

Den siste er blot bygget for baater og min-

dre fartoier. v

Foruten de i {foranstaaende opgave anforte
brygger er der desuten bygget 15 offentlige bryg-
ger med oplaggplasser til bruk for mindre far-

&
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toier og store baater. Disse brygger vedlikehol-
des av vedkommende herred.

Som det vil fremgaa av oversikten over bryg-
gene har utgiftene i det store og hele ikke veert
wvskraekkeude store og under cuhver omstendig-
het meget rimelige i1 forhold til den overordeutlig
store Dbetydning disse offeutlige brygger har.
Det vil ogsaa sees,-at der fra statens side ikke

skulde vare noen storre okouomisk risiko med -

at yde bidrag til saadanue brygger. Av alle de
62 Dbrymeer som har vert bygget i Roguland i
de siste 38 aar vilde der jo blot vaere endel som
vilde veere kvalifisert til statsbidrag, nemlig dem
som er {ilknyttet et hovedveisanlicg cller bygde-
veisauleg med ¥ statsbidrag. Der vilde ialfald
bli kreaevet saa smaa belop, at der ikke kan bli
sporsmaal om farlige konsekvenser.

Der skulde heller ikke viere noen {rykt for
at statsbidrag blev benyttet for bygning av storre
brygger. Omend grensen altid vil vere av-
hengig av et skjon, vil centraladministrasjonen
til enhver tid kunne avgijore om en bryggeplan
er for stor eller ikke til at kunne erholde stats-
bidrag. Offentlige brygger med fri avbenyttelse

o
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for alle har en saa stor berettigelse og har ogsaa
ofte saa stor betvdning utenfor den rent lokale
trafik, at der skulde vere fuld grund til at over-
veie om ikke statsbidrag bor ydes. Foruien de
hensyn som serlig har gjort sig gjiweldende tid-
ligere kommer nu hensynet til den gjennem-
gangstrafik som utfores av biler. Der mangler
endda et helt sammenhengende veinet i landet
og mange steder maa en bil fores sjoveerts fra
en vei til en anden enten ved ferge eller damp-
skib, Kravet om brygger vil da melde sig. I
mange f{ilfaelder vil statsbidrag til brygger lette
opforelsen ikke alene i rent okonomisk hen-
seende, men ogsaa med hensyn til ordning av
grund m. v. Det vil nemlig altid veere lettere
at losc grundspersmaaet i forbindelse med et
veianleg likesom en herredskommune vil kunne
ofre mere til grunderstatning, naar der kan er-
holdes mer offentlig bidrag til selve bryggen.

Som en konklusjon maa jeg derfor uttale
haabet om at centraladministrasjonen vil stille
sig wvelvillig til sporsmaalet om statsbidrag til
mindre dampskibsbrygeger. °

RAKVERK PAA VEIER OG BROER

Av overingenior A. Dahle.

Vore wldste veier — rideveier — hadde i al-
mindelighet ikke reekverk, men kun undtagelses-
vis paa serlig farefulde steder, og da av meget
primitiv art. Efterhwert som man begyndte at
byigge virkelige kjoreveier, anbragte man av og
til paa hoie, steile murer cller bergstup enkelte
opstiklkende stener — stabb — for at retlede vei-
farende, saa de ikke kunde kjore helt ut paa
kanten, og derved utsette sig for at styrte ned.
Siden woibygningen omkring midten av forrige
aarhundrede begyndte at ta fart, har man som
regel planmessig anbragt stabb paa storre fyl-
dinger med hside over ca 1 m og paa sarlig far-
lige styrtninger og hoie murer rekverk av tree
eller jern, og i den aller seneste tid undtagelses-
vis reekverksmurer i cement for at skaffe et saa
storkt reekverk at det taalte anstod av automo-
kiler. For tiden vil i almindelighet reekverk av
tree bli' dyrt at wedlikeholde. Av wvinkeljern kan
man faa et solid rmkverk, der dog med sine
skarpe kanter ikke er saa heldige soin den almin-
delig anvendte type av ror (vandledningsrer) med
I-stolper. For skjstning av rorene bor benyttes
15 em lange muffer og ikke de vanlige korte

-skrnemuffer, idet roreme let brekkes omkring

skjotene. J ot
Tor broer har man i almindelighet benyttet

noget solidere og bedre utstyrt raekverk, idet man
dels av hensyn til den storre fare ved passage
av en hoi bro, dels av estiske grunder har fun-
det en saadan fremgangsmaate berettiget. For
hveelvbroer har man i de senere aar tildels ut-
fort reekverk av armert betong. Et saadant reek-
verk har petydelige fordeler ved sin soliditet og
kieresikkerhet, likesom det 1 estetisk henseende
stemmer bedre sammen med disse broers mate-
riale og preeg end tilfmldet er med et rekverk
av jern. Dette rakverk, utfort saaledes som vist

i fig. 1 koster almindelig ca kr 30,— pr. 1 m. I
fig. 2 er vist en exklere form for brorakverk
idet man for at spare paa smaastahb har anbragt
et 17 diam. ror mellem to smaastabb. Raakve;k
for fagverksbroer av Jjern ex ikke omhandlet
her, da d‘e almindelig indgaar som et ledd i jernm-
overbygnilllag‘eﬂ-
Paa fig. 3 er vist en anden ifikasj

et enkelt jernbetongrakverk, hvl}ég'dllf':a]rqs;gu a‘}:
bragt horisontalt istedenfor vetikalt, Paa ssr-

T T L
T T AW TSI
/‘r?‘?";‘lf /Qﬁlb/l? 404-4
SR Z A5 [T
’f‘" HNZi | ,T/
————— ————————— s
i ﬁ I;‘: ‘,’:l’.‘,.ul |
= ="1"f] — i~ =
1=y q_ﬂ | —\ -\ /\ 2
m— \ ) {
TR |
L8 /.
7S \
Al /\/ 777./' ]
3 // Kos/lende ki 30
E{TH) J o[22,
2 Hisﬂ




214

deles farlige steder har man i Telemark fylke i
de sidste 3—4 aar istedenfor jern- eller rorrak-
verk paa heie murer eller f{jeldstup anvendt et
betongrakverk av model som vist i fig. 4. Disse
sidste raekverk stopes med blandingsforhold 1:4
a 1:4%, hvor god sand haes, i 12 m langder ad
gangen (paa en dag). Man anvender da 2 st
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lemmer 6 m lange. Paa hver 12 m langde an-
vendes temperaturfuger o: dillatasjonsfuger ea 1
em tykke., Disse fuger stopes i1 fortanding, se
fig. 5, men ber muligens heller utferes koniske.
Forskallingslemmmene maa vare tilstreekkelig

Nr, 53
gtive — se tegningen fig. 6. Da det or meget
vanskelig at boie disse stive lemmer, hor man

muligens indskreenke deres lengde fra 6,0 ti) 4.0
m. Endvidere bemerkes at man kan nure baﬁ-
siden, naar laglig sten haes forhaanden, og der-
ved spare baklemmen. I meget skarpg kurver
maa anvendes fast forskalling (ikke f]ypay).
Dette raekverk koster kr 20— & kr 23,— 1.7 )
Paa brolandkar, spesielt ved hvaelvbroer vi) ef
lignende rskverk med feltinddeling ¢, sig
godt ut.

Av takverksmodel fig. 4, har man veq yei-
utbedringsanlaegget Dalen—Mo—Vinje i Telemark
fylke stopt 700 1 m med kostende kr 19,65 pr ] m
efter regnskapene, alt inklusive undtagen gten-
ulvinding, da man her har hat overskud av
smaasten fra sprengningsarbeidene. Da det her
beskrevne betongreekverk er sardeles solid og
temmelig sterkt dimensjonert, vil det neppe vere
betenkelig at redusere tykkelsen til f. eks. 80 ¢m
i bunden og 20 ecm i toppen, hvorved mortelfor-
bruket vilde forminskes bhetydelig o0& i forhold
dertil ogsaa utgiftene. Det gielder nenilig gt
finde en rekverksform saa sterk at den motstaar
ansted av en automobil, og som samtidig har et
saa rimelig kostende at rsekverket kan finde an-
vendelse i sterre utstrazkning end hittil har vert
tilfeeldet. For at rekverket skal vaere helt be-
tryggende for automobiltrafik maa det veere sam-
menh@ngende, men man kan seclvislgeliz finde
andre former for rmkverk end det foran naevnte.
Som en modifikasjon vil jeg saaledes n&evne at
lan paa murverk kan stope stabbene fast ti] mu-
ren med en betongsokkel, der kan gjores sam-
menh&ngende og mnoget fremspringende indenfor
stabbelinjen for at hindre automobilene gt t o
mot stabbestenene. Sikrest vilde det fO,meeélI.le
veere at anbringe den horisontale anstetsn;‘lt 7E
heide med bilens nav, og der er i fig. 7 vig .+
saadant reekverk, der kan benyttes saave] p;,f
mur som paa jordfyldinger, idet stabbesteneng i
forstneevnte tilfelde faststopes til muren og j
sidstnevnte maa fores saa dypt ned at de gtygy
teelefrit. Det er forutsmtningen at stepe stappe.
stenene paa stedet for at spare transportutgif-
tene, naar man har sten og muligens ogsag gand
paa stedet. Derimot vil det lenmne sig at stepe
de horisontale plater fabrikmessig i et tjenlig
sandtak. Platene armeres med 2 stk. 8 mm gdiam.
jern soln vist paa skissen. Platene monteres ggapy-
tidig med stopningen av stabbestenene, og gat
ene kilespor maa ialfald tjene som dilatasjopg.
fuge. Dette slags rakverk er n@ermest en yng.
difikasjon av det i enkelte fylker (eksempelyig
Ostfold) anvendle stabbestensreekverk med i ngv-
heide og paa stabbenes indre side fastboltede pigap.-
ker, idet plankene er erstattet med betongplater.

Som en heldig modifikasjon av stabb ngvpes
endvidere stabbraekker som vist i fig. 8. Disse blir
solide, naar de enten bestaar av seerdeles stor
og tung sten eller helst naar de enkelte stabbe-
stener stopes fast i en betongkant 0,30 ¢ 0715
eller ialfald i sit fundament av kultsten.

Ved et nyt veianleg i lerterreng har mgp
forsgksvis plantet treer paa endel store vangke.
lige lerfyldinger. Disse treer, birk eller gag)
er anbragt med 50 m mellemrum 0g i en gy
stand av 2,40 m paa veiens midfte. Disse trgpy
vil tjene til at fwmstne skraaningen, samt vige
veiens begrensning, likesom de Vil pPryde veien.
Midlertidig har man anbragt et simpelt trergpk-
verk iav planker foran trsrme, men det er me-
ningen naar fyldingene har sat sig tilstreekke-
lig at anbringe to lette jordstabb mellem hver
to trer. I. Akershus fylke skal traeplamtning
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langs offentlige veier vare forsekt i adskillig ut-
straekning, og man er vistnok tilfreds med resul-
tatet.

dette benyttes, samt paa farlige steder valge et
raekverk, der er solid og (gir minst mulig ved-
likehold. Her har vistnok det stspte betongraek-
w verk en stor opgave, da det almindelig staar
- godt i terraenget, pryder heller end det skjzm-
Saaledes som vore landeveier i almindelighet nier, er solid og gir stor tryghetsfolelse hos den
er utstyrt med stabb, der paa litt wldre veier og  trafikerende, samt gir lite vedlikehold, naar det
i vuuskel_xg lere let blir skjev eller falder ned, utfores forsiklig med temperaturfuger, fortan-
er det tvilsomt oni det tradisjonelle stabbrazkverk ding, samt av vante murere. I jordterramg bor
i det lange lop 11%11' saa swerdeles billig, og smukt  mnuwan i storst mulig utstraekning undgaa stabb og
er det jo ikke. V 1stnok bor man nu for at trygge heller foretrakke treeplantning, eventuelt under
automobilkjorselen tilstreebe at faa €n 1noe so-

: anvendelse av de for veidwekkets begreensning on-
lidere utforelse av stabbestensrmkverket, hvor skelige banketter (skuldre).
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ANTAL ARBEIDERE PR. 1. SEPTEMBER 1924

ved de av veivasenet administrerte veianlseg, utarbeidet efter det fra overingenierene indsendte

Nr. 53

materiale.
Antal arbeidere Herav paa
Bygdeveier | Bygdeveier c
Eylkg Hovedveier ygmed guten Or%m'ulart Ngqu S
/ statsbidrag | statsbidrag §Locibg gk

1 Aatfold RS INSIRIRS ¢ 3 71 22 — 67 26 93
2. Akershus ............ 117 19 85 191 — 191
3. Hedmark .. ......... 209 187 257 642 11 653
4. 00plandfa. L8 A 249 120 77 310 136 446
S. Buskerud............ 263 31 45 282 57 339
OfVieatiold IS A oA N 82 37 — 119 — 119
7. Telemark............ 232 73 10 170 145 315
8. Aust-Agder .......... 145 13 88 193 53 246
9. Vest-Agder .......... 213 134 46 : 389 4 393
10. Rogaland............ 416 89 28 247 286 533
11, Hordaland........... 564 178 269 518 493 l%i

12. Sogn og Fjordane.... 206 88 = 261 33 A
135 Mgre s . s 2 2 AV 83 — 400 = 400
14, Sgr-Trgndelag. . . ... .. 255 48 13 286 30 316
15. Nord-Trgndelag ... ... 199 97 13 298 11 309
16. Nordland. ........... 821 14 800 1317 318 1635
17 S lino Ias Re s | SF RSN e 314 164 210 594 94 688
18, Finnmark ......... 330 120 - 50 | = 450
Sum 5003 1517 1911 6734 | 1697 8431

SARBESTEMMELSER 3. Den storste tillatte kjserehastighet for mo-

OM MOTORVOGNK]JJRING

1. Folgende bygdveier i Solum Telemark, er
aapnet for almindeliz automobiltrafik:
Skien—Trommedalen—Bjorndalen (Den gamle

hovedvei) 6,3 km.

Bygdeveien over Tolnes 1,0 km.

Solbakken (Leveid)—Pollen 2,0 km.

.2. Arbeidsdepartementet har under 20. novem-
ber 1924 bestemt folgende:
a) «Det ved kgl. res. av 12. februar 1915 fastsatte

forbud mot motorvognkjsring pi hovedvei-

strekningen Drammen—Skoger kirke (F'jelds-

vien opheves.

b) Ved kjoering med motorvogn og motorsykkel
p4 ovennevnte veistreknimg mé& hastigheten

ikke overskride 24 km i timen.»

torkjoeretsier er nedsatt til 15 km. pr. time over
Skillingberg girdsplass i Furnes i veien til Hgs-

bjer turisthotel.»

PERSONALIA

Midlertidig opsynsmand ved veianleggene i
Nordland fylke, Almar @ gsnes, er fra 1. Ja-
nuar 1925 git fast anscettelse sammesteds.

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar —

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD, KRISTIANIA.

20,00.

Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, 1/z side kr. 40,00
1/4 side kr.

Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465.





