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OVERINGENIØRMØTET OG VEIVÆSENETS JUBILÆUM 
DESEMBER 1924. 

Veivæsonets overingeniører har vært samlet 
til møte i K1·istiani,a i tidsrummet 3.-13. desember 
1924. Samtlige overingeniører deltok i møtet med 
undtagelse av overingeniøren for Nordland fylke, 

Overing. Thor O 1 s e n  gav følgende oplys­
ninger om denne snks stilling: Efter Arbeids­
depru·temættets aumodning har Veidirektøren fo-
1·elagt ,Sipørsmaalet f.or fylkesveistyrene til ut-

Overingeniørmøtet desember 1924.

som hadde m�ldt forfald. I hruns sted mødte av­
delingsingeniør A n d e rs e U- Desuten var vei­
direktørkontorets ingeniører m. fl. tilstede, Den 
første sak som behandledes var spørsmaalet om 

Gjenne-mgangsveienes vedlikehold. Som be­
kjendt har Veidirektøren i veibudgettet for 1924-
25 braigt i forslag at der av �andets hovedv?ier 
i de forskjellige f�lker u�ldlles en del gJen­
nemga.ngsveier hV1S vedlikehold forutsættes
overtat 8/V st�ten ved hjælp av autom�bil

J?,
tgif­

tene med 1,iJ bidrag fra v�ommende distrikter.
Forslaget gaiaa: ut paa at 1a.lt ca 4820 km hoved­
vei vedlikeholdes paa denne maate med en be­
regnet nettoutgift for staten av kr. 2 3�8 0()0 sva­
rande til hvad der forutsættes ia� �e mdkomme
i automobilavgifter (som 1�ddisti·1kt&i:es andel)
efter avgiftS1bestemmelsel· 1 hen.hold til en ny
motorvognl01V. 

ialelse. Av ·disse uttalelser sees, at 11 fylker i 
d.et væsentlige har sluttet sig til det i veibud­
gc:ttet fo1· 1924-25 fremsatte foTslag, mens 6 fyl­
ker ikke har f-u.ndet .at kunne gaa med pa,a for­
slaget i den foreliggende form. Fra 1 fylke fure­
ligger end.nu ingen uttalelse. Opfatningen i d:e 
6 fylker S()Jll. har tat ,atvsta.nd fra forslaget er 
noe forskjellig. Ganske kort antaes grundene 
at kunne opsumm.,eres de1·hen at 

.Akershus og Vestfold er blit tildelt mindre 
beløp av automobilavgiftene end disse fylkeT 
mener at ha krruv paa, og 

Møre mener at 11a faat for lite vei.net, hvil­
ket i Tealiteton vil bety omtrent det samme, men 
uttrykt med anclJ:e ord. 

Buskerud anbefaler statsbidrag til vedlike­
holdet av de foresla.a.tte og muligens and:l.",e gjeill­
nemga.ngsve.istrækninger, og desuten a.t autoimo-
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bilavgiftene gaar til vedlikeholdet og fordeles 
som hitLiL 

Nord-Trøndelag fylkesveistyres beslutning 
augir ingen ogentlig grund, mon folgendo i pTæ­
missemo artforto botænkeligbetor antaes at ba 
væ1·t medvirkende: 

L At automobilavgiften� taes til indtækt paa 
det almindelige statsveibudget, hvorved opsta.ar 
en mulighet for at overskud ikko kommer ved­
likoholdot tilgode. 2. Statsbidraget til veivokter­
lønningor �tiltaes :at bortfaldo for on1haudledo 
veier. 3. Fylket man i tilfælde iaa en medbo­
stemmend'el indilydelso pa.ai hvilke veier .skul 
overtaes av staten. 

Nordland fylkesveistyres uttu.lelse er grun­
det paa fylkesutvalgets behandling .a.v sporsmau.­
let om skatteutjevningen. Denne ansees vanske,. 
lig for Nord.lands vedkommende, hvorfor det 
eventuelt forelobig bør antaes <at fo1·slaget ikke 
vil vinde bHald i dette fylke. 

De fremkomne iudvendinger synes imidler­
til ikke at være av saa avgjorondo priusipiol be· 
tydning, at de lægger alvorligo hindringe1· i 
veion ror forslagets gjenneruførolse. Angaaendc 
fo1·delingen av automobilavgiftene er dot fo1·· 
mentlig allerede nu berettiget at anfore, at don 
maate hvorpaa automobilavgiftene hlLtil har 
va:rt fordelt, ikke vil k1.111ne oprctholdes i læng­
den. Efteusom automobiltrafikken utvikler st� 
mer og mel', vil den hittil brukte fordeling vise 
flere og flere mangler, idet de senere aurs s..a­
ili um av disse forhold overalt ha.r fastslaat, at 
det veislit som skriver sig fra automobill,rafU,· 
ken procentvis er meget slorrc for veior son1 
kun er utsat for leilighetsvis eller mindre auto­
mobil.kjoring, end for do veier som til stadighet 
er utsat for sterk lrafik. Likeledes vil uude.r ut­
viklede færdselsforhold for fylker som sta.ar i 
veiforbindelse med hinanden forholdet som regel 
være det, .at fylker med et stort a.ntal hjemmo­
hørende motorkjøretøier vil slite paa veinettet l 
t-ilgrænsende fylker i en betydelig hoiere grad.
end fylker med et lite antal automobiler vil
gjore, og uten at de mindre utviklede fylkor un­
der de nuværende forhold har anledning til at
erholde den fornødne kompensasjon. 

Angaaende de fra Nord-Trøndelag fylke an­
førte betæukelighetor bome1:kes, at det sclvfolge­
lig er forutsætuingeu a<t automobilavgi[tene i sin
helhet skal komme vedlikeholdet tilgode. Even­tuelle overskud, som ::i.utomobilavgiftene maatto medfore, vil kunne anvendes til vedlikeboldct i el'lerfølgende terminer, idet nye veilængdor efter forslag fra fylkene og efter Stortingets avgj,J­relse indlemmes i 1,rjennemgangsnettet. Maulet maa være at flest mulig hovedveier med tiden blir vedlikeholdt paa denne maate. 

Statsbidraget til vei vokterne paa de veier som indgaar i f01·slaget vil vistnok bortfalde 1 sin nuværende form, hvilket imidlertid ikke k::i.n 
ansees som noe tap av betydning for fylkene 
YCd en omordning· av vedlikeholdet saaledes som 
foreslaat. Det belop som staten nu gir til vei­
vok!Lero er for11viig ikke foreslaat forminskoti, 
idet man gaar ut fra at vei ,·okteri.nstitusjouen 
[1·emdeles vil utvikle sig og at veivokt.oro vil bli 
ansat paa andre offentlige veier i fylkene, saa­
ledes at der fl-omdeles vil bli at utrede statsbi­
el 1·a:g i li kesaa sLo.r ut.st.rælrning som hil li!. 

Dou. endelige vedtagelse av forslaget forut­
sæ1 tes at maatte skje gjenuClll fylkestiugono, 
hvorved ord.ninp:en - snaledcs som forholdt ved 
iuclførolsen av den kombinerte udmiuistrasjon -
vil kunne g;jennou1 for<'s sk l'itvis, oflen;om fyl­
kene vedl.ar dc11. fforigjcnuem vil disse i tvil-

somme tilfi.clder fua. en medbestemmende indfly. 
clelse paa de i forslaget. optutte veier. 

Med hensyn til do skattetoknisko sider av 
su.kon som av No1·dland fylke er fremholdt som 
011 bi'udri11g for rorslugeis gjounemforolse, mua 
det i11dromwes, at det Yistnok bur sine vmisko­
lighoter u.t etablere on holt rotfærdig orduin,::. 
Do oviigo incl.komne nttalolser fru fylkes1mc!l­
dcne viset· dog, at t'orl1oldot autaes at kunne 01·d-
1tos selv om dot til en begyudelso h,n· siuo va.n­
skolighetcr. I de fyUrnr som bar overfort hoved­
veivodlikoholdet pa.ru fylkesbudget.tot og hvor 
disse forhold or ordnet paa sammo mau.to gjeu­
uem repart.isjonsslmttoncs fordeling or det lyk­
kcdes at kornmo til et. tilfreclsst.illcudo rcsull.at, 
hvorfor do'r ibverlfald ikko kau antues at skut.te­
fordolingon vil volde! ulvorligo biudringor for 
forslagets gjeunomfurolse. 

Et part· av ove1·iugeniorene har uttalt sig for 
ut. vintervedlikcholdot skal sldl_Les ut og foregaa 
!'or herroclones regniuA" som for, hvorved som­
mervedlikoholdet kunde utsirrokkos I.il on storro 
veilrongdo end clou som nu hnr rundet plus i 
rorslaget. En snadain ordnb1? . kw)do vis�nok ha 
visse fordele mou vilde sumi1d1g tLI on v1ss grnd 
betegne et brudd paa det lodendo pliueip, at det. 
hole vedlilrnbold bor viere uudorlagt den s:unrue 
okonomiske og toknisko admiuistrasjolL Speei­
elt om va.a.ren _gi�r viuter- og SOlllJllorvodlikehold saail.edes over 1 hlna.nden, at. det i mango tiltæl­der vil væro vanskelig at bestomruo om utgif­tene skal betales av staten (automobilavgUtone) eller <list.riklet. Eu uklarhet, som ikko ei· t'I det gode for vodlikeholdot vil vroro on sikk:rfolge av en saadan ordning. Likesaa vil denforbed:ring av vi11tervodlikoholdet som er nodveu­dig paa do veier, hvor automobilrutedriften er av betydning om vinteren ikke kunne lu:mvns na·a-r vedlikeholdet hviler paa herredet, uten �t
st�on i on ellet· anden form overtar merutgi.ften. Vedlikeholdet for11tsættes i likhet med deu 
ordning sonl er inillort i Hordaland og Nor<l­
'l'røndelag · fylker for vedlikeholdet av s1laiteus 
veier at burde foregaa med veivoktere. Det 
kontinuerlige vedlikeholdsarbeide, som herigjen-
11om blir indarboidet er efter alle erfaringet· den 
ult i alt heldigste vedlikeholdsordning. Da uo 
i for.slaget opførte voier ikko kan ansees som 
sta,tsveier pa.a. samme maate som høifjelds- og 
mellemrilcsveioD'e antaes veivoktorno ;i al fold 
forelobig, ikke at burde gi� fast u.nsrottelse _som 
statstjeuestemænd, og de vil sua.ledes heller lkke
kolll.lll.Ø ind under tjenestemandslovens _bestem­
melser for siatstjenestom.rond. For. d� veivoktere
som for tiden or a.nsat paa . ele 1 f_orslaget op.
førte veier, vil dor saaledes ikke bh anden for­
andring end at dores lon s�m nu _uit·edes ay her­
red eller fylke med statsb1drag istedet blir til­
veiobragt av nutomobilaivgi.fteno og distrikiot og 
utbebalt gjennom veivæscnot i vedkommende 
fylke. 

Efter det i odelstingsproposisjon nr. 41 for 
1924 fTems1:1.tte forslag til ny motorvognlov (lov­
utkastets § 25) or det forutsat at '/•o av motor­
vognavgiftene skal tilfalde byene (og ladesteder 
med egot komu.nostyre) - 1·esten de 18 laudfyl. 
ker. Avgiften skal erter lovfoxslaget b1:1kes til 
vedlikehold, forsterknlng oller ombygmng av 
veidæklrnr paa veier (gatei·) med stor u.utom.obil­
trafik. Forøvrig er der forsaa.vidt angaar den paa 
laud<li.striktcue Jlatdonde del av avgiftene indiat 
ou bestemmelse om at dOL· m. h. i. auver1delson 
herav skal tl'æl"fcs næi-mere bestemmelse av 
slorlin:n't. Med ben.syu til bidragene fra di­
st1·ikte11e bia1· dc,partemcntet gaat ut fra at disse 

----�----�-----�----------
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i helhet maa bli at indbetale i de paagjældondebudgetaair, og at de kan kræves erlagt indenhvert ,aars 31. december (a1tsaa midt i budget­ruwret). Om denne sak opstod der en længoro diskus­sjon, hvorunder bl. ·a. blev frW:1holdt at _statens uvertagelse av gjennemga11gsve1enes vedlikehold med YJ distri.ktsbidrag muligens V:Ude vold� van­skeligheter i de fylker, hvor vedlikeholdet - og særlig vinterarbeidet - fremdel�s utføres v� �a­tunlarbeide. Der kom ogsaa tilorde forskjellige opfatningo1• med hensyn til budgetbehraudlingon og utredelsen av de! forutsatte �tii.ktsbidTag. Av diskussjonen fremgik dog at man 1 det væse.nt­
lige vm· enig i det av Veidirektøren i veibnd­""ettet for 1924-25 fremsatte forslag. "' Efter forslag av en i sakens anledning nedsat 
l·omite bestaaende av overingeniørene B a r  t h, 
D a h 10 og Thor O l s e n  vedtok møtet enstem­
wig folgende uttalelse1·: ·1 «Under fo1,utsetni.ng av at bil.avgiftene blir 
be.sl�ttet anvendt til vedlikeho;d av: de storrt: 
gjennemgamgsruter, mener overmgemørmøtet at 
disse veier og deres vedlikehold bør styres og le­
des på samme måte som hovedveianleggene ef­ter veilovens § 12 a. om almene hens.yn slval kunne tilgodesees må 
man særlig fremheve som en �ødvendighet at 
enti·aladministrasjonen får myndigheten ved av­e jørelse av dispensasjoner f. eks. ved husbyg.ning g . 1 nær ve1en o. 

2. For hver veistrekning �Vlgir _vedlrnm.mende 
f lke 0 n g,ang flor alle en skJematisk vedtagelse 
fy . sin kvotadel i omkostningene, hvorefter re-ol 1· . d f "onski·avene år 1g 1.D1J1.Sen es. 
USJ8 Vedlikeholdsbudgettet vedkommende gjen­

nemga,ngsveiene sendes gjennem fylkesmannen til 
VeidirektøreJL . :4 Der forutsettes anvendt �n elastisk ord-. · med ben.syn til vinterrvedlikeholdet avpas­mtg

eftør trafikkens størrelse og betyd�g under ��nsyntagen både til . veiene.s geogra:hske belig­.,.0nhet og til de stedlige f01 bold.» 
.. 

" 

Den næste saik paa programmet var:: 
Veiene on elektrislce ledninger. 

Overingeniør Thor O 1 s e n  gav følgende ori­entering: Veivæsenets forhold til elektriske kraftled­
ninger er ordnet ved veilovens § 40 som bestem­
iner at fylkesveistyrene fastsætter de næ·1'IIl.erebetingelser. For at faa enS'arbothet i bestemmelsene har Arbeidsdepartementet i 1916 utfærdiget 1·egler
for luftledninger! nemlig «Reo_ler . for kryds1�ing eller parallelføring av ()'l}er3ordiske elektriske sterkstrømsl�dninger med. veier», men ikke regler for jordledmnger. F1oT d1sse er altsaa fylkesvel-t-yrene de besteUl!Illende, _men det er da klaa:t a:t 
� t 0.,.58a her er ønskehg at ha QllSartede be­
s:em�elser. Senere, ! 1919, er der saa �om.met 
forskrifter for elektr1Ske _anlæg, og �e mdehol­
der tilstrækkelige forsknfter om sikkerheten. 
� 217 omhandler kl'Ydsning_er og -� 222 omha.n_dler paa:aUolføring. Om jordledrunge! frndes heller 1kk_e 
ber noe, som er av noen 1nt�resse for vw.­
væsenet. De eneste bestelD!lllels�r 1 saa hens�ende 
som vi kfonder til er uta;rb01det av oyer1nge­
niøren for veivæsenet i Akershus ;ylke 1 anl�d­
riing av telegrafvæsenets kabelarbe1_de paa veien 
I ,illestrøni-Strørnmen�Fl,u"llSØt.. D:\,SSe bestem­melse1· lyder saa: 

cS æ r l i g e v i l k å r for nedlegning av telegraf- og telefonkabler på· offentlige veiers område. 
1. Krubelen ska.I legges i Yeiens grofter ellersJ,råninger. Dersom forholdene rent undtagelses­vis - efter veivesenets skjo= - nødvendiggjør nt kabelen legges i veibanen, må de.n ikke kommelenger inn i den.ne enn 0,50 m fra T'0.ikanten. Kryssinger av veibanen - som mest mulig skal undgåes - legges tvers på ...-eiretni.ngen el­ler in.lfall under vinkel min.st 45°. 

2. De fra kabelgrøften opkastede masser skallagres således iat der alltid levnes ® fri kjm:e­bane av minst 4.,0 mete1·. Må bredden undtagel­sesvis bli 'smalere, skal der anlegges midlertidigesolide møteplasser, minst 12 m. lange, på stedersom byr god oversikt, og i innbyi,des avstandhøi6t 50 m. Møteplassene arrangeres p å f o r­h å n d, ikke først efterat gra'l"llingen på ved­kommende strekning er iverksatt. 3. Telegrafvesenet (telefonvesenet) opgir til vei­,.,esenet hvem der er •ansvru.·lige ledere for kabel­nedlegningen på arbeidsstedene, og som har åmotta veivesenets ordrer og anvisninger. 4. Veivesenet forbeholdoo· sig, mens kabelar­beidet pågår, adgang til uten viarsel og på tele­grafvesenets (telefonvesenets) regning ·å iverk­sette de foranstaltninger som måtte vise sig nød­Yendige a-v hensyn til veien ell<er trafikken. 5. Arbeidet skal utføres på kortest mulig tidog •avsluttes parsellvis, så at kabelgrøften ikkeholdes åpen lengere onn høist nødvendig. 6. Den foreløbige istandsettelse av veien (medgrøfter, skråninger etc.) efter gravningsaTbeidetbesørges av telegraf,Tesenet (telefonwsen.et),mens veivesenet i tilfelle forbeholder sig for te­telegraf- (telefon-)vesenets regning å. utføre denend'elige istandsettelse og avpussing. 7. Over broer legges kabelen under broba­nen -Og således at vedlikeholdet av denne og av de bærende deler ikke vanskeliggjøres. 8. Der forbeholdes veivesenet adgang tileventuelt å legge drenering i bunnen av kabel­g'l'øften (omtrent som ved anlegget E:ristia.ni.a­Ski). 9. Særutgifter som fremtidig måtte pålø.pe under omlegning, ombygning eller vedlikehold av vei og broer som følge av kabelnedlegningen, be­strid.ess av telegraf- (telefon-)vesenet. Der skal såvidt gjørlig tas hensyn til fore­ligg'ende reguleringsplaner. Enhver senere o,pgravning for rettelse av ka­belfeil eller an.nøt skal på forhånd anmeldes til det stedlige veitilsyn. 
10. Veivesenet overtar intet ansva<r for skade som under telegraf- (telefon-)vesenets arbeide på veiens område eller sO'lll følge d'ørav måtte til­føies tredjemann.>> Forholdet med de elektriske kraftledninger er allikevel ordnet paa en noenlunde rimelig maate for veivæsenet, idet veilovens § 40 gir fylkesvei­styrene avgj01·elsen. og det maa forutsættes ait overingeniøren i slilce saker har d'en a.vgjørende indflydelse. Desuten har man de regler som. er git av departementet -0g i ·forskriftene, men der mangler altswa: ensa,rted·e regler for jordledninger. Betydelig værre er forholdet til telegr(J;fvæ­senet. Hvis vi her hadde samlet paa et sted alden kon·espondanse som \har -vært ført med tele­grafvæsenet om stolper, ledninger og flytninger og hvem der ska.I betale og hvor �eget der skal betales saa blev d0t vist et meget omfattende ar­kiv. Det er jo beklagelig cl'ette, og aarsaken til det maa være at søke i den omstændighet at der ikke er opstillet regler for hvorledes rikstele-
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grafens og rikstelefonens ledninger skal gaa 
l:mgs offentlige veier. For private anlæg har 
visLnok hvert fylke si.ne regler, mon disse kan 
ikke gjores gjældende overfor staten. Bestem­
melsene i tolegratloven av 1903 § 5 og i reglene 
for gjennemJørelsen § 2 synes at gi. veivæsonot 
noksaa vidtgaaende 1·ettigbete1·, men det mua da 
formentlig være den omstændighet, at dor ikke 
er nO'øn eksakte bestemmelser fO'l· ledniugeuo 
langs og over veiene, som gjør at der sau. ofte 
blir konflikter og at disse er sa.a. vanskelige at 
lose. I anledu ing a-v o-voringeniørmotet i 1923, 
bvor sal.en ikke rak from til behandling, har 
Veidirektoren fra overingenior Rode mott.at on 
forestilling hvori .fremholdes nodvendigbetou .av 
at der istandbringes ensartede regler ilo1� an­
bringelse av telegraf- og telefonstol per pa.a. vei­
enes omraa.de. BL a. foreslaar han at stolper 
ikke skal kuD.lle anbringes i indre skraaniug fra 
kjorebane ned i grøft oller i grøftebnud, m-en i 
eu fastsat mindste avstu.nd fra kjoi·ebanens kant. 
Videre kan nævncs, at More fylkesveistyre un­
der 13. mars 1924 i henhold til veilovens � 40 hai· 
vedtat folgende: 

«Almindelige regler og betingelser for anb11n­
gelse ,av elek�riske haftlrecl.ninger saimt telegraf­
og telefouledll.lllger over, under langs eller umid-
delbart ved offentlig vei. ' 

Stolper for telegraf- telefon- eller elektriske 
kraftledninger maa ikke uten særsldlt Li.llatelso 
av fylkesveisyret e 11 e r  a n n e n  s æ r s k i l t  
h j e m  m e 1 settes paa veien, dens gførter, skraa­
ninger eller ma1lerialplasse. 

ForøV1,·ig fastsettes følgende: 
L Stolperne maa ikke settes slik at de inn­

skrenker veigrøftens vannførende profil (don del 
av grøften som ligger lavere enn veibanen) el­
ler at de på annen måte hlndrnr eller vanskelig­
gjør vannavløpet fra veiområdet. 

2. Stolpene må ikke uten særskilt tillatelse 
for hvert enkelt tilielle sottes nærmere veikan­
ten enn bestemt for g-jerder (1,5 m.). 
. 3. Stolpene må ikke settes slik at de helder t:: over v�områdel Hvor de får linjesti<ekk mot veien må de forsvarlig avstives eller barduneres .. Av.stivningsano1·dningen må ikke 
:J:n 

f �
rs1.-i.l:t ti�la.telse komme veion nærmere.i

d t 
or stolper bes. temt. For barduner ,.,.J.elder e samme som · > kt 5 "' 

l�-"-· 1 I un og 6 er bestomt om =mgene. 
4. Hvor telegraf ell t 1 . 

ser offentlig · li 01• 0 efonlednmger krys­
(punkt 3) ko 

vei . e er efter særskilt ti.llatclse
ill, må den J'1'f:1:!i 

nærmere veikanten enn 1,5
laveste ledningstråd 

d�,:.
ene� veibanens plan og

elektriske kraftlean· e nnnst 4,0 meter. Foringer må d-0 f . b . d der sa.mme omstencligh te. . n 1:ie 01 e un-
5. Hvor ledrun n 

° 1 vmie mmst 6 meter.
skje med så. kort ;;0: 

f
øl'es over ve!en bor dette

lJestemmelser og såvidt�0� f�ren�Lig med disse
uten særskilt tillat 1 

ulig iettvrnklet og ikke e se med en m · d . . 
GO grader. Hvor de f . 

ln re tinl,el enn ores under · ( kryssninger e. L) må de hvis il I 
ve1en kabel-

stømmes i det enkelte 'utfelle \'e ande_rledes be­
anordnet stikrenne eller rør, ;

0m
egg_es. � særski_lt

lr. skifte ut ledningen uten å gr·av
g
e
Jor . et mulig

6 V d 1 d . veien op . e e mngenes anbringelse må d 
.. 

res så liten skade som mulig på. veien 
er jJø-

område. Opstått skad� må _utbedI·es sås�!rt 
0�8

på den må�e s�� ve�n�yndigh_etene krever def7. T.ednmge1 elle1 mnretll.i.Uger som tå . · forbindelse med lednwgene skal hvis de e� :at� 

pa veiomradot fjernes nur fylkesveistyret krever 
det. 

8. Særlige bestcmmolsor og tillatelser i lle�­
bo1d til punkt 5 gi ves av ovcriuironioron fo1· vei­
vesenet eller den hun doriil bo111yndiger.» 

Der er forovri"' haap om at disse forhold l-'an 
bli ordnet, idot ba°ade Telcgrafcliroktoren og Vei­
cLlrektoren er meget inloressori for ut f:w. on ord­
ning istandbrugL Det er meuingeu ai solrn op­
nævut on mindre komite mod roprroscnt.a.uter for 
telegrafvæsonoi og voi væseuot ti 1 at utarbeide et 
forslag iil regler. 

I den orterfnlgentle diskussjon gav ri'ere ovor­
ingouioror oplysning-er om siuo er fu.ri ngor mod 
beusyn til anbringelse av telegraf- og tolofou­
led:niuger samt elektriske kru.J'tled11 i ug-er langs 
offentlige veier. Noen beslutning blev ikke fat­
tet, idet man gik ut fra at saken blil· ,cidero be­
handlet nu.ar Tosultu.tot n.v ovennrovute koroite's 
arbeide foreligger. 

• 

Derefter behn.udlodos Ve'ivæsenels forhold ';l
regulerte strølc. Sekretær 0. N a g e  11 rocddol 0 
.fo1gende: 

Paa grundlag ·av en uttalelse fra ove1·iuge-. 
niøren i Østfold behandlet man paa ovoringe­
nioi-motet i febr. 1920 sporsmaalet om at faa iud­
tat i don nye lov om bygniugsvæsenot bestem­
melser som tar sikte patL nt gi veivæsenot an­
ledning til at eve indflyde1se paa 1·eg-u]eringS­
pla;ner for strøk pn.a landet som OT undergit den 
eltnindelige by gningslo-vgi vning. Overingeniør­
møtet fattet dengang folgendo enstemmige be­
slutning: 

«I det foreliggende utkast til ny bygningslov 
savner man bestemmelser som sikre1· fylkenes 
veivesen anledning til å ove innflydelse på de 
reguleringsplaner som skal 11tarbeides og vodtaa 
for reguleringsstrok. 

Overingeniørmotet anbefaler derfor at der i 
lovutkastets § 30 innta,s bestemmelser om at rc­
gnle1ingsplaneue skal utarbeides i samråcl med 
fvlkets veiadministrnsjon og at disse planer -
forsåvidt angår de veier som omhandles i vei­
loYens § 1 - krever fylkesveistyrets godkjen­
dclso.» 

I skrivelse av 26. april 1920 henstillet Vei­
direktøi·en til Arbeidsdepartementet at foranle­
dige en saadan bestemmelse indtat i den nye 
bygningslov. Noen bestenunelse herom blev 
imidlertid ikke indt.at i loven av 22. februar 1924. 
Vedkommende § (i komiteens forslag § 30; i prop. 
og i loven § 27) undergik i proposisjonen noen 
forandrin"' i sammenlign.ing med komiteens fo,r­
slag (jfr."' Ot. prop. nr. 30, side 13-14). Bl. a. 
titgik on bestemmelse om forhandling med do 
privat in tercsserte. 

Saadau .forbmndling vilde vistuok i stor ut­
�lrmkning finde sted, men bygningsra.adet bur�e 
dog - mente u6))artemontet - stilles belt fnt. 
.:\fod be11Syn til spnrsmaalot om at forolægge sa­
kam fo1· andre sakkyndige instanser som f. eks. 
helc;;eraad og brandst3Te, bemerket de,pa.rLementct 
at helsoraadets ordl:orer og brandchefeu ofter de­
pnrtementets forslag vil bli medlemmer ll'V • byg­
ningsraadet. Mau ansaa det dodoT overflod1g ut 
\;r::cve i loven, at byplan forelægges de nævntP. 
myndigheter. Skulde særegue omsu:endigheter 
gJore dette onskelig elle1· paak�·ævet, Yll ved.lrnm_­
rnencle regjeiingsdeparteinent l, unne ro�·lauge det,
t'or spursmaalet om staclfæstolse av'il'J?res. 

Overingeuiormotets forslag og Ve1dnektø!eus 
1:,krive,lse av 26. avril 1�2� er overhodet 1klte 
nævnt i OdelstingspropOSlSJOnen. Paa foranled-
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· bnr .Arbeidsdopnrtement.ct i skrivelso av
;1

1
�:c. 1924 moddelt, nt det «ikko har fuunot grund . • · nta i dou nyo bygningslov on bcstomruolso 

,-cidirokt.orcns mening paa1.,·æ,et at faa mereom l'aLteudo bestemmolsc1· i dcnno retn.ing endln·nd der iudeholdcs i ,oilo,ens § 25, sist,e pas­sus. 
t.11 a JD 

b 'd · ·a.n1 nt reguloringsplancr skal uuu· 01 e� 1 s 
�;� mod voiad.ministrasjoucu, og at .clJsso pla� 

f • ,,1dt ·w,... .. 1· do veio1· som omhaudles 1 ner orsa • .,,u · 11 · . .. 31 slmJ kreves undorg1tt fy ,·esvoL-vedovons Y 
d cd d 

Voidirektoren hensWlct til deprwtementet atfol·anJcdigo vei loven for aud rot ovorenssf CllU11eudemed foranstaacndo beslutning saa sna.rt anled­ning dorlil gies. Veidirekt01·ou tili'oict at demon1te regler fo1· bebyggelsen og phtn for Yeie.Do111aatte bli at utarbeide av ,·einesenet og god­kjendes ay fylkcsvoistyrct efterat ,cdkollllllendeherredsstyre har uttalt sig. Deu nodT"Cudige kon­Lrol mod bestemmelsenes o,erholdelso ma.atte ut­o,·os a.v fylkenes voimyndighe�r. 

stvrots godkjennclse. Overonsstemmon o Ul • c.n , . . do senoro år har vært. befulgt, JJraks1s, som 1 . . t· u ees . . .. dlortid en rogulorrngspla·u, som -i.L s vil �
1 

nv særlig interesse fo1· ,·�i,·esenet, fr7m­å væt�li forelagt Veidfrektorcu t_II ntta�elso for­
.?

eles 
Jlrauon undergies npp1·obasJon. Pa snru�10 rnnell 

I • leirges roguloringsplu.uor som er av in­n
w

to
. 

fo
;ir jernbanen fot· Hovedstyret for Sta�s­toresso 
uten at det har vært 1111set. 11�1d,·end1g baneno 

.• . a uttrykkelig beste1Wuelse 1 loven ... horom « wn 
I Ot. µrop. ru·. 30 for 1923 om den nye lovom bygningsvrusouet bemerket. Arboidsdeparte­u1cntet, at veilo,·ens § 25 siste led gjælder strokpaa landets grund hvor byg11i11gslo,ven er 'gjortr1jæfdende, idet det bcstenunos at retning av ,eisom skal foTes ind i e t slikt strek fastsættes erter fo,rhandling mollem fylkesmauden o.ir destedlige myndighcte1· bvo1·uncter reguloerh1gssakorer henlagt. Deu as Yeidirektoreu og ovoringe­nionnotet forcslaattc bestemmelse kunde derfor itilfroldo ikke indtaos i ,·eilo,en i stedet for § 25sise led, lllcn maat te gjælde ,ed siden av denuævnte bestetumolse. Departementet rutforte vi­dere, at som det fremgik av det da foreliggendelovutkast § 1, kunde depa1·tementet bestemme atbygningsloven helt eller delvis skal gjælde forstorrc. sa.ruliugor av bygninger paa landetsgrnnd, samt for strækningor hvo1· saad.a;nne snmliuger be:n;nder at dannes, og elet er i denS,lJU.U)e paragraf paaJagt fyll,()sniændene a.t av­gi indbe1,etning' til depa1·temen tet nanr bygnings­lo�·e.n antaes· at burde g:jores gj�ldende for etstrøk paa landets grund. Ilnidlertid vilde der ,·cd siden av disse bestemmelser kunne være J)lass for en bostlcmmelse i den retning som fore­slaat a� Voidircktoron og overingeuiorm.otet, idetman pa.a denne mante lettere vildo kunne gripeind i. ti.de mot e.n uo.rduet bebyggelse langsveiene. Hvis det s)rnlde vise sig paakrævet,kunde da bygningslqvens bestonuuolscr seneregjores holt eller delvis gjældende for stedet. 

• 

. -N a ..,. 0 11 rccic,...;orde videre for sakSekr'etær .. "'" 
1920 

nr. 3 c paa ovoringeuiørmolet i februar 
. bebyqgelse langs offentlige ()111 regulering av 

.
. . •ve1e1. 

nte mote rattet folgcnde beslutning: . ( Næ
v . goniormotet slutter sig Ul den forelig--

.«O
ve

t�ning hvad angår nodvendighcten avgende 
� 

1 
tsHtes ui.crrucre bcstommelse1· for rogu­at .dor as 

0
1 
- 01. 0,,. for bebygg-olsc langs dissel · ,,. a·v v 1 " 

I 
ennb 

steder u t c n fo r cio rogulerte st1·0 ,, 
på' 

s
å

dan.ne
J-an vente tett bebyggelse. I hcuh<;>Jd hvo1: m�n 
'. be1Lstillc til centi·almyndighcten� hertil � m
t
an

t · veiloven istcdetl'or siste pu.nkt 1å •øl·e 111.Da 1 

.s ' de bestommelso: . . 
§ 

2
5 

folg
!�a fiklrn utepunkter, industnstrok, ve1-Fo'i: 

� Ad O steclor på landet hvor derkryss eller 
f tt 

a

��byggelse men hvor �ke byg­kan ventes e 
t .dielsor ka.n gjorcs g:,eld'Onde,uingslovens �os 

�t efterat vcdkommendo hor­kan 'fyllrnsv�istr�lt sig, utferdige nærmoro r.eg­rcdsstyro har 111s og vedta plan for reguleringler for bebygge 0 
a

v v
ei.:::idøren anb�falte i skrivelse a.v 27.

. .V�920 til Arbeidsdepn.rtoruentot, at veilowm apnl 
bl' forandret ove1·onsstemmcndo medm8'atte .;rmøtot.s beslutning. Det blev anfort iove

rl
nge

.ru. to skrivelse at der pa.a mange stederd
an _

næv
i.fkesa1l' meget utenfor som indenfor. deby�

f.
es 

:iwd1l bygningsloven er g�ort .gjældo�_de,sti ø � 
d. ghetene har anlcdnæg til at gupo ulon ·at myn _1 . . v r.for denne bebyggelse.regulerende md . likeoin�enfor byggebelter gjor Do hoie. t

k
�mtep

;:::�r disse for at fan billig.ore at folk sø er u t kommunikasjonene for-h g etter hvor som . 
d 

us, o . d . ved de viktigere veikryss, ve bedres, v1
t
l . er 

. eller ved dampskibsanlopsste­·e ·nbanos nsJOller 
t b b else J 1 

t a en belt ukontrollert tæ o ygg . , dor ops a 
1. k maat,e at en son'Ore rogulenng of.to 

f
a

tø�
n 

;.�d v-nnskoligi;.,jort. Det er netopblir 
kontrollerte bebygg!fise - anfortos . detd?nne 11 

ro er aarsaken til at adkomstvoumev1d�re - so 
tæt bebyggode strok, som senerotil saa ma!1gt , ugskom.muner eller ladestederoverga-ar til y�n�ennem trange smug, i vinI,­og byer - fører 

en m aate som gjor fremkomstler og kroker. paa ba de vanskelig og fal'lig. Det særlig med biler a 
n storste betydning - ut­,ildo derfor være av de 

inan kundo ha anlcd­
t�lte ':eidirekt�ren 

_- t�:ilerende ind likeoverformog til at g1,pe kon 
for stroket helt blev 

saada.n bebyggelse ogsaa 
bestemmelser . En be­uuderlagt. bygningslovens ·øres gjældcnde forstemmeise, hetom maatte gJ ot godt grundlag det hele lancl og vil�e dam�!t v.ar derfor efterror en senere regulel ing. 

Departementc fandt .ikke å ku1ui-e anbefale,nt ,det ovorlates til fylkesvcistyi·ot at «utferdige nærmoro regler for bebyggelsen» saalodos somforeslaat, idet veh-æsenets myndighet ikke a.ntoknt burde gaa længo1· end til at bestemme en planfo1· regulering av bebyggelsen langs 
v

eiene. Blir det n0dve11dig ellor onskclig at faa bestolll.lllel­s�r om byguingsvæ.scnet fo1·evrig, maatte byg­mngsloven gjorcs gjældende paa vanlig maato .  Man har - boinerket departementet - indtat enbestemmelse i lovutkastet som aapner herreds­styret adgang til at paa,a,nke fylkesveistyretsavgforo1so til vcdkommondo regjeringsdeparte­ment. 
Vodkommoudo pnragl'a,f (§ 22) i lov av 22. februar 1924 om bygningsvæsenet lyder saaledes:1. «For steder pi\. landets grnn.n som ikke erunde1'la,gt byguingslo,en, kan ifylkcsveistyr;et,hvor det ansees påkrevet, ut ferclige nærmere re­guleringsbestemmelser for nybygging laai.gs vei­ene. Før sådan bestemmelse treffes, skal ved­kommende herredsstyre gis anledning til å ut­tule sig. Fylkesveistyrets avgjorelsc kan av her-1·odsstyrnt innankes for Yeclkomn.Hmdo rogforings­doparrtemenL 
2. Kontrollen mod at bestcmmelso'ne ove1·hol­dos, tilligger fylkesveistyret.,, 
Av andre paragra rel' i bygningsloven son1

er av sæl'lig intcresso fo1· veivæsenet blev nævnt:
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§ 40, om ekspropriasjon av grunn (bebyggeteller ubebygget), § 69 om eventuell anvendelse av brudte bjør­ner og § 154 om vedlikehold av offentlige gjen­nemgangsveitor med broer.» Under den paafølgende diskussjon blev der fra nere overingeniører uttalt beklagelse over, at der i den nye bygningslov ikke var sikret veivæsenet adga.ng til at øve indflydelse paa re­guleringsplaner forinden disse approberes. Gjen­nemgangstrafikken vil i fremtiden faa store van­skeligheter paa heromhandlede steder, hvis der ikke i god tid taes de fornødne forholdsregler. 

fik man i Magnus Lag,abøtors landslov mere om­futtende bestemmelser om veivæsenet gjældendo for det hele land. Tidligere hadde wan bare hat enkelte spredte bestemmelser paa detlle omraade for de forskjellige landsdeler. 
2. I 1624 - for 300 aar siden - blev dør un­der kong Christian IV truffet bestemmelse om anlæg av den første kjørevei her i landet (fra Rougsund til Kongsberg). 3. I 1824 - altsaa for 100 aar tilbake - ved­tok Stortinget don første specielle lov om veivæ­scnet. Til mindo om disse trin i utviklingen ,av vort lands veivæsen smmledcs i dagene 9.-,14. desem­ber i Kristiania et stort antal ,av veivæsenets in­geniører og andre funksjO'llærer. Efter indbydelse 

Veivæsenets jubilæumsmøte 10. desember 1924.

Den næste sak vai· 
Spørsm.aal om VeilO'Vens forandring. 

De enkelte paragrafer i veiloven av 1912 blev gjennemgaat og gav anledning til adskillige be­merkninger og henstillinger -0m forandringer. I enkelte tilfælde1· blev der ogsaa fremsait bestemt foi·slag om hvorledes bestemmelsene bør formes, f. eks. ved § 36 og § 60. 
Den omfattende diskussjon er ment at danne foreløbig grundlag for videre behandling av spørsmaalet. 

Veivæsenets iubilæum.. 

NaaT �aret 1924 regnes som et merkeaa.r for det norske veivæsen, er det fordi man har fundet grimd til at mindes følgende begi ven heter: 1, I R,8,J'et 12U - ailtø81a for 650 sar siden 

var ogsaa fremmøt forhenværende veidirektør S k o u g a a r d, de fleste fylkesmænd, chefen for Sveriges veivæsen, overdirektør M e ur I in g, chefen for Danmarks veivæsen, overveiins,pektør 
Ma d s e n, de svenske ingeniører D ah 1 b erg, H '6 ds t r o m, W r e t 1 i n d og B e r g 0 n d a h 1, danskerne, amtsveiinspektør L o m  h o  1 t (for­mand i Am�sveiinspektorenes forening), og pro­�esso.r C h r  1 s t en s e n, tidligere overingeniører 1 ve1_væsenet, chefer for andre tekniske admini­strasJoner, repræsentanter for dags.- o,g fagpres­sen, repræsentanter for organisasjoner, .som har fælles rn,teresse med veivæsenet m. fl. 

9. dese�b?r b�ev . der i fo1)bindelse med N I. F.s sam t1d1ge J ubilæum ,og som led i b jubilæer holdt et større orienterende fo ·e egge
betitlet «Norges veier i forh.old til trJikt:a� vende». Foredraget holdtes av veidirektør Ba a 1 s­r u 

. �O. desember aapnedes fobilæet officielt ,a;v ye1dnektør B a a 1 s r u d, SOllll ønsket de tilstede­
værende v-e.lkommen og gav en kort overaikt 
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over veivæsenets virksomhet og fremtidsopga­
ver. Sa.mme dag Og de følgende blev der holdt 
følgende foredrag om forskjellige veitekniske 
emner: 1. Overingeniør M u n o h: <1Seneste metod.er forbygning og vedlikehold ,a•v vei-er utsait forbiltrafik». 2. Overingeniør S.a x e g a  a r d: «Noen oplys­ni.ngex om veitrafik og vedlikehold i Kristia­

nia omegn,,. 3.. Overingeniør Gr o n n i n g s æ t e r: «Vinter­vodllkehold og biltrafik paa vinterføre». 4. Overingeniør S u n d: «Faglig veitilsyn». 5. -<- Ri i s: «Mindre d11nnpskibsb:::-yg-gør og holdeplasser i forbindelse med veia.n­
lfeg». 6. Overingeniol' K o r  s b r o k  k e: «Den fylkes­
Jcomm uno le rutebiltrafik i Nord-Trøndelag

• fylke». 7. Overingenior B a r t  h: «Sænkbronners aJJ.ven­
delse ved norske veibroer, særlig hvælv­
broer•. s. Avdelingsingeniør Ly n g: «Støt og rystelser
ved bruk av luftringer og kompaktriuger». 

9. A vdellngsingeniør E g g e n: «N,amsen bro».
Disse foredru,g vil senere bli indtat i «Med­

delelser fra Veidirektøren». 
End videre holdt ingeniør B e r g e n d a l  fo­

redt·ag om et nyt bituminøst materiale «Essener 
Asphalt» og ingeniør W r e t 1 i 11 d fremviste en 
fillll fra Svenska Vagforeningans deinon&trasjo­
ner av veiredskmper og vedlikeholdsarbeide. 

Ingeniør Te s 1 a fra Løveners maskinforret­ning i Kjøbenhavn gav noen oplysninger led&a­
get av lysbi_lleder om anven�else av: Fordso.n­
tra.ktor i veivu.-..senet bl. a. til valslllllg, broit­
nig veihuvler, feiemaskiner etc. · 

'ved velvillig imotekommenhet fra K:ristia­
uias 0,,. Akers veivæsen . ved d'hrr. cl.i.rektør 
B a 8 s 0"'e og distriktsingeniør Ry e var der paa 
T }linløkken ar"l·a.ng<ert en meget interessatnt ut­
st�\ling av redskapa�· og maskiner for vinterved­
likehold og snerydnmg. Paa grundlag av over­
. geniørene Munohs .og Saxeg:run,rds foredrag om 
1�ibygning og veivedlikehold m. v. fandt sted en 
�·skusjon, hvori bl. a. deltok overdiæektør M'eur-
1/ g og ingeniørene Dahlberg og Hedstrom fra
s!erige samt professor Christensen fra Darunrurk. 

Under meterne blev foretat eu ko1·tere iaru.to­
mobiltur paa Drammensveien. f�r at . se p�a de
der utførte forsøk med forskJellige tJærever�æk­
ker s,amt en tur til Østfold fylke, hvor overæge­
niør Munch firemviste nre redskaper o� metoder
for veivedlikehold, særhg ved grusveier. 

Den ll desember avholdtes festmiddag i 
Grand hotel, hvori deltok ca 150 personer. For­
rten de fO'l'a,n nævnte gjæster V'ar bl. ·8. arbeids­
\uinisteren statsraad M j e 1 d e  tilstede. 
1 Festkontlte'ells forma.n.d, ov01Jngeniør M u nc h, 
omsket gjæsterne velkommen tilbords. 

Veidirektør Ba a ls ru d utbragte Kongens 
1 O'lll hilstes med hurraer og avsyngelse avskaa • 8 en Derefter holdt Veidirektøren fest­kongesang . · han gav et kort overblik over vei­talen, hvon vikling fra Haakon den Gamles tid

:/f
6�e�s tiut IV bygget den første kjørevei, og

f.ra d ns ·i:f har veiarbeidet aldrig hviløt. _Det
vrur o;Acerer, som ledet veibygningen o,g skJønt 
deres veier ha.r maattet o.mbygges �!vt dk�n Ssene

li

�e 

tids ingeniorer, mindes vi dem . m.,... a · . ær g
i det sidste aarhundrede har· ve1væsenet gJort �e
største fremskridt og vi har faart; en betydelig
ug vel urustet etat. Ha.n ubtalte et -varmt ønske

om at d�t store og viktige arbeide til landets vel 
10a1.11tte lykkes. Overingeniør H u g o  talte f<>r Arbeidsdeparte­
mentet og adresserte skåalen til dets ohef, stats-1:aad M j e l d e, som takket og fremholdt det gode sauna<rbeido mellem departementet og veidirekto­ratet. Overingeniør M u n c h talte for de utenland­ske- gjæstor og det skancl.i.naviske samarbeide.Chefen for det danske veivæsen, overveiinspektørM ,ad s e n, takket og uttalte sin beundring fornorsk veivæsen. Han utbragte en skaal for dem. som det norske veivæsen skulda gagne i Norge: Norge og Norges folk. Det svenske wivæsens cher, overdirektør M e ur l i  n g, hyldet i vn.rme, anerkjendende ord veidirektflr BwaJsrud og overrakte ham en vak-ker sølvvase med blomster. Veidkektør Ba a ls r u  d takket og fremhæ­,,et sine kollegers fortjeneste og mindet særlig fhv. veidirektør Skougaard. Hr: S k o u g a ard takket og gav uttryk for glæden ved at ha v.æret med til at lette Yor land­befolknings lrn.a:r ved veibygning. Han rettet en Ya,rm tak til fy1kesmænd, ingeni0Ter opsyns­n1ænd og arbeidere utover hele landet for godt samarbeide. Minderne fra veivæsenet hørte til hans livs smukJrnste, og han ønsket veivæsenet :i'ortsat godt samarbeide, lykke og fremgiang. Veidirektø.r B a  a l s  r u  d talte for fylkes­mændene paa hvis vegne. fylkesmam.d Hroar O I­s e n  trukket, idet han fremholdt at intet rurbeide hadde vært ham kjærere som fylkesmand end arbeidet for veivæsenel Han utbragte en skaal for veif,!J)ministras:ionen. Avdelingsingeniør P e d e r  s e n  ta.1te :for de forskjellige �væsener� som veivæsenet ko;m i be­røring med og for det gode samarbeide som al­tid hadde vært. Paa denne tale svarte gæ1.eral­direktør S t u e v o 1 d-H a n  s en. Overingeniør S u n d  utbragte en skaal for kgl. norsk automobilklub. Klubbens forma.od, fa­brikeier 0hr. S o h o  u tal,ket og overral-te vei­direktøT Baalsrnd en smuk,t utstyrt adresse. Over­iugenior Thor O l s en bragte en tak og hilsen til en række foreninger, og overingeniør D a, r ri&­Je ns s en bragte en hilsen fra Den norske in­geni,ørflorening. Statsraad M j e l  d e takket for maten. Efter middagen servel'bes kaffe i de tilstøtende sel­ska,psværelser. Senere paa aftenen blev der ogsaa holdt en 1·�kke taler, bl a. av forma.oden i Den polytek­mske forening, ingeniør N i s s e n, som over­ra.k te et praktfuldt blomsterarrangement. Videre talte løns:mand Strø m s  æ t e r  for «kundene1>, altsaa dem som bruker veiene. Veidirektør 
n a a l  s r u d talte flor vei væsenets opsynsanænd og. kontefri.ster, veidirektør S k o u g a  a r d  for ve1væsenets damer og fylkesmand Bødt k er foo: forfatteri.oden av efterstaaende sange, som blc,v avsunget under og ef,ter middagen. Der blev desuten fremvist lysbilleder fra Namsen broanlrog og veiamlægget gjennem Maa­bødalen. Til festen indløp en række telegram­mer, saaledcs fra de veichefer i de nordiske land, som ikke personlig var til.stede. 

• 

Melodi av Gluntarne: «Nu tror jag det kan vara tid>. 
Hvor to og tre forsamlet er, der b01' de snakke ea.mmen, 
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omeud til alt ei en og hver 
bør sige ja og amen. 
Av veim· er der mange slags, 
derom kan· ingen trætte, 
men ei enhver kan vite straks 
om veien_ ei'. deu. rette. 

. . . 
Den første tornefulle. V!}i, 
Den skyldes Eva. - Adam, 
om grus - oin puk - 'dot vites ei, 
ei om det var makadam. 
Kun ett vi alle bar faat vis-
het for: vi vet den førte 
clirek,te ut av pm·aclis, 
og dermed den ophvrte. 

En bakvei fandt vi .alle· vel, 
nwar det ,var mes,t nødvendig,· 
ved aa1.·le gry, ved silde kvold, 
men helst, De vet, anstændlg. 
En gjenvei tidt os bringe .kan 
u-anede 1na1heurer; 
en omvei - valgt med litt foratand 
til maa.let tidt os .føJ:er. 

Den urede vei er let at gaa, 
den kan man gaa i blinde, 
den trange vei') at træde paa 
er tungt for mand og kvinde. 
Forbudne veie vandres mest 
med anger manges.in.de, 
den gylclne middelvei er hedst 
men ikke let at finde. 

Og op og ned gaar livets vei,
kun daia,rlig ni velleret, 

"(trots stigning I paa 5 den er 
dog voldsomt tra.fikeret), 
vedlilrnholdet saa som saa, 
(den støttes ei av struten), 
og med bekymring ses den paa 
av hele vei-etaten. 

Og skatterne gaar stadig op, 
og nedatl gaar humøret, 
og pengene de sier stop, 
omsonst vi alt har prøvet! 
Naa.r vi er baad'O træt og kjed 
og lei av hele greien, 
vi ønsker at vi sat i fred 
et sted paia M.elkeveif:n.

Broleuninuen2) til Hel - De vet, 
blev ber en dag kasseTet, 
av den n.wderne biltrafik 
den helt var molesteret. 
Det eneste som taaJe kan 
den sterlrn trafikering 
til dette sted, det er kun t:iæ­
romakadamisering. 

Og forbudsveien - ak den ti­
er vi helst om herind'e, 
helst hadde vi set den forbudt 
for baade mand og kvindel 
Vort statsbudget paa beldingen, 
det har De nok hørt nævne, 
men gjøre vei i vællingen
det er ei hver ma.n.ds evne. 

') 2,5 m.
') De bek;iendte godo forsætLer. 

Og ned til Deplot titt og trutt 
vi alle maaite vandre, 
og vort budget blev trangt og stutt,
skjønt ikke som de andre. 
Vi sokor bidrag boit og la.vt, 
- til voi pua vildo beion -
men smiler fattet hvis trods alt
vi vises vinterveien.

Vi landeveiens �-iddersmænd, 
nu har vi sammen drøftet 
hvor veier fører fra og ben 
og atter arven løftet. 
Vi elsker veiene som naar 
fra dalen op- til heien, 
Gud signe veien hvor den g,aar,
og Leve Lancleueien!

• 

Mel.: «Maggedutti».

Hviad var Norge uten veier, 
med slike heier, 
og slike' fjeld, 

fuldt av is· og gamle greier 
og elveleier 
og baklrnheld! 

Jeg s.kal gjerne vedde på 

C. C. B.

rutte skapm·en tenkte som så: 
«Hvorfor skal en nordmann gå1 
Han hrur da vann å seile på! 

Hvis han bar en båt med motor, 
har jo landet nok av vann., 
vil han heller bruke rotor, 
(hvis den er go') tror 
jeg også det går an. 
I gra!Jlit og øde heier 
kan det ikke lønne sig 
å forsøke sig med veier. 
Han får stole på mig.,> 

Sån fikk Bergh og Krag og Skongaard 
'en job så svær, 

Men 
�n.art hist, snart her. 
1gJenn0Ill fjell og skau når
nu veier frem 
til mange hjem. 

Trondbjemsveien den er best, 
Nordlandsveien skal til Hammerfest,
D�·.ann:m.ensveien ser vi jo 
blir da med tiden riktig go't 

Langsmed skrænt og urer stygge 
snor sig veiens s<terke bånd. 
Tenk, hvad vi har nådd å bygge 
�v veier trygge 
1 Laga1bøters ånd! 
Y'i har ingen vei til polen, 
lkke engang (amne)-sti, 
men såsandt som bare solen 
holder ut, skal det bli. 

Stakkars ga,mJe Kristian Kvarten.
som skal på farten! 
Syns De d' er pent at de� snille gamle mann skal
1 et slags 1runfall 
kasseres rent. 

Jamon kan hau gjerne stål 
Vi blir all'o så gamle og grå, 
men Do sei; jo, Kristialll Kvart, 
e-r bestanclig like svart! 

Og fonesten skal vi mindes, 
at det var da. hill.l som s�: 
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cLaudet dot skal sammen bindes! 
Så.snut der finnes 
en råd så skal vi hu 
kjorevci i gumlo Norje, 
hvordan ellers enn det går, 
selv om jeg skal bort fra torje 
om en trchundro år.:o 

Og når eugang nye sloklor 
om hundre l\r 
på veicll går, 

og med nyo ord forfold.er
liv.ad allo vi 
hn1· pleid 1, si, 

vi vil synes 101111 vi fant 
hvis do uugo må stanse ibla.udt 
og si: «Se, hvad her or gjort! 
Meget av dotto or jo stort!» - . 

Vcion solv don stanser aldn, 
det er vi som går forbi, 
vi bar ttllo hort deus trule 
fra voro dale 
og fra hvort fjell, h,•or li: 
cMl\ito splidens lind fordrives, 
landet atter voks·o frem, 

glede gro, tilfredshet tri Yes 
i de tusinde hjem!» 

• 

Et etterglemt vers.

Mr. Baalsrud ouce he went to 
United States, 

(so be rebtes) 

C. C. B .

and siuce then was always bont to the uso of tar, 
(han er blit «ran). 

Manden er jo gan.sko bra 
men Do vet, 00011 foil skai man ha: 
Han Yar i. Amerika. 
ban kommer aldri derifra! 

Bring på ba.ne hvad Do vil di, 
nodsarbeide, smugleri, 
han er ei å snakke til di 
he wanders still i ' ' 
tille land so big and free. 
Han or ellers ganske snild di, 
både borte og i hus, , 

' 
men tænk mand' blir ganske Yild, di, 
når han snakker om grus. 

MINDRE DAMPSKIBSBRYOOER I TILKNYTNING TIL VEIANLÆO.

Qyeringonior Th. Rii s' foredrag ved veivæsenets j u bilæum 10. descm b'er 1924. 

I don forsto veibyguings tid var d�r vislnok 
'l·l·o sporsma.al om at foreta noe særh1g ,•cd en 
1,' � avslutning ved sjø ellet· viand. Endte en Yei
'o

dis
 

J·oen blev deo blot avsluttet ved at læggesve 5 t 1· d t · i nivaa med terrænge , !uu 1gons n:o en u vi-
deise av veibredden, og 1 enkelte t11frelder med 
n baatvolir. Mau budde dengang vrusentlig r0>­

�aater eller seiliartui og mellem dotte siste og 
1 nd benyttedes TObaaten, som hadde siu plas 11aa
s�·andbredden. Der var da intet behov ,for damp·
k'bsbrygigor. Eftoiihvert som 'Cl!ampsktbskouunu­

s 
·�asjouøne utviklet sig blev der imidlertid ogsaa

f.
1 
arv om en god. og, bekvem forbindelse mellem

cl�mpskibet og,· land" I b)·eue og vod do �torrø 
l · kibsanløpssteder forevri,,,. bwr trafikken 
c a,JUPS. ,. ., 
forholdsvis hm·t�g ft'Qnitvuuget opforelse av diimp� 
skibsl"8iier, men auderledes er det 1-iµult om 1 
landdistriktene rµcd elan ot:te mer beskjedne lo­
J,al trafik. 

Det hill'. ikke bare været de okonomisko van-
keligheter og vanskelighetene vod at skaffe den 6 odvencligo grirnd ?g sb:a�dr.et for bryggen. Man 

�ar neJ?PO beiler 1 de.u t1dligste tid været klal'
over · hvilken betydlllllg en offentlig brygge
_ de faa. Det har da �saa særlig været pri­

J,u�ænd som bar bygget brygger; idet de enten 
�a ka.P ruv bwdelsmaud eller dampskibseks· 
1 0

d�te
ns 

11.,1. set siu fordel i dette. Eller et damp-
pø 1 or ,, 
kib 1 ];,ap som fo1· egen regrung bar maattet

�. A 
s
s
e
d 
s 

t :Men dette er en uheldig ordning og
k�t�

e

Cor 
e 

�redlwnuuende distrikt virke m�get hem-

l0ndo fot· tra.fik\ccll. Er brY\g'gon P.nvat to1·e­
�oilllller det o[ie, at der opkræv� avg1ft. for dens
benyttelse .  Hertil kommer, at eieren til enhver
llid besteuuuer, hvem deT kan benytte de�. l?om
regel blir det dtL et besierut selskaps slnb, som 
raar monopol paa den og hn1· man anløp av andl'e 

skib paa samme sted nuta disse enten ekspe­
deres •pr bant eller der blir opført en ny privat 
bl'ygge. Trafikken deles og gjores tungvindt. I
do distrikter hvor man f. eks. utforer ved, kan 
det paa samme mante være meget ,a.uskclig for 
sælgcren at læggo ved, paa eller ved en saadan 
privat brygge og for vedkommende fartøi lil,csaa 
vauskeig at faa Yed indlastet OYor bryggen. I
Rogaland foregaar der va.ar og host en gaiusko 
Lotydelig sau'Otransport. DollJle forcgaar ogsua 
hyppig med moto1•baaiter. For mange av disse 
kan det ogsaa være umuliJ"' at raa benytte en 
privat brygge og ba.ade o�bordforsel og iland­
forsel av sa,ueno kan volde store vanskeligheter. 
Der kau nmvues mango liirnende eksempler. Ut­
viklingeu har gaa.t og vil fremdeles gaa i den 
retning, at en brygge maa være offentlig, til av­
benyttelse for uJle og da helst til helt fri a,­
benyttelse. 

Sporsmaa.let blir da hvem der skal byg-ge og 
vedlikeholde brygger. Svaret skulde ikke være 
vanskelig, særlig naar man erindrer, at det her 
or tale om mindre dampskibsbryggor med nod­
vendig opla1gsplads. Mod v-0rt syu paa nutidous 
kommunikasjonsmidler slrnldo det s'l'Iles hæ,et 
over enhver tvil, at en ny vei som sl�1ttor ved et 
contralt sted vod sjøen, maa avsluttes saalodes, 
at der ikke blir et hul eller malljglende lod i do 
lo korresponderende kommunikasjoner, dampsldb 
og lændovei. Dette mang-lende led maa utføres 
fra landsiden og ikke fra. sjosidcn, det er og nuia 
bli avslutningen paa voicn og deune, avslutning
maa utfores som on brygge. Bryggou maa, dørfol'
bygges for samme miåler som vedkommende vci,
oig stat og fylko maa bidrn i sa.orme forhold. Mod
bonsyn til vedlikeholdet av bryggen maa dotte 
pa,ahvile den sa,mme som har vedlikehold av 
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veien. Tidligere har der vært ydet sbatsbidrag til mindre da,mpsktibsbrygger i f-0rbindelse med hoved veisanlæg eller bygdeveisanlæg i samme forhold som statens bidrag til vedkommende vei­anlæg. I R-Ogaland fylke er der pa.a denne maate by giget 4 hoved veisbrygger og 7 bygdeveisbryg­ger. Siden 1903 har det dog ikke været mulig at erholde statsbidrag til opførelse av brygger men blot til oplagsplasser. Hv'ad grunden hertil 

Vikedal b1.·ygge. 
egentlig har vært er vanskelig at si. Under vei­budgettets behandlinjg i Stortinget i 1899 var der en debat i anledning statsbidrag til k,ai ved Ilat­tenfjordsøTen. Der blev da av Stortingets vei­komite anført rut staten ikke kunde bidra �il byg­ning av kaier, da dette kunde ha farlige konse­kvenser. Det er imidlertid i denne forbindelse av interesse at anføre et par uttalelser som frem­kom under debatten. Forma,nden i stortingets veikomite, hr Peder Ri n d e, uttalte bL a.: «Det er ganske rigtig, at naar man bevilger til en hovedvei, kan der ogsaa bli bevilget til en brygge. Men da er det til en mindre brygge, saa der er adgang til sjøen eller vandet - - �.» Og repræsentanten F o s  s, som ogsaa var blandt dem der ikke kunde anbefale statsbidrag til ovennævnte kaianlæg, uttalte bl. a.: « Veikomiteen har tidligere gaat med paa at a,nbefal•e bevilgning til brygger, hvor en vei ender ved sjøen, men der er stor forskjel paa saa,danne brygger og lraianlæg. Disse bryg­ger har gaat ind i kalkylen over veien og staten ha'!' ydet samme bidrag til dem som til veien -.» Efter disse uttalelser skulde man tro at stats­bidrag kunde vemtes til en mindre da.mpskLbs­bryigge, der indgik i planen f,or et veianlæg, men i 1902 blev der i budgetforslruget strøket er­

hvervelse av en liten brygge i Hjelmeland og da der i 1903 blev spørsmaal om en brygge i Aardal i forbindelse med hovedveianlægget Fi­
ster--Aardal blev beiler ikke denne anbefalt awVeidirektøren, hvis forslag herom blev bifald� �v
departement og StOTting. I veibudjg-etpropos1sJo­nen for 190�4 &ide 51 og 52 sees anført at de­partementet i slrrivelse av 7. mai 1903 til fylkes­manden i Rogaland hadde meddelt, at «departe­mentet med Veidirektøren antager at der ikke vil kunne ventes opført mid,ler prua statens veibud­get til nævnte arbeides utførelse». Der henvises samtidig til skrivelse fira Veidirektøren til de­
P�rtementet, i hvilken «er uttalt samme opfat­nmg med hensyn til planen om at utvide bryg­
�e:1 ved Merok !i. Romsdals a,mt, endepunktet for e1en Gudb1·andsd!alen-Geiranger». Under debat­ten om veibudgettet ri Stortinget i 1908 uttalte re.-

præsentanten J e l  s a an:gaaende statsbevilgning til Aardal brygge bl a,: «Som det ser ut til er det imidlertid en prinsipsak for Veidirektøren at tage avstand fra at yde statsbidrag til damp-1,kibsbrygger. Det har været Veidrirektorens op­fatning at Stortinget i den senere tid han- stillet sig uvillig til dotte, men efter foretagen under-1,okelse viser det sig, at Stortinget i den senere tid mer qg mer har bevilget bidrag til d.amp­skibsbrygger. Det man da nærmest være frykten for, a.t der kan bli ve spørsmau.l om bidrag til noksaa. mange dampskibsbrygger, som har gjort, at Veidirektø1·en har stillet sig kjolig i denne henseende.� Efter hvad man kan se av de forskjellige referater og debattene i stortinget u.ng,aaende vei­budgottet for 18!19 og de nrormeste aa.r fremovet· er de.r fra Stortingets side ikke fremkommet noen rnel beslutning om at d'er ikke kan ydes stats­bid1-.ag til dampsldbsbrygger- Man faa.r nærmest det indtryk at det er centraJ.administrasjonen som bar faat godkjendt den opfatning, at der intet statsbidrag skal gies. 
I Rogaland bragte bestemmelsene ba.ade for. bauselse og b'eklagelse. Man hadde her tid.l�g til­egnet sig den opfatning at en bTygge utgjorde en del av en vei og at en brygges betyd.ning var saa stor for ot distrikt og for færdselen i dot hele tu.t at det maatte bli det offentlijges sak baade at bygge og ve�likeholde den. Man f.oirt­satte derfor med bygmng av offe.ntligo brygger selv om det kostet ganske store utgifter. Fylket bygget dels. selv enkelte hovedveisbrygiger og overtok vedlikeholdet av dem og dels har det ydet 1,4 bidrag til en række. bygdeveisbrygger idet herredet har overtat anlægget og vedlikeholdet. Det har dog væTt en fast regel at fylket kun har fg'it bidrag til stenbrygger og ikke til br:,g­ger av træ, herfra er der dog gjort 2 undtage.lser da stenbrygger i disse tilfæUer vilde ha medført saa store utgifte-r, at de da ikke vilde bli utført. Naar det var herredet som mau.tte bygge bryg­ge� med blot 1;� fylkesbidrag og mul�gens smaa I'!'1vate bidr.ag, fm·te dette til at der blev ut­vist en vel stor sparsommelighet baade med hen-

Slaattevik brygge. 
syn til plan og ut�ørelse. � begyndelsen byggetman derfor temmelig tarvehg, ved en.kalte bryg geanlæ/g' hadde man ikke engang dykker. Ma -kom dog snart til den edaring, a,t .man ved, byg�ning av selve frontmul'en praktisk talt ikk kunde bygge solid nok. I de s�nere aar ba,r Ill� derfor altid benyttet dykker til alt underva.nds­ai·beide, likesom der Jægges særlig vekt paa an­vendelse av god og stor sten. Der er trods -en-
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kalte �anvendelser ikke brgiget brygger av be­
tong, 1dot man har fryktet for at der lot vilde 
opstaa sprækker i betongen ved de mange og 
tildels kraftige stot fra dampskibenes side. Paa 
murenes ytresi.do anvendes et kraftig .fenderveTk. 
Dotte ødelregges forholdsvis hurtig og maa ofte 
utbyttes. Bryggelæn.gden har vært fra 10,0 til 
20,0 ru. Paa steder hvor trafikken utføres av 
større lokale druupskibe1· bor længdeu ikke være 
mindre end 20,0 m. For�vrig har længden vært 
bestemt av hensyn til do lokale forhold og om­
kostningene. Dor hai· i forbindelse med en brygge 
altid vært utført en oplagsplas enten i umiddel­
bar forbindelse med eller i nærheten av b1·yg­
gen. Erfaring har vist, at det allerede fra forst av 
tiør søkes anlagt en storst muUg oplagsplas dels 
fordi der i de fleste tilfælder vil hli bruk for 
on stor plas og dels fordi det senere vil bli me­
get vanskelig at erhverve den nodveudige grund 
til utvidelse. Der vil gjerno paa saadanne steder 
komme bebyggelse som blir for kostbn.r at faa 
1jernet siden'. De1• er i enkelte tilfælder bygget 
utstikkerbrYi1rner med en bredde av 5-6 �- Denne 
bredd'Ø har vist sig at værn for liten, idet over­
vand:smuTeu har vist tendens til forskjyvning paa 
grund av paakjendinger i'rn dumpskibene ved dis­
ses tnllæg til bryggen.. Den almindelige forut­
sætning for fylkets bidrag til brygger er at be­
nyttelsen er fri for alle og at bryggepenger ikke 
urna opkrævos uten efter tilla.deise fra fylkes­
veistyret. Ved et par ,brygger er dor git tilla­
dielse til at opkrævo en avgift av 10 øre pr per­
sonbiUet, indtil herredets utlæg til bryggens an-
1æg 01· betalt. 

Rogaland fylkesveistyre vedtok i mote den 23.
mai 1918 følgende regler for ofrentl�ge dampskibs­
bryggers benyttelse: 

L Pa.a bryggen mua ikke oplægges varer sua­
ledes, at de kau genere færdselen. De maa av­
hentes snm·est mulig og kan fjernes paa eierens 
bekostning og ansvar. 

2. Hvis der til bryggen haes en oplagsplas,
kan aJmindelige varer, som ikke er ildelugtende 
eller paa anden miiate generer færdselen, hen-

K valsvil, brygge. 

ligge paa oplagsplassen i iudtil 3 døgn. �ndta­
gelsesvis kan veitilsynsmanden efter særskilt Ull­
søkning for hvert enkelt tilfælde meddele t�lla­
delse til at la varer ligge paa o,plagsplassen md­
til ,8 døgn. 

,3. Ildelu.gtende varer som naturlig gjødsel, 
fi.skeavfald o. lign. maa ikke lægges paa bryg­
jferne, men taes di.rekte fra fa.rtøiet i vogn. Tom­
tønder til denila.1r11 varer roaa heller ikke sæt-

Los paa bryggerne, men mua kjores direkte oin­
bord pa.a fartoiet. 

4. Oplag tiv sand eller grns paa holdeplassen
lillates ikke uten særskilt ti.lladelse fra Yeitil­
synsmanden. 

5. Ban.ter eller fartoier maa ikke fortoies til
bryggen saaledes. at de er til ulempe for and.re 
\)lier for rute.ganende dampskibes tillæg til bryg­
gen.. 

J udeberget brygge. 

Ban.ter og fartøier som oplægges, maa ikke 
for.tøies til bryggen uten særskilt tilladelse. 

6. Veitilsynsmanden har ret til at la saker,
som trods paalæg ikke fjernes fra bryggen, bort­
føre paa ei'eTens bekostning og ansvar. Likeledes 
har han ret til at fjerne ba.ater, som trods ad­
varsel fortøies til bryggen paa en ,generende 
maate, paa eier•ens bekostning og ansvar. 

For enkelte av disse brygger skal ·anfores en­
del nærmere oplysuinger. Dird.al brygge blev byg­
get i 1886 og har en frontlængde av 20 m. Da ho­
vedveianlægget Rage-Dirdal blev bygget i 1900 
blev holdeplassen ved bryggen adskillig utvidet. I 
1906 Jg'led endel av bryggen ut og ma.atte omo 
bygges. Denne ombygning og vedlikeholdet fra 
1901 har kostet •kr 2 127,80. 

Yrkje brygge blev bygget i 1889 i forbindelse 
med hovedveianlægget Espevik-Skjold-estrøm­
men i Sl,jold og hvortil første bevilgninir•· blev 
�it i 1883. Den har en frontlængde av "15 m_ 
Da bryggen blev bygget sammen med en sidearm 
til hovedveien k!an ikke utgiftene opgies for selve 
lrnyggen. 

Fister brygge blev bygget· i 1894-95 sammen 
med hoved,veianlæg·get .A.ardal-Fister. Dens 
fr,ontlængde _er 16,0 m. �ryggearealet med op­
lagsplas utgJør ca 500 m-- Bryggen staa.r paa 
flaate paa fast grusbund. Der er til dens anlæg 
1�1edgaat kr 4 338,34 heri ikke mecl.rejg-uet utgifter 
til smed, opsyn m v; Det indre bryg.,.ehjøTne 
maatte fo1: noen aair siden optaes og o�m·es. 
Dette . arbe1de sa,mt vedUlrel.1.old i.ndtil L :iuli 1924
har tilsammen kostet kr 1 571,71. Bryg�n med 
oplagsplas er meget benyttet særlig for ved 
Ekspedisjonshus er opsat. 

Vikeclal brygge _blev bygiget i 1901-02 sam­
men med hovedvernnlægget Vili:edaJ.-Imsland. 
Den staar pa.a fjeld og har en ,fl:ontlængde av 
2� m. Den har kostet kr 6 732,43 eks kl. utgifter 
til :ed.ska.? m v. I nærheten av bryggen er veien 
utvidet til en fo1.·holdsvis. nunmolig oplagsplas. 
Der_ �r for llen·edets regmn,g opsat et sto�:t eks­
ped1sJonshus .. Bryggens vedlikehold llar til 1. juli
1924 kostet ti lsamme.n kr 462,43. 

I 
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Hjelmeland brygge blev bygget omkring aar 
1900 av et privat bryggelag, s�m solgte don til 
uygden for kr 1400,00. Denne overdr0ig den igjen 
til i'ylket, da veianlægget Hjelmeland-Fister blev 
bygget i 1904-06. Denne brygge er .for lav og 
for liten, hvor.for der snart m.aa bli sporsmaal 
om utvidelse. 

Slaate,vi/c br;ygge. Da hovedvoianlæg1get Slaa­
tevik-Aksdal i Tysvær og A vald.snes blev byg-

Hiudei·vaag brygge. 

get, blev den gamle brygge ved Slaatevi.k valgt 
som utgang·spnnkt for veien. Eieren av bryggen 
og handelsstedet overdrog bryggen med grund 
fri.t til fylket. Man bibeholdt den gamle brygge 
uforandret, skjønt det var et minch-e godt byg­
verk. Baathavnen biev doi;t ombygget og der blev 
utpl,runert en forholdsvis stor oplagsplas like ind­
til bryggen. Den gamle brygge blev imidlertid 
me.,.et daarlig efter noen aai:s forløp, saa ut­
bed�·ing blev nødvendig. OmbYjgning blev derfor 
u tf0l:t i 19ll for fylkets regning og bestod i at 
man bygget en ny 17 m lang frontmur foran 
den gamle. Ombygningen kostet kr 6 997,85. 
Bryggeplan og o,plagsplas utgjør tilsammen 1'000 
m\ derav 600 m' paa oplagsplassen. Dybden ved 
mjc1delvandsta1Ild er 4,0-4,2 m inde ved mm·en 
og ca 5,0 m, 2 m uten'i'or rnure11.. 

Av brygger som vedlikeholdes av vedkom­
mende herred skal et par omtales nærmere: 

S/ci�un brygge. Den gaimle private brygge 
paa Skiftun i Hjelmeland blev boTtrevet av stor­
men å. 1921, hvorfor voivæsenet utarb'eidet over­
slag over ny brygig'e med oplagsplas. Forutsæt­
ningen var at oplagsplassen skalde oparbeides 
sammen med det tilstøtende bygdeveisanlæg med 
� sta.t.sibidrag, mens fylket skulde gi et 14 bi­
dra"" baade til veien .og bryggen. De interesserte 
teg;;_et s�g' for et privatbidrag stort kr 3 000,00. 
FyUrnsLinget bevilget i 1921 sit 14 bidrag paa 
betingelse, av at Hjelmeland kommune overtok 
vedlikelb.oldet. I april 1922 blev bryggen m v 
mottat som færdig. Anlægsutgiftene var: 

Oplagsplas (475 m') med vei ......... kr 5 582,00 
Bryguren 17 m frontlængde ......... » 22 867,86 

tilsammen kr 28 449,86 

Aamsosen brygge. 1 1916 blev der av over­
ingeniøren for vei væsenet i Rogaland foreslaat, 
at der skulclo bygg·es en hovedvei fra �amsoseu 
b1·yi.rg-e i Vats til Kaarh us med 1327 m- stor op­
lagsplas ved nævnte brygge under forutsætning 
av at Vats ko=une bY}g'get ny d·annpskibs-

brygge, da den gamJe var meget danrlig. Hoved­
\7eisanlægget blev bovlliret og puiLbogyndt vaaren 
1922. Ny brygge med 20 m froutlreugde blev be­
vilget av Vats hen·edsstyro i mai 1923 oig av fyl­
kestinget sammo aar. Bryggen med oplagsplas 
og tilstøtende vei var frordig og blev avloverL i 
september 1924. Da, der ved doLte anlæg or le­
vert ot meget pent og solid arbeide ror forholds­
vis rimolige 11tgHtor skal dor nævncs endel de­
raljer. Der var ved Aamsoson on ,gruiumel brygge 
op.føi-t av lafteverk og op.fyldt med sten. Don nyo 
brygge blev projektert ca 5 m uLen.for derL gam.le. 
Ilunden bestod paa 3 m va.ntldybdo av et mud­
derlag fra 2 til 3,5 m tykkelse, hvorefter kom 
fast grusbund. Dor blov mudret ned til den fasto 
grund, hvorefter der blev utfyldt med ston iutlLil 
4,!i m under lavvandstand. Ovenpa,u denne sten­
jcte blev sau brygge111uren opført. Der blov op­
mudrnt ialt 1140 rn• for en samlet uLgift av ca 
kr 5 165,00. Mudringen blev utføJ:t av veivæsenet 
med leiet mudderapparat og faJdbundspru.m. Ar­
beidet blev adskillig va,nskel�ggjort dc1·ved at der 
tidligere var faldt ut store stol,kor og sten fl-a 
don gamle brygge.. A�t arbeide Corovrig blev 
bortsat pau kontruJ.ct til en dykker som ogsaa 
var en meget dygtig muror. Betalingen var ba­
sert pan følgende massei· eig priser: 

Stenryltl under frontmur ...... 238 m• a kr 
1',rontmur til 1,0 m under mid-

delvands.tantl ................ , . 111 « « « 
Fuontmiur forøva-ig 70 « • •
Stenfyld under sidomt;;. · · · · · · · · · · 106 « « «
Sidemur til 1,0 tn undo�."

. 
i:i'.i.iå.� 

delvandstand ................. . 
Sidemur f-O'l·øvrig .............. . 
Bakfyld (sten) ................. . 

-•- (jord) ................. . 

84 c • « 
88 « • « 

610 « • c 
225 c « « 

7,00 

60,00 
35.00 
7,00 

40,00 
15,00 
5,00 
3,00 Rivning av gammel brygge .. . 

FN1der, fe3tighetcfr og trap .. . 
Stenlag, puk og grus ............ 420 m' 

. : !&&:�& 
« • 4,00 • 

Det hele kontraJ{tarbeJde kom paa kr 26 400,00. 

Aamsosen brygge. 

Hele brygigc,n har kostet kr 31565,57. Hertil kom­
mer do.,. præmie til Riks.forsikt-ingsanstalten. 
Bryggen"'bar et areal av 400 m2 og oplagsplassen 
1367 m•. 

Don s.iste er blot byggeL for baater og min-' 
dre fartøier. 

Foruten de i foransLaaem;Ie opga'7e anfø1·te 
brygger er de1· desuten bygget 15 ofrentli.ge bryg­
ger med oplagsplasser til bruk for mindre far-
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toier og store bnator. Disso brygger vedlikehol­
des a.v vedkommende herred. 

Som dei ,,il fromgaa av oversilten over bryg­
g·ene har utgHieue i elet store og hole ikko vært 
:.L"vskrækkoudo sloro og under oubvor omstroudi1g­
bet megel rimelige i forhold til deu o,1erordeutug 
storo bot.ydning d.isso ofroutligo brygger bar.
Dot vil ogsa:1 sees · at der fra statens side ikko 
slaildo væTe uoon 'storro okouomisk risiko med· 
at yde bidrag til saaclanuo 'brygger. Av alle de 
li2 brygigor som har Yæ1·t byggot i BoglLlaud i 
de sisle 38 aur vildo der jo blot være onclel som 
vilde være kvalifisert iil st.nt.sbiclrng, nemlig dem 
som er t.il1rnyttot et hovedvoisanlæg oller bygde­
voisaulæg mod � statsbidrag. Dor vildc iaUald 
bli krævot saa smaa. be1op, at der ikke kan bli 
sporswaal om farlige konsekvenser. 

Dor skuldo boller ikke være noen frykt for 
at. statsbidsag bleY benyttet for bygning av storre 
bryg;ger. Omencl 1grænson altid vil være av­
hængig av et skjon, vil centraladmini.strasjouen 
til enhYer I.id lrnnno avgjoro om on bryggopla.u 
or for stor olloL' ikJ,e til at kunne erholde stats­
bidrag. Offentlige brygger inod fri avbenyttelse 

for alle ha.r en saa. stor berettigelse og har �aa 
ofte saa slor bet)0dning ulou.for den rent lokale 
trafik, a.t der skulde være fold grund til at over­
veie 01u ,ikke statsbidrag bor ydes. ForuLeu de 
bonsyn som særUg bar gjort sig gjældeude tid-
1 igoro kommer nu hensynet til den gjennem-
1ga.ngstrnfik som utfores aY biler. Der m.a.ugler 
ondda et helt sammenhængeude ,runet i landet 
og mange steder rnaa eu bil fores sjoværts fra 
en ,ei til on n.udeu enten ved færge eller damp­
skib. Kraset om brygger Yil du melde sig. I 
mango tiHældor vil statsbidrag til brygger lette 
orførolsen ikke alono i Tent okonomisk hen­
seende, men ogsaa med hensyn t.11 ordning .av 
grund m. v. Det vil nemlig altid ,-ære lettere 
at lose gru.ndspørsm:rnet i forbindelse med et 
veianlæg likesom en herredskommune ,il knnne 
ofre mere til gnmdorstatnin.g, naar der kan er­
holdes mor offentlig bidl·ag til selve bryggen. 

Som en konklusjon ma:1 jeg derfor uttale 
haabet om at contraladminisfrasjonen ,--u stille 
sig velvillig til sporsmaalet om statsbidrag fil
mindl·e dampskibsbrygiger. 

RÆKVERK PAA VEIER 00 BROER 

Av overingenior A. D a h I e. 

Vore ældste veiol' rideveier - hadde i al-
mindeligbet ikke rækverk, mon kun unc1tagelse..s­
vis paa særlig faTefulde steder, og da av meget 
primitiv art.· Eft01,hvert som man begyndte at 
byurge virkelige kjøreveier, anbragte man av og 
til paa høie, steile mm·er oller bergstup enkelte 
opstikkende stener - stabb - for at rotlede vei­
farende, saa de ikke kund� kjøre helt ut paa 
kanten, og derved utsætto sig for at styrte ned. 
Siden V1eibyg:n.i.ngen omJ,ring midten av forrige 
aarhundrede begyndte at ta fart, har man som 
regel planmæssig anbragt stabb paa storre fyl­
dinge1· med heide over ca 1 m Ojg' paa særlig fa,r­
lige styrtninger og hoie mm·er rækvork av træ 
eller jeru, og i den allor seneste tid undtagelses­
vis rækverksmurer i cement for at skaffe et saa 
sterkt rækverk .at det taalte anstød av auto.mo­
biler. F1oi; tiden vil i almindelighet rækverk av 
træ bli dyi·t at vedlikeholde. Av vinkeljern kan 
ruan fa..1. et solid ræ kverk, der dog med sine 
slrn,rpe kanter ikke er saa. heldige so1m den almin­
delig anvendte type av rør (vandledningsr01:) med 
I-stolper. For skjøtning av 11orene bør benyttes 
15 cm lan:ge muffer og ikke de v.anlige k�rte 

· skruemuffer, idet rørene let brække.s ,om.knug 
skjøtene. . . . 

For bToer har man 1 alnundelighet . benyttet
noaet solid·ere og bedre utstyrt rækverk, idet man
del';; av hensyn til den st�-re fare ved passage
av en hoi bro, dels av est1ske grunder. har fon­
det en s:1adan frerogang,smaate beretti�et. For 
lwælvbroer har man i de senere aar tildels ut­
ført ræl,.,rerk av ru·mert betong. E� saad��t Tæk­
verk hai· bet.-ydelige fordeler. ved s1;11 soliditet og 
kjøresikkerhet, likesom det 1 e_stetisk henseende 
stemme1· bedre s!IJlllllen med disse broers mate­
riale og præg end tilfældet er med et rækvol'k 
av jern. Det'te ræk�1'k, utført saaledes som vist 

i fig. 1 koster almindelig oa kr 30,- pr. l m. Ifig. 2 er vist en enklere form for brorækvel'k idet man for at spare paa smaastabb har anbragtet 1" diam. ror mellem to smaastabb. Rækve;kfor f�gverksb:roer av forn e1i ikke 1oon.ha.nid1ether, da d_e .almindelig indgaar som et ledd i jern­overbygUlll,gen. 
Paa fig._ 3 er vist en anden modifikasjon avet enkelt Jer,nbetongrækYerk, hvtoll' rør er an­bragt horisontalt istedenfor vetikalt. Paa, sær-
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deles farlige steder har man i Telemrurk f-ylke i 
de sW.ste 3--4 aa:r istedenfor jern- eller rørræk­
Yerk pa.a høie murer eller fjeldstup anvendt et 
betongrækverk av model som vist i fig. 4. Disse 
sidste rækverk støpes med blandingsforhold 1:4 
a 1:4%, hvor god sand haes, i 12 m længder ad 
gangen (paa en drog). Man anvender da 2 sæt 
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lemm.er 6 m Lange. Paa hver 12 m længde .an­
vendes temperaturfuger �: dillaitasjonsfuger ca 1 
cm tykke. Disse fuger støpes i :fortanding, se 
fig. 5, men bør muligens heller utføres koniske. 
F'O'J.·skaJ.1ingsle:ouneue ma.a værte tilstrækkelig 

stivo - se tegningen fig. 6. Da elet er meget 
vanskelig at bnie disse stive lea:uner, bør man muligens iutlslnænke deres længde fra 6,0 til 4,01u. Endvidere bemerkes at mllal kan mure bak­siden, naar laglig sten haes forhaanden., og der­ved spare baklemmen. I m�get �karpe kurvermaa anvendes f,ast forskalling (ikke flytba.r).Dette ræh.-verk koster ln· 20,- il In- 28,- p1· 1 m.Paa broland.kar, spesielt ved hvælvbroer vil etlignende rækverk med .feltinddoliug ta sig godt ut. 

Av Tækverksmotlel fiig. 4, bar man ved vei­utb·edringsanlægget Dalen-Mo-Vinje i Telemark fylke støpt 700 1 m med kostende kr 19,65 Pr 1 m cfto1· regnskapene, alt inklusive undtagon sten­ut vinding, da man her har hat overs1.-ud av amansten f,·a sprængniil'gsa.rbeidene. Da det her beskrevne betongrækvork or særdel� solid og temmelig ste1,kt dimensjonert, vil det neppe være uetænkelig at reduse1·e tykkelsen til f. eks. 80 cm i bundten ,og 20 em i toppen, hvorved mørtelfur-1.n-uket vilde ·forminskes betydelig og i forhold dertil ogsaa utgiftene. Dot gjælder nonilig .a.t finde en rækverks.11orm sa.a sterk at den motstaar 
anstød av en automobil, og som samticl.i'g ha1· et 
saa rimelig kostende at rækverlret kan finde an­
vendelse i støne utstrækning end hittil ha1· vært 
tilfældet. For at ræl,verket skal være helt be­tryggende for automo.biltrafik maa det være sa.m­menhængende, men mrun kan selvfølgelig finde andre fornner for rækve1:k end dot :lloran nmvnte.Som en modifikasjon vil jeg saaledes nævne atmrun p�a murverk kan støpe stabbene fast til mu­ren m�d en betongsokkel, d'Øl· kan gjøres sa.m­menhængende og naget fremspringende inden.f stabbelinjen for at hincb:e automobilene at t _or
mot stabbestenone. Sik1,est vilde det fo:rone::;-e 
være at anbringe den horisontale anstøts.na.t � 
bøido med bilens nav, og der er i fig. 7 vist 0� saada.nt rækverk, der kan benyttes saave1 Paamur som paa jordifyldin.ger, idet stabbestenene i føl'stnævnte tilfælde faststøpes til muren og ii. sidstnævnte ma.a føres saa dypt ned at d� staa1.tmlefrit. Det er forutsætningon at støpe stabbe­stenene paa stedet for at spare transportutgif­tene, naar man har sten -og muligens ogsa.a sand paa stedet. Deri.mot vil de,t lønne silg at støpe de ho1isontale plater fa bri.kmæssig i et tjenlig sandtak. Platene armeres med 2 stk. 8 mm dirum. jern soon vist ,paa skissen. Platene mon<tøres saon­ti<lig med støpningen •nv stabbestenen� og det ene Jålespor maa ialfald tjene sOfJ11 dilatasfona­
fuge. Dette slrugs i:ækverk er nær-mest en ru.o­
clil'ilrnsjon av det i enkelte fylker (eksempelvis 
Østfold) anvendte stabbesten.srækverk med i nav­høide og paa stabbenes incb:e side ifastboltede Pl:an­ker idet plankene er erstattet med betongplater. 

'som en heldig modifikasjon av sta,bb nævnes 
endvidere stabbrækker som vist i fig. 8. Disse blir 
solide, naar de enten bestruar av særdeles stor 
og tung sten eller helst n,aar de enkelte stabbe­stener støpes fast i en betong,ka,nt 0,30 X 0,15 
eller ialfald i sit fundament av kult.sten . 

Ved 'et nyt veianlæg i lerterræng hrur man forsøksvis plantet trær paa endel_ store v-a.nske­
lige lerf"'yldinger. Dissie trær, buk e�ler ask, 
er anbragt med 5 O m mellemrum og 1 em. av­stand av 2,4Q m p,a.a vøi.ens midte. Disse trær vil tjene til at fæstne skraauingen, samt vise veiens begrænsning, likesom de � pryde veien. 
Midlertidig har man anbragt et s1mpelt træræk­v�k 1av plan.lter foran trærne, men det 8T me­
ningen naa,r fyldlngene har sait sig tilstrække­
lig at anb1inge to lette joTdstabb mellem hver to trær. I. Akershus fylke .S'kal træplamrt:ni.ng 
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/fJr..$f,'p/l//J_?.$4/1Mur ål 3/tpl rekreri-
111/e mo/"/-,. 

langs offentlige veier være forsokt i aidskillig ut­
st.rælrning, og man er vistuok tilfrec1s med resul­
tatet. 

* 

Saaledcs som vore landeveier i almindelighet 
or utstyrt med stabb, der paa litt ældre veier og 
i v:mskolig lerc let bliT skjæv eller falder ned,
or dot tvilsomt om det tradisjonelle stabbnekverk
i det lan�e løp b�.ir Ran særdel'oo billig, og .smukt
er det jo ikke. V1stnok bor man nu for at b.'ygge
untomobilkjørsolen tilstræbe at fua en noe so­
lidere utforelse av stabbestensrækverket, hvor

dette benyttes, samt paia farlige steder vælge et 
rækverk, der er solid og 1gir minst mulig ved­
likehold.. Rer har ,·istnok det støpte betongræk­
verk en slor opgaYe, da det almindelig staar 
godt i terrænget, pryder heller end det skjæm­
mer, er solid og gir stor tryghetsfølelse hos den 
trafikerende, samt gir lite vedlikehold, naar det 
utfores forsiktig med tem1Jeraturfuger, fortan­
ding, samt av vante mluere. I jordterræll!g bor 
ntan i storst mulig utstrækniug und�aa stabb og 
heller foretrække træplantning, eventuelt under 
anvendelse av d'e for veidækkets begræusuing øn­
skelige ba·llketter (skuldre). 

�.7. 

rn 
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ANT AL ARBEIDERE PR. 1. SEPTEMBER 1924 
ved de av veivæsenet administrerte veianlæg, utarbeidet efter det fra overinge!liørene indsendte 

materiaJ.e. 

Anta! arbeidere 

Fylke 
Hovedveier 

Bygdeveier 
med 

statsbidrag 

I. Østfold .............. 71 22 
2. Akershus ............ 117 19 
3. Hedmark 209 187 
4. Opland ... : � : : : : : : : : : 249 120 
5. Buskerud ............ 263 31 
6. Vestfold ............. 82 37 
7. Telemark ............ 232 73 
8. Aust-Agder .......... 145 13 
9. Veet-Agder .......... 213 134 

10. Rogaland ............ 416 89 
11. Hordaland ........... 564 178 
12. Sogn og Fjordane .... 206 88 

" 13. Møre ................ 317 83 
14. Sør-Trøndelag ........ 255 48 

15. Nord-Trøndelag ...... 199 97 
16. Nordland ............ 821 14 
17. Troms ............... 314 164 
18. Finnmark ......... 330 I 120 

Sum I 5003 1517 

SÆRBESTEMMELSER 

OM MOTORVOONKJØRINO 

L Følgende bygdveier i Solum Telemark er 
aapnet for almindel:ijg automobiltra.i'.i.k: 

' 
Skien-Trommedalen-Bjørndalen (Den gam.le 

hovedvei) 6,3 km. 
BygdeV'0'ien over Tolnes 1,0 km. 
Solbakken (Løveid)-Pollen 2,0 km . 

. 2. Arbeidsdepartementet har under 20. n,ovem­
ber 1924 bestemt følgende: 
•a) qDet ved kgl. :res. av 12. februa,r 1915 fastsatte

furbud mot motorvognkjøring på hovedv-e'l· 
strekningen Dra,mmen-Skoger ld.rke (Fjelds­
vien opheves. 

b) Ved kjøring med moto1·vogn og moto1·sykkel
på ovellillewtte veistrekni11Jg må hastigheten 
ikke overslnide 24 km i timen.» 

I 

Herav paa 

Bygdeveier Ordinært Nøde- Sum 
uten arbeide arbeide statsbidrag 

- 67 26 93 
55 I 191 - 191 

257 642 11 653 
77 310 136 446 
45 

I 
282 57 339 

- 119 - 119
10 170 145 315 
88 193 53 246 

46 389 4 393 
28 247 286 533 

269 I 518 493 1011 

- 261 33 294 

,, 400 - 400 -
I 13 286 30 316 I 

13 298 11 309 
800 1317 318 1635 
210 594 94 688 
- 4 50 I - 450

1911 6734 1697 8431

3. Den største tillatte kjørehastighet fo1· mo­
torkjøretøier er nedsatt til 15 km. pr. time over 
Skillingberg gårdsplass i Furnes i veien til Høs­
bjør tmrisbhotel.» 

PERSONALIA 

Midleutidig opsynsmand ved veianlæggene i 
Nordland fylke, AlmM· Ø ,g s n e s, er fra L ja. 
nuar 1925 git fast ansættelse sammesteds. 

U T G I T A V T E K N IS K U K E B L A D , K R I ST I AN I A. 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar - Annonsepris: 111 side kr. 80,00, l/2 side kr. 40,00

l/4 side kr. 20,00.

Ekspedisjon; Akersgaten 71V, Telefoner: 20701, 23465.




