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Eftertrylc fv1·budt. 

OVERINGENIØR CHRISTOFFER ENOEBRETH BORCH 

n memoriam. 

0/11 1855 -11/u 1924 

overingeniør for veivæsen·et i Sogn og Fjordane 
fylke, dode plndsolig_ i Bergen den 11. september 
d a. Han var fodt 1 Drammen 9. november 1855, 
0,,. blev saaledes henved 69 aar g.ammel. Han or 
i .�1878 uteksaminert som ingeniør ved den tekni­
ske høiskole i Hannover. I aa1·ene 1878-81 va.r 
ban ansat vod Grevskapsbanens anlæg, 1881-84 

ved Rorosbanens drift, 1884-85 som assistent i 
8<'ndro Bergenhus amts veivæsen og fra somme­
ren 1885 som amtsingeniør i .Nordrn Berganhus 
amt, siden 1895 i den kombinerte veiadministra­
sjon. Overingenior Borch tok a.vsked efter op­
naad aldersgrænse fra L januar 1924, og fra­
traadte stillingen den 23. februan: ia.ar. 

Efter helt f"J:a 1885 at ha sta.at i spissen for
dette vidtstrakte fylkes veibygning har 0\7erin­
:;<:niør Borch derhos organisert �g ledet den kom­
t.irrerte veiadministr.asjon helt fra begyndelsen 
av. Skfont utviklingen arv et sammenhængende 
veinet her har vært særlig vanskelig paa grund 
av de mange og lange fjordarmer, har v-ail;yg­
ningen under ovcringcnior Borcbs ledelse fore-
1godt saa godt og planmæssig, .:lit fylket efte.r­
haanden vil faa et vel ut\7iklet veinet med gode 
foTbindolser til nabofylkene. 

For bygning av jernbaner i fylket hadde ban 
og·sa!lJ den største interesse og ban nedla hor et 
stort arbeide. I en række av aar forestod 
hau endvide,re vasdragsvæsenets forbyguingsar­
Leider. 

Bo1·ch var overordentlig avholdt og aktet illl­
den sit distrikt. I 1915, da ban hadde vært i 
spissen for Nordre Bergenhus amts vei...-æsen i 
30 aar, blev han hædret og overrakt en erkjenclt­
ilghetsga.ve av fylkestinget. 

STENLAOSVEIER MED GRUS 
Av overingeniør fred. B a r t h. 

Trods den store okning av landevcisfærdse­
lcn som bar fundet sted i den senere tid, vil 
Yel' endnu i en uoverskuelig fremtid det med 
stenl!i;g mer eller mindre vel fundament�rte 
yrusdække bli det fremherskende paa landeveiene 
f vort vidtstrakte og tyndt . befolkede land. De 
1_ tb rere veidrekker av bitumen, betong eller 
l;��tsfen vil vel ba.ire bli benyttet i nærileten _av 
større 'bye1-, eller . hvor færdselen av særlige 
grunder er usedvanlig stor, Det turde _derfor væ­
r ·nteresse at anføre endel erfannger, som 
j! av 

�er at ba vundet i tidens løp med saa­
uu;.n!

e 

dækker, som mau bos os i almindelighet 
vi t k bar benævnt «vandbunden macada.m», 
ens :inævnelse, SOJ? d?g fonuontlig ikke _ er g.a�­
ske korrekt fordi disse dækkor med sme for­
skjellige m�difikasjoner �ildels fjerner sig nok­
saa mejget fra det egentlige «Maca.dams system)), 
Hvad jeg særlig og forst og fremst tror at 
burde omtale er det stof, som man hos os hal' 
kaldt 

\ 

. 
Bindfyld. 

Veivæsenets ældre normaler for.utsættel' som 
bekjeudt, a,t der ovenpaa det i' over,fla.ten puk­
kede slendække skal lægges et lag bindfyld og 
ovenpaa dette igjen grus. Bindfyldens mængde 
var forutsat like stor eller tildels noget storru 
end grusens. Normalprofil nr 1 forutsætter sa:1.­
ledes 1,5 m• bindfyld pr 10 m vei og bare 1 m' 
;grus; normalprofil 2 likesa.a. Normalpr-ofil 5 for­
utsrotter like meget bindfyld som grus, nemlig 
1 m• Pr 10 m vei. Hvorledes dette bindstof skal 
væro beskad'fent har der altid Yæret og or der 
vel fremdeles delte meninger om. Men sLOrt set 
har man vistnok hos os hævdet at det skal ,ær"' 
et bindende, (i fuktig voi.r mer �lier mindre klæb­
rig stof), som kan kitte p1-1kken godt sammen. 
Som rngel har man benyttet dot i planoringsa.k'­
kordene forhaa,ndenværende bindstof. Har man 
hat sandblandet lere vat· det bra, har man bare 
hat ren lere, saa har man ogsaa uten synderlig 
betænkelighet brukt den. LæDjg'ore transpo1·t av 
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bindfyld har vistnok sjelden fundet sted. Som 
regel bar man.derved anbragt et uheldig stor paa 
veien og dcn·eftet· forundret sig over, �Lt veien 
blev solet efter ganske kort tids trafik i rogn­
veir. Solen har holdt hjulsporene oppe, vogno110 
har gaat noiaktig i de samme spor, og hju]ene 
bar paa en forovrig førsteklasses ny vei skaaret 
sw dypt ned i det lose, usarnmenb;:engende stcn:­

lag i løpet av mindre end 14 dajg"er. Efter 110(111 
aa.rs forløp hai: reguvandet ført le1·on ned i sten­
lagets aapne hulrcHn og ytterligere boforclrot sto­
ucnes glidning mot hin::mden, idet lcreu i regn­
veir bar gjort tjeneste som en slags saapesrn ur­
uing. I «Meddelelser fra Veidirektoreu» nr 37 har 
derfor ogsaa avdelingsingeniør Keim saa træ[­
fcnde betegnet den slags bindfyld· soru «smo1·else,,. 
Vide1·e er stenl::iget paa den.ne maate i tidens løp 
bilt særlig mottagelig for tælens virkning om Yaaren. Der er opstaat tælegrop i selve stendæk­ket. ,Jeg har e{\gang hat anledning til at se et Si.i.ad.ant meget tykt stenclrokke i aapcnt ve1·tikal­p7·ofil. Det var i hoveclveiindJ(jørsolen til Trond­hJe1�1 ved Marlenbo11g fornbanestasjou og I0ko­m�t1V_'7erkstedct. Vecl jernbanens temmelig dype skJænng .for planering av stasjonstomten ]-om dc,nne betydelig lavere end hovedveien som der­Yed_ r�te ut og fremviste ot ca 1 m 'tykt puk­dække l det aapne vertikale brudd. Her saacs al den kostbare r,uk samn:1enkittet bare av lcre Il vert eneste h.ulrum var fyldt av dette 1dis:Hv�1:t aar hadde mau ln,gt, paa helt nyt solidpul,la? og dækket det godt med bindfylcl førgrusmngen. Det aapne brudd laa der nu og vid-1'.�t. ot,· daarskapen. Man knncle ikke længor væ-1 e 1 'il om, at dette stadig fornyede dækli:einaatte være bundlost av sole efter den førstel��g.nskvæt. At sk1·ape sole paa saadant clække� dl

t 
h
d
elt omsonst, fordi det stof selve vei<lækketoes o av va1· søle. 

r 
D:r bar d·o_g he,IL fra 1850-aareue ste1·kt væ-­

.�t _ri_emholdt l offentlige forestillinger og bro-c 1u1e1, at man for at und ,a , 1 i.ienie dette stor. :i\Ien at 
g a sø e ?g støv maa 

maa 1-o t Il 
man ela fo1 st og fremst 

b
· . ' n ro ere de materialer som anvendes 

l;�
d��)p

f
e :

r
�ret sterkt nok fremhævet. Av uten� 01 ,1ttere sees ond · · 

at bævde at d . . 
og mgeruør Monnet 

VPisøle •. (Se Sk�1�a��iskcn sk� lægges qopblødt 
ket av 1900, side 

47
) 

t
N 

�plysiu�g�r � veidæk­
søker nærmere hvilk 

aar ma1:l 1u11dlert1d under­
utenlandske f�gfolk �:

1
?P�at�Iljg de forskjellige

saa tror jeg dog, at ma.n. 
.!'A l.. dette spørsmaal,

sct - paa enkelte undtagel 
71nde,. at det stort

det med adskillig st:,rke at ::m n�� - er hro,­
lerholdig stor paa · sten'ia,,. t 

< i-1.� e �aa brulrn 
skarp sand som mulig I 

S� , men derimot saa 
avlysninger om veidækket b 

o�g:3 arcls før nævnte
dæksa.rlJeider i Paris hvo. 

e
\(1ves saaledes vei­

anbringes sand (ikl{o leT�)
n er anfø�·es, at der

sand fra utvaskc>t søle ma f 
P�a- Pukken og at

kilde fintles, at 'l'elfords s� i°rb-s es .. Fra samme
g-1·us eller singel Daa ukL· 

ys e
,
m forutsætter ren

at- pukken skulde væ/ ,en. �f�acl:3'm forlaJJ1gtc,
standdeler. Den almi:d�l�

lt fn "ff 1:. JO!·daktige be­
aaret 1900 opgios at ba v!�t 

pia ,si� l Englan<;l i
m�Ltet stenlag. En række 

1 
�nven else av grua­

der det samme, nemlig at 
a� re. forfattere hæv­

man til utl'yldning av ste!t�
e maa �orbyes og at

ren grus eller sand I st" 
g�t ba.re . maa b:ruke

efter en reise i Ty�kland..1p:;1dieber�tn1ng av 1911
Yærende aYde1ingsingeniør 

'
j, 

S�hweiz oplyse11 da­
bruker fuldstændig ren sand· 1

l
1

sen, at �an d'C'r
t I 1 1 e er grus 1 5 cmy, rn se ovenpaa stenlaget hvo d d tt , . H , 1·ve e e mæt-tes a,v gI us. a.n uævner ogsaa, at stenlaget til-dels valses uten sand, og at dækmaterialet førsn 

anbringes ofter at stenlagot er helt salll.Jlleuval_ 
set. Men den grus som tilslut paa[ores erter vals­
uingen maa. være ren, fin g1·us. Erter avdeliu,gs­
iugeniør Arne Nilson.� oplysninger fru E.i:rul!irike 
synes ogsaa fordringen eler i den nyere tid at 
,·,1,re ren sa.11cl. Slu Ltolig vil jeg nævuo don sær­
clelesgocle og orto, Jnl!ll vistuok ikke ofte uok, 
citerte kjendto sats, at «Lebm ist iiberhu.npt z11 
,·ermeidon». Ikke de§.!,o milldre tror jeg, at jeg 
lnr si, ut don no1·skc praksis gaar i l1elt motsat 
retning. Loreu har mau i a;Jmiudeli,ghet iklrn 
uudgaat. l\Iu11 hal.' vistnok stort sot brukt vore 
gamle veidroksuonnaler med siu foreskrevne 
ebindfyldJ>, Man kan muaske opfatte vore nor­
malers o:bindstof)> meget velviUig og forklam elet 
som et sandstor, det· sammenbindel· og fæstner 
stenlaget, men ut.trykket «biudstof» lcclor ihvert­
fald tanken hen paa et stof med bindende ovue, 
saadan som let·holdige stoffer er i besiddolse n.v. 
Og s::tadan hu.r elet været opfattot baade av fag­
folk og av don aJmincle-ligo bY:gclemuucl, som i 
den grad har vokset sig ind i, bvad jeg vil kaldo 
klissystemet at jeg har oplovct, at der uv et. 
hen·edstyre bar været futtet protestrosolusjo11, 
naar jog ikke htu· villet b1·inge eieres vei søloclan-
1..cnde binclfyld. Det tør vel være hrovet over 
b·il at de J'leste ler- og ;jordarter er klisset i 
fuktig veir og derfor virker motsat av bin­
dende. I tørt veir blir de derimot. fusterc. 
Mon et forholdsvis fast bindende dække o-v�r 
pukken vil hindro, at stenla[lel fæstner, hv.1s 
man ikke paa foi'llaani:l bnir fjernet . buJn1mme� 
ved omJ1yggeli,.,. valsning, som man JO 

r 
mlfa�� 

d
1 

"'" ,, 1· f at ut. øre 1\'J.e fjerne bygder bar vans,ce ig or · 
d t ·a . . 1 uene bli utfyldt, men u

1 en v1l nok hu rumi 
av va.udot og ·trængermod lere som ut.sleJllJl1CS . nol- bli fast i pn.s-. ' D J·a.n veien ' ned 1 stenlaget. a 

' . f 1-t· veir vil leren op-
selig tørt veir. Men 1 1

� ��
g 

som saapesmurniug
lv.ses og som før s'."1gt. op 1

stonluget vil bli utsat
mellom stene11:e, ll�es�:iegrøp om vaa,ron. Det
fol· tæleskytrung 

O:"'. stenla.get sknlde danue, er
gode fonda.ment, som_ 

1 t:l belysning derav næv­
derved ødelagt. Jeg ska. 1 

1 J·endt sak at stik-
b d d . t ·de være on (, ' � no, va er ur h Jst bor utfores 

rendefundamenter i lerte1•ræng O 
1 • 9 ikl·e av ren 

uv-mifilllilu.irdet ·singel ol er gru ' ' 
t t 

puk da denne i tidens lop V'il bli gjeuuern r�
ng 

av den 'lerføroude bæks yderst fine synl,� o og

derved ikke Iænger være motsta,ndsdyktig rnot 

tælens indflydelse. Den sa.ndblandede sin:gel cl�r­
. t ,.,.;l filtrere vaudet og bolde synksto,ffet til-1mo v. • dt · I ·ebake. Fundamentet vil bolde sig go 1 rouger 
tid. 

. 
. b" d ' . el] tilDet har under disknsJon om rn . enu er 

voro veidækker været nævnt, at man 1 gamle cl�­
ger har anve]!dt &and blandet lere so� m�rtel . til 
murverk, der har motstaa.t v_audets 1_ndv11:km�g 
i ræl,ker av aar. Dette er v1stnok u1mot.s1gelig, 
men av et brev til Veidirektøren fra statsgeol.og 
Holmsen, offentlimgjort i 1923 i «Medcle�elser fra 
Veidiroktøron» om amerikanske landeveier, frem­
gaar, at le.!_en ikke er b�ukb�· uten sær�ne 
egenskaper. Bl. a. maa den ikke mdeholde g}uu­
mer, en egenskap som Holmsen hævder er meget 
vanskelig at oipdrive. Jeg mener derfor og bar 
ogsaa erfaring for, at man stort se� kan gaa �1t 
fra, at den stedlige lere er og blir et daU;rhg 
blndstof. Hvad sanden ang·aar, �ør b?ller i _kke 
denne indeholde glimmer. Men ihvertfald viser 
in:aksis, at ,sanden i mo�ætning �il l�ren blir fa­
stere og fastere med fuktigheten, 1ndtil denne bat· 
naadd et vist masksimnm, hvorved ogsaa sanden 
løper ut som velling. Jeg vil i denne forbindelse 
peke pa.a det diagram over sandens trykfasthet, 
som er indtat i «Dansk veitidssluifb for 1924, 

1 
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si ele 23. Det te viser for 011 Yiss sanclart. at. sanclons 
st � l"lrc mot. t ryk tiltar jrv11t mod fuktigheten fra 
% kg pr cm: til 3,4 kg pr ctu'. h \·oroftor do11 forst. 
ror 011 ru.klii:::-l1et av OYor 25 pcL. mister siu ba'rc­
on1c. Dor Yil manske i11d\·e11clc.;, ni dor som r()g-el 
er litt lei o i e11hvor grus, o,ir ut elet nclop or clmmo 
son1 ir.ior g-r11sc11 IJrnklJar. Dertil vil jeg svurc, ni. 
Ul at dnmtP Ycidæksl'1111damonl011e vod 11tryld11i.I1g-
11\· slet11ago1s l111lr11111. or nelop dem gT11s de11 
beste, som or nbsolut rcnn1skot. som lst.o Jdasso;; 
rnnrl.elsand. ,lo bodro rnorlolsaud, desto bol1re fu11-
cla111011t.sand .. i\len ogs:in de11 grus, som a11ycudos 
til endelig O\·erdtl'kko pau \·cibm1cn, naar f11nda-
111cnlot or f:urdig, -kan Yroro 1·onvnskol'. 13vis 
imicllcrticl clc1111c o\·org-r11s har eu viss bindcndt' 
cvuc, saa skader det maaske ikke, dersom grusen 
hare ikke blir klisset i f11k\.ig- veir. :Mon det gjor 
den l)csta,ntliir, !Jyis mau uten YidonskapC'ligc for-
11tsrotni11,o·or bl:u1dor lere i den. Om en grns rna:1-
sko indoi;oldor naturlig iblandet lorc, er det like 
sua g-11 lt at li lswttc don 11.11 lerc, som det er at 
lilscntle lerc i cemeulmortel, selY om ccmculen 
i ndoholdor lcrc pua foxlrnund. Det er min ovcr­
bC'.visning-, a,t man i vort land 11arligaa.rs har 
bortlrnstct uiaaskc millioner av kro11er vell al 
hyggo og vedlikeholde vore voidmkkor ved bjælp 
av bindsioE oller solo. J·cg tæukcr da ikke bare 
puu de pouge1·, som er bortkastet til o,rbeidet, 
mon ogsau paa de kostbare irauspoi-lc1· o;:r dC'n 
\.tore reclsk11psslitago. som or fol�en av solete 
,•eior. lmidlerticl or der intet system som ildro 
hor sine mangler og derl"ot· siuo motstandere. 
nor tar maasko være de distrikter i YorL lund, 
hvor man hin sua tørt klima (mauske Gud­
brandsdalen), at toTken vil gjøre et saadant 
rent sten- og grusdækko helt usuJlllllonhængeu­
de. Jeg bar imidlertid aldrig opboldt ruig paa 
suadanne steder, og jeg slullde tro, at funda.men-

. tet (det sandmættede stenlaig-) under alle forhold 
vil bli oclelagt ved lere eller a.ndet kliss. Der­
imot turde det m1rnsko 1rna slike stedor være 
holdig, om den til elet oversto sliieclække an­
voudto grus saavidt wnlig- brsitte1· en viss hin­
de11de evne. Videre tor de1· være til[ælder, hvor 
en svakt tra>filrnrt voi som utsættes for saa sterk 
storm, at sand og grns bla.aser av veien, bm: 
kli11es sammou med lero, forat ikke voibanen 
skal blanse bort. Der gies idet l1eletat neppe 1100 
sto.I' saa uauvendbarL, at det ikke kau være til

nytte uncler specielle forhold. 

Erfaringer ved 11tforte arbeicler. 
,Jeg horeT selv med til clem som jeg tror har 

brukt f01·megct Jere. I kraft av normalene, mine 
to.res�Lttos instr,uksjoner og opsyasmæuds og ar· 
beideres 1gamle vane, lrnr jeg i aat:evis betjent 
mig av det d'o1·b.aa.nd01wæ1·ende bindstof•, som 
enten kan ha været siu1dbla.udet jord og lere el­
ler bare lere, hvor andet stof ikke har værot. i 
11ær!Jete11. Jeg forstod snart, at de1· ikke maatie 
meget til av dotte stor, men elet var meget van­
skelig at fa,1. arbeicl'erue til at være fo1·siktige 
dermed og ialfald blov der nedlagt saa me­
get bi; idstof (sole), at det dannet et mer eller 
mindre s:immenhæugendo Jag ove1· pul,ken, saa 
I.len seuero anbragte sandholdige Jg'rus ikke kuu� 
de sildre ned i stoulaget. Dette beholdt derfor 
sino hnl.nim og sin 11sam10C'uhæ11genhel. Værst 
v,n- natnrligds det.to i leTterræug, idet leren un­
der trafi k kC'll prrssedes op i sten.higet, hvoT der
vut· reservert den r,od f)lnd.� i ele mange aa1me 
lia/non. Men ogsaa pau gotl 11nderblllt�, ja e!Ulog 
Paa baro stenrylcling oplraadtC' snart hJuls.por som 
l:i1od s�g godt ·i torvcir. ikke raset sammen igjen 
11aa grn11d aY elet sliYe biuclstof. Vogubjuleue 

skur sig dm·for meget sna.rL dypt ned i det nsam-
11wuhæng-e11do sten.lag. Specielt i lertenæng, som 
or mo.i.rot l'remltorskende i det trondhjemske ln·or 
jeg- har arbeidet i en aarrække, ,at· det som re­
gel mor sagt umulijg at fiudo et binclsto[. som 
ikJrn ,ar væscn.Uig lere. Naur jog bygget en 
lste klasses Yei mecl solid stendække og puk 
lrnddo jeg som rogel clou skuffelse a.t det 1111: 
der stadig- regnvei!- var meget V!lJlSkelig at bol­
de on forholdsvis sterkt befærdot Yei uien hjul­
spor, i.J1dtil avlovoring kuudo finde sted. Jeg 
g-jordo ul.it ytterste fot· at fa.a solid arbeide, men 
like galt blev det. Fo1·st da jeg begyndte at ban� 
lyse bindstoITot og ffi to1;: sikte paa at danne 
et solid sten.runda.men(; mættet med skarp sand. 
bleY forholdet bedre. Men jeg hadde ogsaa tla 
r..clskillige vauskeligltetor, foTdi ru:beiderne saa 
1Lndig- Yilde vænno sig av med at klin.e.· sole paa 
det J;ostbare steulag. Det· hæudt.o jo dog at dor 
ikko i rilllelig nærhet fuudtes andet end sand, 
og da gi k det bra. Steulaget blev clækket med 
denno sand, som efter noen tids forlop fo1� 
sva.ndt i Jrnlru.mmone. Da sa. foU, a,t der kunde 
n'inn-s-;;', hvor galt dette nye system var. Stenene 
kom jo op i banen og var i veien for trafikken. 
Men forholdet var i yfrkoligboten ikke det n t 
stenen kom op, men at sanden fald,t ned. Der 
var lagt paa forlite sand. Og _d.a va.r...�d�t b.are 
at ,Raa,føxe _.111e,:, ;;.aa ble.v banen jev,n og god. 
hjulsporene kunde ikk� holde sig, de rydde sam� 
mon, og kjeretoieue l:uude ikke finde de gamle 
spor :ijgjcm. B,uten blev traJ:ikort i hele sin bred· 
de, og eu regnskvæt gjorde bare 1rrnc11 iastere 
end for. Yod høie stenfyldninger kunde det 
hæudo a.t sanden sank for dypt, roen da er det 
som regel let at ta deu stenflis og sUJ1daktig 
rusk, og kanske t.ilclels litt jordaktig stor, solJl 
gjerne blir igjen i fjeldskjæringene og- �æ_tg-e 
overst i pla.11eriugon, forinden det c�entlii;o 
stculag anbTinges. 

Systemet bar jeg nu provet i flere aar i Yest­
Agder. Særlig har jeg paa den Sorlaudsko ho· 
voi:lvoi faat anledning til at se, hvad en vei 11tc>n 
liindsto-r kau tlu1lo av t.rafik, som efter vare ror­
hold maa ,U1sees for betydelig. J og antar at be-r 
til tider kau gaa optil etpar hundre biler 11r 
dag. Eftei: østlandske forhold er dette vel ikke 
meget, men det OYerstiget· langt, hYad en a1min­
delig laudevei rundt i bygdene tidligere har 
været utsat for. Denne hovedvei, som nn paa 
lauge stnekninger er helt ny, og hvor stenlag 
og- pnk er mæ,Uet utelukkende med ren sand el· 
ler skarp tør g-rus er ikke vanskeli10- at holde 
fri for l1julspor. D�n holder sig jev; og ·beha­
gelig. Flere lun har nn ligget i 4 aar utsat Eor 
yor sterkeste tru .tik, og jeg ser ing·en forskjel 
l'fia den. Den er som andre veier under vedlike­
l 1oldet gruset litt hist og her, hvor det kousoli.­
derto sten1ag ba.i· været utsat for at bli blot· 
tet. Paa lauge strækn.iu1ger bar valse ikke vært 
benyttet. I ele sterkeste og OYersiktlige km-ver 
hvor bilene ikke saktnet· farten, ,�ser ele en ten­
åe.ns til at kaste g1·usen tilside, saa det· blir en 
ikke egentlig generende grop langs veiens indre 
side. Den tilsidekastede gnis lægger sig neutli\g 
op i � Det volder da ikke meiget UJ:beide 
for veivokteren at rake denne grus utover vei­
banen . igjen. Ved am·end�lso_ av lette sln·apcr, 
:,utur Jeg, at grnsen mod forsiktighet kan jen1es 
med 1'.es_Lomakt. Deu

7
1e tendens til at kaste gru­

sen ttls1clc, antai· Jeg ogsa.a vil ophævci:, uop
""d anvendolsC' av C'ndnu storre overbøider endhittil benyttet. Pna et par steder, hvor a,rbeider­
ue mot ordre hadde paala�t bin<jWd i en 30--10
rn længdo, ble\' eler straks kliss, og man hndclo
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adskillig stræv med at faa. veibanen god hei·, 
idet den (g'jenta,:rencle maattc skrapes med deu 
storste omhu og; paatoi:cs reu grus, 

Paa en i Vest-Agder ganske sterkt in1fikci:t 
bygdevei som paa adskillige part,ier lig·ger i ,·æ1·­
�te sort lere, er nedlagt vcidæksl'u11damcni av 
ba-re -kult, der blev mættel med ren sand. 'l'rods 
det stadi1ge rcgnYei r iaai: li older dcrn sig mork­
Yæ1·dig g-odi uten nævucværdigc hjulspor. Jeg 
er naturligvis klar over, at et sandmællei k II li­
Jække med grus ikke vil væro godt nok u11der 
meget slcn·k irafik, men det 01· min o,·orbcvis­
lJing, ai elet er mangogange saa godt so;n ei lstc 
klasses pukdække bola.gt mod solet bind l'yld. 
HY is det derfor ,·iser s�g f. eks. i u lkaJ1 ten av 
en by'. at et vals�t sto11Jag mættot med sand og 
grus ikke sta.a1· sig for ira uk kon saa Yil delte 
dække bli endnu væn:e, om man' vil forsøke at 
fylde søl e i det. Denne kommer uok allikevel 
ved sl�tagen. 'l'aaler et · saadani sandmætlct dække ikke �rafikken, betyr det formentlig en.­ten at trafikken er usedvanlig stor 0U01·, a{, sand og steu er daarlig-. Saalodes maa iHe ·b1·t1-1·es o-r 

. k 
'' 

' o 1minen1 saud, kfr. fn1· 11ævnto brev fra statsgeolog Holmsen. lclct hole vil 111an vel og•-sa·t o l ,. < pnaa s '!1 Lfe]ser med sten og /g'.l.'11sdækkc, s
k
eiv om man ikke bruker biudfykl i1 1dt.il mrm �?llllller saa langt, at alle rnaieri'alcr pro�es 

�
�d

�
nsl,a_J�olig, foi; do blir _ a11vo11dt Indtil den tid 

. · .. e
b
t sacL n.�eget nodTeud1gerc ut 11ndgaa lcrstofi 'et aneus l tmclamenter. 

U . 
StenLayet s anordning oder mit arb · d · v 10 k 

ei c I cst,.Agdcr er jeg u.icr 0,... 
di!�lrn

o����et �il fet re�ultat, at det egentlige slite� 
l nk 5 d 

8 en agsve1er bor være gTns og ikke• , aa au som man . d . 
Vcjdhektøren, - saav1 t Jeg har opfattct
rika. Jeg ha� 

11��ddolelser - ogsaa mener i Ame­
forsok med y01?.t� 

d�� Sorlaucl�ke hovedvei gjot·t
,leg hai· anve 

s .elhg� anordn�nger fot· stenlag.
maskinp k 3)

°'�t 1) haandpulrnrng paa banen 2)
lag og 0:c1· 

i· 1
:iren puk, mcu kun fin.kultet stc11-

alle tilf-:eld: 
ig ) stenl:Jjg nten finkultning, Moll i

anvendt' t 
01'. utelukkende ren sanll eller !.l'rusu en b111dst rf E �ra.rik i nseclvanli 

O �L:. 'fL�r en so1�1lllcrs sterke
1.l<ke se forskjel 

g fu�tig vell', kan J(}g' for tiden
De s:rues at v�

aa �isse 4. forskjollige meiodo1·. 
lwis de er det sa! h_ke gode allesammen. Men 
k::..stet at anve'nd 

vil . det aa,penbart værn bo1·t· 
Og jeg ti-or at de� :1

:·b
:i�

�
- og Diuger til puUen. 

1-..-o faa utmerk 
or ,nstct, Jeg tror at man

ved at fundame 
e

t_ mo_tstandsdyktige veitlmkker
lag, sou1 rua-tte:t��e v�bane.nc. med et solid kt,lli­
ses saavidt t:vl-t 

ed s:ind og so,m derefter "Tn­
hesteskrapore · ill !! �1an kau brnke høvler :uer 
:.-esuliater soiu 

. dlikeholdet. .Jcig er enig i de
kommet til i Øs�t �

aa henseende synes at være 
rek toren» nr. 47 sf /· se •Meddelelser fra veidi­
�mvendes i stør '. 

? �!l. ;J_eg mener a,t g1·us bor 
likehold puL- 1· 

ie _utstucknrng eud hittil iil ved-• ' ' 1111.ndre 11t·st ·· I· · . solu t il·ke Et 1 .-e ,n1ug oor lere ·11)-, · spø1·sm . al . "' ' denne forbindelse �r 
a som Jeg vil bcrorc 

r · al.rn ino en. 

Et sandmættet stc•nlng· 111C•d god J!rus hlir ut­
merket _godt uten valirni11g-, og· det. e1· vel end1111 
de fleste stedet· litrældel, ai nwn ikke kau lil­
•:c>icbriug-c noca Ya]se. Del ' ll\·or de ka-1 til, ric­
b1·ing-cs, blir veien 1wtu1·lig·vis hcsl. ,Ilt:! skulde 
tro at ma11 ,·cd vals11i11g- ikko paa fo1·Iwa11d hor 
11,rc.tLe stcnlai.cct med saud . .Hvi7iii',111 11euilig- i.cjor 
det, oi.c llulr11111111c11e straks blir ryldt clerlltc>d, Yil 
det ikke sau lei presses sa111111e1L Yecl vals11i11gl'll . 
Efter nil n.ingen boi: derimot dc11 rc110 sand eller 
grus paafores, hvorved cle1111e vil 11tfylde ro.·ten 
av do hulrnm, som rincks i ste1ilaget. ,leg- or vi­
dere tilboiclig til ai anta at rna11 i lorlerr::e11g­
ikkc bm· ntlse medmindre 1111111 - hvad der JIU· 
l11rli1gvis er doL be. to - pua.forer plmtcriugen et 
]5-20 cm tykt. s,rncl- eller gn1slag- under stcn­
l;,gct. la lf'a ld bor, tro1· jeg·, i lori m:r.i.c11g 111rui-
11 ing av slcnlag-ct findc sted for vals1.ung-c11, for­
.... t intet hulrum skal ligge aa,pcnt [or lerc11s ind­
incngen. 

Drænerin!J 
er sclvsa�ri av den aller største viktighet. Dotte 
or imidlertid saa ono frc111lloldt at jCttr ikke l'ia� 
der grund til al gjenla, hvad fo� ?fto1·e 01: 11!.�alt 
fra a.11deL hold, speciclt f'ra. �Te1clu:ekLore11. l\..1111 
Yil jeg- i tilslutning til det loran_ an.forte p�ko 
paa, ut clou ma11g0Hu Ido d ræncri n_g-s skacl�l '.g·o 
Yi rkni11g-e1· boi:tdclig- 11 l11æves, hvi s 11u111 t "lrn 
li.iorer sulcsto.t: paa vciuuueu. ,1c;; 111c11cr _ ogsuu 
at ha el'farot, ai 011 g·od grusbane Jiolclor Sig" ]Jr 

dro 1gfouuom sl.og og alleer end paa aapo1� m�u '•
netop fonli den beholder cm viss onskclig- f_11l:­
tighetsgrud gjeunem skogcu. Don pass0'.)cle 1

1

111,-
. · . b. drei· stovuanno se. 

tir.-hct sLyrl,er Yoil.Jauc.n Ojg' 1 1.' . " ol:l'cn·, er ror-
A1wondcs derimot khsscclo biud::.l 
holdet natu digvis a uclcrledcs. 

Gri1s1i�ie\
Lig fundament kan 

Bare irrnsveie1· uten h 1111..• 
11· kcsaa gode som 

--. t J· t .roclo Ja ogsaa være n mer ,e O 

1 • t' ,11 beror JJML unclcr-
llo med stenumlerlag. God 10 

e t .1;,y� tlr-.1,1101:ng. , . d l 1• ". I t oo· ua Ill,-� ., • · 
g11111 ens Jes,wLle11 1e "' 

k-iffcuhct som rcg·el
1\fou ela unclcrgrnncleHS b�s 

' .1 mi særlig
ikke c•· .,.,a n·od som onskcl1g, '.'1 Jll,., - • . 1 , u, ., l I . c, re· vis ,.
01u tæleskyt.n.ing om vam·en ska 1111 :s -

uok ofto ikko opnaa till'redsstilleude resultat med

l.Jarc grus uten n[orholclsmæssig I_rnslbart clrrou
rt • I · de og , .. eont "TUS solll 1 vort land o c

11ngsar)e1 ·,. � o , 

fnlder kostbarere end knlt. 

I henhold til elet fonm anførto, tilli1tcr jeg
mig at hen.stille til ovorveiel

t
s.e1

, ?n
l
1 de

t
r il,?;.o

overalt i vort laud, bor sokos 1 veJC n·a,g- e_r.Li�­

riug·e1· for de foran berorte sporsma_al om b1ud­
fyldeus uheldige vir1rniuger, ?g om ikke den al­
n':iindclige 11orn1al type for YC1clækker hos os bor
vrure. a oclt lwltei sien lag mættct med skarp
sand og dækket m"ed g?d g1:ns med �icnsnrte:
kornstorre ise og 11te11 1 blanchng· a_v irc1�uuedc
hindstoffor - mod eller uten va.lsnrng·. Grusen
i,aaføres litt el'ter litt i t:vucle lag ad ga111g·c11 1111-
der ti·afikkon, iucltil tykkelsen er blit passc!1dc
l'or anvendelse av bestesla-aper under vedlike­
holdet. 

--- I -
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VEIVEDLIKEHOLDET 1919 -1920. 

Don snntlodo læugdo av offentlig'() veior ut­
gjol"de ved utgangen uv budgelaaret 1!119-20: 

Hovedveier 
Bygdeveier 

13 37..1,5 km 
20 904,4 » 

'rilsammeu 34 278,!l km 

Hori er medreiiruet endel orfentl:ige ridoveier 
og driitcveier, men smrsldlt længdeaugivelsc for 
disse foreligger ikke. 

Erter veilovens � 45 skul militærveier mel­
lcnniksveior og hoifjeldsveier vedlikehold�s f01· 
statens reguing i den utsL1·æ.k11ing som maatte bli 
bestemt orter avta.le med vedkommende distrikt. 
Vrdlikeholclet av do ovrige of[cntlig,e veier paa,. 
hviler belt distriktet, sanledes at ho,•eclveier skal 
vedlikoholdes av fylkeskommunen og bygde;veior 
av heTrcdskommuneu. Dog kau fylkestinget bc­
slntle, at hovcdv-0ienes vedlikehold utenfor broer, 
stikrender, vebn111·el·, stabbestenor og rækverk -
holt eller delvis - slrnl overføres paa vedkom­
niende herredskomm nne. Den sidstnævute ordning 
er fremdeles gjældende i ele fleste fylker, idet elet 
bare er følgende 5 fyll,er som har ove1·tat hoved­
veivedlikeholdet, nemlig: Østfold, Vest.fold, Roga­
land, Hordaland og Finmaa:k. 

' Spørsroaulet om hovedveie.nes vedlikohold for 
fylkeskommunens regning ba.r vært behandlet og­
sua i fløre andre fylker og senest bur Nord-Tron­
dola.g fyU,estilljg 1923 fattet beslutning om en 
skridtvis gjennemforelse av on saadn.n ordning, 
som ventes ivorksat næste aar. ]!Qvegyei.Yed!i�e­
holdets fordeling paa sta.ten, fylkene og herre­
c.e:ce vil sees av folg·ende oversilit: 

Staten 
Fylkene 
Herredene 

Sum 

1910 
km. 

574,5 
1 753,2 
9 728,� 

12 056,6 

1915 
km. 

705,6 
2 587,3 
9 77 5,9 

I 3 068,8 

I 
i.--

1920 
km. 

766,8 
3 023,7 
9 584,0 

13 37-4,5 

Av bygdeveiene, ialt 20 904,4 km, vedlikehol­
des 73,1 km for fylkenes regning, 20 699,0 km for 
herredenes regning og 20,8 km for regning av 
Nore 'krartanlæg - tilsammen 20 792,9 km. De 
øvr:ilg'� (111,5 km) e1· ikke kjorbwre, og er ikke 
medtat i efterfølgende opgave ove1: utgiftene. Den 
væsentlijge del av bygdevmene i Troms fylke 
281,1 km, vedlikeholdes av fylket og herredene i 
fællesskap, men er medregnet under de veier 
som vedlikeholdes av her1·edene. 

I Finnmark fylke bekostes alt veivedlikehold, 
saavel for hoved- som for bygdeveier, av fylkes­
veikassen; rnen ele herreder, som har veier betaler
et a,nlig bidTag til Yei kassen, avpasset efter ved�
kommende het-reds veilmngde, trafik- og ved­
likeholdsomkostninger, økouomisJ;e forhold m. v.
Dette bidrag maa nærmest betraktes som et til­
læg til fylkesskaiiten. 

Forøvrig val' veienes vedlikehold i terminen 
1919-20 ordnet sau.ledes: 

Ved leie/ hjælp vcdJikel10ldtes: 

Hovedveior 
Bygdeveier 

10 3 18,2 km 
13 096,5 i> 

'filsammen 23 414,7 km 

Dels Ycd naturalarbeide og dels ved leiet

hjælp vedlikeholdtes: 

Hovedveier 
)BygdoYeier 

811,9 km 
1 151,1 » 

Tilsammen 1 963,0 km 

Overveiende ved nat11ralarbeide 

,holdtes: 
vedlike-

Hovedveier 
Bygdev,eier 

2 244,4 km 
6 545,8 » 

Tilsammen 8 78!l,7 km 

Natnralveiarbeide som vedlili:eholdssystem 
finder stadig mindre anvendelse og or nu for­
lndt i de fleste fylker for hovedveienes vedkom­
mende. 

Som det vil sees av tabel Ill og IV er det væ­
sentlig i Sogn Ojg Fjordane, More, Sor-Trondelag 
og- Nord-Trondelag samt i noen utstrækn:ing i 
Opland at man endnu benytte1· dette system. Ut­
,ildingen i de senere aar vil sees av følgende 
sammenstilling: 

Hovedveier. I 1910 I 1915 I
Vedlikeholdssystem / I km. 0/o km. O/o 

Leiet hjælp 6 474 53 8 530 65

Leiet hjælp + natu-
ralarbeide 1 080 9 709 5 

Overveiende natu-
ralarbeide 4 503 38 3 830 30 

1920 

km, I O/o 

10 318 77 

812 6 

2 244 17 
--

-
--- - --- -

Tilsammen 12 057 100 13 069 100 13 374 100 
-

Bygdeveier: 

I 191 o I l 91 5 I 1920 
VedJilieholdssystem 

I ---,
-

1 km. O/o km. O/o km. o;o 

Leiet hjælp 6 180 31 9 131 45 13 097 63 
Leiet hjælp + natu-

ralarbeide I 697 9 660 3 I 151 6 

Overveiende natu-
rularbeide . . . 11 890 60 10 330 52 6 545 31 

-------

20 12il100 20793110 Tilsammen 19 767 100 0 

Detaljerte opgaver vedkommende de enkelte 
fylker vil fintles i tabellene ITI-IV. Tabellene 

,. G 
. ·-
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\' LJ-Xll ,·isC'r ele samlede 11tgil'ler til veiYed­
likcholLll'L Disse 11tg-jorde i 1er111i1tcC'11 l!ll!l-20 
ialt kr 14 :32:i 573,-. AY delte bclop 

falul 1:aa sl alen ......... kr 1 296 G2-I,-
» fy] kcuo . . . . . . P 3 2:)2 903,-

og- )) herredene . . . » 9 7i(i OJ6,-
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Fig. 

I sidstuæYnte belop er rncdtat m1.t11n1larl)ei­
dets Yærdi, som for hoved veienes ved kornmeude er 

:.mslaat til kl' 678 224.-
og for bytgcle�;ci{cirio'.

..... » 1461 497,-

Kr 2 139 721,-

Ho ved Ycioucs veclli kehold har kostet kr 
1; 880 Oil,- eller gjcunemsuj tlig J;r 514,- JJr k_m 
og· bygdeveiene kr 7 .445 562.- eller gjennomsmt­
li� kr 359,- pr km. 'filsammen. kr 14 325 573,--;­
eller kr 419.- pr km. Don hoieste ldlometerpns 

- har for hovedveienes vedkommende, Akershus 

herred i 

fylke, nemlig- k.r 1 622.-. Denucst kommer Øst­
fold med kr %1,-. Den ltn-esto ha.r �ordJand 
1t1cd k1· 225.-. For byg-Llc,·cicuc staar likclodes 
Akershus hoiest med kt· ll69,-. Dcrnæst kommer 
,. c:s( [olu rued kr 6-10,- og Østfold med kr 637,-.
Den laYcstc kilometerpris for b�·gdeYeier bar 
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3. 

Fimmrnrk, nemlig kr 39,-. Troms har 143,- oz 
i\føre 145,-. 

Ogsaa iudcn ele enl,clte fylker er kilomeicr­
lll'iseue meget varienmcle. Do største vedlikeholcls­
omkoslningcr falder som rimelig er pa.a do ster­
kest trafikerte veier i nærheten a.v de stor're 
byer. Saalecles kostet i Aker herred lloYed veiene 
kr 6445,- 11r km og bygdcYeiene kr 4158,- Pr km. 
I Bærum hcnholclsYis kl' 5633,- og la- 1648,-. 
F1·arcg·11ct A kor og Bronom kostet llovedveiene i 
.Akershus fylko k 1· 1087,- 1w km o:g bygcleYeiene 
kr 5.33,- pr km. 

V�dero kau nrovnes at hoveclveienes vedlike­
hold kostet: i 

Ostfold kr. 2 620.- pr. km. Glemnien 
Lier - ,- Buskerud I 607.-
Royken --,- do. 2 716.-
Skoger -.j-

Vestfold I 258.-
Ramnes ., 

- do. ;, I 283.--
Bern -,- do. I 667.-
Gjerpen -,,- Telemark 1203.-
Solivrn -,.- do. I 330.-
Hetland 

- Rogaland I 767.-
Høyland og Gjestal -.,- do. 1401.-
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Avaldsne8 herred i 
Skaare -,,-

Torvastad -,,-

Fa.na -,,-

Aasane - -

Os -

Strinda -,,-

De� siste tal omfatter dog ogsaa for en stoTdel ve1dækfoi-.nyelser hvilket muligens ogsua eriilfælde for nogen a..; de andre taJs vedkommende.I de av staten vedlikeholdte mellemriks- ogh?ifjeldsveier, ialt 766,8 km, indga.nr ca 60 !auvintervei med en samlet utgift av kr 2519,-.F:aregnes disse faar man 706,8 km med en ut­gift av kr 213 350,- eller ca kr 302.- pr km. 
I Buskerud: Opdal - Ustedal- V. Agder: Over KvinnesheiaHorda.land: Haukeliveien Møre: Geira.ngerveien . : : . S. Trøndelag: Dovrefjells veien N. - Hell - Selbu . 

Grong - V efsen 
J em tel ands veien " Sanddølaveien . . . Nordland V efsen - Grong . . ." Fellingfora - Kroken 

F,, Reinaamo - Bleikvasli • innmark: Seida _ Nyborg .. ...

s. 

Rogaland kr. I 705.- pr. km. 
IJO. " I 4-11.-
clo. I 367.-

Hordaland " I 340.-
do. ,, 958.-
do. 977. -

Trøndelag ,, 2 392.-

ITcri er vist11ok iklrn medregnet on del ckstrn­
ordi.nære 11tbcd1·inger. 

Disse veier vedlikeholdes nu hovoclsu kei i1� p1111 
tro maatc1·, nemlig l) ved veivoktere, 2) ,-cd 011-

treprenorer, 3) ,·cd dngarbcidoro eller arlJcidsl11g 
under ledelse av en 01lsy11smnud. 

Voivokiersystemot oftc,r deL kq_ntin1te1·1igo 
priueip er inclfort paa folgcudo veier: 

-11.8 km. 

7.0 
39.4 
12.0 
22.0 
13.0 
11.6 
38.2 
67.0 
35.7 
78. 7
18.5
23.3

Tilsammen 408.2 km. 
. Desuten er veivoktere m ed 3-5 maanedcrs arbeidstid,eier: om sommeren ansat pna rolgeudo 

I Hedmark: Femund-riksgr.Telemark: Haukeliveien S. Trøndelag: Haadalsvei�n ·
Røros-riksgr. 

Tilsammen 

14.9 km. 
33.5 
20.0 
46.5 

114.9 km. 
Ved entreprenører vedlikeholdes følgende veier:

I Østfold: Femsjøen - rik - Opland · . sgr. · · · · 
Sogn O • F· d 

Filefjellsveien g JOr ane: _ 
Buskerud Hemsedals veien
Møre: Over Maurstadeidet . . .

10.5 km. 
27.8 
33.4 
17.5 
73.3 
7.0 

Tilsammen 169.5 km. 

i: f�� h
a.v disse veier er ogsaa veivoktersystemet under overveielse.ei.:,. Jælp vedlikeholdes: 

1 Opland: Doyrefjellsveiene .- SkJaakfjell veiene .- Mørken - BygdinNordland: Mo- Uman ·
Troms: Harjangen- Sal�ngsdai

Det vil herav e d€u vedlikehold ·d
s. es at veivoktersystemet er

d 
so1 rung som har mest utbredelsepaa e av state dl"k ren utfører . 

n ".0 1 eboldte veier- Veivokte-
holdsarbcide 

Pei�J°11g det kontinuerlige vedli1,e­
·1·k k 

<>ig syn, mens de arbeider SOlll ban 1 , e au overkomme so f . . større samuJ nJ ' m . eks. gruskJønng, e: Hengende grusm· ·b •d · ·ek tifikasjoner ic1· _ugsai: ei e1. r -. _ . 
, mu lll? (aadka.stmg) og snemaa-krng utf�es ve� leiet bjæ]p og snebrøituingenJ,aa de veier, som holdes aapne om vinteren som

34.7 km. 
48.3 
9.1 

29.0 
26.5 

Tilsammen 147.6 km. 

regel ved konLra.ktører. Grundmaaki_nig av 1'on-
11er paa boiJ'jeldsovergangeirn har .t1)dels ogsaH 
yæ1·t bortsat paa akkord med gunstig resultat. 
ne fleste veivoktere er ausat paa aa,rslon og med 
fnld a.1·bcidsplikt det hele an1·, overensstemmende 
med den fællesiust1·uks som er utaTbeidct ved 
Veidfrcktørk011toret. Bare paa c.l.o fora.nnævnto 
veier mod 3-5 mar�ueders arbeidstid or der au­
sat veivoktere ved sommervedlikeholdet og ellers 
loiei bjælp eller kontraktorer. Dette siste systom 

,J 

f 

;, 
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TAl:H.;L I. Ve'ier m.ed bare sommertrafik. 

Vei 

Llnukelh·eion 
-,,-

Homsednlsveien 
" 

:i\forken Hygdiu 
Skj:'ikfjeJdveienc 

-,,-

,, 

Dovrefjeldvoiene 
" 

Grong - Vefsen 
-,,-

Fylke 

Telemark 
Ilonlidaod 
13u�kcrnd 
S. ,\: l"j.
Ophmd

S. & Fj.
Møre

Oplaud
S. Trøntlelag
N.Trøndolag

Nordln.nd

Læogde 
km. 

33,5 
39,4 
28,0 
17,5 
9,1 

48,3 
13.7 
12.0 
34,7 
22,0 

34,5 
35,7 

310 -

250.-
314.-
296.-
386.­
'!22.-

150.-

170.-
55.-
45.-
30.-

150.-1} 
-160.-
150.- }3-10,-
190,-
2-18.-

} 550.-
-120.-
369. 10 

} 3-11.-
416.- } 
322.-

Gj.snit 

305.-

2-15.-

190.-

400 :_ 

355.-

370.-

Anmerkning 

I *) Yinterarb. be 
lstaar i mulcling og
snemaaking (for at 
,fremskynde som mer­
føret). Hvor r , brik-

. kene sommer og- \,jn­
r er ikke er utfyldt 
foreligger ikke sær­
skilte opgaver i 
b udgetforslagene, 
hvorfor kun s·•m­
mene er a11fort mecl 
en mindre reduksjon 
for arbeider, ni�a an­
taes 1it ligge utenfor 
det alm. vedlikehold. 

TABEL II. Veier med baade vinter- og somme1·tra.fik.

I Filefjellsveien 
-,,-

Opcln.1-Ustedn.l 
Kviueshein 
Mnurstndeidet 
Hnadnlsveicn 

Oplnnd 27.8 325. :oo.- 425.-

I
}

S. & Fj. 33.4 180.- 120.- 300.-
Buskerud 41.8 240.- I 20.- 360.-

363.-

360.-
670. V . .Agder 7.0 456.- 214. 670 -

Møre 7.0 144.- 186. 330.- 33d.­
�-1s.-
410.-
300.-
2!0.-
925.-

470 .-
460.-
340.-
250.-
32.0-

S. Trr1ndelng 20.0 245.- I 00 - 345. -
HrJros - riksg1·.
Femsj,r1en-· riksgr.
Femunclsjøen-riksgr.
Hell Selbu 
J emtelnudsveieo 
Sanddøla veien 
Fei lingfors-liroken 
Heinnn.mo-Blcikvn.ssli 
Mo-Umnn 
Bn.rjn.ngen - Sn.langs-

dal 
Hnrjnogen - Salangs­

dal 
Seida-Nyborg 

Østfold
Hedmark

N. Tr.

Nordland 

Troms 
Finnmark 

46.5 
10.5 
14.9 

/ 13.0 
38.2 
67.0 
78.7 
18.5 
29.0 

4.5 

26.8 
23.3 

280.-
240. -
155.-
770.--
360.-
360.
254.-
215.-
300.-

560.-

190.-
215.-

er i det sisle søkt avlost Yed kontim1erlig a.i.'­
beidsplikt, \·ed nyansættelser og ved 0tmordning 
av vedlikeholdet. Veivokternes lønni11ge1· avpas­
ses i hvert. enkelt tilfælde etter forholdene og 
den arbeidsrnængde som skal nifores. Det almin­
dclige lonsrrgulativ for veh•okte.re med helaars­
tjeneste er kr 1320,- (d. Y. s. kr 1200.- + kr
120- for pousjonsindskud) med 3 alderstillæg
å kr 120,- efter 3, 6 og 9 ua.rs tjeneste. Topløn
kr 1680,-, h,·ortil kommer frit hus eller en efter 
forholdene a.vpasset husleiegocltgjorelse samt det 
1il enhver ti.d gjældend.e d�-rtidstillæg. V eivok-
1erdistriktenes længde er i almindelighet &--11
km. Jnilket har vist sig at være vassende. Vei­
,,oktercn er for]JLil,tet til at holde sin strwkuin1g
istand til enhver lid.

' Med heJJ.Syn til utgiftenr lil det almindelige, 
orclim:ere vedlikehold ltiLsrottes folgende OYersikt 
ci'tcr de fra ove!'inge11iorenc indkowue forslag til 
ved.likeholtlshudgel for statsveie:i.e for termi11e11 
1925-26. De er erter sin art iuddelt i 2 hoved,.. 
grupper, 11emlig ele som holdes aapen for traJ'ik 
kun om sommeren, O!!: de so1n ogsaa broit.es for 
lll'stctrafik µua viuterrure. N1:1.ar lrndgcttets sum-

130.-
60.-
65.-

155.-
110.-
1011.-

86.-
35.-
20.-

40.-
170.-

410.-
300 -
Zl0.-

925.-
470.-
460.-
340.-
250.-
320.-

560.- }

230.-
385.-

395.-

385.-

mei· her er anvendt istedet-ror de medgaatte om­
kostnilljg-er kommer det av, at disse specielt for 
hoifjeldsovergangene varierer saa sterkt paa 
grund av s11eforholclene, at opgaver for et en­
kelt am: let vil bli varierende. Ved anvendelse 
a\- en mer skjenrntisert regnskaipsførsel for de 
:t\' staten vedlikeholdte veier vil man imidlertid 
ogsaa her efterhvert kunne bringe istand 5-aar­
lige opgaver ovCJ.· medgaatte omkostninger, soru 
vil V'all'O av stor interesse. 

De utgifter som er opført unde:· vinlerarbeide 
for de veiel· som kun holdes aapne om sommeren, 
anYeuclrs til mulding og snoniaaking paa vanske­
lige partier for at gjore veien farbat for hjul­
reclskaper. Paa Dovref:ieldsveien og· likeledes pa_a 
Yeicu Grong-Vel'scn or det. dog kun et kort 
stykke ved fylkesgTænsen som ikke brøites 0111 
vinteren, og paa I:IerusodalsYeicn blev �intcrvecl­
likeholdct forsoksYis nedlagt siste Yinter. 

Av landets 637 herreder hadde do 496 en k o1•. 
lere oller længere hovcclveistrækniug iuden siuP 
grænser. Av disse hadde desuteu de 475 tillike 
Lyguevei. 21 herreder hadde ba.ra hovedvei o,g 
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TABEL III. VEILÆNGDER OG VEDLIKEHOLDSSYSTE11JEH. 19H) 20. Hovedveier. 
- - - -

llerav vclllikoholdc·s 
-

I 

Delvis ved I Veilængde Ved leieL hj:.cip O,·ervei-
Fy 1 k e i nnLurnlur- ende ved 

kin. Av Av Av Sum beide o:.r 11nt11rnl-

. ) 
stuten fylket herredet 2+3+·' leiet hjwlp arbeide 
km km. lon. km. 1011. km 

1 2 3 4 5 G 7 

Østfold .. 626,8 
I

10,5 616,3 - 626,8 - -

Akershus 617,0 - - �89,0 489,0 59,0 69,0 
Hedmark J 313,7 H,9 1,0 1151,9 1167,8 5,4 H0,5 
Opland 1072,0 111,0 46,0 447,0 604,0 80,0 388,0 
Buskerud 871,1 68,5 8,1 794,5 871, I -

,-

Vestfold 581,5 - 581,S - 581,5 - -

Telemark 791,2 33,7 - 686,5 720,2 71,0 -

Aust-Agder 701,6 - 2,2 550,9 553, 1 58
1
8 89,7 

Vest-Agder 500,8 7,0 - 460,8 467,8 - 33,0 
Rogaland 622,4 - 622,-1 - 622,4 - -
Hordaland 695,0 38,0 657,0 - 695,0 - -
Sogn og .F'jordane 492,0 50,9 26,0 169, I 246,0 12,G 233,4 
Møre I 868,7 19,7 - 120,5 140,2 10,0 718,5 
Sør-Trøndelag 804,4 88,5 8,7 201,6 2,98,8 58,3 4 77,3 
Nord-Trøndelag 710,-1 130,0 58,8 57, 1 245,9 339,5 125,0 
Kordland • I 1121,5 129,9 29,0 962,6 1121,5 - -

Troms 594,4 40,9 - -136,2 477,1 117,3 -

Finnma1·k 390,0 23,3 366,7 - 390,0 - -

Tilsammen I 13374,5 I 766,8 I 3023,7 I 6527,7 110318,2 I 811,9 J 22H,4 

TABEL IV. VEILÆNGDER OG VEDLIKE HOLDSSYS'rEM.ER 1919-1920. Byocleveior. 

Veilængcle 

Fylke 
i 

km. 

1 

Østfold 1119,7 
Akershus 1414.0 
Hedmark 2032,5 
Opland 1117,0 
Buskerud 872,61) 
Vestfold 552,0 
Telemark 1091,7 
Anst-Agder' 884,2 
Vest-Agder . 1418,9 
Rogaland 1306,2 
Hordaland 1421,7 
Sogn og Fjordane 995,9 
Møre 2391,4 
Sør-Trøndelag 1281,6 
Nord-Trøndelag 1788, 7 
Nordland 746,3 
Tromsø 300,1 
Finn!Jlark 58,4 

Tilsammen 20792,9 

') Desuten 111,6 km ikke kjorbnr offentlig vei. 
fylket og herredene i fællesskap. 

Herav vedlikeholdes 
----

Ved leiet hjrolp 

A,· Av Av Sum 
staten fylket hen'cdet 2+a+1 

km. km. km km. 
2 3 4 6 

996,5 998,2 
1111,0 1111,0 
1980,9 1980,9 

614,0 614,0 
8'1,8 851,8') 
552,0 552,0 

1034,2 1034,2 
716,4 716,4 

J 173, I l 173, I 
1013,7 I 013,7 
1050,6 1050,6 

199,6 210,6 
210,8 210,8 
320,0 320,0 
171, I 173, 1 
725,8 725,8 
281,1 281, l S) 

58,4 58,4 

73,1 I 13002,6 113075,7 

Delvis ved 
nnturalar-
beide og 

leiet hj:.clp 
km. 

6 

38,7 
129,0 

11,6 
170,0 

36,0 
85,4 

147,7 
48,1 

3,0 
113,6 
353,5 

14,5 

115 l, I 

Overvei-
ende ,·od 
naturnl-
arbeide 

km. 
7 

82,8 
174,0 

40,0 
33�,o 

21 ,5 
82,-1 

245,8 
292,5 
223,4 
737,2 

2177,6 
848,0 

1262,1 
20,5 

4,5 

6545,3 

') 20,8 km. vedlikoholdes uv Nore krnftnnlrog. ') Vedlikeholdes nv 

!
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'L'AtmL \'. \'EIL_iEXCDER OG YEl11,IKEHOLDSSYSTEl\IER 1910-1920. Hored1eier. 

Fylke. 
Ostfoltl Akershus. Hedmark. Oplund Buskerud Vestfold Te lemark Aust-Agder. Vest-Agu.er Rogaland Honlal:i.nd . Sogn og Fjordane Møre Sør-Trøndelag Nord-Trøndelag· Nordland Troms. Finnmark Sum 

·,

.: 

Vecl 1eiel, hJ'ælp Yetl- Dels Yed leiet hjælp O,·encicnde Ycd un-,, L:\'ng:tle i km. · on· dels \'Cd naturalnr- tnro.l:trbeitle Yed-likcholcltes km. "'heide ve<lJh. km. likeholdtes km. 1910 l-1-9-,s_..,...l -19_2_u_1_1_9.__,10 I 1915 I 1920 1910 I 1915 I 1920 1910 I 1915 I 1no

��� :!� :�; I:� 2�:1 �!; 
154 I:� 59 ��: :�:I 69 I 230 1 285 1 314 663 888 1 168 -i9 6 5 518 392 141 I 024 1 081 1 Oi2 379 -t73 604 - - 80 645 608 388 sos 864 871 440 814 871 - __ ,_ - 368 50 -377 1 593 582 101 59211 582 36 - - 331 - -77-1 790 791 671 676 no 59 114 11 43 , -677 686 702 47-1 686 553 26 - 59 177 - 90466 -168 501 •) 3221 344 46S 18 -1• - 126 124 33 571 600 622 *"') 571 6001 622 - - - _-, - -659 682 695 659

1 
682 1 695 - - - -, -460 486 492 181 ??? 2-16 - 13 2781 265 233 786 35-1 869 109j ;;;i 140 -�sol - 10 2231 726� 119 690 725 80·1 179 169 299 I 15 89 58 396 4661 447 682 714 710 212 239 246 591 124 340 4121 351 125 972 I 079 1 122 788 941 1 122 99 - - 86 1371 -419 583 594 307 395 477 10 92 117 1021 97 -

_!!.!.. �I� 297 3so 390 - _ - - -1 -12056 13069 13375 6475 8530110318 10751 710 812 4 503 1 3830 ! 2245 

'fABEL VI. VEIL."ENGDE:8 OG VEDLIKEllOLDSSYSTEMER 1910-1920. Bygeleveier. 

Ved leiet hjælp "ed- Dels ved leiet hjrolp Overveiende \'ed na-Længde i ktu. on· dels ved naturalar- turalarbeide Yed-
Fylke. l ikehol<l tes km. "'beide vedlh. km. likeholdtes km. 1910 [ I 915 I 1920 1910 I 1915 I 1920 1910 I 1915 I 1920 1910 1 1915 I 1920-Østfold 1 083 1 091 1 120 

·21 
76 998 19 26 39 1 012 989 83 Akershus. I 259 I 379 I 414 ,;9 398 I 1 I 1 - 210 129 980 771 174 Hedmark. 20 24 I 997 2 032 515 I 375 I 981 231 30 11 1 278 592 40 

... Oplancl 1 051 1 097 I 117 302 4 I I 614 749 - 170 - 686 333 Buskerud 722 824 873 406 777 873 16 316 31- - -Vestfold 692 533 552 18 533 552 8 - - 666 - -Telemark I 038 I 099 I 092 822 1 014 I 034 34 34 36 182 5 I 22 Aust-Ag·der 721 729 884 446 457 716 191 160 86 84 112 82 Vest-Agder 1 273 I 334 I 419 ·) 668 808 1 173 63 - - 542 526 246 Rogaland I 114 I 280 I 306 *"') 535 794 I 014 - -1, - 579 486 292 Horda.land . I 231 I 350 I 422 701 947 I 051 109 - 148 421 403 223 Sogn og Fjordane. 922 991 996 179 191 211 299 - 48 444 800 737 Møre 2 35 I 2 334 2 391 176 204 211 270 - 3 1 905 Z 130 2 177Sør- Trøndelag I 336 1 359 1 282 272 332 320 124 40 114 940 986 848 Nord- Trøndelag 1 694 I 750 1 789 143 134 173 23 112 353 I 528 1 504 1 263 Nordland 965 678 746 511 552 726 326 20 - 128 106 20 Troms. 205 262 300 69 93 281 - 12 14 136 157 5 Finnmark 86 34 58 86 34 58 .. - - - - --- --- --- --- --- ---- --- --- --- ---Snm I 9 767 20 121 20 793 6 180 9 131 13 097 2 446 660. 1 15 I 11 141 10 330 6 545 
• I dette som vel ogsna enkelte oucl1·e fylker utfortes itrbeidet ved et meget slet licitnsj oussystem. 

•• Her og muligens andre steder hndcle mnn et godt entreprenorsystcm. 



122 

Fylke 

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 

TABEL VII. STATENS VEDLIKEHOLDSUTGIFTER 1919-1920. 

Lens­
mændenes 
skybs- og 
kostgodt­
gjørelse 

kr. 
1 

Hovedveier 
Bidrag til 
veivoktere 

kr. 
2 

Veier som 
vedlike­

holdes av 
staten 

kr. 

Sum 
1+2+0 

kr. 

Lens­
mændenes 
skyss- og 
kostgodt­
gjorolse 

kr. 6 

Bygdeveier 
Veier som 

Didrng til vedlike­
veivoktere holdes nv 

staten 

kr. 
0 

kr. 
7 

Nr. 50 

811111 

5+6+7 

kr. 
8 

Østfold Akershus Hedmnrk Opland Buskerud Vestfold Telemark Aust-Agder Vest-Agder Rogaland Hordaland 

10 500 120365 I 585 132 450 13 740 140 1-10 - - 153 880

Sogn og Fjordane Møre Sør-Trøndelag Nord-Trøndelag Nordland Troms Finnmark 

'11 
11 . li 

. li 

6 007 2 513 JO 7121 9 757 7 076 
s o�o 7 852 3 173 2 100 10 952 4 769 11 493 11 164 7 617 7 474 4 180 5 990 

25 552 21 952 9 372120 093 16 85_oJi11 
.20 500"' 

8 940 5 639 I 5695 9 280 490 892 5 492 8 500 2 526 5 3H 5 174 

3 425 28 780 I 7 740 
7 419 
2 778 

10 981 18 021 7 455 
95 382 I 5 361 I 942 500 

31 559 27 890 48 864 47 590 23 926 102 959 16 792 I I 590 I 7 795 31 213 23 280 19 840 16 656 111 499 25 361 11 466 16 164 

12 I 23 4 589 9 981 9 440 4 730 6 540 4 315 9 608 4 319 14 895 JO 243 15 080 18 489 20 298 4 647 1 904 

52 036 26 301 13 831 15 282 I I 31 7
_)( 

;>103 910-3 852 16 830 13 752 2 869 43 
7 127 5 767 100 I 576 50 ., Tilsammen 128 369 372 656 215 869 716 894 164 941 414 789 

, - i., 

I 

TABEL VIII. FYLKENES VEDLIKEHOLDSUTGIF['ER 11919-1920. Ho,vedveier. 
Veidekke 

Fylke Puk- Grus 
Isten 

kr. kr 

I 1 :l 

Østfold I 33 426 1 94577 Akershus 258 784 1 601 Hedmark 88 686 5777 Opland 38 837 5230 Buskerud 71 287 3.\93 Vestfold 45 689 178030 Telemark 15 373 4015 Aust-Agder 3 920 1571 Vest-Agder 40 000 3131 Rogaland Hordaland 38 628 6298 Sogn og fjordane 3 552 3480 Møre ..... I UOO 1504 Sør.Trøndelag 19 ,ml zzoo Nord- rrøndelag 15 6781 10704 .N' ord land -Troms . 3 656 1935 'Finnmark - 3 6342
-- ----Tilsammen I I 

Sum 1 + 2 
kr 

8 

428 008 259 385 94 463 44 U67 74 780 223 719 19 388 5 491 43 ISJ 52 425 44 926 7 032 2 504 21 277 26 382 
-5 591 36 342 188 906 

Broer 
Under- brygger, 

færger 
bygning og sund-

mænd kr. kr. 

4 5 

32 9161 18 619 67 952 
l I 022 14g 120 9 163 3r096 2 718 22 58-l 38 081 8 554 9 278 29 692 2 796 13 809 I 5 643 10 991 48 977 
25 046 4 526 19 887 12 842
-14 424 13 647 

I 

-I 109 8 595 20 143 13 680 
310841 21 239, 

I 

•) Hcl'UV kr. 17916,00 til utlJedringer nv hensyn til aulomobiltrnlikken. 

Vei- Diverse 
vokter- leiet hjælp Vinter-

Jøn og øvrige arbeide 
utgifter 

kr. kr kr. 
6 7 8 

95 760 15 060 -45 702 85 106 -21 952 I 900 225 10 892 5 609 7 445 31 137 - -67 .\01 19 212 145 439 
20 570 2 857 --11 275 IS 150 5 639 - I -62 781 194 67937 208 139 118 -I 571 8 369 18 045 540 6 950 2 zoo 11 521 4 962 4 229 19 948 9 549 6 601 720 6 679 -8 019 6 068 -

20 697 8 927 5 753 473 3331 I 

li 

6+ 15930 89023 81224 72216 047110 -1568 1,67 26 438 18 071 17 764 10 286 I 5 080 25 616 26 065 4 74-7 3 480 50 579 730 
'�, J .. 

.. (k

-

Sum BH+6 +6+7+8
kr. 

9 

390 358 458 t 45 272 682 114 272 131 Z 19 502 406 81 785 33 536 75 404 358 862 221 252 61 172 25 315 82 019 89 ooz 7 399 65 186 ",106 605 3 076 619 
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122 bare bnrdc,·ei. mens der var l!l ltenedor som 
iid,o hadde 11ocn of1'0111.lig Yei. A,· disse 19 her­
Tetler Yn1· 2 i Hord::ifa11d, 1 i More, 2 i . 'rronde­
la;.:-, 4 i :-.:onlla11d. 7 i Troms og 3 i Fi11nmark. 

ni Yaaet, mens ,ed likeholdet ,istnok ,ar mi udre 
i;CllH end de fo1·egaaende aar som en folge av 
, eTdenskrigen. l'au den auden side Yar traCik­
lwn pi:a ,·eiene utvilsomt betydelig stonc end i

l!l15, muligens henimot det dobbelte. Alt i alt 
111na clrt ,·i,;tnok -.Pre iilladt at lutte at Yed­
likeholdet i l'orbold lil 1ral'iklllæu;g-den (pr 
,·0gukm) ofterbvert utfores l>aa en noget billi­

g·oro maato end for. 

I la hel Xll T fin des cu s:1111 monst i li Lng a.v l'yl­
kcn<' · og llerredcncs ,·Nlli kcholdsbyrdcr i l'orhold 
til folkcmæ11gdo, ma(rikclskyld og antal incltækt. 

A,· do crtrrrnlgeudo On)rsik(er Yi! fremgaa, 
al 11lg-iftoue i 1!120 ligger omtrent pnu smume · 
l!ciido som i 1915 OI! 1910, 11a11r bcusyn taes til pris-

' 

'l'AHEL IX. FYLKENES \'EDLIKEHOLDSUTGIFTER l!ll!l-1920. Bygeleveier. 

Fylke 

Østfold ... 
Akershus 
Hedmark. 
Qpland . 
Buskerud 
Vestfold . 
Telemark . 
Aust-Acrder 
Vest-Agder . 
Rogaland . 
Hordaland . . 
Sogn og Fjurdanc 
1\Iø1·0 . . . . . . 
Sør-Trøndelag . 
Nord-Trøuclelng 
�ordlnnd 
·1 roms .... . 
Finnmark .. . 

Tilsammen ... . 

Pukstcu 

kr 
1 

\' eid11'kkc 

Grus Sum 
1+2 

kr. kr. 
!) 3 

105 1475 

1475 1475 

Broer, 
Ibrygger, Under- færger 

bygning og sund· 
i 

mand 
kr. kr. 

4 5 

4180 
1523 3677 

62 250 

700 2984 
,--

55;6 
459 

?7H 16677 

1Di\'Crsc 
Sum Vei- leiet 

I vokter- I hja,lp Vinter- 3+-H-5 lon og 
'
arbeide 

J O\'�ige +G+,+s
kr. utgifter kr kr.
6 I 1,-;, j 8

. 
9 

350 I 350 

26301 26301 
9116 9116 

2298? 22982 

26-r90 26490 
4815 750 9745 

1683 22030 
1375 2 13752 

2869 2869 
43 2033 2388 

14254 17938 
11582 11582 

'2697 259 8542 
200 65 2199 

151931 339.? 65 17628+ 

TA nEL X. HERREDENES VEDLIKEHOLDSU'.rGIF'.rER 1919-1920. Houed,veier. 
--�=----=-- -----:--, ---:,-

"'\
-:' 
;
=-
i
:-
dæ
-

k
-:

k
=
e
=-=---::;:---==--=n=r=o.,=,1=·, =.:::.=====:=:o::;""',:e=r=se:::;:===-=:"'.,===:-

1

:,--. ::N-:at=,=,-�===

----,.-- - - Under- hryg- leiet I Sum ralar-
b."g- gor fær Vei- hjælp Vinter 

I 
3+·1+5 beidcts Sum 

Fylke 

Østfold . 
Akershus 
Hedmark 
Opland . 
Buskerud 
Y estfo)d 
Telemark . 
Aust-Agder . 
Vest-Agder . 
Rogaland .. 
Hordaland 

ruk- Grussten 
k1·. kr. 
l 2 

\35 15�
143971 

46 928,149 841 
12 277 47 740 
39 289128 191 

Sum 
1 + :l 

kr. 
3 

279 121 
196 769 

60 017 
167 481 

·' \'Oktcr- b · 1 G d' 9 ning �c11
r
11odi,-• O(l' ar eie c + ;-7 væ1· 1 +10� Jon ovr1ge

1 

+s skjøns-
mænd utt,!ifte.r 1næssig 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr 
4 5 6 7 8 9 10 

I 108 
5 836

1 I 586 
2 279 

962!
3 320 

330 
I 7 4 7 
-

65 564 
71 389 
31 313 
49 234 

29 012 
8 064 

38 604 
14 901 

37 575\ 
98 O;o 
87 682 
45 024 
92 070 

37 575*)22890 
473 817 37 060 
373 060 74 700 
176 874 114 385 
327 712 -

kr. 
11 

60 465 
510 87 7 
447 760 
291 259 
327 712 

7 916 70123 78039 1042 2174 34 636 5 793 78 336 200 0211 9 575 209595 
24 258 27 205 51 46,\ 679 325 24 5851 8 800 58 176 144 028 17 368 161 396 

= = = = = 16 978
1

19_254 3�52 71�84 3�20 75 204 

- - - - - - 24 4' 9 24 409 - 24 409 
32 11 935 11 967 200 - 388 8 901 4 639 26 095 55 637 81 732 

4 770
1

12 993 17 763 885 160 .2180 789 38.543 60 320\02133 162 453 
34844 23 649 58 493 8 287 956 10 918 4 473 26992 110119103 501 213 620 

C) 

Sogn og Fjordane 
Møre ..... 
Sør:Trøndelng . 
Nord-Trøndelag 
Nordland .. 
Troms 

- 5176 5176 - 1 450 13 551 5 769 8 797 34 743131 329 166 072..s_........., .. 
12 126 91 810 103936 13 276 16 658 10103 65171 9 078 218 222 1 926 220148 

Finnmark .. ) . �44 8�01 8�245 5_262

1 

_:96 13�28 1�38 19�27 129�96*)4�00 133-2_96 

Tilsammen 424 334)694 13611118 470 40 940) 28 478[344 767j21I479\664 140j2408 274)678 224 3086 498 

0) Vinternrbeide . 
.. ) Jlel'l'ecleoe bctnlcr bidl'ng til fylkcs\'ciknssen for vedlikeholdet.
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TABEL XI. HElmEDEi",'ES VJWLJKEHOLDSl'TGJF'l'EH 1!Jl9-1920. rJ.11.11ile11f!ier. 

Fylke 

Veidække Broer, Dh·o1·.,c I Under-I bryg- . leiet Sum Naturnl-bvg- gerfæ,·· \'�irer hj:elp I Vinl_CI'• :J+<t+n arbeidets f:um 
Puk- Grus Sum nrng I 

ger og J og 
l
:11·he1de +0+1 \'IUl'di !l+lO st en 1 + 2 sund- on ovnge +s skjnns-mæncl utgifter mmssig 

h. kr kr kr. kr. kr. / kr kr kr. kr. k'r. 
1 2 8 4 5 G 7 8 0 10 11 

---------,---105 255 1145 746,251 001 29 978! 8 6961'i17l66 38450i48501j 493 792165 522 55931·1 668 5801155 8821824 462 24 838 28 802 201 919 98 6101338 311'1516 942 71 300 1588 2-42 Østfold . . .\ kershus Hedmark Opfand . Buskerud . Vestfold Telemark . Aust-Agder . Vest-Agder . Rogaland . Hordaland Sogn og Fjordane . Møre. Sør-Trøndelag . Nord-Trøndelag Nordland. Troms Finnmark*) Tilsammen 
Tabel XII se side 125. 

91 805 198 649 280 454 18 754 19 173i 87369 17 012 90 200 1 522962 163 514 686 476 49 668 85 286 134 954 12 958 5 845 45 785
1 

27 435 61 776 288 7531 70 630 359 383 32 168 97 9761130 144 8 26s 7 2ss 38 202 12 058/ 83 1 osl 219 035 -- 279 035 29 098 113 9971143 095 18 729 2 883 45 268, 11 264 116 010/ 3372,J,9 - 337 2492 081' 67 21 9 69 30 I 5 632 21 220 H 604 13 799 I I I 942 266 498 I 3 600 280 098 11 006131 812 42 818 5 633 11 193 12092 6 953 39 244 117 933 8 064 125 997 545
1

41 686[ 42 231 I O 635 I O 520 50 4291 46 343 36 464 196 622 26 820 :?23442 41 256 232 183 36 700 268 88348 709 127 653 176 36211 895 12 954 12 502 101 054 14 633. 329 400 42 165 371 565 
2572 28757 31 329 23 510 22999 129 10 480 6 0061 49 453 155575 250 028- 18484 18 484 17 994 27 141 - 9 256 13 909 86 784 244 713 331 49748 604 39 068 87 672 19 929 48 167 14 254 9 978 25 506 205 506 159 062 364 568 85 32 956 33 041 20 349 38 480 11484 9 405 20 911 133 670 390 541 524 2!J 4 622 48 288 52 910 12 467 8 353 400 21 009 2 076 97 215 11 591 108 806 = 11-=s5 11-=55 �08 _is 3�11 _291 4�74/ 2:_054 1_200 3�54 

I / / 1126 470/ - - / /5zzs os i/ 14� 1 497 6689 548 

TABEL xrn. OVERSIKT OVER FYLK�NES OG HERREDENES VEDLIKEHOLDSBYRDER191!}........,]_920. Alle arbeidsutuifter medfat, rnen ikke tilsy11. 
Fylke 

Østfold Akenhus. Hedmark. Opland Buskerud Vestfold Telemark Aust-Agder Vest-AgdE-r Rogaland Hordaland . Sogn og Fjordane Møre ..... Sør-Trøndelag . Nord-Trøndelag. Nordland Troms . Finnmark Tilsammen og gj.snitlig 

I Fylket Herredene 
kr. kr. 

390 7081 619 7791 
458 145 2 099 119!298 983 123 388 154 201 502 406 I 08 27 5 43 281 97 434 37Z 614 224 121 63 560 25 315 99 957 100 584 73 399 73 728 108 804 

I 134 236' 650 642 1 606 74 7 337 24914 89 693 287 393 298 646 268 883 
395 97 4 331 760 
493 950578 188 690 283 328 9,;4 164 550 

-

Tilsammen 
kr. 

.l 010 487 2 557 264 I 433 21977 4 030 760 948 839 655 597 968 330 674 396 080 641 497 620 095395 320519 265 678 145 790 867 336 353 238 278 108 804 3 252 903 9 776 046 13 028 949

Folke-mængclo (l::mclbc-folkning) 
1920 113 4-46 176 990 141 398 119 862 100 405 80 34084 093 56 365 59 203 96 446 156 218 88 740 124 944I I I 767 82 290 J 58 902 77 OStJ 35 912 I 86+ 371 

·> Her1·cde11c betaler bidrag til fylkesveikassen for vedlil<eholdet.

Antat inc!-Matrikkel-
tickt skyld mnrk Tusen kr. 

1020 
1919-1920 

37 817 94 177 44 804 207 770 52 403 98 487 49 873 67 351 
36 !03 87 075 26 922 86 386 29 024 92 976 17 555 36 202 15 435 38 726 23 138 62 30227 875 I 30 498 25 533 42 418 27 575 67 103 29 773 68 16 � 29 601 47 500 17 426 72 085 6 835 30 229 

2 838 20 824 500 530 I 350 272 

� Utgift 
--

tJl re� :,;:,;
� ..... 

.::!� 

;g.s: 
�.!i: o ... 
..X� 

o..,. 
s:2 H Ul ... �æ·- <> . d .·� :,.; CD &: E - C: i:,.,_ 8,91 26,72 Jo, 73 14,45 57,08 12,31 10, 15 27,35 14,55 6,46 15,52 11,49 7,58 21,08 9,75 10 45 31, 19 9,72 7, 11 20.60 6,43 5,87 18,84 6,69 25,66 9,13 10,23 6,65 27,72 10,30 3,97 22,25 4,75 4,45 15,48 9,32
4,16 18,83 7,74 6,07 22,78 9,95 9,61 26,73 16,65 
Z,12 19,30

1 
4,67 3,09 34,86 7,88 3 031 38,34, 5,22 

---- ·--6,99 26 03 9,65 

:s 

�;j 'C 
� 

15,45 27,95 17,35 11,16 12,80 17, 12 11,38 11,28 14.19 13,89 10,32 9,75 10,24 12,93 17,66 8,69 15,28 15,53 14 .22

) 

I 
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TABEL XII. SAMMENDRAG AV VEDLIKEHOLDSUTGIFTENE OG UTGIFTER PR. IGIL VEI H/19-1920. Alle utui/ter medta!, ogsaa tilsyn.

Fylke 

Østfold Akershus 
Hedmark. Opland . Buskerud . Vestfold Telemark . Aust-Agder . Vest-Agder 
Rogaland 
Hordaland Sogu og .Fjordane . 
l\'løn Sør-Trøndelag 
Nord-Trøndelag 
Kordland 
Troms 
Finnmark. 

Tilsammen 

Hoved­veier kr. 

Staten 
Bygde­veier kr. 

Sum 
kr. 

Ilo�·ed- I' veier kr. j 
132 450 I 153 580 I 286 330 I 390 358 

31 559 27 890 48 864 47 590 23 926 I 02 959 16 792 11 590 
17 795 
31 213 
23 280 
19 840 
16 656 

111 499 
25 361 
11 466 
16] 64

716 894 

64 159 30 890 23 812 24 722 16 0+7 110 456 8 167 26 438 
18 071 
17 764 
10 286 
15 080 
25 616 
26 065 4 747 
3 480 

50 

95 718 58 780 72 676 72 312 39 97 3 213 415 24 959 38 028 

35 866 
48 977 
33 566 
3+ 920 
42 272 

137 564 
30 108 
14 946 

458 14 5 272 682 114 272 
131 219 502 406 81 785 

33 536 75 404 
358 862 221 252 

61 172 25 315 
82 019 
89 002 
7 399 

65 186 
16 2 14 I I 06 605 

579 730 jl 296 624 \3 076 6191

I r 
I b 

I ··1, (, , 

Fylket 
Bygde­veier kr. 

Sum 
kr. 

350 I 390 708 
26 301 9 116 22 982 
26 490 
9 745 

22 030 
13 752 
2 869 2 388 

17 938 
11 582 

458 145 298 983 123 388 154 201 502 406 I 08 27 5 
43 281 
97 434 

372 614 
224 121 
63 560 
25 315 
99 957 

I 00 584 

Herredene Samlede vedlikeholdsutgifter 
Hoved­veier Bygde­veier kr. 

Hovedveier Bygd eveier I Tot:ilsumSum 
kr. kr. Inlt kr. IPr. km. 

kr. 

Ialt /Pr. km.I kr. kr. k;·. 

60465 I 559 314 I 619 779 I 583 273 I 931 I 713 544 637 I I 296 817 I 510 87711 588 24212 099 119 ,1 000581 
447 760 686476 1 134236 748 332 291 259 327 712 
209 595 
161 396 75 204 
24 409 
81 732 

162 4 53 
213 620 
166 072 

359 383 279 035 
337 249 '.?80 098 
125 997 223 442 I268 883 I m_ 565 

I 250 028 331 497 
364 568 
524 21 I 

650 6 12 606 747 337 249 489 693 287 393 298 646 
268 883 395 974 
331 760 
493 950 
578 188 
690 283 

454 395 506 52 I 526 332 394 339 211 724 
162 198 376 657 
276 87+ 
166 J 84 207 608 312 295 
366 573 

I 622 I 652 40 I 
570 743 667 
424 392 311 
581 326 739 
905 353 296 
498 302 324 605 398 338 
239 
388 
516 

4 J 7 044 143 909 271 910 300 706 392 198 
262 702 I 346 577 
408 122 
561 858 

I 169 566 351 I 374 
640 382 
163 192 
230 
276 I 
264 I 
145 I 318 

I 314 

2 652 982I 491 999 8-16 706 833 260 879 628 

811 383 
355 633 
4 34 I 08 
677 363 
669 072 
428 886 

554 185 
720 417 
928 431 

8 542 
7 3991 220 1481108 806 I 328 9541 252 9081 2251113 553 

73 728 133 796 30 754 I 164 550 I 210 448 354 42 776 
152 366461 
1431 253 224 

2 199 I I 08 804 
176 284 13 252 903 13 086 498 i6 689 5-18 /9 776 046 

2 249 39 125 018 122 7691 315 
\880 011 ,-514 17 445 562 I 359 114 325 573 

7 
\ 

z ;I 
Ul 

0 

�: t::! tj tj t::! � t::! 
t_:::j 
t:o 

b:j 
!:;;j 

< t:JH ::.:i t:J Fl 1-3 !:Sl !:lj t:J 
z 

l,J 
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FORSØK MED VEISKRAPE OG 

VEIHØVL I VESTFOLD FYLKE. 

Overingeniøren for veivæsenet i Vestfold 
fylke har i en skrivelse av 24. juni 1924 iil Vei­
direktøren uttalt følgende: 

Omkring et aars tid har nu «Vestern Vei­
skrape» vært i almindelig b1·uk he1· i fylket. Ef­
terhvert som veivokterne har lært at bruke den 
under forskjellige slags forhold og faat inter­
esse for den, bar man høstet særdeles gode re­
sultater ba.ade mod hensyn til bedre vedlikohold 
o,g d:i.l'ekte økonomisk. Imidlertid blev en av de 
a.v hr. Veidirektøren i Amerika indkjøpte vei­
høvler (den større type) stillet til Vestfolds dis-
1>os1sJon. Paa grund av streiken fik man den 
ikke i bruk før nu i vaar. I et par maaneders 
tid har den vært anvendt paa følgende veier og 
avløst skrapen: 

. 1. :onsberu--Sem--111Jeitan bro av hoved­
Yeien til Ande�u. �ængde ca 8 km, kfarebredde � __ og: 5 m,. ?-lmind�lig makadamisert veibane som 1f.1or 1?lev istandgJort ved plombering av huller rued fmpuk og valsning, og <le1·efter paaført et <gruslag som sla:apemateriel. 

2. Fyld11a0r--!3em-'8toklce urænse :..,r den vest­landske hovedvsL Længde ca 6 Jan kJ
·øx·eb . dd r. m g· l 

. , re e <> , b.lll.Ille g:rusve1, som siden Hfor kun or 1:aaført ubetydelig nyt materiale. 
�) Den første av cllsse veier er fylkets mest trafikerte. baade fo1·saaV>i.d t anga�·r· hest I·· t . bil E 

cu o ,Jø1·0-0101;· som er, 'fter den siden ihøst foretatte tællin� man; der regnes med et middeltal 400 ltestekJøretø1er, 100 personbiler og "0 1 t
av 

· teb·l d " as &- oo-n1 1 er pr ag, men der gaar delvis til d" dobbelte anta!. op et 
2) Paa den anden av de nævnte veier k vaa samme maate r�gnes i middel 100 h 

an. der
tøier, yo personbiler og 20 laste- og rut:��

kJ
.
ør

c­- . Ve1høvlen har været ført av de mest ei��rnc,-.e1voktere med 2 hester og kjøregut i al : d 
�re:t 

v:�.efang om uken, litt mere �Uer =:a�

ll
·g 

�esultate
h

t har vært forbausende godt I tid-ere aa.r ar der særli d · 
vært paakostet meget m;d 

ve før�tnæv.nte vei
sien, efterhvei·t som de 

paafylcllng av puk­
c,pstaa.t, og veien har sta

u
cli

u.ndjga.aelige huller har

, l I g vært n-; t d J, a.ge, sommer er dette forhol 
oJEms an for 

Der har trods det regn.t'ulde 
. d _helt forandret.

ført nogot nyt materiale. og �:�r hk�o vært pa,a,­
at hold� de forholdsvis sterkt �r. vært mulig
oldel�s Jevne til enhver tid. Ert 

t�aJ:1kerte veier
erfarmger maa losenet bli at 

e
t de her gjorte

danne _veihøvler, saa alle de m�n� 8:f.�e" flere saa­
strækninger kan behandles Paa i

e . txaJ.ikerte vei­
I>et vilde være særdeles ønske; 

lignende maate.
av saadanne veihøvler nu kund 

g om fabrikasjon
det paa samme maate som den 

° optas her i lun­
i Sverige. sees at være optat 

KABELBANE FOR MINDRE BRO­

ANLÆO 

Overingeniøren l'or vei væsonet i �•'i11 u�:nk 
fylke har ifolge Voidirektorons ninmodmng rncl­
sondt nedonstaaonde skematisko togniug til a11-
ordning for auvoudelso av stubbebrytere til ka-
1.Jelbano. Systemet har flere gango:r vært anvendt 
ved mindre broanlæg i Finmu:rk, hvor ma.n lui.r 
erfaring for at anordningen er lot at mouton, 
og betjene. 

Det viste kruna1'1'aJJlgemon.t bar don fordel at 
don væsentligste dol av det nodvendige matoriel 
i n.lruindeligltet .nJ1skaCfes til a11o voi::i.nlæg. Dor 
trænges kun 2 ulminclelige stubbebrytere, 011 
staalwiJ.'e til bærekabel samt eventuelt 2 b11kker 
og en ekstra tuljo. Nogen særskilt spærreanora­
IJing for at hindre sænlrning av . lasten 11n<ler 
dennes horisontale bevægelse bar 1kke vært au­
vendt. 

SÆRBESTEMMELSER FOR

MOTORVOGN KJØRING.

Siden utgivelsen av «:Meddelelser fra Veidi­

rcktm·ou" nr 48 or dor indtraudt følgende foran­

dringer i do gjældendo bestemmelser. 
l veistyres vedtak av 12. ma11. 07Jland fy kes . · Lom herred blev

1923, hvorved BoverclaJsveieu 1 
b t. . . . .. · g or op ævo a.apnet for fn b1lkJøllll 

• . del i.,. motorvogn-
. �- I Buslceriid (Yl,1ce. A��t�dt taa bygdevei­

kJ orm g er fra 18. J u 11 1924 il 
t .0 s p O ne 1< i r­

s t rækn in gene Aamot--<J olstad-ves I 
Bjorntun­

kC'--Overn-Haugfoss og vestre Spo�e-. :Modum
gen bro--Sysle aamt KomperucI-Fo1mo 1 

l1erred. . torvogn 
3. I Bus kerucl fu llce. AlJui Ild elig 1110 

b d ·
kjoring er fra 9. a,ugnst 1924 tilla_dt yau Yl\t
ve'istrækningen Aal kirke-Holto 1 tiden L J 
I il 15. septemb0t1·. 

4. More fylkesveistyre hilr i mø�e den �9. a;l­

!nLst 1924 vodta.t .at gi tilladelse til :3-lm�ndehg

motorvognkjørsel pna samtlige bygdeveier 1 T1·es­

fjord herred paa følgend� betingels�r: a) Veid

av vogn med tast ma.a ikke over�hge 2000 kg:

b) Kjørehast�g-bet maa ikk� over�tlge 20 �1 p1

t·me c) Der maa ikke kJores 1 tæleløsmugen

o;ler· mo11S sommerveiarbeidet paagaar. 

Nye bestommelser vil bli meddelt efterhvert

som de blir ,�edtat. 

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD , K RIST I AN I A.
Abonnementspris: kr. lO 00 , pr. ae- - Annonsepris: 111 side kr. 80,00, 1/2 side

1/4. side kr. 20,00. 
Ekspedisjon: Akersgaten 71v. Telefoner: 2070 l, 23465.

kr. 40,'10 

I 




