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INDHOLD: Overingenigr Marius Holst, in memoriam., — Opo bro. —

NR. 48 Sulfitlut paa veibanen. — Bitumingse materialer, seerlic norske asfalt- APRIL 1924

produkter og deres anvendelse. —
Landeveier og lastebiler. — Mindre meddelelser. — Notiser.
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Bek-grusdakke paa brobaner. —

OVERINGENIYR MARIUS HOLST

In memoriam.

1/6 1850 —13/5 1924.

Idet dette nummer skal gaa i pressen mottog
man meddelelse om at forhenvarende overinge-
nior i den komb. veiadministrasjon i Aust-Ag-
der, Marius Holst, er avgaat ved doden i en
alder av henimot 74 aar. I overingenior Holst
hay veivaesenet hat en trofast medarbeider, som
Ziennem sin lange og dyktige virksomhet i flere
1‘§'1k01‘ helt fra 1874 har sat varige merker efter
Slg. Swerlig maa her fremholdes det Dbanebry-
tende og utrattelige arbeide som Holst utforte i
fl‘f;re“e 1883—1896 som leder av statens veianleg i
“HOms o Finmark fylker og senere i sin virk-
Sombhet i aarene 1898—1921 son overingenior for
Veiviesenet i Aust-Agder.

Som et talende bevis paa den hoeiakielse og
anerkjendelse som overingenior Holst hadde op-
naadd i sit arbeide for veivaseuncts fremme, vil
man her kun anfore hvad fylkesmanden i Aust-

Agder nttalte 1 sin avskedstale paa fylkestinget
ved Holsts fratrieden:

«Jeg anser mig Dberettiget til paa fylkestin-
gets vegne at uttale, at De, hr. overingenior, i
de mange aar De har staat som leder av fyl-
kets veibyguing, har utfort dette arbeide ned
sjclden dyktighet og stor nidkjerhet og varm in-
teresse. Det er derfor med vemod vi idag sier
Dem farwvel. Vi feier til vor aller varmeste tak.
Vi haaber at De fremdeles blir: boende her i 1yl-
ket, og at De vil gi saavel mig som andre som
soker Dem anledning til at soke raad og vei-
ledning i de mange sporsmaal om veibygning.
Naar vi nu sier farvel, foier vi til at De i hvert
distrikt, hvert hjem her i fylket vil bli set som
en kjar gjest, naar leilighet gies for Dem il
at komme omkring her. Hermed hjertelig tak.»

I «Teknisk ukeblads mr 17, 1921 vil man finde
de nwermere biografiske notiser, likesom dersteds
er git sterkt uttryk for veictatens hoiaktelse og
tak for det lysende eksempel, som overingenior
Holst har vasrt paade som veiingenior og kol-
lega.

I tilslutning hertil skal kun neevnes at han
efter sin avgang fik den anerkjendelse at bli
tildels Kongens fortjenstmedalje i guld.

, For os wldre venner og kolleger som har
flllé}“- dig helt fra skoledagenc og lmrt at samtte
Pris paa din retlinjede karakter og noble per-
sonlighet, er det vemodsfuldt at vite at vennen
Marius ikke lmnger horer til i vor kreds. Ha
tak for dit trofaste venskap og velsignet vere
dit minde!

C. Hugo.
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OPO BRO
I VEIANLAGGET ODDA—TYSSEDAL, HORDALAND FYLKE.
Av ingenigr M. Rynning Nieclsen.

Hovedveianlegget Odda—Tyssedal—Espe krys- I det oprindelipe proickt var overgangen
ser ved Odda Opo-elven somn ved. brostedet har lagt lenger nede ved elven og planlagf som en
en bredde av 60 m. 2,6 m bred Dbro paa triepelecaak med 6 spend
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(58 m, 4 X 7,1 m og 5,8 m teoretisk spaendvidde).

Da Odda og Tyssedal i aarenes lop utviklet
sig til forholdsvis “betydelige industristeder, un-
dergik Dbrpprojektet adskillige forandringer og
ved Veidirektorens Dbestemmglse av 14. septbr.
1921 Dblev den av davmrende avdelingsingenior
Thor Olsen med overingenior Jensens be-
merkninger utarbeidede plan godkjendt til ut-
forelse. : J

Broen er en 60 m lang jernbjelkebro med
jernbatougdmkke, 4 preleaak av jeruror 60 cm

w
(73]

brostedet. Vestre brokar blev derfor trukket godt
tilbake og fundamentert paa pwmeler, foran hvilke
var nedrammet. en spundtvieg, saaledes at det
hele laa indenfor den efter flommen 1917 opforte
elveforbygning.

Ostre brokar, som ligger godt beskyvttet for
elvestrommen nedenfor og like indtil karbidfa-
brikkens avfaldstip, Dblev ikke som oprindelig
brojektert fundamentert paa peeler, men lagt
pan det under proveboringen mwevnte kultlag 50
cm under elvebunden. Avfaldstippen som bestaar
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diam. utstyrt med armert betopg. Z.KJ:m'ebred(_len
er 5 m, som nedenstaaendo @sposlsmns‘tegnmg
viser, I det efterfolgende skal i korthet gis endel
oplysninger vedrorende brobygningen,

1. Underbygning.

Fundamentering. 1
Toretagen boring viste for vestre breds ved-

R at byggegrunden Dbestod av et lag
]st(gi-m:tigﬁeog sand til en dybde av 1,5 m. Under
dette lag og til en dybde av 6 m bestod grunden
av sand, Ostre bred bestod av et ca 1,0 m tykt
lag av elvekult, grus og sand. Dette lag_ var me-
get haardt og vanskelig at treeunge igjennem,
men under dette lag var der som paa vestre
bred fin sand til en boret dybde av 6 m,

Disse resultater stemie med de erfaringer an-
gaaende bundens beskaffenhet, som var indvun-
det under fundameuteringen av de oven- og ne-
denfor brostedet staacnde taugbanebukker. Elve-
faret ligger ved brostedet i kurve og elven leper
noksaa sterkt paa vestre land. Her tok den un-
der en ualmindelig stor flom hesten 1917 ut ca
2000 m® jord og sten ovenfor og noget nedenfor

av karbidslam, slagger, plateklip ete. har vist
sig praktisk talt uangripelig selv av de vold-
somste flommer i Opo.

Palingen for vestre landkar i Opo blev ut-
fort med haandrambuk. Spundtveggen Dley
nedrammet med klubbe. Anordningen av vestre
landkar samt pseleaakencs konstruksjon vil frem-
gaa av fig. 3, 4 og o.

Omkring paelene for aakene blev der gravet ut
til en dybde av ca 25 em under elvebunden og i
denne grube blev Jjernrorene nedsat, indrettet og

slaat litt ned med smaa slag fra rambukken. -

Jernrorene blev derefter feestet i en ramme for-
bundet med stillaset. Gropen omkring yprene
blev opfyldt med kult.

Betongstobningen i jernrorene bod paa endel
\'ausl{eliglletQI' som  vasentlig skrev sig fra at
de klinkede jeruror ikke wvaxr tmtte i skjotene og
saaledes ikke lot sig holde tor uuder st;apniuge.ua
Der kan dog paa grund gy betongmassens veki.:
neppe veere nogen tvil or oY 3
o mre:nle.at denne er presset

Paa grund av Jernarmeringen blev aapningen
mellem p&lehodet og jernreret saa meget ind-
skreenket at det blev vanskelig selv ved hjeelp av
ror at faa fort betongen helt ned til bunden og

B F
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saaledes bli sikker paa at faa en solid stopning.
Ved stopningen under vand blev anvendt et 3”
ror, men arbeidet tok uforholdsmassig lang tid.

Naar man har {eette ror, kan der for jernar-
meringen anbringes, stopes bundskikt av fet be-
tong. Efterat denne er heerdnet og rorene pum-
pet lweus, kan vertikalarmeringen anbringes, hvor-
efter en omhyggelig stopning med efterhvert ind-
lagt horisontalarmering let lar sig utfore.

Monteringen av kanaljernsholmene med de i
rorene nedstikkende jernplater kan paa grnud av
den kunappe plass synes besveerlig, men lar sig
utfore meget let, naar stagboltene, som forbinder
platene mied kanaljernene blir gjenget op ca 10
cm leenger end tilsyneladende modvendig.

MEDDELELSER TFRA VEIDIREKTOREN

w
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buk et styRke ute i elven, over den blev lagt to
Jd2% m lange spiror og paa den saaledes dannede
bro, som var staget med taugverk og avstivet med
2% X 6" planker, blev ved hjzelp av en heise-
buk den forste bjelke bragt over. Denne blev lagt
paa flensene og de ovrige bjelker .rullet ut paa
ror. Bukken blev efterhvert flyttet til de ovrige
spaend og bjelkene rullet paa plas.
Monierdickkets utforelse blev utsat paa anbud.
Tiltrods for at der rforelaa mnoiaktige detaljerte
tegningor og beskrivelser varierte anbudene fra
kr. 3900 til kr. 13200. Det laveste anbud var
nermest det gjorte overslag og omfattet forska-
ling inklusive traematerialer ete., jernboining og
binding, stepning, arbeidsstillas og redskapshold.
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Kanaljernene maa males for monteringen flin-
der sted, da malingen senere vil vise sig vanske-
lig at utfore uten ved presluftmaling.

Landkarene cr utfort som tormur. Det forste
gkift over fundamenutene er utfort av sten med

stor liggeflate.

2. Overbygning.

Jernbjelkene, som blev bestilt 27. september
1921 og skulde leveres 1. november samme aar, an-
kom paa grund av diverse vanskeligheter \tcd le-
veringen fra verket i Tyskland forst i juni 1922.
Denne forsinlkelse lskuffct anleegget adskilligo

-strautgifter og ulemper.

ekSt]l_r':,l; Ebjelkenc ankom, indtraf der hoi flom _i
Opo saa arbeidsstillasene som man av hensyn til
en billig oplegning av de forholc}svxs svare I?JO]-
ker, hadde latt staa 1znngst, mulig, maatte rives
under vanskelige omsteendigheter. Ved opsyns-
mandens energiske og uforfeerdede optrseden blev
alt treevirke bragt til land og de nu fritstaaende
pxleaak forbundet indbyrdes og med land _ved
hielp av stag av det forhaandenverende monier-
ern.

! Tor at oplegningen av jernbjeelkene og step-
ningen av brodekket ikke skulde bli yderligere
forsinket, blev der trods hei flom anbragt en enkel

Folkene som utforte arbeidet tjente ca. kr. 2,50
pr. time.

Makadamasfalldekket er -endnu ikke helt feer-
dig, idet det sidste lag asfalt ikke er paafort
over hele broen. Veirtorholdene her paa stedet
har dec siste to aar artet sig slik at det har varet
nesten ugjorlig at faa arbeidet utfort efter be-
stemmnielsene. Arbeidet har maattet avbrytes gang
paa gang enten paa grund av regn eller for lav
temperatur. Efter de indvundne orfaringer kan
det neppe anbefales at et stof som for en heldig
anvendelse krever absolut tert underlag og tor
puk, samt cn lufbtemperatur ikke under 18 (05
blir anvendt paa steder med lignende klimatiske
forhold som i Odda.

Reakverkets anordning fremgaar av serskilt
detaljtegning, fig.- 6. Det kostet kx 37,60 Pr 1 m
inklusive samtlige materialer og arbeidslon samé
maling,

Fortjenesten paa murakkordene var i o3 -
snit kr 1,7 pr time. Forevrig har d;rligas?g];? e:%-
Et}'mlcnlllg (\i’illt anvendt timelon og arbeidet blev

revet uuder obsynsmandens direkte ledelse.

) Deuno fordring, som sees

5 at veere amfort i
vedkommende firmag specifikasjon, er stren-

gere el}d almindelig i andre utenlandske spe-
cts}]hl;gosngner, hvor temperaturgransen er sat
i ;
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Broen var i forslaget av september 1921 heregnet hvortil komer noget gienstaaende arbeido paa
til kr 58 000,00, men har i henhold til efterstaa- brod:ekket, hvilket dog bare vil andra til et min-
ende opgave over utgiftene kostot kr 55 895,68, dre belsp. Fig. 7 viser den fwrdige bro.
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Opgave over utgifter vedrorende Opo bro. c. Peleaak.
; 16 stk jernrpr 60 cmn diam. */s° plate, 32
Ay 1. _Underbygmny: stk jernplater 150 em “ 32 em 3 A
oo g Fundamentering. 2 cm, 16 stk kanaljern (holmer) nr 18 _ |
g ].lgla"mnt_%” delvis uuder vand, AR AN ECE V. 3T o vy L s kr 727193 |
Kultlagy Wobuing, 110 m’ & kr 800 .. kr. 880,00 Frakt fra Bergen til Odda av jernror }
Iy krgl[) (l]londer vestre landkar, 7 m med tilhorende armeringsjern, kanal- a1
BT ot Tags e ol o' 20 bEa0R0 Bo ARG L » 70,00 jorn og jerniphter ... ... ik i » 375,00
A ne\d .lllg i vestre fundamentgrube 660 kg tysk jern 34 ” diam. a kv 0,33 + b7 20
tonda ltzs's.el. grus, avstottning tilsto- kjoring Lkr 10,00 ......... ton T o ot » 2218
spundty 'TCLg oy nedramuing av 138 kg tysk jern %” diam. a kr 0,30 + I
pelerfg_ ........................... » 324,37 13t o3 T AT S Al A e » 46,05
12 stk furs p Tk 80 stk 34 diam. jernstag 280 nnn lange '
b6 rupeler 97 diam. top med 4 muttere hver ........ QD 8y - A » 834,00
4 stk o stk kr 48 v stay kr 576,00 Boring 160 % diam. hul i */,” jornplater |
aT n;uumelcln- 97 diam. top SoMer 10,200 i ol S R ER L R [ ? 32,00
91 sy 2 Prostk kr 50,00 .. » 200, orine av 320 stk 3% diam. hul i kanal-
~ltost.k a5SDeSt0kke-r 5” diam. 0l Bg:;rllllgnr A0 P LT RGY, ol i o cetnd y ogg,gg
12 m® W, prostk kr 17,50 » 367,50 Obswtning av 4 peleaak ............... > 200, _
= spundtveep gy 2147 Comeont for betongpillarer (jernrorenc) - 3’
Planker 2 i 650 .. . > 78,00 B tdr ik BLO0 . Ll 714,00 o
el . _ 22 Stopearbeide inkl. inds@tning av '11- A\
Itflllggﬁdlﬂkl' leie og frakt av rambuk Ty zul'meriug‘, uttagning og fremirans- }.
T g U »  3000,00 port av sand, slaaing av puk m.v. - fad
b et (utfort paa daglen) .................. » 185200 ’
' i Sum kr. 5 495,87 Maling av 4 pxleaak 1 strok «antieid» |
. b Landkarmuring. R BT 1000 NN 0370 Y U, S » 75,00
Uttagning bk for v juy kr 60,00 Sunr kr 11252,65 3
o a8 fremtransiort 3y Sien’ i ’ oL 135 !
Stentransport {i] Vg Tt » 220,00 Omkostningene pr peleaak blir saaled
Muring awvi landkar o’ o seceeesens » 187,50 . ¢ getle pr pi b aaledes ca
hvel-gsidc: ldndkdl med 05200 Raid kr. 2800,00.,
Frontmur, 92 m® a 1 504 2. Overbyyning.
Sidemur, 8 m® & kp 35,’0(()] """""""" »  4600,00 a. Jernbjeller med slagbolter oy stopestual-
Stenkegler og skraaningsm. W I o
a ke 10,00 ., o 31> Fpd A 4 20 stk jernbjelker N.P. 55 12 m lange
Fylling, 222 m i ke'990" e Do tils. 39660 ke a kr 23750 proton ... kr 94192
Kranopsetning: og redskapstrangyont. . 38?)’30 Frakt av bjelkene Antwerpen—Bergen

(kr 998,23 -+ 634,95) .......ccccv0eeaas » 360,00

Sum kr 7 395,90

e e e

Overfores kr 9779,25
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b ~_ Overfort kr 9 779,25 Overtort kr 1 069,60

F_rakt av bJellgel' Bgrg_en—()ddu ______ » 800,00 152 stk mutterskruer for rskverk 4"

Kranleie og sjoforsikring .. .. .. ... » 49,60 W 337, 74 stk mutterskruer for rek-

l.ossing og transport i Odda . .. ... .. » 285,75 verk 1”7 M 13%”, 8 stk mutterskruer
Boring aw 80 stk 1'/” hul i N.P. 55 Lo 2] SR E L] = REE SR B4 e R » 67,00

KLy e 1,00 80 ANEee " 100 e PN YT » 80,00 365 m sorte reekverkror 17 indv. diam. a
90 stk 1" diam. stagholter 4,5 m lange i Kr\20550 a3 POl s gr T o0 000 © » 822,25
K, 515,000 0%, Jeftcr AhER Al ATy BIsNER L] » 300,00 14 kg kietting for razkverkeuder . ... » 25,50
40 stk stopestaallagere ... .......... » 447,55 12 stk eicbolter ¥4 diam. & kr 0,50 ... » 6,00
Stepning for lagerskaaler o opleg- Smiing av 120 1 m rveekverk & kr 13,00 »  1560,00
ning av samiue, inkl. avliling for OIS T TR TR -8 ST () (A A S » 40,00

sammenpasning ......... o boo e Ao » 300,00 Opseetning av 120 selkverk @ kr
oplmgning av 20 stk jernbjelker N.DP. !2)18,8(!)—511111 av 120 1 m rekverk a ki : L

55, inkl. stillasbygning ............... > 500,00 Rustskrapning og 1 strok canticid> ma-
Maling av jernbjelker 400 w® & kr 0,75 » 300,00 ling 120 1 nrsa o 0,755 2 2. Loz . h. » 90,00
AL Frakt og transport av jern, ror-ete. ... » 111,65

Sum kr 12 842,15 4 stk hjernestabber inkl. hugning,

tl_'uusport, understopning og opsm:t-
b. brodekke wmed tverberere av belong: BHLE 2 ale.n0
Sum kr 4537,50

6500 kg monierjern 8,10 oz 12 mm

ke 0,80 03 0 S kr 1950,00
30 kg surringstraad & kr 0,65 . ... » 32,50
Trakt og ilandforsel av armeringsjern » 174,65
6 stk T-jern nr 10, inklusiv beining og

skijptninggelwad T M. 0 ot o e o ey » 259,58
145 tdr cement a kr 21,00 . .. ...... .. » 304500
Sand og puk, uttagning og' tiltraunsport,

50N . 161z 6,00 Ny L Nl D] » 300,00
95 m® maskin-puk a kr 12,00 ... .. . . ... » 300,00
IGiering av 25 m° puk a kr 2,40 _ » 60,00
Boining og binding av jernarmering,

forskaling med treematerialer, stop-

ning av brodezkket og tverbemrere

(utfort som entreprise) ... .......... > 4102,50
¢ ruller durescopap til isolationer m. v. » 66,00
Sandprovning, avertissementer ete. ... » 80,15
Diverse transportarbeider ... .. ... ... » 116,50
Tjeering av brodmkket, 300 m* & kr 0,35 » 105,00

Sum kr /10 587,88
—_—
¢. Makadamasfaltd@ekke:
90 foustasjer makadamasfalt i kr 60,00

METBTIA s gl oabio A BA G iR oy kr 1 370,50
Tlandforsel og irakt fra Bergen til

OddaiE R E0dE 0000 600 AbERHG » 180,00
Maskinpuk, 30 m® & kr 12,00 ... » 360,00
Grus, 45 w® & kr 270 ... . » 12,15
Al-beidsutgiftel' til kastning av grus, j

lassing og transport av puk og grus » 200,55
Arbeidsutgifter ved laguing av puk-

dsekke, spredning av asfalt og wvals-

1D 1Y . S LR RN » 346,30

Petroleum og bensin til traktoren, som
anvendtes til transport av puk og

valsning ....... R » 70,23
Diverse utgifter til ved og andre for-

bruksartikler for asfaltarbeldet, sumt

materialer til stengning av broen for

IR E s s £t e PO TE, HN » 25,00

Sum kr 2564,73

—_——

d. Rehkverk:
76 stk rekverkstolper 40 N 40 nui tykt
jern, tilsammell inklusiv kap 1370 kg
AKr 0,40 ....eiiiiiiiiiiiiii it 3 kr 548,00
154 stk reekverkdiagonaler %” }( 1’
sv-jern, tilsammen inkl. kap. 730 kg
RN I ) 2 A R et L » 521,60

Overfores kr 1 069,60

Onikostninger pr 1 i er saaledes kr 37,60.

Stillas.
Treematerialer for stillaser med fra-
drag av hvad der er indkommet ved

Sl o s SN el ToF WS I R Y, kr 750,00
Spiker, bolter og jern m.m. ............ » 100,00
Opseetning og rivoing ......coeeeeeeenes » 370,00

Sum kr 1 220,00
Sammendrag.
1. Underbygning: A
a. Fundamentering ... kr 5 495,87
b. Landkarmuring ...... » 1;1 222’2(5]
iy ak . Sday
Gz e T NP Kr 24 144,42
2. Overbygning:
a. Jernbjelker m. v. ... kr 12 842,15
b. Brodeekke m. v. ...... » 10 587,80
¢. Makadamasfaltdeekke » 2564,73
d SR Ekverlsstl W Jih »  4537,50
» 30 532,26
Al Tt A Tkt 54 0b0 Bcb B oAl o AT . » 1220,00
Sum kr 55 896,68
*
Den for Opo bro anvendte byggemaate er

ikke ment at skulle veere nogen uorm, men bley
valgt fordi den passer for de specielle forhold

raa stedet.
Veidirektorkontorets anm.

SULFITLUT PAA VEIBANEN.

I tilslutning til artikkelen om dette sporsmaal
i «Meddelelserne» nr. 44 kan yderligere oplyses:

1. Bruksanvisning (ifelge opgave fra Krebs
& Co. A/S). -

Luten fra Borregaard leveres i styrke 35 Bé
(svarende til spee. vekt 1,32). Styrken kontrol-
leres let ved et.almindelig beaumémeter som faaes
hos instrumenthandlerne. 1 rumdel lut opblandes
ved forste sproitning med 2 deler vand. Ved an-
den sproitning (efter 8—14 dager) benyttes en
blanding av 1 del lut med en del vand. Ved hver
spreitning anvendes ca 2,75 1 blanding pr wm°
Pr 100 m° veidmkke vil da av konsentrert lut
{35 Bé) medgaa 92 1 (122 kg) for ferste sproit-
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ning og 138 1 (182 kg) for anden spreitning, alt-
saa ialt 230 1 (ca 300 kg) pr 100 m* for begge
spreitninger. Under blandingen tilsmttes 2 kg lax-
sket kalk pr 100 1 blanding for at uskadeliggjore
de tilstedevaerende syrer.

Utsproitningen foregaar med almindelig sproi-
tevogn eller lignende. A/S Krebs & Co oplyser
forevrig:

For besproitningen renses veien grundig for
stov og smuds. Under bespreitningen ber vaeret
vere forholdsvis godt. Der maa ikke sproites i
regnver. Sardeles bra blir resultatene naar
sproitningen foretas efter regnvaer. Det ber helst
ikke regne med en gang ofter endt bespreitning.
For anden gangs bespreitning foretas, ventes, alt
efter omst@ndighetene, S—14 dager for at faa et
pent og stadig vaer under utspreitningen. Fir-
maet mener dog at det kan vare heldig om det
regner i mellemtiden for at den ferste lut skal faa
trenge sig godt ind i veidakket.

Det er heldigst at undgaa trafik under og like
efter behandlingen, hvorfor det anbefales at av-
stenge halvparten av veien og arbeide paa denne,
mens trafikken foregaar paa den anden halvdel.
Det kan efter omstendighetene ogsaa vare hel-
dig at _foreta utspreitningen paa en tid trafikken
paa. veien ikke er stor. For at luten skal vere
mere letflytende, ber man for arbeidet valge en
varm dag.

_ 2. Erfaringer fra Swerige. I svenska Vigfor-
emingens Handlingar for 1923 s. 97 findes en in-
teressant artikkel om sulfitbehandling paa wvei-
de®kker, hvilken artikkel her giengis i sin helhet:

<l <«Svenska Viigforeningens Handlingar»
hufte.nr 4 4r 1921 var innférd en notis om huru
man i T. S A. hade anviint sulfitlut till begjut-
mng av viighanen och att dessa forsék diir ut-
fallit _synnerligen gynnsamt.

. Da Qet, paa grund av de ménga sulfitfabri-
<erna, finnes ritt gott om sadan lut hdr i Vi-
SECI'HOITI'_HHQS lin, beslot jag att fa till stand
;ll?g;él "{orsok, for att utrona sulfitlutens even-
ke :i«lg}}ngleskyddande forméiga och fordelar for
fﬂllsl)’:‘oel lfxlleg Sulx:itlut dr som bekant en av-
2o (tlll}\t Vvid sulfitfabrikerna och tair vanligen
e u 1_1 IlaHllaGfe flo_d, den drog siledes ingen
Fﬁl‘Sﬁket\ostt;fl'l'z{d in  sjilva transportkostnaden.
i u 01?}33 ! samband med en makadam-
e o SDOm Njurunda viigdistrikt ca. 10 km. s5-

M Sundsvall & stora kustlandsviigen.

dr uppdelades den for mak darmiee s
sedda stricken 3 f.. ! dxadamisering av-
T Tt Sel‘:&%%%nl tre sektioner: I sektionen — 50

ledes = 60p = 600 m. og IIT sektionen iven-

A sekt. T fyrek : :
A sekt. I utfgo‘lel‘onl_ mmgen sulfit]

St 73 .
"tﬁdlilr(llil;'trelg;'attenbegmtning’ anviindes under till-
(o2t snfoit111tOCIIl{ vhar(_after p&b&i}:jades begjutning
o A vii;gﬁ;te]gin bestiimdes till 1000 Ii-
sta weckorna utfordes eﬁ
vecka, under nistfsljande
annan veeka samt hirerte
en gang var tredje veck

A sekt. TIT utiordes 1
akadamisering i likhet

5 veckor en ging var

T tills frosten intradde
a.

egiutningen efter firdig
med & sekt. II, men un-

N
o

der makadamiseringens utforande anviindes sul-
fitlut, i stillet for vatten vid tillviiltningen.

Den totala kostnaden for hela lutbehandlin-
oen har utgjort ca. 8 ore pr. m® viigbana. For tre-
veckorsbegjutningen ligger kostnaden pia ungefiir
2 ore pr. m° viig. Det bor dock papeleas att trans-
portanordningen var mycket otillfredsstillande.
Med biittre transportanordningar torde vid tre-
veckorsbegjuining kostnaden pr. m* viighana icke
ens behdva na upp til 1 dre. Transportliingden
utgjorde ca. 2500 meter.

Hittils observerade resultat:

Viighanen har erhallit en brunaktig fiirg samt
verkar nira nog polerad 4 den mellersta delen
av viigen, diir trafiken mest gar fram.

Vigen har redan frin begjutningens bhorjan
varit fullstiindigt damanfri. (

Redan efter ett par bejutningar visade sig
viigen kunna motstd regn. Aven nu i vir, sedau
snon smiilt bort, har viighanan bibehallit sin
bruna fiirg, men luten forefaller vara nigot ur-
vattnad och nfgot damm uppstir a viigen vid
bilkjoring.

A sekt. I (ingen begjutning) hava riitt tiita
siirbildningar i slitytan uppstitt, 4 sekt. II endast
enstaka sfidana och & sekt. IIT kunde jag iinnu
sent i hostas icke upptiicka nigra siirbildningar.

Flickning av viighanan har visat sig gd ut-
miirkt, da det lagade stiillot blivit begjutet med
litet sulfitlut omedelbart efter lagningen.

Observationerna omfatta tiden frin maku(}am-
iseringens borjan i senare delen av maj ménad
till 1 hostas. ,

Trafiken i denna viig iir myecket livlig. Vid
foretagen trafikrikning utgjorde antalet motor-
fordon pr. 10 timmar — 180 st. vartill kom ca.
67 histfordon. Lordagar och sondagar VHIEr
denne trafik upp til niira dubbla sumInan Jola

Forsoken med sulfitlut 4 grusade VAESE B0 7
under sommaren fortsiittas, med forkor T’uderr;a
de forra aret anviinda 10 och 9 vcckm:sl;ello g
och en forlingning av treveckorsperiodci.

J. Axel Landh (sigm)
Viigkonsulent i Viisternorrlands lin.

Disse svenske meddelelser er av serlig inter-
esse forsaavidt som der, saavidt det fremgaar,
lzun er benvttet almindelig wukonsentrert a'vfnl'('ls;
lui og omkostningene derfor har _ .vzgr't Igﬁbgf
smaa. Bn omstmndighet som boer (':un 1?5. L d
ved konsentrasjon av avf'alsd.lut fra Bo.ueg zﬁl
benyttes kalk for neuntralisering avl_ls{yleue. p I-
lers vilde konsentrasjonsar)pﬂl'a%'og ld esaa sproi-
tevognens metaldeler skades. 5"181 er ogsaa j
Norge skulde bli gjort forsok med almindelig yay
sulfitlut, ber vel derfor overveics at blande denne
med lesket kalk (ca 2 kg pr 100 1). Det ansees ri-
melig at dette ogsaa kan vaere av betydning for
sundheten og for hestens ben.

De swvenske erfaringer er ogsaa av interesse
forsaavidt som man, som naevnt i artikkelen i for-
rige nummer av narverende tidsskrift, tidligere
i Amerika var kommet til det resultat at raa sul-
fitlut hadde meget liten bindeevme. I Amerika
er vel kanskje ikke prsvet med saa hyppig gjen-
tagne spreitninger som anvendt i Sverige
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BITUMINGSE' #*2TERIALER, SERLIG NORSKE ASFALTPRODUKTER
OG DERES ANVENDELSE.

Av avdelingsingenior KK oim.

I do siste par aar er i Veivesenet paa flere
steder gjort sammenlignende torsok med forskjel-
lige slags bituminesc materialer baade for ero
cller -mindre sterk overflatebohandling og for
puklagets utforelse med bitnminest hindstof ef-
ter Denetrasionsmetoden. Om flere av forsokeno
foreligger ogsaa erfaringsresultater som vil bli
smmmenstillet o giengit i nwerverendo tidsskrift
Aaret 1923 var forovrig uheldig for forsokene (];;
veeret var s@rdeles ustadig oz fuktig.

Hensikten med n:irverende artikkel er nax-
mest at henlede opmerksomheten paa norske as-
faltprodukter. Disse erholdes som biprodukter

ved destillasjon av astaltisk raapetrolenm paa
17 allo. Prisen for astaltiske produkter er lav
sammenlignet med tjereprodukter. Tjwereproduk-

iene er efter krigen fremmdeles saa uforholdsmies-
sig kostbare at prishensyn vanskeliggjor anven-
delse av dem i storre utstréekning. Tl belysning
av dette eiondommeligo forhold hitssettes en ta-
bel over nogen priser, idet bemerkes at tjere-
produkter veier ca 1,2 kg pr liter, mens asfalt-
produkter kun veier lit over 1 kg pr liter. Va-
luta og frakt virker for tiden meget fordyrende
paa utenlandske produkter.

Tjwreprodukler.

Aln. udestillert gasverktjore
(kostet i 1912 ca 4 ore pr lkg)
Norsk destillert gasverktjwure (nr 1)
o (nr 2)
Larvia A, B ecller X

Anerikansk

Norsk Tarvei

varm (brukes som

kold £

(brukes som B)

KP (for kold flikning)

cement (brukes som X)

Pris pr. kg. Pris pr. liter

ink! emball. inkl. emball.

......... ca 2 oroe ca 31 ore
......... » 321/’. > » 39 »
......... » 34 » » 41 »
.......... » 50 »
I =DGE v

......... » 3416 » » 41 »
........ > 40% > »> 48 »

» 85 » SYTRA T

Asfaltprodulkter.

Vallo varm overflateasfalt p, 1

Pris pr. liter.

Pris pr. kg.
. i inkl. emball.

inkl, emball.

a 20 or 920 or
Vallp bhindstof-aslall (for penetrasjon qus“u e T il (T
betong) tidligere betegnet :le'ull.eemon:c g TS s 920
Valle eagelbitumen = = LU g :2-0 ? P L

(I 1912 Kkostet Vallo asfaltstof o5 ()1(3[)1]\')
Spramex  (meksikansk overflateastalt) g ey SR % s
Meksikansk eagelbitumen grad 33 2~ 0 oy T
Standard makadamasfa)t (amerikansk) " S HU

Det nuveerendo prisforhold mellem tiwre- og
asfaltstoffer er desto eiendommieligere, fordi man
fra tidligere tid er vant til at betrakte asfalt som
et baade bedre og dyrere stof end stenkultjwere.
Stenkultjaerens nuvarende hoie pris skyldes at
behovet for {tjwere steg sterkt, da den fik almin-
dolig apvendelse til veibygning Desuten er pro-
duksjonen begrenset jovulig efter at elektriciteten
begyndte at fortrange gassen. Medvirkende til
prisstigningen or f. t. ogsaa at der som folge av
Ruhrsituasjonen i Tyskland fremstilles mindre
tjere .end nO}‘]na.lt.

" for asfaltiske stoffer er forholdet delvis helt
anderledes. Vistnok er ogsaa bruken av_asfalt-
bitumen oket sterkt men paa deu. anden side har
nutidens intense behov for bcllsm.og petrolenm
1i]l motordrift med_fm't at der er blit overflod av
de hiprodukter (h]t'umeu)‘ som erholdes vgd de-
stillasjon av raa jordolje. Dette taler for, at
prisen paa asfaltiske stoff_el' neppe vil l_)h hoiere
end den un er Tor flere 111(1f01:te asfalfiske stoi.‘-
fer (Spramex, og meks. Lagel-bitumen) synes pri-
sen ikke at vere synderlig hoiere end at den
vesentlig maa gaa med til deekning ay trans-
port, cmballage og brendselsomkostninger og
naar frakt og valutaforhold blir gunstigere, kan

prisen paa indforte asfaltstoffer ventes at bli' la-
vere, hvilket atter vil bli bestemmende for prisen
paa tilsvarende Vallo-produkter.

For det tilfeelde at anvendelsen av bituminese
stoftfer tor wveiene skal bli almindeligz ogsaa her-
tillands, har det ogsaa interesse at vite om et
eventuelt stort fremtidig forbruk kan dekkes av
indenlandsk produksion. Forholdet er nu det at
det tjeerekvantum, som kan erholdes baade nu og
fremtidig fra norske gasverker er meget begreen-
set, mens derimot asfaltstoffer fra Vallo vil
kunne erholdes i store maengder. For tiden frem-
stilles paa Vallo ca 1200 ton aarlig; men denne
maengde vil kunne okes betydelig, idet fabrikken
i tilfeelde med fordel vil kunne benytte mere as-
faltholdig raaolje.

Asfaltbitumen fra destillasjon av asfaltisk pe-
troleum kan i kemisk henseende ikke skilles fra
den i naturen fwrerdig forekommende naturlige as-
faltbitumen (jordbek). I Amerika og andetsteds
benyttes betydelige m:engder petroleumasfalt til
veibygning. Stoffet hehandles paa forskjellig vis
for at bibringes de egenskaper som gnskes for
de forskjellige anvendelsesmaater. Det er i forste
riekke fastheten eller konsistensen som skiller de
forskjellige produkter og den varierer nellem ine-
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get tyndflytende olje ‘til temmelig fast bek. Av
interesse er ogsaa at nmvne, at asfaltstoffer i
motsetning til tieereprodukter ingen skadelig ind-
flydelse har for fiskelivet i nzrliggende vasdrag

og er vistnok helt uskadelig ogsaa for meunesker
og planter.

Nors}\:e asfaltstoffer for veibygning er under
samarbeide med Veidirekterkontoret fremstillet
1raa den maate at fabrikken paa Vallg ved under-
snlfelse av tilsvarende utenlandske produkter for
veibygning har sekt at fremstille norske saa-
d.anne. som saavidt ‘mulig stemmer med de ame-
rikanske spesifikasjoner for konsistens, smelte-
punkt etec. For tiden fabrikeres ved Valle:

o A t'll'a. Norsk: overflateasfalt.
1oL remstilling av sliteteppe paa (vedlikehold av)
4 1_1gere tierebehandlede veier eller paa almin-
elig vandbunden makadam. Ved almindelig tem-
g::m%llgt?ar overflateasfalten konsistens som 1ne-
AR bek. Bruken er som for “meksikansk
X og som for den i Danmark benyttede as-

faltolje med 87 pet. bitumen og lonsistensen er

omtrent som for di
iss 5 - e
. e stoffer, hvorom n@rmere

b. Norsk bindstofasfult lf.etnasn,f/crc betegnel asfult-
1 cement).

Denne er fremstillet efter Hubbards fordrin-
ger (amerikanske) til en for vore breddegrader
pussende bindstof-asfalt lor bruk til penetrasion
(bituminos makadam) og ogsad 1il asfaltbetong.
Betegnelsen asfalt-cement har imidlertid intet
med cement at gjore. Betegnelsen skriver sig
fra Amerika, hvor alslags binde- cller kittemate-
rial ben:itvnes cement. IFor Norge ansces derfor
betegnelsen bindstof-asfalt at vare bedre.

¢. Norsk eagelbitumen.

Dette stof svarer nsermest til det tidligere le-
verte blete petroleumsbek fra Vally, men er til-
lempet, saa det kommer nzrmerc meksikansk
Eagelbitumen grad E. Dette benyttes bl. a. til
bhelr og sand paa brobaner.

Tynd asfaltoplosning for bruk i kold tilstand
er fremdeles under eksperimentering paa Vallo.

T nedenstaaende tabel er giengit resultatet av
analyser, foretat paa Valle. Under hvert av Val-
loproduktene er navant torskjellige utenlandske
produkter av tilsvarende beskaffenhet.

Stot Penetraation ved Smeltepunkt Oploseligh. i
15 25" C. 100 g. 6 sek. Tysk Amerikansk svovlkulstof

alle overflateasfalt 1 . . . ........ 130 31 38 99,8
gansk overflateasfalt 87 pet. ...... 133 34 41 ’
T}ta;ndar(-l resurfacing-asfalt ,... 173 29,5 35

allq bindstof-asfalt  ............. 95 32, 39 99,7
(Hl(l%}()lzlllg(f:e betegnet asfaltcement.) ,

T fordr. til bindstof-asfalt) (90—

?}tandard makadamasfalt | ) (70 L 38 (354_‘(;55)

allo eagelbitumen .................. 38 41 49 99,8
Standard bitumen ... ... .. ... 46 40 49

Av ut
lig til 11\:061'7[?; ndSkE. asfaltstoffer kommer adskil-
fer (Spramex o or flere meksikanske asfaltstof-

indfort % _0g meks. Eagelbitumen, gF E.
over England er prisen ikke ﬁglgelig),

omend hgiey,
at erholdzle:,jg f?.ld for norske asfaltstoffer. For
mex» prevet eriigere erfaringer, anbefales «spra-
norsk overf] tp g fol'SBkSStri,ekninger i seric med
vet i serig ; ggsfalt og meks. Eagelbitumen pro-
er fundet tj17 norsk Eagelbituiuen. Sistn@vnte
der i 1993 e_regSshllende 1 Akershus fylke, hvor
til slitelag a‘l; benyttet meget Vallecagelbitumen
vilde ogsaa v .ek 0g sand paa trsebrobaner. Det
bindstof-agfa ¢ 1ie av interesse at faa prevet norsk
makadamasfais serie med amerikansk Standard
forholdsvis dyst |, SiStn®vate: produkt er blit
liter. Sammenli laar, idet prisen er ca 35 ore pr
store interesse gg eude Drover har som nmvnt sin
fremstilling av Vil‘fled eventuelt fremtidig masse-
gprodukter, vil vistnok fabri-
etles for yderligere forbe-

ga_sjonen kunne jin,
ring av produktene eftey de beste umtenlandske

forbilleder. -

OPLYSNINGER VEDROMME | v
ASFALTSTOFIﬁ%)g s

Angaaende bruken o
allgrede_ mange detaljertz:‘eV ozll)slfs;lsl:;?utx0 f(f‘?"b fore]i.ggell'
dehngs_m'genier Lassens stipendle;_ga1 l'.t‘a. A
fra Veidirekteren nr 43 og 44) samtpf Oﬁ,p ElMedd'
nr 37 og i forskjellige forskrifter soin ered t:lelget
fra private firmaer. Idet henvises til diss: 'eI;i
almindelighet gjengis nedenfor 'nogen oplyén'u:i

ger veesentlig med bensyn Daw pruken av de nu
foreliggende norske asfaltstoffer.

1. Overflateasfaltering.
(paa trafikkert, vandbundet eller «tijmretr» vei-
dekke). - _ v
Den norske overflateasfalt I svarer {il meksi-
kansk ¢spramex» og til dansk «nsfaltolje» (87 pct).
Efter utenlandske forskrifter for overflateasfalte-
ring hitsettes til orientering:

a. Shell- Mex. Ltd. anforer om «SPramex»:

«Asfalten brukes paa samluie maate som tjere
for at gi en bestaaende god vel et sliteteppe, som
vil bortskaffe stev og giore veien t®t mot vand.
Nedlegningen av overflateasfalt er meget enkelt.
Asfalten varmes i en kjel til 175° C. Asfalt treen-
ger meget varme (stort fyrsted), da den skal var-
mes mere end tjere -og det vil ta for lang tid og
bli uskonomisk varmet op, hvis fyrstedet er litet.
(For forsek kan naturligvis benyttes almindelig
timerekjeler. Man faar vel la vere at fylde kje-
len helt og desuten benytte en anden kiel eller
gryte til forvarmning). Saasnart asfalten er op-
varmet, heldes den ut paa veien — som paa for-
haand maa veere renset!for alle lose materialer
— ved hjmlp av kander og spres straks ved gum-
mitrykkerter. Umiddelbart efter stroes et tyndt
lag av maskinsingel, som valses ned i overflate-
asfalten ved veivalse. Neeste morgen\er veien faer-
dig for bruk. Asfalten passer spesielt for be-
handling (vedlikehold) av tidligere tjerebehand-
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lede veidickker, men kan ogsaa med fordel be-
nyttes paa vandbunden makadams,

Paa {jarebehandlede veier oplyses at medgaa
ca 1,1 liter asfalt pr m° men paa.veibaner, som
ikke tidligere er behandlet med bituminose stof-
fer maa vistnok regnes at ville medgaa ca 2,5 a
92,75 liter.pr ms g

. Ifolge oplusiinger fra en dansk asfaltfabrik
benyttes i Danmark folgende fremgangsmaate:

«Alle urenheter, stov og lest materiale tjernes
fra veioverflaten ved grundig feining med ma-
skin cller haandkost. Eventuelle huller i veibanen
utbedres. Overflaten maa vwiere absolut tor. As-
falton opvarmes i almindelige tjmrekjeler til ca
150° C. ved hvilken temperatur den er tyndfly-
tendo omfrent som vaund. Ved hjelp av en op-
oser heldes den varme asfalt ut over veibanen og
spres ved hiwlp av en almindelig kost, saa den
dunner et sammenbiengende teppe. Den kan og-
san sproites ut ved hjmlp av en timre-sproite-
maskin, saafremt en saadan forefindes.

Det paaforte lag skal vare saa tyndt som
mulig, men veien maa vere fuldstendig dekket.
Det normale forbruk ved den forste overstryk-
ning av en vei som ikke tidligere har vwiert be-
handlet, er ca 2 kg pr m'. Efter overstrykningen
med asfaltolie dmkkes veien med et tyndt lag 6
a 8 mm stor maskingrus. Forbruk ca 1 pr
50 m° og kan straks efter aapnes for trafikken
Valsning av maskingrusen er ikke noedvendig I
de torste dager efler behandlingen maa der hol-
des oic med veien, og saafremt den paa enkelts
steder «sveder», maa disse steder deseklkes med 6
a & mm grus.o»

¢. Den danske ingeniorforenings veikomite

har avgit en rapport over forsoksstrcvkninge,. T
fort 1 1922, Opgavene i denne rapport viser at der
er benyitet 87 pet. holdig overflateasfalt. Nogen
steder er benyttet I gangs behandling. Foyr prak
av asfalt = 2,75 kg pr m° og av grus kuy 0,6 0
pr 100 m°, altsaa meget mindre grus end eftep for-
anstaacnde danske spesifikasjon. Andve steder o
forsoksvis benvttet 2 ganges behandling, meq ss-
galtforbruk resp. 2,50 og 1,75 kg pr m* og ined
wrusforbrik resp 0,78 og 0,58 m’ pr W0 w® Sum-
lede omkostninger pr 100 m* var for 1 gangs be-
handling kr 123,— og for 2 gangers behandling
kr 116,— - kr 7850. I Danmark kostet asfalten
i 1922 kr 33,— pr 100 kg og i Norge er prisen for
Valloasfalt kr 20,— pr 100 kg.

d. Notater efter Hubbard (Amerika).

Angaaende Viktige detaljer vedkommende
overflatebebandling henvises til mnotater ecfter
Hubbard i «Medd.» nr 37 side 14. T tilslutning til
disse hitsmttes vderligere: i Y

il deelining anbefaler Hubbard ren, Zaard og
<eig maskinsingel eller grus, <hvorav mindst- 8
pet skal passere %” huller mens mindst 85 pet
ckal bli liggende igjen paa sikt med 342 huller
Benyttes derimot .betydehg grovere -grus, er det
desto mere onskelig a.t valse bakefter. Valsning
or sardeles fordelaktig, naar“der benyttes saa
nieget stof som 2% liter pr m®

Hubbard. advarer mot at bruke for meget grus
til dekning, men ha litt reserve grus liggende
langs veien og spre cfter, hvor det under trafik-
ken maatte findes nedvendig. Hvis der henyttes
grunding, sloifes ofte dekning av grundingslaget.
Hubhard uttaler at hvis man -ensker at bruke
tung tj=ere eller asfalt paa veier, hvorfra alt stov
og fint material -ikke kan {fjernes som f. eks. ler
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eller grusveier, saa anvendes i Amerika under-
tiden fo paaforinger. Til forste paaforing (grwun-
ding) benyttes da et tyndtflytende koldt stor (f.
cks. Tarvia B eller tynd, kold asfaltolje som ab-
sorberes av veiflaten og tjener som en grunding
for det seigere produkt, som bakefter paafores i
ophetet stand. Dakning med sand ecller lignende
ovenpaa grundingslaget sloifes ofte. (I Danmark
cr ogsaa grunding provet, men der grundedes med
meget tynd (45 pet) astaltolje som ogsaa paafores
varm. Grunding fordyrer jo behandlingen. De
kolde stoffer er forholdsvis dyre i anskaffelse,
men billige at anbringe. Der tr:itnges antagelig
1.5 liter = for et koldt anstrek. Grundingen stil-
ler mindre krav til fuldkommen tor og varm
overflate og gjor det lettere bakefter at anbringe
den varme asfalt).

e. Spesielle bemerkninger
asfalf.

1. Stoffet er seigt-og stivner let. Det maa
derfor ha forskrevet temperatur og der maa ar-
beides hurtigst mulig med stoffet.

2. Derfor er ogsaa paaheldningen ved kande
(ikke  spreiter) best. Kanden ber ha bred tut
(1% yrund aapen tut som holdes narmest mulig
veibanen, saa stoffet ikke avkjoles unodig for det
naar banen.

3. Asfalten maa utbrees haand i haand med
paaheldingen ved gummibredere eller koster og
grusen som maa veere tor, sprees saavidt prak-
tisk mulig umiddelbart efter at asfalten er spredt.
Paa wvandbunden makadam er antagelig kost best
for sprening mens gummibreder er heldig for ved-

angaaende owverflate-

~likehold av veier som tidligere er behandlet med

tjwxere eller lignende.

Det maa crindres at overflateasfalt er et
{iykt, seigt stof (blett bek),*som ikke traenger sig
uned i en overflate, men skal bite sig fast. Ved
anvendelse direkte paa vandbunden makadam
maa, derfor denne ha fast overflate og veere ren-
sct saa de sterre stener (17 og sterre) ligger blot-
tet paa overflaten saa denne faar et mosaikartet
utseende.
~ 5. Er ikke veibanens overflate fuldkommen
lor, kan asfalten ikke bite sig fast. Jo -varmere
ver jo bedre, men der kan dog arbeides wved 10°
C. i skyggen Der trenges ikke nedvendig 18° C.,
som sees anfort i en fra et privat firma utsendt
sresifikasjon for «asfaltmakadamo».

f. Noyen redskaper for overflateasfalt.

Der. benyttes: Kander med 1% -tut uten
mundstykke. Gummibredere — ca 60 cm . brede.
Staalkoster resp. 35 em brede og 20 cm brede ifor
rensning ‘av veibanen. Haarkoster 50 em brede
(almindelig brede stovekoster kan ogsaa brukes)
for siste avstovning. Brede piasavakoster eller
almindelige saadanne er bedre end guinmibredere
for sprening av asfalten, saafremt gummibrederne
vil rive op veiflaten og forstvrre sammenh@ngen
mellem dens ® grovere bestanddeler. Kjeler er
nsevnt foran under avsnit I a. Tynde trslemmer
eller simple finerplater er gode for luftterring av
grus, som gjerne vil holde sig jordfuktig, naar
den lagres i haug. ‘ .

II. Nyt veidekke resp. nyt deklag med asfalt.
(Stofbesvarende fremgangsmaater vasentlig efier
Denetrasjonsmetoden). : , :
Fremstilingen ay et bituminest ..makadam-
de®kke (penetrasjon) efter normalt utenlandsk
monster er nsermere omhandlet i «Meddelelse» nr
37, side 15 og 16 og paa side, 24, hvor .der er
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giengit en neiaktig og fuldstendig spesifikasjon
for tarvia-makadam. Denne spesifikasjon kan
ogsaa gixlde som wnorm for et amindelig asfall-
makadamde®kke, blot med den' forandring at der
istedenfor tarvia benyttes Valle-bindstof-asfalt,
som maa opvarmes sterkere. (Hubbard foreskri-
ver 135—175° C. og advarer mot at overskride den
hoieste gense for ikke at skade materialet ved
opvarmning). Asfalt kraver hurtigere arbeids-
tempo, fordi det storkner snart.

En ulempe ved normal bitumines makadain
efter almindelig utenlandsk menster er det at for-
bruket av bituminest bindstof er saa stort. Efter
forsekene paa Taasenveien og ved Skoyen var
man kommet til den opfatning at metoden var
for dyr til at faa almindeliz anvendelse paa vore
landeveier. Der medgik ea 11 liter pr m® og de
benyttede stoffer kostet fra 35 til 58 ore pr liter.
Naar sporsmaalet her taes op igijen skyldes det
folgende:

Norsk bindstof-asfalt kan erholdes for 20 ore
pr liter. Overflatebehandling paa allerede trafik-
k_ert bane er mangesteds fundet vanskelig i prak-
sis, fordi den nye veibane let skades av trafikken
og ofte er baade dyr og vanskelig at rense. Der-
for gnsker flere at kunne benytte bituminost stof
t1_1 helt nyt pukdekke, hvis det kan giores med
rimelige omkostninger. Baade utenlands og hjem-
me ha}- med held veart provet stof-besparende pe-
netrasjonsmetoder med tizerestoffer, og der synes
at vare opfordring til ogsaa at prove stofbespa-
rende penetrasjon med asfalt. T den anledning
skal her omtales nogen penetrasjonsmaater:

1. T England er utfort stofbesparende tjwre-
makadam, hvor en blanding av tjere og bek er
benyttet. Forst et ganske tyndt belmg paa over-
flaten av det torre pukstenslag og efer nedkilin-
Een av 3” sten et tmetningslag med 54 1 pr m?
Noget lignende burde muligens forsnkes med
norsk bindstof-asfalt. Det tor dog hli vanskelig
at faa spredt et gansice tyndt lag asfalt over tor-
pukl::en. I.saa fald anbefales for forsnk f. eks.
destillert tjmre nr 2 ti] det forste ganske tynde be-

:ﬁieoﬁ at;%t;;ilt til tetningslaget, men tj:ere vil for-
5 letoden. K an imidlert; ic sigr
ialt 1. oks. 7 1it Kan man imidlertid noic sig med

. ; f liter asfalt (f. eks. 2 liter forste gang
?ﬁ fnlllsii{erfftll tetningslaget) Skulde omkostningene
isledenfél- else av stof bli ialt ca kr 1,40 pr m?
(lammsi‘allt 11M‘>{ 0,20 — kr 2,20 for normal maka-
e A ¥ z}n sl?a.re): vanding under vulsning
e sidel alimln.(lellg bindfyld, mens paa den an-
e Sk varmning etc av asi:a]t Koster adskillig.
hled 4 m'aa‘ttc utforelsen bli i overenssteminelse

ovenn®vnte spesifikasjon for Tarvia-mala.

dam, idt dog Daafyldj
: 1ding i 'es
ETUS maa fplge me} ittt

© re umiddelbart haand i haand
glvedpl?]i?lmmﬂets paatoring. Effektiv fastkiling
viktigerem;eu' med % sten antas a tvere desto
s » VIS man sparer paa bituminost bind-

1Paa tny vei maa det (e
gelse at stenlagfundame . er y
Frrch s ntet er fast og fyldt

Ved nyt deklag paa i
/ gammel weibane bor den
ll'aa.rdwe'velb.ane ophakkes pag kantene for jevn
tilslutning til og til stotte for det nye pukdwekke.
}]I\gor halvparten av veibanen jnag tas for sig er
det ogsaa av betvdning at py ir i
g ety g puklaget blir godt i

Provestrekningene ved Skeyen
blev der langs veimitten lagt en ‘play )

1ke som ble
feestet med nedslaatte mineborstumper, Va,lse;;
kunde da kjere like ind til planken

» hvorved kan-
ten av det nye puklag blev valset likesaa godt
som det evrige.

suten vaere en betin-

9. I Akerhus fylke har man tzvnk.t, at ]”'”Y-c
omtirent fnlgende [remgangsnaale for ln,l/{...v(,z.-
diekke resp. for nyt deeklag paa uzuu'mc']\ ei: i

Veidekket. frerdigvalses .l-rodl, og_' !mat.u 1111]1_1‘2%
lig maate under vanding for at; faa .0 1111111' 11,.1..:-
fost dekke av rene nmtcrml'cr uten lere et C-IL L'
nende. Naar deekkel er_I_n](lkm.nme'n‘l,’_ (l‘l )f)f"
eventuelt lose materialer feiet .\)011,. 1)(1‘.1, (-,ll({'s ;‘:li
den rene, utrafikerte bane et b1'1,11'111um'st lso b()
kan trenge ned i en saadan welh(:u'e 1_1‘%\&,, r\ (..::,:
destillert tjwere ecller lignende. Iu.'l ((,.le 01:51(,
lag sprees ikke mnoget sand e101" 1'1}.:‘].1(]311(0 -mﬁ(-_
mindre nedvendig for at kunne arbeide paa ba-
neu.Det forste lag tjwere er nermesi at h_chul-:_le
somn cn slags penectrasjon o vculaukl\](_)t \1](} (i)lm;
ringsmi:essig ecfter omstwndlghetgnc. \u:;fl t‘ae]re-

eget stof; men der bor 01{01101“1501_08: HEA] :
“tle’i-'.f‘t er ’dvrt Finder man at veibanen opsu-
lsreor ;ox-meget' stof, faar man prove ;ll g 1%}11(;
dre san stoffet ikke blir for ‘t.".'(}d?' ;\(iilt o fi-
maskinspreder kan jo ogsaa 51)11'0!-5 Jmst'undj i
tet forbruk. Altern};tli\]'t m]a(;;dil :tlol’cl)‘el' 2 g

saa kunne brukes K " R Lk

tenesz,:r grundingen har sat ?”f uO'(lt',l_l'll){lc"llfSufl'lclT
{etningslag og slitelag med \'LL ‘litri)t‘?llsf'l‘“c‘rin;;)'
(sammenlign avsnittet om 0\.e1r( e.n ;llein gl
iIan faar prove sig frem 1119(1 :Sto.“.‘r.er,i "i el
ca et par liter tjmre 08 fi;:séil'glt:ilczlit alt vi

i 5 Vi sigg at viere tilstréekKellg. n:
hg‘cx;\.st \sllfgl'(?ui“urste behandling (1...]&‘]‘01)(.\}]1'01;1:15}.)]:-
nen) paa ny vandbunden makadam ()L")‘-u(]-cs_i
nytte overflateastalt hor kun.sku ogsia }O'IS(lt\ il
dét smaa, men dette alternaliv synes tvilsom .Hm
asfalten selv om veidakket er h_olt 11:\'1, 110!)}1’:: ‘\\red
tracnge synderlig ned. I hvertfald lflvilr n-l‘(it b
saadan behandling av ny vel vaero 101.]-)013(:11('"0“'
om nodvendig at begynde IILUC(II;'III;L' av ¢ e
svake partier, straks den nye vei aapn
I . orte kom-

3. Paa Drammensveien i Baerum ! resultat on
muneingenioren ifjor med meget godt1 destillert
slags stofhesparendo penetlrasjon me(‘ e
timre nr' 2. Det tilgjengelige p"kSl;(i:ll;:l% " o
op:lystes at viere noget uensartet l_ncd _hL i .tilstuml
flate stener. Iifter grundig \"ulsmmjr llter: tm-‘p:rus
paafortes noget tizre, hvorefter s_met 10;10 R
kom kostedes godt ned i nellenn llllll:IO igenelien
stenene. Naturlig grus syntes_.:.xtmh -og et
cfter paatortes atler noget 1:lt'nhéle i T
overspl'cdnilu.r" med g:ru‘&sl.,é 1:1(5 Y e e S 1
begp‘,c. be]i{q,:a(}]lén?ﬁ;r&l‘mmt (sig _metzel; godt. ]1)ct
R:zlt‘a}l(l]z\.'.‘ectx 1':)rszla.vidt ikke "ﬂ')e("h.mgb;liu‘)'l]-]:g:-t (31}
ikke at slite paa puklaget, \ll lt‘mlfa]t I:rl ;11” id(ét
slitelarr med ca 15 liter overflateasiult dt og for
i’létto l;tof antas at runne skaffe et o og  for—

es 1o

IIL. Slitedwkke paw monierplater (broer).

i o Ge - et forsteklasses

P onierplater danner ¢
é}l;%?:t l(flg eglll)er sig saaledes udm.erket- for
funk a'vnw med de forskjellige slags. bituminsse
gllie?zigb Der har tidligere viesentlig vert he-

nyttet

1. Tjceret puk. = A

Fj‘renlgﬂllg‘sma,aten er b?’s_lugve_t 1{1)161“%’&&'1; til
Veidirekterens cirkul@re av 2o. ng Eht s u o
tjimre varmedes hver for sig, blan )e es p .u tl(_n-
bret og valsedes (cller stampedes ,{)_V“}m 1il-
stand. Ifjor benyttedes for “01'0_ ‘zlel 10‘(31 asfalt
istedenfor timre, serlig asfatmaka :"H} Denetra-
sjon).. Da der iaar haes mange Of:_tld?ls store
jernbroer, for hvilke der er projektert slitedeekke

e g ——————
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av «tjerepuks med midlere tykkelse fra 4 optil
7 em eller «bek og sand» 2 a 3 cm tykt, er det her
av interesse at omtale fremstilling av saadanne
divkker ved hjelp av asfaltstoffer. Her maa
merkes: p

Den tyklkelse som paa brotegningene er angit
for saadanne slitelag pan monierdwkker angir
kun den tykkelse (vekt), som er lagt til grund
for beregningen. Tykkelsen av slitelaget kan i
praksis valges uavheéengig av tegningens maal,
naar den blot ikke i vaesentliz grad overskrider
forutsetningen for beregningen. Man kan ogsaa
for enkelthets skyld bruke samme tykkelse av
slitelaget over hele tversnittet, naar monierplateu
har overheside paa mitten. Paa tegningene er
nemlig ofte angit storre tykkelse paa mitten end
paa sidene.

Bestrykning av monierplaten.

For bestrykningen maa betongen ha heerdnet
2odt, helst minst 4 uker. Til bestrykning har
viert benytlet samme bituminose stof som Tfor
slitediekket, varm tjere eller eagelbitumen. Der
har ogsaa viert benyvttet specielt preparerte kolde
stoffer som treenger ned i betongens overflate og
tietter denne. Saadanne stoffer har ogsaa den
fordel at de er lettere at paafere selv i mindre
varmt ver. Schweneke & Co leverer iaar of saa-
dant stof — Steniol B. Det koster kr 0,65 pr kg
og hestaar av meksikansk cagelbitumen med et
oplosningsmiddel. Sidstnsevnte fordamper, mens
asfaltstotfet Dlir igjen i porer og ovenpaa mo.
nierplaten. Stolfet antas at vmre meget godt
Paa monierplaten vil man ofte se at vandet trmk:
ker sig langs kalten av plalen og ved haarrors-
kraften suges forbi en eventuel vandnmse og vi-
dere langs platens underside. Derfor bor ogsaa
monierplatens kant og undersiden ca 0,5 m. jnd-
over fra kanten bestrykes med steniol e]jey lig-
nende. Saafremt der-i lepet av vaaren konmiper i
handelen fra Valle tynd asfaltoplesning for kold
paastrykning, vil denne ogsaa kunne byyjes og
den blir billigere.

9. Asfaltmakadam ' (penetrasjon).

Denne metode er antagelig enklest. For frenr-
stilling av et asfalimakadam-dekke paa monier-
platen gaaes frem efter specifikasjonen for Tar-
vig-makadam. (¢Medd.» nr 37, side 24) Tykkel-
sen av pukstenslaget i godt nedvalset tilstand er
i specifikasjonen forutsat = 6,4 cm altsaa om-
trent som almint}elig foreskrevet for slitedmkker
paa monierplater. Har man ikke valse, kan man
serlig for mindre arbeider hjmlpe sig med be-
tongstampere av jern og varme disse. Specifika-
sjonen for almindelig asfaltmakadam (6,4 em ned-
valset tykkelse) kreever 11 liter stof pr m* Skal
man fremstille asfaltmakadam med mindre tyk-
kelse, maa benyttes noget' mindre stensterrelser,
og der Vil da kraves noget mindre stof pr m'.

For utlegningen av ter puk kan den med
koldt stof: bestrokne monierplate paafores el an-
strok med varm asfalt. Hvis pukstenen utlegges
for den varme asfalt stivner, vil denne gi godt
freste for pukstenen, som skal stampes.

Kander. For almindelig penetrasjon benyttes
i Amerika kander med 20 em bred spalteformet
tut. Den ene av platene som danpner spalten kan
indstilles for regulering av utstl"omn'mgens tyk-
kelse (hoide). Saadanne kander er med {fordel
provet i veivacsenef og vil bli at faa fra' lager.
Til penetrasjon kan ogsaa de under avsnit I,f
omtalte kander henyttes, naar der paa den 1%”
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runde {ut seettes et svalehaleformet cmundstykkex».
Mundstykker blir ogsaa at faa fra lager. Tor
begge slags kander trienges for supplering paa
rienstaaende bare flekker swmerskilte kander med
%" rund tutaapning.

Overingenioren for veivesenet i Hedmark
fylke har i skrivelse av 16. april 1924 indberettet
folgende om: '

Bitwminoest dwekke paa Flissund bro.

Broen haa et fagverkspend med 60 m speend-
vidde og 4,0 m kjorebredde. Astaltda:kkets areal
er 230 m®

Der or anvendt standard makadam-asfalt som

holdtes jevnt opvarmet til mellem 140° og 175" i
grytene. ,

Fremgangsmaaten:

Monierdekket vaskes og torkes godt. Dskket
og kantene indsproites med et tyndt lag varm as-
falt. Pukken sprees haand i haand med indsproit-
ningen .og jevnes efter malen.

Pukken indsproites og singelen sprees mellem
pukken. Jevning efter mal. Stampning med 2
jernstampere. Derpaa en indsproitning hvorefter
tyndt gruslag paafortes og stampedes.

Arbeidet maatte gaa meget raskt, da massen
hadde let for at avkjoles. Arbeidet maatte av-
brytes og utsmttes flere ganger paa grund av
fuktig veer. Monierdsekket, puk og grus maatte
vare absolut tort.

Materialer:

1) Der er anvendt standard mukadam-asfzi.lg
som holdes jevnt opvarmet til mellem 140°. og 175
i grytene.

' 9) Haandslaat. puksten (27 a 2%”).

3) Singel utharpet av ren stepegrus.

4) ‘Fin wveigrus (sand). =

Forbruk:

Dsekkets tykkelse ved kanten 5 cm og i mitten
75 cm efter mal. Med dakket helt ferdig steg
tykkelsen lit, dog ikke over 1 cm.

Medgaat:

“Asfalt 2 460 1 pr m® dekke . . 10,71
Haandslaat puk 12,5 m?® T b 0064
Singel 4,5 » —n— . 0,020 »
Grus (sand) eca. 1,2 » s — . . 0,005 »

Omkostninger: g
Indkjep og frakt av asfalt 2460 1 (i

1923 kr 031 pr 1) « - -, s+ = - «kr 768,00
Anskaffelse av puk, singel og grus . . » 349,00
Arbeide paa Dbrobanen . . . . ., . . » 366,00

. kr 1 483,00

Samlet .
‘Sum omkostninger pr m® slitedeekke . kr 6,45
3. Asfaltbetonyg (paa forhaand fwrdigblandet

masse). - :

For utforelse av asfaltbetong findes utferlige
oplysninger i avdelingsingenior Lassens rapport,
«Medd.» nr 44, side 23.

I Telemark fylke ey benyttet asfalibetong
ovenpaa tra@brodekke. Der benyttedes Standard
makadamasfalt. Qveringenioren for veivaesenet
i Telemark fylke har indberettet herom 4. juni
1923 til Veidirektoren:

«Hvad angaar det 'ifjor host lagte deekke av
asfaltbetong av Standard makadamasfalt paa Se-
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bodbroen meddeles at der til denne bro av flate-
indhold 300 m* medgik 22 fat bek med blandings-
forhold 1 del bek til 6 deler sand (da 1 fat = ca
170 liter, medgik altsaa ca 12,5 liter pr m?).

Beken blev opvarmet i en stor bryggepande,
mens sanden blev terket paa en jernkasse. Malte-
rialet blev blandet sammen paa et bret og lagt
ut ‘paa broen under stampning med trejomfru i
en tykkelse av 5 em paa kantene og 7 ecm i mit-
ten. Man har endnu for liten erfaring til at
kunne uttale noget sikkert om dakkets holdbar-
het, men forelebig ser det utmmerket solid og tet
ut. Sanden var ren, med forskjellige kornsterrel-
relser — fra fin sand til nottestore korn.»

Efter utenlandske forskrifter benyttes almin-
delig mindre fet blanding. Ved gradering av grus
og tilseetning av fint pulver (stenmel eller ce-
ment) bringes hulrumprocenten ned, hvorved Inas-
sen faar sterre fasthet. i

Fra siste nummer av den danske veiforenings
nye tidsskrift hitsettes folgende enkle anvisning
for asfaltbetong:

«Spm stenmateriale anvendes best smaa puk-
sten fra '20 mm og nedefter, sand og stemmnel fra
pukmaskiner. Hensikten er at faa en saadan
blanding av forskiellig kornsterrelse at hulrums-
procenten blir saa liten som mulig. Mens denne

ligger mellem 30 og 40 pet for puksten av samme
];01ns_t¢a1°1'else, kan man paaregne ved en hensikts-
maessig blanding gav forskjellige kornsterrelser
samt ved yderligere tilswtning av et meget fint
11)2\111\;2%- (cement, mel, stenstev) at naa ned paa

: Der tilswettes derpaa ca 14 pet asfalt efter
llllllm.aal 0g man har da en masse der er fuld-
staendlg'ugJennemtraengelig for wand. Det fine
pulver tilsettes ogsaa baa dette tidspunkt, da det
voldef_ vanskeligheter at faa dette gjenu’ém var-
iﬁgcs(rl .111(181'61.1. Der angies mange forskijellige
i 111 ulgg.fmhold for stemmaterialer og det anbe-
ales, hvis pukstensmaterialet er det overveiende,

at overks .13 e
B IIL‘;SI;CSG ((1;11 ferdigvalsede veibane med ren

; .en blanding med overveiende fint
materiale blir tilstrmllols :
a]enle_i sl valsnit:llgsgnzf}{kehg tet paa overflaten

oy *
])enyt(:,]és I:}:f_eungen av varm asfaltbetongmasse
i dm'e'spu.er 0g varme raker. Iremstil-
erl;v Maa ze1-\11)\(3-t bor vere mest mulig kontinu-
Qo ety ai__ eidet avbrytes om dagen, skjerer
parti menf Jerner kanten av det sist valsede
kan 'begyndm?ss:en endnu er varm, saa man atter
slitelagets f?ﬂ(llgnen mot en kornet fast kant av
mot en twver e tykkelse. Om aftenen avsluttes
FRTA ;gaaslllde Planke av slitelagets tyk-
med varm asfglt ilfelde overstrykes skjotkanten
arbeidet igjon. = " iddelbart for man fortswmtier

4. «Bek 0y sand» pagq monierplater.
Hvor

der p

eagelbitumen, mens der jfior §

nyttet norsk eagelbi'tuml(frnzfn ‘;3;11?3111 thg. l{le\sr b'e-

gaard som i en ra:kke aar hap beng;tla?b ]-a Loe-

sand paa trebrobaner beskriver denne frem ea\ -

maate 1 en s@rskilt artikkel i nerver dg G

skrift, hvortil henvises. pae- tids;
Fremgangsmaaten har meget tj

den senere fremkomne, foru.non1ta1tet311f)z§1£1f}slat?:s({

faltering av veibaner, serlig naar der for over-
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flateasfaltering benyttes 2 gangers bekning med
e sprening av grus.

Daa%](leim;()lau 1brol;eguinp;eno angitte tykkelse av
9 til ca 3 cm angir som fer nzpvnt nermest }mu
den tykkelse som er forutsat for br-ocus.stutxsku
beregning. Ved ¢sand og be}(» paafert i et par
set lag vil tykkelsen bli mindre. I den anled-
ning kan det vere av inter’esse a_t nevne, 'ut
JLubbard om almindelig overl]uteuslultermg. (for
veidmkker) uttaler at et paa denue 11'1,uzftc frem-
stillet slitelag ikke ber veere OVeCr %", idet tyk-
kere lag er tilbaielig til at forskyves og 'duxme
hjulspor. I saa henseendo er det antagelip av
betydning for det gode resultat 1.ned «bek og
sand» paa trsebrobanecr at der hertil er ])enyt,tet;,
cagelbitumen, som jo er ct meget fastere stof
end almindelig overl'lateas‘i‘ulli. :

Tor flere broer er projektert sll.tet'lwlclee som.
er tykkere paa mitlen 09 f.ymlt paa 'sulene. Hor
kan forsankningen i monierblaten forst bestry-
kes og fyldes med asfaltmakadam (1)qnet1-asqon)
som foran beskrevet under avsnit IIT pkt. 2, idet
dog teetningslaget utferes soml et sammenhaen-
gende hele over hele tversnittet ved «bek og
sand»,

BEK-GRUSDAKKE PAA BROBA-
NER.

Av overingenior N. Saxegaard

1. Bek-yrusdeelke paa lreebrobanen.
Fra Troms fylke has 7 aars gode erfaringel
angaacnde holdbarheten av dette brodmkke. OB-

t saa her i Alkershus, endog under meget sterk
& trafik, synes metoden at ville gi lovende resul-

tater. Underlaget har vert vanlig tet dakke av
6,5 em planker paa streved. Under et kraftig
regnver har jeg hat anledning til at iaktta .at
et slikt brodakke blir absolut vandteet, hvorfor
det ogsaa skulde virke beskyttende paa de un-
derliggende bzerende brodeler .

I\%Ed hensyn til forbruket av bek (agle Bi-
tumen g1-£1d «E») og omkostningene kan medde-
les felgende:

. 15 3 i1 ;-.r
Bek pr m® 7 kg & 0,25 (inkl. haal\t 0. s. v.) kr 1,75

Girus, neiaktig sortert, 0,02 1;; LY e :: (l),gg
Arbeidslen, briendsel m. V. . ;7 \,
Tilsammen . . k. 3,00

Veiledning on arbeidets ulforelse.

1. Mulig raatne eller medtatte planker maa

utskiftes med nye. Forekommende huller i bro-
a tilproppes.

bane2>1'1 ]ggll{ingeil maa foregaa i tert og mildt var,

og brobamen maa vere absolut_ tor, ikke bare i

overflaten, men ogsaa et stykke ind i treeet. Tork-

ning av enkelte smaa, fuktige partier kan maa-

ske foretas med fyrlamper. ;

3. Brobanen feies omhygyeliy ren, ellers fe-
ster ikke bekket. Sprekkene mellem plankene op-
gkrapes. Lose fliser (ved wldre baner) maa f:l?r_
nes. Meget slitte @ldre baner egner Sg nebpe for
denne metode, da bekket vanskelig faester, :

4. Brobanen ophakkes litt med et dertil eg-
net redskap (en almindelig hakke, en stoler eller
en rul besat med smaa pigger) forat bekket skal
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feste bedre . Nogen serlig stor betydning har dog
neppe saadan ophakning i sammenligning med
punkt 3.

5. Til at ta bekket ut av fustasjen benyttes
en ose eller gammel spade som paa forhaand op-
varmes, saa at den tranger let ind i massen.

6. Bekket — Xagelbitumen grad «I&s — var-
nmes i poser eller i en tjmrekijel saa at det blirv
nogenlunde tyndtiflytende.

7. Bekket heldes utover brobanen og jevines i
et lag ea 3 mm tykt.

8. Bekket mettes med ren, god grus, hverken
for fin eller for grov (storste korn som en ert),
Fin sand og stev virker skadelig. Der paalagges
et rikelig tykt lag, som klappes til saa at grusen
treenger godt ned i bekket.

9. Naar forste gangs paalmgning er fwerdig
og er slivmet litt, feies al overfledig grus bort
og oplaegges midlerlidig, hvorefter anden gangs
beking og grusning iverkseettes fra samme eude
av som forste gang og paa lignende maate. Her-
under paasees at beklaget blir kraftigst i heste-
banen. Paa overste beklag lar man ligge los grus
i tykkelse ca 10 mm som slitediekke. Valsing av
banen (med paalagt grus) for bekket er blit helt
slivnet eller senere i varmt ver, vil angivelig
vere meget gavnlig.

10. Ogsaa kantplanker med klosser bor bek-
kes og gruses. Antagelig vil her en gangs over-
faring veere nok.

Samlet forbruk av bek har wvert ca 7,0 kg pr
m®,. Ved anvendelse av gummibredere for bek-
kets utjevning kan bekmaengden reduceres til ca
5,0 kg pr m* for begge lag tilsammen, hvorved
ovenstaaende omnkostninger for bek og brandsel
vil reduceres tilsvarende. Ifjor benyttedes vee-
sentlig norsk cagelbitumen fra Vallo og dette
stol har ogsaa vist sig tilfredsstillende.

II. Bek-grusdwklke paa betongbaner.

Ogsaa paa saadanne baner syunes oveungvntie
metode anvendelig at domme efter enkelte for-
sok (ialt ea 300 m®) som blev anstillet sommeren
1923 og som vil Dbli fortsat iaar.

Den godt soltorrede bane borstes omhyggelig
saa at den blir mest mulig stovfri. Derefter over-
strykes den med et tyndtflytende bituminest stof
(f. eks. «Steniol B» fra Schwencke & Co) som
{reuger godt ned. Det paastrykes koldt. Hem-
sikten hermed er at det mere tyktilytende bek
skal fweste bedre. Paaforingen av bek og grus
sker paa samme maate som beskrevet for tree-
baner.

Omkostningene blir litt storre end for tree-
baner som folge av det omhandlede grundings-
strok som imidlertid maa antas at vere av stor-

ste betydning.

LANDEVEIER OG LASTEBILER

Amtmand, kammerherre Knud Valloe skri-
ver i det sist utkomne (2det) hefte av «Dansk Vej-
{idsskrift» folgende: :

Veiene er sikkert amtsraadenes kjereste, men
ogsaa dyreste eie, alle amtenes skatteydere fol-
ger med storste interesse, hvad (_101' foregaar paa
veivmsenets omraade, og ikke minst er dette til-
fwldet i Vejle amt, hvor veiene fra gammel tid
har hat et godt ry paa sig. ' .

Men med de fordringer der nu stilles til vei-
banens holdbarhet som folge av den stedse sti-
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gende Dbiltrafik, er det dyrt at soke at opretholde
saadant ry.

Amtsveiinspektorens krav til amtsrepartisjons-
fonden maa stige for hvert aar der gaar — og
gjor det ogsaa —, og mere og mere foler amtets
landbefolkning der i lange tider saa at si alene
har maattet bwere byrden ved veienes vedlikehold.
at saavel staten som kjopsteedene er kommet for
let til den fordel at ha henholdsvis el vedlike-
holdte hovedlandeveier og nedvendige hovedfrerd-
selslinjer mellem by og land uten nevnevaerdig
offer. Og under bilenes, s@rlig lastebilenes. vold-
somnie slit paa hovedlandeveiene er landboerne
ganske klar over at naar veiloven av 1867 fritok
staten for utgiftene ved hovedlandeveienes ved-
likehold og la disse utgifter over paa amtsraa-
dene med den motivering at disse utgifter frem-
tidig vilde bl minimale, da al gjennemgaaende
trafik og varetransport herefter vilde ske paa
Jernbane, saa har denne motivering ikke holdt
stik, — og landboerne synes ogsaa at naar kjop-
steedene ved anleg og drift av lokale jernbaner
— for at Iremme samkvem mellem by og land —
altid har vert rede til at bare deres kvotapart
av utgiften, burde kjepstadene ogsaa bsere deres
andel av vedlikehold av de til og fra byene fo-
rende veier.

Nogen bedring i dette forhold er der dog sked
forst ved den amtene tilfaldende andel i den al-
mindelige bilskat, idet eierne av bybiler nu i no-
gen grad kommer til at bote for det slit de for-
aarsaker, og dernest ved den serlige beskatning
av rutebileue, selv om det belop der herved til-
fores Vejle amtsfond, hvor avgiften fra over 80
bilruter kun utgjor mellem tredve og firti tusen
kroner, ikke veier stort over for et veibudget paa
henved en million kr.; avgiften er her i amtet
under hensyn til befolkningens onsker om saa-
danne bilruter sat meget lavt, uanset at rutebilene
bidrar sterkt saavel til den stedse tiltagende stig-
ning av veiutgiftene, som til amtets og sogneraa-
denes stedse .voksende driftstilskud til lokalba-
nene, og en saadan avgift kan absolut ikke virke
hemmende for paakravede Dbilruter.

Men man savner adgang til at paalegge
lastebilene en tilsvarende saravgift. De store,
tungtbelessede lastebiler med de massive ringer
og med de likeledes tungtbelassede paah@ngs-
voguer er landeveienes veaerste fiender; de skjee-
rer gjennem veiens daeeklag og pakning, og efter
faa maaneders befaring gjor disse lastebiler alle
veier som ikke er chaussébrolagt — hvor vel ved-
likeholdt de end har veret — saa hullet og ut-
slitt at de nasten blir ufarbare.

At disse lastebiler kan utove deres gdelseg-
gende virksomhet uten s@ravgift og uten at der
gis adgang til at forby eller regulere saadan
feerdsel, naar der — med rette — er paalagt rute-
bilene en saadan avgift og git adgang til at forby
disse oller ialfald stille betingelser for deres vir-
ken, er uforstaaelig for befolkningen, og iszer var
det her i amtet uforstaaelig at amtsraadet — i
overensstemmelse med de med ministeriets Dbilli-
gelse for tillatelsen til rutebilkjorsel stillede be-
tingelser — ved indtradende tobrudd efter sterk
frostperiode hadde myndighet til for nogen dager
at forby kjorsel med rutebiler, mens lastebilene
uhindret kunde skj®re igjennem de ved tebrud-
det ganske motstandslese wveibaner.

Den @rede redaksjon har anmodet mig om at
skrive nogen ord om wveisporsmaalet set fra amts-
raadenes svuspunkt. — Maa jeg benytte deune an-
modning til at fremswmtte dette leengselssuk efter
en lovbesteminelse om lastebilene svarende til den
for rutebilenc gitte.
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Selvom det maaske ikke er saa let at forme
tilsvarende lovbestemmelser for lastebilene der
langtfra altid kjerer bestemte ruter, og av hvilke
nogen for stersiedelen kijerer paa brolagte kjop-
stadsgater og kun undtagelsesvis kommer ut paa
amtenes eller sognenes veier eller ogsaa er av
saa liten vekt at deres slit er forholdsvis betyd-
ningslest (smaa gartnerbiler der forer grensaker

til torvs), maa vel disse vanskeligheter nok kunne
overvindes.

MINDRE MEDDELELSER.

CEMENT PAKKET I SEKKER.

Prisforskjellen mellemw cement i tonder og i
s®kker er nu kr 1,75 pr tende eller pr 3 smzkker.
Da tfabrikken betaler kr 0,60 pr 3 returnerte tom-
sekker blir besparelsen ved bruk av smkkepak-
ning ialt ca kr 2,25 pr tende netto.

Forutsetningen for bruken av szkker maa
vere at man skal benytte cementen nogenlunde
spart efter ankomsten, og ved lagring av sazk-
ker er det endnu mere novdvendig end ved lag-
ring av tender at ha tert og trekfrit lagerruni.
(_?-ement i sa&kker maa hverken berere den bare
jord eller murene, idet den ira begge steder kan
treekke fuktighet. Cement i smkker opbevart i
godt lagerrum ber nodig lagres mere end et par
niaaneder. Ved sterre arbeider
menten sendes partivis.

Paa yestlundet og nordenfjelds maa vistnok
omst:iendighetene vare forholdsvis gunstige, hvis
der skal benyttes cement i sekker. Forekommer
Oll.llastmng, ber i almindelighet benyttes tender
‘l).g det samme gjxlder i det hele tat hvor der er
t"-_llg 0og utsat transport f. eks. lang landeveis-

ransport. Agapstiden har ogsaa betydning
\'ﬂ.lg]': Zl;V Dtlklling.
rmkkel\(;l"d];’ﬁrondel‘ag fylke har i en le&engere aar-
el'fariug;le ei)alfgl}ng vaert meget benyttet. Om
veivesent i nl?elv;% }1t§?101-_ ove_rmgeuigreu x4
brunr 1994: e fylke i skrivelse awv 18. fe-

bor derfor ce-

for

T ;I (’llnleduing av hr Veidirektorens skrivelse
o iler i)uélllltiddel(las ta.t man ved veiarbeidsdrit-
‘e har hatt gode ertaringer
Cemgg; pakket | Smkker% erfaringer m. h. t.
A dlek:efl er i enhver henseende lettere at be-
under tl‘lzll tonder saavel paa arbeidsplassen som
- ikkeu_mort. Spild eller forstening forekom-
Serlig er lf Storre utstrekning end ved tender.
der, idet tilmooien baatagelig ved storre arbei-
kvantum faldd‘f lugen ayv det nedvendige cement-
telsatsens st el lettere og plir neiaktigere. Mor-
iudl’ﬂtte: Ssaghlelse kan pemlig uten vanskelighet
eller 3 S&kkelz‘lnceﬁe:zt basser at tilsette 2—2%
sekkebaandet og Man har bare at aapue

styrte . " A
nen eller paa blandcgu]%‘;?euten i blandemaski-

Tonder er i denne
11'e‘1€s<'3ende mere besveerlige, likesom eelmenttil-
swetuingen gierne blir noget ungiaktig hvis man
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ikke bruker vekt. Lagerhuset ber utstyres .noget
solidere naar smkker bhenyttes. Specielt giwmlder
dette gulvet, som maa ligge helt frit over under-
grunden, saaledes at jordfuktigheten ikke trwn-
ger op i huset.

Ved mindre arbeider, hvor cementen ofte maa
lagres paa nerliggende gaarder og kjores frem
til arbeidsstedet efter behovet, Yor derefter at
henstaa under aapen himmel overdekket med
tjerepap eller presenninger, indtil den er op-
brukt, er det derimot heldig at ha cementen i
tonder. Disse gir utvilsomt en noget bedre be-
skyttelse mot fuktighet og nedbsr.»

NOTISER.

BESTEMMELSER OM MOTORVOGNIKJORNIG
PAA OFFENTLIGE VEIER.

I henhold til kgl. resl. av 7. december 1923 har
Arbeidsdepartementet den 14, april 1924 bestemt
fnlgende:

1. Den ved kgl. resl. av 14 jumi 1913 utfer-
digede bestemmelse om at motorvognkjoring paad
hovedveien Aandalsnes, Veblungnes til tylkes-
gransen mot Opland fylke indtil videre skal vaere
forbudt undtagen forsaavidt kioringen foreguar i
fast rute efter vedkommende myndighets neer-
mere bhestennmnelse eller til de for rutegaaendo
motorvogner fastsatte tider opl:eves forsaavidt
angaar strickningen Verma—gransell mot Opluud
fvlke.

2. Motorvognkjoring paa hovedveien fra Gjord
i Sundalen Maere fylke til grensen mot Ser-Trollt-
delag skul indtil videre vare forbudt undtagen
forsaavidt kjoringen foregaur i fast rute efter
vedkommende myndighets nwrmere bestemmelse
eller til de for rutegaaende motorvogner fastsatte
tider.

Bestemmelsen trar i kraft straks.

Ed

i i ¢ har i mete
g sveistyret i Rogd l1a “d_ 1ar

denI“),\‘l)ll‘ﬁ\urs 1?)24 besluttet at tillate kioring med
moto-‘r“\.rogu paa bygdeveien «Veaveien» 1 Aakra.

*

Fylkesveist.vl‘et i Buskerud .lllll‘ aapnet
folgende bygdeveier for mQthI'VOgllkJnring:

Tlesbere kirke—T.ivland, Livland—Toltan, Flot-
aker—Botnan og Svinesund—Rollag grmnse paa
[.aagens vestside. ’

Voiene skal dog vere stengt for miotorvogn-
kjoring fra host til vaar elter fylkesveistyrets
ordre ved lensmanden.

-

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD, KRISTIANIA
Abonnementspris: kr, 10,00 pr. aar. — Annonsepris: !/1 side kr. 80,00, /2 side kr. 40,00,
1/4 gide kr. 20,00.

Ekspedisjon: Akersgaten 71V. Telefoner: 33241, 33693.





