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DEN 4. INTERNASJONALE VEI- 00 TRAFIKKONORES 
I SEVILLA, MAI 1923. 

Av overingcnio1: J. M u noh. 

Ertcrat Kongelig uorsk automobilklub med 
lilskud av Akers kommune baddo stillet de nød
,;endige midler til disposisjon for en reise som 
automobilklubbens repræsentant til verdenskon
gTessen i Sevilla, erholdt jeg ved skrivelse av S. 
1nai 1923 Utenriksdepartementets bemyndigelse !il 
11,t mote ogsna som den norske stats repræsontunt 
i veidirektør Ba.alsruds sted. 

Kongrnsseu i Sevilla V'IU' den 4. i rækken av 
de. stev�er som den permanente intei:nasjonale 
vc1t'oremng haJ.· arrangert som ledd i elet store 
arbeide som den i 1908 optok for at fremme re
former med hensyn til bygning, vedlikehold og 
trai'ikering av veier og gater. 

Den L kongres holdtes i Paris i 1908 og hadde 
z ,mo deltagere fra 33 nasjoner. Den 2. kongTcs 
)loldtes i Bri.issel i 1910 med 2118 deltagere fra 
38 land. Den 3. lrnngres holdtes i London i 1913 
0g var besokt av ca 3 000 cleltagexe .fra 41 laud. 
pen 4. internasjonale kongres holdtes i Sevilla i 
tiden fra 7. til 12. mai 1923. Antallet av de sta
ter som er tilsluttet den pei·manente veiforening 

gjor nu 33. Som offisielle medlemmer er ind-
1:

J
eldt 63. Antal indmeldte korpox.asjouer ,utgjør 

�·OS og private medlenuner tællex 815 fra 38 stater 
� v de til kongressen anmeldte ca 3 000 deltitger� 
1110tte ca 800 fra 36 land. 

I{ongTessens præl,ident var sr Don Antonio 
Va 1 e n c i a n o, direktør for do offentlige arbei
der med don Louis Pr a t  u æ, kontorchef t tra
flJ,nunisteriet, som generalsekretær. Kongressens
fm·handlingsemner var . fa�tslaaet allerede to aur 
for møtet og de forskJellige land var opfordret 
til at indsende skl'iftlige bidrag til belysning av 
de opstUte spørsmaal. Der i::ldløp ialt 58 rappor
ter fra 13 forskjellige land. Av disse rapporter 
forelaa der for kongressen en for hvert emne ut
arbeidet trykt generalrapport bilagt med forslag 
til de uttalelser eller beslutninger som kongressen 
slrnlde behandle, cUskutero og vedta. 

For Sevillnkongressen forelaa folgeude pro
gram. 

). BYGNING OG VEDLIKEHOLTI. 

1. Veiclækker av betong.

Materialer, benyttede verktøi, blandiugsfor
J1old, almindelig betong og forsterket b�tong (ar-
111c1·t), utførelse av chausseer, dilatasJOJ1sfnger,
fordeler og ulemper, opnaadde resultater. 

2. Anvendelse av b'itnmen og asfalt ·i veiclækker. 
(Anvendelse av tjæro og tjæreaktige stoffer er 

ikke indbefa,ttet heTi). 

. De nu i bruk Yrereudc forskjellige metoder 
lto lag, enkelt lag, og plater) bitnminos og as
fulti.sk betong og blandinger, mate1i.aler og red
skaper, spesifikasjon og blandingsforhold, prak
tiske prø,er av bitlllllinose og asfalt-iske stol'.fer, 

opuaadclo resultater. 

3. Læg11i11g av ski,inespor vaci forskjellige sfogs

veid-,eklrer. 

Forskjellige metode1· for læg!lio.; av skinn� 
s1.•or. Fordeler og ulem.por Yed forsl,jellige vei
ty?er. Forbindelse mellem spor og veidækket. 
llficlicr for ophævelse av stoi og vibrasjoner. 

IL TRAFIK OG DRIFT. 

4. Utvikling av trafik mecl motorvogner.

Indflydelse paa. det økonomiske li,. Trans
I•Ortkosteude. Grnndlag for forbedring i pla.nlæg
golse1· og bygning av ,eier som trænges forat 
opta saadau utnyttelse. 

3. Almindelige regler for veitrafik.

t . Dime:1-5joner av vQgner (hestekjoretoier, mo-mvogne1_, cykler). Vekter og· hastigheter. Ring
brcdder. Belysning·. Bremser. Rjorebesterumelser.
�nmmer .. Plater. Fotgjænger. Dyr. Kryssning og111dhentn1ng. 

6. Trafiloorclninr1 paa. ster/et trafikerte veier og

bygater. 

Plan og kontrol med krysninger. LndførsleT
ii1 store byer. Bytr1.Lfik enkeltveis og 1·undtrafik.
.Adskillelse av langsom og hurtig trafik. 

Paa gruncllag av de inukomne besva,rolser og 
rapporter og erterat sporsmaalene var· diskutert 
i de forskjellige avdelingsmøter, onccles kongres
sen om sfølgend� beslutninger: 

Ad L Veiclcelclcer av betong.

a) Betongdæklag- utført paa. sterk og godt
dl'ænet nndergrund nv materialer i pas.sende blan
dingsfol'holcl egner sig, saafremt arbeidet er om
hyggelig utført, til veier med sterk og tung 
frordsol :w kjøretøie1· med gummiringer. 
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b) Kaat' 'disse beting-elscr c1· t i lstod<', er lio
tongdæklag sterke og varige i forsk.ie l l igc s lag-s
klimaer. Overflaten er jevn, men j k ke glat og
motstanden mot voguenes frorndri rt L itm1. Nau r
clæklaget OL' slitt, kan det anvendes som II nderlag' 
for andre arter a.v dækl::ig. Veiene er lette a t
holde _ rene, d o  er lyse, d e  or lyddrempcndc og gi r 
kun nngc mængde støv. OverfJateva:1d loper lrn r
tig av dem og slitet paa YOgnone er liten. De 
nudvendige materialer findes i. næsten al le land. 

I motsætniug til disse fordeler bar bctong
dækla.g 1'ølgondo mangler: Arbeidets utførrlse 
kræver stor omhu og stadigt tilsyu veien mua 
spærres . i en betydel ig tid, og st01·{.e lrnlJ01· og 
or,g-ravninger er vanskelig at roparcre. Naar det· 
�i�taar rcvno1· i betongen, or dons utseende tlaar-

. c) . Der krævcs yttet'ligere nndcrsokclscr O\"Ol'
".1rkn111gen paa betougen a,· færdsel der i væscnt
lig gr::id bestaar av vognet· med jernhjn l . 

d) Mateiialer t i l  betongen skal 1 1 tvælgcs med 
stnrsto omhu : Vandet skal være ren t  cc1r1entc1 1  
;�.al være av beste kvalitet, sandet ' s kal være, 

1
_ut !or smuds og organiske bcstanddel t! 1 ·, maa 
'u,1!_ rnd_eboldc en ringe mængclc ler og i k  kc for 
me"et finkornet materiale. c) Det er av største vikiigl10t at beton"Oll 01· 
saa tæt som mulig. Som en ::ilnl in cleJi.- r"g

0

el d"r 
støtte · til · . . ., " " 

. r sig ti dligere rnd.høstcde er farin rrer an-
"tes b lanct· .. h 

., • 
;li 

. :ngs.or oldet 1 : 2 : 3% erter 1·urufang 
ei: 400 l,g cement t i l  0,5-i m• saucl og 0,945 m• 

sten. I hvet·t enkelt t ilfælde skal eler foretaes 
I>røver med d t · 
j. . 

e rna enaler, man akter at anYendc or ni r ts tt 
· • · ' 

t 
as æ e de  blandingsforholcl der gir den �.tt

1
�te betong. Det nævnte blandingsforhold 

fJ,.<' er  k n n  fot· PorUand Cement. Såarromt bc
b
onfen utlægges i to lag, kan det nederste hig es aa av magrere betong 

1') Undergruuden skai dræneres og kompri-ll,eres med stOI' o h D . 
neg i '. . rn u. rænsledmogcr skal lwg-
;vhæn 

ho�t
.
fn �ybde, og iøvrigt i en tlybde, der

frost 
_ge

dr, 
av J ordens beskaff'enhet. Hvor streng 1u �rær h yp1J ·  � - 1 d t anstatt · 00 

ig, vi e være en god for-
reude !lllt"' 

::t beskytte ledningene med et isole
d-crs to 

a_ e
t
nci le, saasom slagger av k o·ks og cin-. • r, s rø o 1 g) For at o · 

uodvendig at f:
�aa gode _rcsuliater, er det st1:engt

med arbeide' s  
I
t
�
f 

et
l
stad1g o g  omhyggelig tilsyn

h • u øre se ) R vol' de t da,klagct lltla,o- i�
u _nogen maute er mulig, skal

i) Saafrer;;f b t su1 fnlde bredde paa. eu ga11g. 
tlct rffcrslc una:i y 

e

e 
'lll�en uUægges i to lag, skul

og begge lag sk�1 s ,  mden elet forsto er hærd 11et,
j ) Med b 

a stampes samti.di ""  . cnsvn t"l ,., .  
hl blanding av · b t 

I anvendelsen av mask inel'
økonomien tas . 1

e onge11 , skal spørsmaalet om
fælde. Det et· �v 

le�raktning i hvert enkelt til-
styrko at tlcr 

s or betydning for betongens 
m ·� d anveJ1des va d · '"og e og av od 

n 1 on Passende 
at la an·etningct s/eska_rrenhet. Det ti.lraadcs 
fo l'cgaa ved hjælp  

. .impn,�gen og  avpnsningeu
For at sikre sig 

av iuaskmer. 
a 1 1 vcndes betongbl an�� 

ciisa:tet bla11tli 11g bor del'
l l 1ed passeude upparate

n1as_k1 ner der er forsynt
frrsel en og tiden foi· b 

r hl at regulere vandtil-ver bl d " Ya.ndmamgde skal utr· d 
an mg. Den rik tige

k) De1· kan i kkc f�r 

69. '-'Cd nøie studium. 
hY�nidt jernbr.ton!l" skul \�d�n .ut.t�les 11ogot o_m, 
dcl , g  bt'to1 1g, og da. i hvil 

.016�1 a>kl,es for aJnun
fo 1·&ok over  dett " mrg-pt, �� /1 ! rælder, stud ic1· og 
hAr forf sættes. o r essa1Jtl' spøTsmaal 

1 ) Likeledes bør mun forts t 
for af. f'in de mj dler ti L at . d

. æ te llestrrobelsene 
. . 1n skrtr11ko dannelsen av revner t i l  elet mtust mn l igc. Auvendelse.n aY 

u tvidct' 1 1g-c r  paa. slede!', h vo!' l 1 1 1'l ens lcn 1 pel'a t 1 1 r  
o g  1' 1 1 k t i 1. d 1clsgTad rorn1 1 dror s ig- meget ,  nma OY<' r ·  
veies i ln·c 1·t c1 1 ke 1 L  t i l f:c ldc, da  e11 hYQ 1· 1' 1 1i.:-c or 
et svak t pw1 k t  i dæk l agof .  

, rn )  A rten av <let mutcri u l c  d o r  u nvc1 1dos t i l  
n l 1)·l dnb1g- a,· 11 tvi dc fug-0110 og: d e  fora 1 1stul tn i u
gcr dor s kul t rroffcs bor oi.r f'o1· ondene ,w hctoJ 1 -
i;e1 1 ,  s ka l  væro g-jcnstm1cl ror 1 1ye J'orsøk.  

n )  Alle  forsnk t i l  bcstom molsn [I V  be t on gdæ k
l agets okouomi for lot t  el ler rnel lcmtu1 1ir fænlsel 
er av b.:tydcl lir i 1 1 tcrcss!?. Uavhængig- av d e  cg-e1 1 t 
J ige bctongdæk la L\' e t· inlct·css1 1 1 1 tc fo 1·snk med e 1 1  
1 1Hwtcl av sand og l 1YdTa.1 1 1 i sk  ka l k der t i lsmtlcs 
1,u k lagct 1 1 1 1Jcr 1 1 t la::L\'ningcn. ( T 1 1dersokelsc1· hcrnv 
bot· l'or lsætles. 

Det J'rcmgf,l.a r  av d isse n tlalolscr at m an <'Utl -
1 1 1 1  i kke  kan ta c1 1dcl ig sLanclpun k t  t i l  f lere vik
tige s porsm:.ial men l1 onsl i llcr f.i l  fortsatte rorsk-· 
1 , i ni.:-et· og l'orsok.  Dctto gjældet· sær l ig :  

1) hvorledes l',l'rdscl med vognt' l' med jern-
1·, .i n l  ,·i rke t· paa betongdækkc. 

2) hvorvidt jernbetong er a t  l'o 1·etnt" k kc for
a l n , inde l ig  betong. 

3) mjd l er fo1·at iudskræu kc tlm 1 1 1 clso ,w rov
uer f i l det mil 1st m ulige. 

4) hvil ke ma.tor inler der l>ø1· bc1 1yttes J'or n t-
1'yld1 1 ing- av utvi delscs t 1 1geno. 

5) hvo}'ledes betougdæl,kets oko1 1orni stiller sig
til lett ol ler mellemtung færdscl. 

6) forsok med mortcl oi.r salltl og hJ·dranlisk
kalk der tilsætt.os !11 lk nudcr 11 tlægniugen. 

Kousl usjoneu gaur ut paa at botongdækkeJ· 
C!,'1'.Lot· sig- l'ot· stork og tung  kjørse l ,  tla de er 
sterke og varige, byr li ten motstnud mot vog
ners fromdri  ft, or lott at ho lde rene, er lyddrem
pcndo og gh ringe støv. Men t i l  gjcngjmlcl er  
betongui.c.kker v anskelig a t  utrøro, k ræver u,·
spmrring av  veien i lamgro l icl  og er meget  y11n
skel ig  at reparere. 

Ad 2. Anvendelse av bitumen ou asfalt i 
veidæklcer. 

u.) For moderne veier er del' opnaadd t i l fl'eds
slillcnde resn ltatcr :1v visse rnciocle1· med asfalt 
og bitnruen. 

b) De i.itdkomne rapporte1· v i s.er at dor . med

bold kan anvendes bitumeu- og asfaltbelægruD:ger
. t ]· lt og i to lag. Godi resultat ka.n hke-
1 e en ,c . iodeu og ved H.ll· 
ledes nnacs ved u tfyldmu�!>J11 C later lt u · b1inmeu11 vcndelso nv

1
· asffa .- u�· ·=�eJ scs,uaaten, for frem.s til -e) Reg ene or w.' . d l . f . blandingsforhol ene  saavc so inhn gen og 01 1 · t  t · t b · 

. 
. t · t  rna.toria lenos l,va i e SS'll�S a h merJ, 1 u vcno I D roe l·an 1l· ' ·e · 

og mer bestemte. - et sam . . 
� "' sies om

1 kvan t i tative bestemruelso1 , cllsso avhænger av
��i maet og av færdseleu _og der kau derfor ikke 
C'pstilles uoget almengyldig .  herom. D_esuteu maa
der taøs fornødent bønsyn_ ti l  .omkostmngene, deT
under særl ig  11 tgiften til frakt .og . transport.
Busartede betingelser for de f?rskJelhge . materi
alel' som stail anvendes, er. opst1llet yaa v1s�e ste
dci·, men det er ikke a l t tcl ønsl(

.
el1g . at �t dem

g�·ld ighet overalt, da  det �ett fører til ut11freds
»ti l l l'ude l'esu ltater for vedhkeholdelsen. Med hen
syn t i l  undorsokelser av bitu�neu og . asfalt er ele 
r<'gler det· forel'indes, i kke fyldo_stl:'Jørende med
mi ndre der fore l igger bestemte  orl ar111ger pa a  elet
enk oUo sted. . . . 

d) Det e1· av ganske sæTl 1 g vi_kt1ghet : 1) at 
fcdsa,tte undersøkelsene over den ind l1ydelse 1,tia
c:'l reldagef;s hold bar het som hiLhører fra de  forskjc1-
l i g:e blandingsfoi.:holcl av ele enk�1Lo stoffer, fra 
deres kornstørrelse og !'ra blau diugsmaateu un
der stad ig hcnsyn llagcn ti l a t dækla.gct blir sua 



Nr. 45 MEDDELELSE!?. FHA VEIDIREKTØREN 37 

ta�t og li io poros som mulig. 2) at fortsrotto nn
tll·i·sokolsen over 11.arsukene I il bolgodnnnelseno og 
midlcno til at forhindre dom. 

o) S.knl man væro sikker paa ot irodt rc.snlt.111, 
i,1nu doL anbefales ut ul.roro di?so drokl11g ; gun
stig wor, og nt sorgo omhyggelig for _clI·mnlt_ti.:- og 
komprimering av undergrundcn, for tilsi u 1-m ngen 
t'l sidene oir for snmmenhængen mellom 1111dor
l�get og dtoklnget saavel som mellom do to lag, 
hvis dUJklnget bcsLnnr a,• to lng. 

Som det vil sees er muu nu kommet til gan-
J·e siki·o resultater med hensyn til ntforolsesm:.iu

te'.n, ri-emstillingor� og blandi.ngsforhol_dono samt 
}.ravene til matennlenes kvnlitot, Derimot a.nbo
fnles det at der rortsættos med uudersokolsor 1.111-
i.:'nnendo hvill.ou betyduiug særlig de enkelte 
1,1nndingsstoffors storrelse og indbyrdes blan
dingsforhold kan ha. for dæk'lagets holdbarhet, 
si.unt ut man ved fortsatte nndersokelser kan ut
finde unrsnkone til do stoITo bolgedannelser i vei
diul,ket og do midler hvormed disse l,an uy�·mrges. 

Ad 3. Læo11ino a·v skinnespor :,,aa forsli:jellir1e
slags veidækker. 

Do indkomne rapporter ,"1:Ser, at man ikke 
38 forhnund kn11 angi den utf01·clsesmnato, dor 1\
:;
noi· sig best. Løsningen av problemet er av bo

�,,delig interesse sot h·a et økonomisk synspunkt, 
og i hvert enkelt tilfældo maa det system vælgos 
soJll i teknisk henseende yder garauti for storst 
holdbarhet og samtidig 01· billigst i anlæg og 
bruk. 

a) Anlæg ay sporvognskinner i on gate van-
skoliggjøt· i hoi g'l'Ud vedlikeholdet av gatebanen, 
lllen fonlolen YOd spor'9ogru;drift er saa sto1· for 
publikum at ali man sættes ind paa at utfu:ide 
de!l utforolsosmoate av · gatebanen og sk.inneheg. 

· 0gon som er tiliredssti\londo for begge. Derfor JJl ' 
dt . I b�r den konstruksjon som aktes a.nvon 1 lYOrt 

1 

!·elt til.fælde n.oio undersøkes under heusynta-
en' ' 

til u Lil undergrundens beskaffenhet, gatens 
gf u 0g profil, gatebauens art og til den ovi·ige 
fr:fik. Den besto lesning er at anlægge sporene 

en særlig avgrenset del av gaten. 1 b) For at skafte sporet og gatebanen den 
wrst mulige holdbarhet or det nodvondig at spo

�ct 1æggos paa botongfnndament og befæsles til 
�ette solid, vandtæt og dog elastisk. N�ar spor-

istrafikken og sporvognens vekt er liten, ka_n
':ionene lægges direkte paa. jordunderlaget. hYts
�er or grus eller sand; i motsat fald 11�a et un
derlag av pnk eller ballast. Hvis i:·arikkeu og 
-vekten av vognene er storre kan skinnene læg
ges paa træsviller i et balla�tlag. Disse to si.ste 
u1ctoder kan ikke anvendes, hvor gatebanen be
stanr av liJ:æ, asfalt eller betong. Ved alle arter 
av fundant�ntor iuaa der sørges for til.strækkelig 
vanda vledmng og dr=ne · 

) Sk' ..., nng. c .1�m�r �c: a11vondes i befæstede gater, b?r]Hl spo1nlle. Skinnestøtene sl·al saavidt mulig
sveises, og hvis det ikke kan \a sig gjore, skal
1askene være lange og ha et . f'l der passor

t til k. pro 1 
fulcH-ommen s mue.ne. Pukler i skiuneo,·erfla-
ten �kal _und�aaes, og hvis de opstaar, skal de 
oiebhkkehg _ fJernes. Sporskiftene skal konstrue
res ,og Yodhkeholdos paa en saadan maiato at Jllall 
11ndgaar stot, sing oir ryst.e1ser. Av summe grund 
1.ior vognens motorer og koblinger forbedres. 

d) Hvor der anvendes brolæg-uing, sknl fu�en

111ellem skinncmo og brostenene nUores saale
d

es 
11t man undgaar nodtrrongnjng av vand. Hvor er
un,·eudes astalt, bøt· man mellem skinnen og as
falten anbringe Oil eller to række1· bToston langs

sldnnene. 

Ad 4. Utvikling og trafik med motorvogner.

a) Edadn_ger fru saa godt som :ille laud har 
vist, nt don off011tligo nntomilbl'fordri.ug er Ul 
uomhisteli,::- nytto ved at befordre personer Ofr 
n11·c1· og derved erstatte jernbnner og spon·oguer, 
JJYor di se ikko lrnn g-jonnem.l'nres, og desuten i 
11110 cio tilf::eldcr, hvor nnlrog og d1·ilt :iv dom er 
ror kostbar. Det er derfor a,· �iklig-het at regje
ringcue og do offcntlisre myndigheter stotter nt
Yikliugen uy antom.obilbcfo1·dl·ing, om fornodent 
Yod tilskud oller laan. 

b} For at lette denno utvikling urna der stræ
pes orter at forminske dl·Htsut.giftcne og særlig 
maa det lilraades Yod unde1·sokelser at utnnde 
den for h...-ert land mest okonomiske d1·ivk.ra.ft. 

c) Den storke stiguiug i 1U1tallet aY motor
vogner maa ikke bevirke en altfor sterk slitasje 
U.\' veiene. Det er derfor viktig at moto1·Yosrne11e 
tilpasses erter ele forbedrede metoder for Yeienes 
bygning og ...-edlikohold. Likeledes er det viktigt 
ved konstruksjonen av vognene at fremskynde 
iud.fo\·elscn a,r alle saadanuo forbed1·iuger der ku.n 
forminska puavirkningen paa ...-eiene, hitrorende 
frn vognens storro J1astigbet og vekt. Blandt an
det kan nnforeos de forskjellige forbedringer der
allerede er prøvet med hensyn til ringene, brem
sene, med fjæringen og især med at foroke hju
lenes nntaJ. 

d) Færdselon paa veieue bor lettes ved sa::i.
vid t mulig at fjerne alt hvad der kau hemme den 
eller medfore farer, saasom niYaaovorskjæringer, 
grofler og lignende, ikk_p blot a\" hous)·n til de 
motorkjorende, mon ogsaa til alle andro der fær
des 1:iaa veiene. De viktigste forbefuinger i vei�ns 
trace best::i.ar i forminskelse av de for sterke st1g
niuger, indforolsen av kurver med stor radius, 
god oversikt ove1· veien og sa.a liten oprm1dlng 
som mulig, Veivisere Yod alle veiskjæriuger, ty
delig angivelse av avstand til nærmeste by og 
udvursoltavler der bu1· være ens i alle land i hen
hold til do regler, der er vedtat paa don inter
nusjonule konferanse den 11. oktober 1909. 

Ad 5. Almindelige regler for veitrafik.

u.) For at tilveiebringe ensartede regler for 
færdsel i alle land bor der avholdes en iutel·na
sjonal diplomatisk konferanse, hvor man bør enes 
om et reglement gjældendo overalt, samt om ens
artede maal paa nurumorplatene.. 

.b) Som voieno nu er, og som bredden av dem 
er rnddelt i do forskjellige land, kan man ikke 
fastsæl.to almindeli.,.e regler fOJ: v-0gnenes største 
dimensjoner, dog bor den største breddo ikke 
overstige 2,50 m. I særlige tilfælder maa der fast
srettes regler i ovorensstemme1se med veiens 
brodde og indretning. 

c) Saalænge man ikke kjender resultatene a.v
de undersøkelser som utføres i n1auge land over 
forl1oldet meUcm vognens storste vekt, fordelin
gen av vekten over de to aksler, avfjæringen og 
hastigheten paa forsl,jollio-e slags veidækker, un
der hensyntagen til klim:et, ka.n man in�til ,.i
dero benytte nedoustaaende tabel, som angll" vog
nens vekt, dot tilsvarende storste akseltryk samt 
veidækkets art og· 1ingones beskaffenhet. 

d) Den paa kongressen i Bryssel i 1910 ved
tatte resolnsjon at hjultryldrnt iklrn mau o_vel'
stigo 150 kg Pr cm av ringens bredde og ikk<' 
overstige 150 ,V d, hvor hjuldiaruotercn (d) er ove1: 
1 m, bor fastholdes, indtil nye erfaringer og lltl· 
dersokelser gjør det ønskelig at fo1·andre den. 
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- - · --

Største vekt 
med lass, 

3001- 4500 kg. 
4501- 8000 

" 

8001-11000 
" 

over 11000 
" 

- -

li 

- - - -

Vekt paa bakakslen 

2001-3000 kg. 
3001-5500 

" 

5501-8000 
" 

over 8000 
" 

-
-

\ 

-

Uelastiske
ringer. 

12 

8
5
5

... 

Største tilladelige hastighet i km pr time. 

I Veier med alm. makad. Veier med mod. veitlække I massive I 
gummiringer luftringer. massive I gummiringcr luftriagcr 

·25 351) 30 45 
I 

20 w 30 25 40 
11 

20 20 30 15
8 10 'i 15 20 

1
) Kan forøkes til 40 for personvogner, hvis veiens byggemaate og vognens av1["Jærrng er 

særlig god. 
e) Alle vogner skal være forsynt med en 

brem.se, hvor terrængforholdene gjør det nødven
dig. Motorvogner bør ha minst to forskjellige 
b1·emser og disse bør være sterke nok til at holde 
vognen selv i den steileste bakke. Det bør ab
&ulut forbydes at anvende plater med baker eller 
spisser som kan skade veibanen, at laase hjulene 
saa at de slæper paa veien og i det hole at aru
vende noget, der kan ødelægge dæklagets ovt:r
flate. I land med bakker bø1: alle tunge kjøre
tflier være forsynt med en indretning, navhængig 
av bremsene, der forhindrer dem i at kjø1·e bak
længs -ned ad bakke. 

f) Tiltrods for vanskeligheten ved at opstille 
regler for fotgjængere og for trækning med krea
turer, bør alle regulativer allikevel indeholde for
holds1·egler for saadanne og straffer for overtrædelser, for at tvinge de første til at færdes paa veiene uten at være til ulempe for den kjørende færdsel og førerne av de siste til at sørge for at vogner kan komme forbi. 

g) Det er av stor betydning at færdselsreglene saa hurtig som mulig blir ens i hvert land og især at der ingen forskjel blir mellem færd� selsreglene i byene og paa landet. I pun kt a) er fremholdt ønskeligheten av at der holdes en internasjonal diplomatisk konfcrans� for at faa opstillet regler for trafikordningsa.avidt mulig enswrtet for alle land. Da spø1·smaalet om trafikregler er optat i ;forbindelse med
�Y

t �
orvognlov, er denne sak av aller største

d
e Y . ng for vort land og er det et haap at. et
n 

d
lllternasjonale konferanse maatte ko�me18 an saa betids at · ult res ved endeli 

1:e� atene kunde nyttiggjø-
Den opstillede �- i�sti�ling aV' vore trafikregler.
er nogct støne 

a e
d '

ir tall for hastigheter som
foreliggende fors� t�

ad der e! forutsat i det
forøYrig at beru.C'rf 

nye �rai'ik1·egler. Det er
er angit uten bens 

e a_t hasti�hetsbestemmelsen�
dagslys eller mnrk:n ]'til 0� kJorselen foregaar 1
latt væsentlig stør1:e 

iorøyng er der forut.sat til
veier med m d 

hastigheter for kjørsel paa 
stenbrolagte �u!�:n�et

veidækker (tjærebehandlede, ongdækkel'). 
Ad 6. Tra,fikordning Paa sterkt trafikerte veierou nater. 

a) Under almindelige f ·h de eksisterende reglers ufulJt 
old og tiltrods for

som disse naar· do "" d '. 
omn1en.het synes det' ....._,ven es Ila "kt· er tilstrækkelige til at f 1. a :t'l ig 1uaa te, 

færdselen. Hvor det k 
�� undre opstuvning av

Y�gnstyreros · og fotgJ·� 
01 

�r P�a god vilje fi;a 
. . . · ngetes side, er det nød-ven dig at �ohtiet har midler til at haa.ndhæve reglene og 1dnmme strafter tor overtrædelse 8 vtkm. 

b) Det er nødvendig at utarbeide ensartede poliiibestemmelsel', der kan faa internasjonal au-

vendelsc. De bor være. saa faa, san bestcn1le og 
saa simple som mulig; de nuværende reglers ror
skjellighet viser at der stadig er usikkerhet i tie
res anvendelse. 

c) Reglene maa omfatte forholdene ved1·0-
rende gaten, kjøretøiet, færdselen o� politiet. Do 
paa Pariserkonlerauseu i l!J21 vcdt:atte regler kan 
uanne grundlagot for utarbeidelsen likesom og
sua rappol'tene indeholder brukbare anvisninger. 
Da man i alle stol'Te byer kan Yente on forøkelse 
av færdselen og iudeufor de grænser, der or 1'.or
<mlig med en passende sikkerhet av vognenes bn
stigbet, kan følgende bestemmelser fastslaaes: 

1) Ved anJæg av flyo gater og omprofilering 
av ældro skal tværprofilor utfores saaledes at 
færdselen ka.n utnytte hele bredden. 

2) Holdeplasser langs fol'ta.ugone i de mest
befærdedc gater. ma.a undgaaes, idet der indrettes
l)arkcringsplasser paa passende steder i do for
skjellige kvarterer i byen. 

3) Do langsomtkjørende vogner skal ldoro 
nærmest ved fortauget for at gi plass for "de hul'
tigkjoreude som s kal holde sig sau ln.ugt fra for
tauget som mulig av hensyn til fotgjængerne, 

4) Opstandere til lykter, ledninger o I. ])laa 
ikke anbringes i den del av gaten der er bestcntt 
for den kjørende trafik, eller paa fortauget saa 
non· kanten at de or til ulempe for ·færdsolen. 
Dog gjælder dette ikke meget brede gate_r. 

5) I stetkt befærdede gater bø1:_ de1: ikke_ an
læi;rges sporvognslinjer, men: unde1'JOrdisk� J�rn
bnner, luftjernbaner og omu1busser bør fo1et1:rok-
kes. ti · . nde vogner bør 6) Færdsel med langsom ,Jø1e . . 

t· 
d . . e gater paa visse 1me1 ::tv 

kunne �o�·by
t �t�e 1�� hnrtigkjorende færdsel. 

dag
�

n f
Mecf heru;yn til ordninJFen a; gatekl·yss-

. ) • 0 av hovedadgangs-veiene hl de sturren1nger
k 

g
det anbefales at indrette passasjer for1Jyer an d · "'ate 11 · 1' to-·ængere over eller uu 01 " n e �\ tvers0 

"J gaten med en unden slags brolægnmg endover -, 
·1 . 'I-ti · t d almindclige. Det v1 v�1e ri, ? a skape

ri/�1-et overblik og utsikt 1 �ryssnu1�ene paa 
særlig farlige steder, vccl at fJerne bøic murer, 
ste1·ke stigninger o. l. 

e) I de byer der vokser sterkt bor man dra 
omsorg for nye radialgater og pa�·allelgater for 
at fordele færdselen og for at utvide_ de bestaa
cnde gater ved stedfindende ombygnrng av hn
sene. 

f) Færdselen i kryssuinger kun re:guleres ved 
at gi do kjørende i hovedgaten f?rk:1'"-'.rselret og 
ved paa en siklrnt· maate at nng-1 hv1Lkcn_gnte 
eler 01, hovcdgaLen. Bigua.lcne bør være ens 1. a1le 
land. Jndiil et saadant internasjonalt system er 
indtort, maa man gi dom der komme�· fra holre 
ellet· venstre forJ,jørselret, svaren<le hl om man 
har høil·e ellor venstre kjørsel i gaten. 

g) r de mest berrerdede gater vil det være 
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l'ikligsi ai udskillc rrorclsclc11 i de lo rolniui.rer 
og- ll\'or dol ikke er lllulig puu i.rrund uv bredden. 
lu do to relniug-er n ,. færdsclen benrtlo lwcr si 11 
u ,. to ikke for la11i.rt fra hi nm11le11 lig-gende Pli· 
ralcllo irnler. Optrælrninir nv kjnrob11ne11s midt
linje er brukt i cudcl tilfwlder. 

li) Pua ulle napno plusser og i.rulokrys:;. h,·or 
frerdsolen er sterk, aubernlcs r1111dtrarik, og: iu
tunrnsjonnle signaler bor opsl i Iles. 

i) Mcirot brede kjorobnner hor deles. vPd hel
l or (ikke for manirc) av hensyn til fotg-jæug-erc 
oir sn III tidig for ut lede fmrdsolou. 

j) I de gut.or, hvor man paa i.rrnud a,· lit<'n 
t;ruclcle ikke kan ordne fterdsclc11 µau a11dcn 
111uute, kun det anbol'alcs al slunso færdsolon 11icd 
yisse 111olle111r11m ved hjU'lp uv sii.rnaler rru. den 
poi.toredc politibetjent eller ved mclrnnisko sii.r-
1mlor 

k) H,·ot· det et· iuulil!', bor dor surges ror 
sæl'lige sok1111dærgulcr for ut avluste hovedgatene. 

1) Der bor i;fot·es forsok med clckt risk-111elrn-
11iE>kc sigualnppurator, Oi! kim det system bor an
vc•ndl's der viser sig- praktisk Oi! he11siktsn1ros
sigt. Hver na.sjou bor underrette don 1wrrnauc11to 
J,onrniisjou l'or vcikougre,;sono om de forsok uer 
utføres og do l'Osn lln lcr det· opuunos. De i nogen 
uv rapportene forcslnatto t�·por kun i prinsippet 
11ubcfules. 

111) H,·or elet paa llOl,!'011 mante 01· 11111lig- bor 
uivauskja,rini;or mclle111 jel't1ba110 og gate og veier 
undi.rnacs. 

11) Dor hnr aulæggcs særlige l!'alor ror havne
tn,fil, og til de ccntrale jorubancstasjo11cr, nuar 
den nlmindoligo lrnfik i de uuva'rcndc guter er 
s,trlig sterk. 

o) J'u bli kn111 hor opdn1gcs ,·etl liglll'Hde 1110-
t oder som dem der 01· u 11 ,·endt 111cd bcltl a Y �le 
engelske og amcriknnske «8ul'ct�· First� oi-r •Clul· 
1lrcu·s Essay Compctifiou:t roreuinl!cr. l\fl'lodc1·ne 
hor indl'orcs i skoleno og kjcndskup til dem 1.t
hrcdcs paa enlwl'r tæukoli,r maatl'. 

S0111 011 almindeli;.r bomcrk11i11;.r kna uttales at. 
samtlige beslutninger er holdt i s,ut al111indeli;..:-c 
ordcla�. ut do 11ær111e,:t 111:ui betn1 ktcs som gc•11c
rt'llo direktiver fot· Yiderc 11tfor11111ing i ele for
,;kfolligo land. 0<'1 c1· forCJ,Tig- lot rorst11aclig ,I! 
11111n i sua store i11tcr11asjo1111lo ko11;.rressct· ikkt> 
kuu :raa i detaljer Yed opstilling uv lll'S(cm111<'l· 
S<'r som kan passe for ullc lund. Man fik roro,·
rig et bestemt indtn'k nv at alt paa rorhuand 
vnr lag-t saalccles tilrette og l'astslant. at der p:1a 
S<'h-e koug-ressen var liten anledning- til a.t OYl' 
1wgcu i ncl rlylclso pa:1 bes! u t.11inge11cs form. I si u 
nlminclolighet kun :111fores at man i ele fleste ,I\° 
de i forsto koni.rt·esscr opslilfe spnrsmaul u11,r11a
c11dc veieTs bygning- og- vedlikehold og- u11g-aae11de 
trnfiko1·dningor 1111 er ved ansti}tc forsok og
mango ,·ol gjcnnemnrbeidedc rapporter n1rndd til 
1mndun o,·crsikt og sikker opratning at bet)·duin
gcn av fo1·tsatlo kon::rresse1· til droftning a,· di&sc 
spørsmaal er sterkt avtugcnd<'. Mau l,:lll derfor 
si at do rorste g-r11ndlæg-l,!'ende kongresser h:n 
f) lett sin store opgavo, og at dor 1111 rnaa hl'g!!.'l'S
11101·0 Yeki paa nt raa et sa11111rboidc istaml UlC'l
l<'m de more likcstillccll' nasjoner til i11ds,u111iu1t.
g.ic11llemarbeidclso ott nyttiirg.im-elsc aY de 1ml�1:::'<'
orraringcr som eftcr11vort indviudes paa arbe1ds
stl'donc.

ORGANISASJON AV SKANDINAVISK SAMARBEIDE 
PAA VEIOMRAADET. <' 

A.v overing·oniør J. M 11 n c h. 

Illandt do pna vcikougresson i Sevilla i 19�3 
fl·cmmotto henved 40 skandinaver gjordo det· sig 
ogsao. sterkt gjmldende don opl'atning at de smaa 
nasjoner hatlde li ten anledning til at faa gohør 
for si!1e monini;or 0111 dl} forskjellige sporsmaul. ?i!au_ ia.ndt dol'for at det kunde være av stor bo
tydmug om de skandinaviske land kunde ones
0? 1 on r_ælles optræden. ved fremtidige internasJonalo kongresset·. Sa.i.utidig vilde mu.n ved en
Sl;Htdan sam11?-ons�utniug kunne opnaa. et 'længe
sawiet skandinavisk samarbeide · . 11 f=lles vei·I P . ·t· 1 a e .., 
6porsmaa . aa m1 1ativ av forl'atterou blev dor
boldt et møte av de skandinaviske doltugere i
Sevilla, og man encdes der om folgende

Utkast til organisasjo1i av samarbeide mellem 
veiinteresserte i de 4 sknndina'viske land. 

I. Til at formidle samarbeidet utsees paa
511adan maate indeu hvert særskilt land, som kf-11 
være lempeligst, on reriræsentnnt (JUcd 8�:PP .e-

1t) som h·mt· i forbindelse med mots,,aren e l&-
�:-æ;ontauter i de ovrige laud. Disse repræseu-

tanter d.mner saaledes on komite, som foreslaucs
bonæYnt «elan slcandinaviske veikomite». 

IL SumaJ·beidet bor sokos gjennemfort paa 
t:olgendo grundlag: 

L Erfaringer og spOrsmaal ·av interesse ind
tmmles og sendes vedkqmmonde landes ropræso11-
tanter som beso1·gor den uodveudige vidm·o for
sendelse paa saadan rna.ute, som i det veclkom
wendc land ansees heldigst. Tanken om et fæl
les skandinavisk organ for spesiollo Ycilokniske 
sporsmaal bør ,optas til overveielse. 

2. Den ska.ndinaviske voikomito arbeider for
at der saa ofte dertil er anledning, sendes s11c
sielle delegerte til skandinaviske sammenkom
ster, hvorunder særlig spøi:smaal a'1 fælles inter
ei;se opt::IS til nænnere disknsjon og beht1.ndli11g. 
I forbindolse med snadanne sannuonkomstcl' bnr 
nrrangeres ·ekskursjoner til studium a.v nye f t•om
bringelser paa vei0111raadet. 

3. I tilfælder, hv-or de skandinaviske lan_d 
skul avgi ut.talelser om oller ta. standprmkt t 1L 
internasjonale spørsmual bot· eler sokes avgit fæl
les uttalelser. 
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Vedtat i møte den 13. mai 1923 i Sevilla. 

L. 1\f a d  s e n. 
Overvejinspektør fOT Danmark. 

Cbristiansborg Slot, Kjobenhavn. 

E. W. S k o g s t rø m. 
Adr. Ov-erstyrclsen for vag- och vatienbygna

qerna, Helsingfors. 

J. Mun c h. 
A.dr. Østfold .fylkes vei væseu. 1\foss, Norge. 

Axel V a l s i n g e T. 
Adr. KungL Vtig- och Vatteubygnadsstyrelsen. 

Stockholm. 

* 

For Norges vedkommende blev der deo la. 
juli 1923 holdt et konstituerende mote av repræ
sentanter fra Kongelig norsk automobilklub, fra 
.'.'forske kommunale ingeniorvæseners f01·ening og 
!'ra Ve�goi:uorenes av.edling av N. I. F., hvor 
d7t opnndehge utkast t.il organisasjon blev god
kJendt, og hvor der som formand valgtes veid.i
�·cktø� Ba a 1 s ru d og som vice[ormand ovor
rngcmør M u n c b. 

I Darunark hadde «Dansk Ingen.ior[oroning,, allerede organisert en teknisk veikomite, sarnni��at av repræsentanter for staten, ·for amtsY�nnspektørforeningen for stats- og havneinge-11Jorforen.ingen, for h�Yedstadcns ko111m11 ner .for cnlreprc ø ·f · 
' 

. n r OTem.nger, for den polytckDiskc lmre-,,nsta�t, for motorklubben og for dansk ingenjør
�reniug. Som formand valgtes overveiinspektør ' 

t
a d  s e n  og viceforma.nd professor C h r is an s e n. 

sie:lt
aa ·��mll1:e maate er der under dannelse spe-

D
e 
t
vei orruteer ogsaa i Sverige ooo Finland e første k t·• 

0 • 

dinav· k . ons i.uerende mote av den sknn-
inooenl'!r:te 

veikom.i te blev holdt under det store
au'gust. 

vne sommeren 1923 i Gøteborg den 8.
Som rePl·æse t t Danmark ove 

�- an er for de 4 land møtte for
overingeniør 

1"?11DSPektor Madsen, for Finland
Raalsrud ro 

Skog�tr0I11,, for Norge voiclirokto1.·
A. Valsi,nge� 

s,,e�ige tjenstfonottende byraachef
tau ter fol.' N�r ;

or uten . endel spesielle rcpræscn
foreudc Yal 

ge, Svenge og Danmark. Til ord
ci vilingeu· 

gte
D
s byraacbef Valsinger og sekretærior ablb · D tat, at komite 

erg. er blev enstemmig ved-en skulde bestau av en repræseu-

tant samt suppleant fra hvert land samt ut 
ordførerstillingon ved komiteens sammontrrodc.n 
skulde bcklædcs av repræseniantcn fra det laud 
hvor motet holdes. Som grundlag f01.· srLmurbci
det blev enstemmig vedtat dot pua Sovillamotot 
utarbcidcdo forslag. 

Det sualedos etablerte samarbeide suuYcl paa 
det veitekniske som moro trafikmrossigo omruado 
or omfattet med den storsto .interesse indon do 4 
land og vil uten tvil bringe resultat.er av storsto 
Yærdi for on hurtig, okonomisk og moderne II t
v·l kling av voibygni.og, vcdlikobold og voitrul'ik 
i Ska.ndinavion: 

Det 2. møte av don skandfo.avisko veikomito 
holdtes i Stockholm don 18. oktober 1923. Til
stede var repræseoiantcr fra Danmark, Finland, 
Norge og Sverige. 

Komiteen besluttet enstommig at foreslua ai 
de fire l!LDd i fællesska.p foresla.ar optat pau. pro
grammet for den 5. internnsjonalo voik,ongrcs 
som skal holdes i ltalicu 1926, folgcndo spors
maul: 

1. Fastsæitclsen av forshi.g- til internasjonalt 
veitrai'ikrcglemeut. Dette forslag skul sua lrnnno 
forehogges en diplqmatisk konicranse som gnrnd
lag for cu internasjonal konvensjon angano11do 
vcitrafik. 

2. Utarbeidelsen av forslag ti 1 ny in tornns.io
nal kournnsjon angaaond.e uutomobiltrafikke11. 
0011110 konvensjon skal erstatte don delvis fo1·æl
dedo konvensjon som blev ved.tat i 1910. 

3. a) Adva t·scls111erkcr <>g- si kkel'll'olsa11ord-
11iug-cr ved vcikQ·ss og ved jornbn11covot·g1L111!CI', 

b) Anorkjcndelscn av . tria11gelfor111odo adyar
sclssignalcr ved sidm1 av do unværondo i11trnw
sjonale advarselstavler. 

4. Utarbeidelsen av !'orslug til et il1Lcnmsjo· 
nalt reglement fot· tratikpolitiot med ensurteclc 
logn for ledelsen av tra.fikkon. 

5. Gjounem fø reisen av periodiske paa ensa L"
iet internasjonalt grundlag h,0ilende bestemmel
ser !'or vcitrarikke11 indon hvert enkelt land. 

Don finske repræsontant antydet at det· fra 
finsk bold antagelig vil bli fremsat f<>rslag om 
avholdelsen av nordiske voikongTesser med pns
seodo mellenwum og efter tur i hvert a--:, de _4 
nordiske land. Disse kongresser sknlde . tJeno til 
at fremme samarbeidet mellom de norclisko land 

pr.a veivæsenets ontraade. 
tt behandl ingen 

Komiteen besluttet at n�ro 0

a,· bctei:rnelsPn
av spørsmaalet om fora.n?nnfr 
cDen skandinaviske veilrnm1te>. 

SPREDTE MEDDELELSER OM VEIERS BYGNING OG VEDLIKEHOLD

Av• overingeniør J. Munch, 

I. Svanien.
A. Sevilla. I forb· i Sevilla 1923 blev d 

_rndclse med veikongressen
for at bese forskjelli 

81 foretat flere ekskursjoner 
derne veidækker spc

g
� �røvestrækninger for mo

tongdække. Prø�est 
01

k
1'. • mod anvendelse av be-ræ !llllgen . f t . 1· stand og dannet en h ·l' 

e var 1 or nn 1g
andet end forslo kl 

e1 ig overgang fra de alt 
. assei; cihaus!ledækker som for� øvng blev befaret. Kongresdelta f'k · d t . . gerne 1 • 1n -�yk av . at ve1�ygru.ugen og vedlikeholdet i. Spa.-men - 1alf?-ld 1 de1:1 sydli�e del _ just ikke stod 

særdeles hø1t. Trafikken mden byomraadet og i 

de a.llernærmesle adkomstveier var vi_stnok baade
stor og vel ulviklot, og gater og veie: avpasset
derefter, men straks man kom �0-15_ km uteu __ for
bygrænsen sv.audt veiene ind til h01st tarveh�e
færdselsaarer uten bygget fundaJ?-ent og . ve1-
dække, og gik liLt erter litt over_ til on alnnndo
lig traak _ hvor den meste traflk blov besørget
ved transport. paa heste.ryggen ell�r ved kløv�ug
paa æselryggeIL Qjennemgangsve1e.1·:. hvor b.1lc_r
k�n �omme from fintles overhodet 1kkc. De vr1-
st.n:ekning er vi bofor, var saa �1elag_t med �tøv 
at kun den mest intense vand1ng k�nde gJoro
fremkomst med biler nogenlunde mul1g. 
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I 11ærhoton U\" So,·illa fik jeg- nulodning- til
at, bcso ot stoqo ut,bodringsiu·bcido pan. en gu m
mol pukvoi. En ma11rtuo av folk urboidot under 
lodolso aY on u11Hormcrt vciYoktor mod ut au
bring'o pnk nv blaa 1orskifcr ul,oYOL" c1t hnllct 
og ujevn gammel pul,Yei. Pukd:ckkct Jacs i en 
iykkclso av 8-10 om og Yalscdos mod 011-15 ton 
valse tort. Dc1:ortor blev der l1cldt utoYcr pnk
lam et sto.f. (IGton)_ l)os�aoudo av 40 pot. fjære 
og lcro og !iO JJCt. 'and 1 blauding som fo1•ctokcs 

,___.-..:;._:..._. ___ �" 

portor 11t der pan. bo,-cdYeio11 fra Barcelo11a til 
Santa Cruz da Calclel<l bleY uLfori en proYe
strrok.ning mod betong vei, efter den a rue ri kansk 
motodo i ou utsinckuiug ay 45 000 m'. Ycil.iancn 
hlcv bola.gt med betong i eu sa mlei bred do 11 ,. 
5 meler, idet dor i 111iclte11 (paa. 3,6U m bredde) 
hlov _anYcu�t 01:i- tykkelse ay 16 cut og JH1;L bYcr 
aY s1do110 1 0,60 cm brcdclo eu t:vkkclso fra 22

til 13 cm. �ctong-011 stoptcs i. forholdet: 300 l,g 
ccmcul", 400 lit.or sand og- 800 hier stcu. Dor ble,· 

-------K-111 i.D o.l.-,. 7, 

Fig. 1. 
i sture �tlunpor. Dero-fto1· paafuries smu.apnk, a.t
tcr valsing og sonore blev det bole oYcrdækket 
Jl"•OU et sand- oller len1J;:iig stor som 1mder vals
iiill/! og vandiug ::rik over til et klissent sølcla,:r 
11v høist uLilLaleuclo 11!socndo og vistuok tvilsom 
,·roi·cl. Pukken og- .ovngo materialier ble,· frem
({jurt Jllecl sto1·e tohjnlodo kjærror, mod bjuldla.-
111etcr cu. 111.? motor, 10 cm llred felg O/! mod la
stokasso der ruunnot over 1 m•. Kjæncu ble,, 
irukkci av 3 mula�slcr spendt i ou række cfte1· 

benyttet kissa.nd med 11tsorloring aY do fineste 
korn og sten av meget kompakt og b,inrd ai·t i 
llimcnsjoucr fru 2,5 til 7 om. For hYcr 10 m an
braglcs u!Yidclsesfngcr fyldi med biimniuoso 
storrer. I nogen utstrækniu:r blev arbeidet. ut
fort kun pa.a don halvo veibredde ud gang:ou. 
'1'1•al'i kkcn blev ikke fort J)aa vcibanou for efter 
20 dagers forlop. Erter S maanede1·s forlop kuuclo 
tl<'1· knn bemerkes meget lidou skade pau OYC1'
l'laieu og derav kun enkelte huller særlig llvor 

Fig. 2. Typiske gruskjærrer (Spanien). 

hverandr
t
e .. Den istandsatte vei hadde en bredde

av 6 me er og profil som Pa r 1 Det anvendte stof «Kiton: e�-
g

�n · blanding av
tjære og lere, anvendt som forsok i 1913 i Nord
t yskla�d me� godt resultat. Det har dog ikke 
yjst sig særlig holdbart og gir heller ikke saa
-vidt stor besparelse at det har kunnet erobre 
nogen storre utbredelse. 

Efter h:'
ad der blev mig meddelt er Spauien 

nu naadd til et vendepunkt i yeibygningen, idet 
der nn, takket være bilenes stadig okeude krav, 
gaaes ig,�ug mod byguing av solide, fnldt. mo
(lerne ve101: saav,el med betongd1.ekker som t:iære-
1.Jclæg, særlig i den nordlige del av landet., Det
1wn saaledes meddeles efter .fo1·eliggendo rap-

man passerte tæt bebyggelse. Omkostningene 
beløp sig til 16 pesetas (ca 15 kr) pr m0

• For ca 
21h aar siden blev der paa samme hovedvei lav•et 
of; betongvcidække av noget sterkere blanding 
paa en større bro. ·Dette dække har holdt sig i 
ganske god stand ua,ktet utforel.sen skodde i halv 
.uredde ad gangen. Trafikken var meget stor -
ca 2000 kjøretoier pr dag. 

I provinsen Abacete blev der u Lført b etong
dækko paa en helt forskjellig ma.ate. Ved. for
skjellige tilfælder hådde ingeniør Bar r i o s be
merket at friksjonen av jornlelger oaela forbin
delsen mellom stenene hvis disses dimensjon01: 
var nær 6 cm. Ødelæggolseu vi.ste sig i form 
av smaa forskyvninger, de mindre stener b!cv 

.... 
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revet op og smaa huller daOJ1edes. Efter forskjel
lige forsøk bestemte ingonior Barrios sig for at 
vælge følgende metode: 

Den gamle makadamvei blev oprcvet og val
set, derpaa blev den dækket av et lJotonglag av 
blanding 250 kg cement 400 liter sa;nd og 800 
liter rund sten blandet 'med litt va.nd. Lagets 
tykkelse var 7 cm. Før cemontblandingen hadde 
bundet., blev et let lag av murkalk sprndt ut 
og over dette et lag av runde stoner av varie-

I 

rika og Canada or samstem1nigc i at bctog-uo 
resultatene med uciongveione som megoi g-odc. 
Paa den anden side viser r1ipportc-ne fra E11eopas 
ingeniorcr at de l.la1· en viss grad av mistiiliu 
til comcntvcieue uaktet de forskjo!Lig-c forsøk i 

•Europa. e1· utfort noiaktig efter de amerikanske 
metoder. Det synes da logisk ai anta ut, de av
vikende resultater i de forskjellige la·nd boror 
paa trafikkens forskjollig-e art. I Ame1·iku. or do 
fleste kjoretøier forsynt med oummirinoer, mens 

Fig. 3. Almlndelige transportvog-ner (Spanion). 
ronde storrels f . 
arbeidet bl 

e _ra 5 til 7 cm. Den første del av
fort av 

�v g�ort hurtig, fyldningen blev 11t
ciel fær��ndehge a1·beidere uten krav paa spe
bedre foi\� �t. Formaalet var kun at sikre en
r�de stene� �

Ise me_�ell: .ste�ene. Laget av de
chngen fik 

lev !1ørnktig utjevnet saa a.t bla.n
ikke hadde � solid stro.ktur. Hvis murkalken
ningen forsterk: 

ut til alle sider, maatte fyld-
Veidækket bl 

med en blanding av cement. 
ev beskyttet en maaned ved 

i Europa tunge vogner mod joruriugor er

flerfal. 
II. S-veits.

I Sveits bar man nu ga.at over til bruk ::iv

biler for al tung irafik, na.ar distansen er over 
3 km Kun for ganske korl,e distanser benyt.tes
e:c.dn� do tw1go store hnsvogner med hestor.
Sveits har mest en veibredde av 4,0 til 4,5 meter.

/.S"� 
I 

bj;{'p uv: et lar . , . . 
Fig. 4. 

stanset i dourn! tkti�
,
.Jord og trafikken blev

løst cement Paa d 
· Itlslut blev anvendt op

blev tillatt efter �
t ø

�
orste lag, hvorefter tra.fik

gene var 8-14 Pese�s (7
gers forløp. • Omkostnin

ste pris som folge a 
-l2 kr) Pr m-. Den stør

J�orteres i en længde a: 
:J 

�enen 
.
maatte trans

sig som relativt økono . 1 
1• Forsøket har vist

har ingeniør BaJ."rios ei�t�'. 
og_ med resultatone

idet nogen av disse Pi·øvefet{ 
�ig

. 
ineget. tilfreds,

c,g er i perfekit stand uaktet
r er 1% aar gamle

for eu ekstraordinær intens 
de har væ1·t _ntsat

hjulede kjøretøier med vekt 6 °[ /�ng
) 

traflk (2
lette skader blev bemerket, men . on ·

h 
Enkelte 

ler revner. J.D.geu nller el-
Med hensyn ti.l betongveione i si aJn · 1 lighet kEIJl a.nforos at ele neste rapporte� fra?�:= 

Naar trafikken er over 3 it 400 l;jøretoier pr dag 
ga.ar man holst til valg av sm,a.abrolæuninu. 
Man benytter ogsaa meget overtjæring, men l1ar 
mindre tro paa at tjærema!lcadam er særlig varig. 
Fremstilling av tjæremakadam er dasut,en nok
saa omstændelig og lrnstbar. 

Ill. Frankrike. 

Paa gjennemreise fik jeg runledning til at 
bese en.kelte av de veier som under krigen llar 
maattet bær,e overordentlig stor trafik og væ1·t 
uæat for store ødelæggelser: 

1. Veien Rheims.....,Fo,·t de Brimonf:. Selve 
chaussedæklrnt bar en bredde av 4--4,5 D1 med 
1,5 m brede ban.kette1· med trroplau.tni.nger. 
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Clrnussechckkoi kun \·ulsot, i rortrinlig slnnd, god 
runding. Der or bouyttot smrlig llmtrd, jovu
stor kubisk puk. (Fig . .J.) 

2. Rhei111s-C'orbe11y en: dau gamle Romervei
tidlig-ore belag-i med plastring av store siouor i
4,5 111 broddo mccl 3,5 til 4,0 m brc<io jorclbankot
tcr boplautct mod ulletrær. Uudc1· krigen blev 
t.1011110 vei fulclstæ11dig uclclagt dels YCcl bom bar-

og bru1kcttouo, likesom dot1 hollor ikke sa.a ut til 
at 1.11U.1.1 nn- sna uoio med at fan ,,u11dot til at. 
rondo yrok i groHcne.. (Fig. 5 og 6.)

3. 1"eic111 Corbeny-Grao11ne blcY ist.;.1ut1sM
med puk O!! vaJsning. Pukstcueu Ya.t: særlig 
/!TOV og jevn sto1· clou b]cy lngt pua i 3.5 m 
bredde med en tykkelse n \. cu 20 om 01r valset 
mod ca 10 ton wcgct h 11rt,iggaueude nlJ.sc. Ef-

]fig. 5. 

tlc111cnt, dell> ved den forserte irafik ,; · 1·,u:-., . . . . . . , e10n -i;ct t C.ll uendelig rctltn.J<', uten hous,11 til tcr-nt,U!,('cts op- ou: ncdsli::rningcr. Veien· var tidligere tung og- paa g-rnnd uv d011 storstoncdc 11lastri1!g njcn1 og 11bebagcl_ig for t.ral'ikkcu. Un
der krurcn ble,'. stc11pl1.1st.r111g-en crtcrln-ort 50111 
den blov �kutt istykker eller. s011Clcr'ltjo rt, erstattet med .t.Jæremukadam O/.! v1se1· nu 011 særdeles •:el vcdhkoholdt glut o� jevn tjærcYci med et

Fig. 6. Den garule «Romeneh: Il'heims-Corbeuy 
(Frankrike). Tjæremakadam. 

fast og tykt tjæJ·obelæg der var særdeles beha
gelig at kjøre paa. Veibredden ,arierer noget 
l'ra 4,5 lil 6 meter tjmrebane, rn,.ed meg·et brede 
banketter (3,5 til 4,0 m) hvor der tidligere Yar 
eu vel vedlikohold•t træplanl,ning som nu var 
fulrlstændig skutt bort. De ramponeTte trær blev 
hugget ned. Ban.keUeue nn· nte.n ve:idækkc, mest 
11v jord og sand. De laa i nivaa med kjørebanen, 
og· der stod mu.uge steder vand mellem veibanen 

ter valsuing·en a\· Pukken· blev der anbragt et 
nærmest lcraktig· irrnsstof UJ1de1· rikelig Yaudiug 
O" yaJsning. (Fig. 7.) 

"' 4. Versailles-Paris. S:erlig under de store 
11 trn dsdager, hYO·r tit.11sindor n v Parisere soker 
ui til Versailles er denne boYCdYei overordentlig 
sterkt tra.fikert med tusinder av bile1· a\· alle 
storrelser i oudeløs række med utrolig !'art. 
V cien er lloist 6 a 8 meter bred og ligger mang:e 
steder i skarpe kun·e1· gjennom tæt beb?ggelse. 
Veibanen er dækket ay tjæremakadam, en fast 
glat O\'Crflate, dog ikke helt fri for smaa uje,11-
heter, og 11rnnge- steder saaes spor efter parsel
vis fornyelse og utbedringer. Det· bleY oplyst 
at det· i Fra11krike var utrørt tjmreYeier i me
get stor ntstrækning allerede for krigeu, og 
irods den cuestaaende trafik med nsædvanlig 
t nuge Jdorctoier under krigen er d01· mange 
tjæremakadamveicr som paa en glimrende n1.aatc 
bar taalt denne cuestaaende paakjeuding og 
fremdeles ser nl til at kunne ha lang varighet 
under omhyggelig vedlikehold. 

IV. Tyskland.

Her fik veiene en saa slem medfart under 
krigen at det vil ta laug t.id, før de kon:uner i 
holt t.ilfredssiillende stand igjen. Det b1ev- av 
en fagm�d i �erlin oplyst, at d01.· var liten tid 
og 1111 le<lmng til under krigen at foreta mere 
omfattende utbedringer med valg av mere mo
derne sikringsmetoder som r. eks. tjærebehand
ling; man valgte derfor at undergi hovedveiene 
en navladelig fornyelse av pnklaget ved valg 
av jevnstor, særlig omhyggelig ut.sortert sten 0'" 
iuteusiv valsni11g. Alt dette arbeide blev utfø1; 
som led i krigsledelsell, bak fronten arbeidet sta
dig store parker av pukmaskinor, lastebiler val
ser og vaJ1dingsbiler og saadan11e masser a; sten 
ble\" der nedvalsot i voieue, at man endnu i lang 
lid vil kmme sl.iite paa dette grundlag. Som 
nævnt tilstræpte man at faa puk av jevnstor 
og særlig haard a:i.t (mest basalt) som med tunge 
rnlser blev særlig godt nedvalset. Man regner 
med at en saadan godt valset pukvei kan utholde 
trafik OJ?til 6 å 800 kjøretøicr om dagen i 10 u 
12 aar. Man ka.n godt betegne saadant pukdække 
som on nregelmæssig til dannet smaaplastrings
b1.ne. Der fintles kt1n forholdsYis stx>r puk fra 5 
til 7 .om størrelse i OYerflaten, n�l fastkilt saa 
at bilene ikke har anledning til at suge op det 
mellemliggcnde bindstof, hvorved den for almin
delig vaa.tma.Jrndam saa odelroggende huldau.nelse 
undga,aes. 
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V. Danmai·k.

. Naar trafikken blir større end 3 iL 400 kjore
tø1er pr dag, regner man med at et almindelig 
vaat-rnakada(lndække ikke længer kan gjøre tje
n

.
este. I d® senere tid har man begyndt med at

sikre overflaten ved tjæreoversprøitnino, og i
�ange hensee�der sy_nes dette system at gi gode 
1 �ultater - ikke ID.1Ilst paa gmnd av forholds
vis s1:1aa omkostninger. Man ha.r dog enduu ikke 
saa sikre erfaringer mecl tjærebehandling a.t eler 
kan uttales noget bestemt om metodens lonsom
h�t, naar hensyn taes til holdbarhet og do aarvi�se efterbehandlinger. For de mere trafil·ertevie1er som fører ind til eller mellem de størrebyer har man nu systematisk gaat over til smaa-

hvorfor der her kun skal lirufores at det ser ut
til, at ma.n derover allorede bur forla,t.t al.min
dclig vaatmakudaJ1t som et for storro truuk
uøkonomisk og mindre Yurig Ycidække. Endog
de forskjollige system med I.Jeskyttolse av void1ck
ket ved tjærebehandlino har mnattet vike plas
sen for de vcidæksmctoder· som nu i ovcn·cicude
grud blir beuyttot i Amerika: 

a) f-0i· tung og intens trufik betonodæ!.k.cr,
h) for midde}stor trafik orusvcier, c) fot· litou
traf.ik jordveier. . . 

Naar mail tar 1 botraktnmg:
1) nt almi11delioe malw.d<1,11weier

a) er forholdsvis kostbare at bygge,
b) kræver mange ?g kostbaro maskiuer,
c) tualor ]ifou trnf1k fur der dannes huller,

I 

Fig. 7. 

:i�
ær�:�i;;æ:.!ter at der . i ganske stor utstræk- el) er vausJ,elige og kostba ro Ut vedlikeholde 0�

asfalt. 
anvendt tJæremakadam og tildels Z) at beskyttelse av pukveier med bitmnino1,e

Tiltrods for at D ·k . stoffer h ld . t t . it 
lægningssten finde. 

anma
d

t maa mdføro bro- a) lurover f01· o s.vlS � o1·e u g1 or,

re d t man et dog re . b) lar sig kun utføre 1 de faa torro sou111101·-
n e at benytte sten.brolær . _ gnmgssva-

s�aabrolægningssvstem (l·l 
�mng særlig da med dager, I • 

. 

fikken er over ,0·0 I·. t
' �rnpflaster), nu.ar tra- c) kræv<er Jwstbare mas ,rner og spcc1clt kyH-

n "' ,Jorc ø1er Ilr da -..r d' f'olk er at anska.ffelse O r 1 
. g. m.an reg- 1gc , , . 

(ekskl. fnudament) lrn;t01· �
g

:1"11121gOO 
av v(:_idækket el) er ikke helt sikre hvad val'lghet. ungaar og

Det almindeli ste . f" r , Pr nr. kræver et ganske lwstbart vedhkehold, 

regner ca 1 m• sa.i�d so1�t��d
l 

�l
r f�lgende: Ma11 da. e1· det ildrn u,t undres .over at m_un ,::-aur til

hve1· 10 it 12 m' bane Ste -f 
er

d
ag for brosten for et enklere og billigoro system og da til urus naar

und_er 15 cm tykt. De·t �a1!sllr :ntet_ er a,ldrig det viser sig: vedJilmholdte g"l'USVeier 
10 u 15 ton valser. For stenbro 

n_delighet med al at vel dræner.to ,o:P til 7 a 800 kjoretoie1·
10 Ion-valser D . h· 

lægnrngen brukes tau.ler traiik hke . er ar ogsaa vært anvendt føl- Pr dag·,

� ,11)· ?/ 

·Jj1/ �,), 
J 

';::,\ 
� s'� /.o "°1< C 

. 
lo-+-- /.s".-, 

I J, , I c.1, 0 I I / I 
: .Bo ,t'et :Chouu11 �mDqhr�lagni"j 

: 
���;

!!.').l.!1).!\i!./1,)Mi.!.!J.!.l+!R.fb...w-" 
I
� 

gende frem 
Fig. 8. 

t · gangsmaater· Bro! · 
b
e
v
s
o � f

e
t
n mørtelblanding

. 
1 . 

6
æg

(
rungsstenen sæt

re er b ld · ccment d) 
ter .at der 

! es over en ceme.ntvelling 
o

l: ;
an

efvandet godt. (Fig. 8.) 

VI. Sverige,
For de v ikt" . .

1 
1gere sterkt tiafil Yeier ti byer er man me 

· rnr.te indførsels-
al;_ benytte smaabroplast/

e og mere gaat over til
4,.> m bredde med en litt 

ing, som regel med 4 a
n_ieter�. banket �tenfor Pa:t:rre. k_antsten og ca 1
n1ed tJære har vært lite b 

ver side. Behandling
dækker lægges som rege{ukt. De .nyere chaussc
t:vkt .stenfunda.meut godt ��el et ca .SO J. 40 cm
M�n har fo.r disse veier ga:tset me� bindfyld.
1 a 1,5 m brede bankettei· Pa 

obver til at lægge a ver side .
VII. Amerika.

Oru veibygningen i Amerika hor ,,. . . . .
.Ba.a l s  ru d netop avgit en omrattende

eidueb.'1:øt:r 1·appor , 

eier er billigere at utføre og ved OitL
h) 3:t g�us� av skraper og hø v,ler i forbindelsetigd 

1: skjønsoi;n �-usning kan holdes i enroe 
1
. e 

for biler fortrinlig stand selv unde,·
sær 1g 4 

ugunstige veirforhold,. . 
c) at vedlikeholdet er b1lhgt_ og særdeles enkelt,

saa der kræves faa, masluner og folk. 

:VIII. Norge. 

Før bilene fik indpas hadde Norge ord for at
ba gjennemgaaende velbyggede og go�t vedlike
holdte veier. Som regel blev h_ovedve1en0 utført
som pukveier paa et efter �raf1kken velaVTpasset
stenlag. Man va1· om:hyggehg med valg av stig
ninger og valgt� bTedder. 

og kurver under nøie
avveien av terræng, traf1k1u:t og mængde. 

Men desvær1·e viser det sig nu at disse veier
ikke fylder de krav, som endog en fo1•holdsvis
mindre tra-fik nied biler maa stille. Vore puk
veier taalor liten trafik, før �e faar huller og
generende feil, og som regel vil man se at mere
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t,rafikorte puk,·cior et· i nlt. andet cucl tilfrccls
slilloudo stand, mesteparten av vo1·0 landeveier 
CL' for smale, de aubrng-to motoplassct· CL' 11bo11-
sikt.s111æssigc J'or biler og i dcsværrc alt for stor
i..:racl er Yoieno la.KL i skarpe knrver, hYor utsil�
tcn l'ro111ovo1· er for liten og In-or k.ioring m1..'<.l
biler er 1'01·b1111clct lllOd stor fare. 

Skal hilti-afikkou utvikle sig- i sanda.u g-racl 
so111 eu n1sjoucl 11t11yUol,;o n,· det.te hcforclriui:s-
111iddcl l'ort,jeucr, du staur Yi her j Norge likc
overfor 011 mcsteu uløselig opg11vc: hvorlede;; 
:;/wl i•i frw vore s111ale, :;vakl byg.(Jcde, sterkt 
h·arvede veler bra!Jt i eii t-ilfrcclsNIUle11cle sla,11</ 
m <'ei rl III eli!I e o 111 !co:; l II ing c r o [] 111 el c n ri III oli!l l
tidsforloJJ. 

'Med s1rncirll • bevilg11i11g-cr n,· staten blir 1111 
do s11.1alcstc og sterkest kun·c<le JHi.riicr cftc1·-

ff 
. 

. 

t�·udt grnsdækko O\'Ot· Yeibauen, wen naa1· tra
fikken vokser O\'Or 300 kjorctuicr pr da-g, blir det 
omkcnt ug·jodig at hiuclro ut et saadm1t g-rus
teppo slites op o;; feies væk a\'. den hul'!igo bil
tr:i.fi k. 

l\fcd bidra;; as stalsmidle1· er 1ua.n gaul ig-cm;!'
rncd at utl'ore forsoksstnckuiugeL· med awuende{sc
av bif11111i11ose :;tofter enicu som OYorl'Jatobeband
ling eller-som ponetn1sjon. Hesultatcno av disso
l'orsok kau ikko roreliggo, for man bar 1'ct:1t en
del ,l�t·s cl'f:niuger ang-aaoudc holdbarhet og om
kosl11111g·er sa 11m1euJig-uct med Yanlig-e Yodli ke
holdi:;arbeidot·. Forsuk med audro ucidæk:;typcr.
uelo11.(Jucier, asfaltveier og- slc11brolwo11i11ger hai·
end n n ik ko ner!. n trntl. )-foller ikke ]mr rna n 
011clu11 foat ;..:-.icuuemfnrt et helt ut rnsjouelt vcd
ilkoholcl M·· grusveier med auYenclelso n.,- slcra11e1· 

Fig. 9. Ny hovedvei i Skjeberg. 
5 Ill kjurebredcle, ingon aapen grort, men drams

grorter og 1 m banketter. 

hvert forbedret - omend efter noksaa bcske<len 
maalcstok, mon det gaar dog jev111t fremad. Med 
veidækkene derimot sta.ar man ondnu næsteu 
nrnktes- oo- raadløs. 'Pil ombygning oller forbed
ring av s�lvo veibanen kan man ik/i,e paaregne 
statsbevilgni'lt[J: tiltl:ods for at den biltrafik som 
mest sliter og ska.der fylkenes hovedveier kru1-

l:lke for storstedelen skyldes trafikanter som ikke 
hyrer hjemme i fylket, er dot dog helt overlatt 
til vedkonuuende fylke eller de engere distrikter 
11 t maa.tto bære utgifter mod veienes vodJi.kehold. 
1 saa benseende trænges en 1·eform og der er nu 
utsikt til at nrn.n her i Norge, som i de fleste 
anche laud med vel ut...-iklet veinct YH faa gjen
nen1ført den ordning at Yedlikoholdet av de større

niennemgangsveier overtas av sta,tea og at alle

avgifter av automobiler gaar til veienes forbed
ring. 

R vad angaar det va.uskoligo spørsrnaal vcii

clækkets bygni.ng og vedlikehold staur ma11 her i 
Korgo ouduu nærmest pna et forsoksstadinm. 
:Man er fuld t opmcrksom paE� al al milldelige pu k
YOier taJ: uforholdsmæssig stol' og hul'tig skade 
ved billrafik. Man har søkt at undgaa den nt
prægede huldannolso ved at holde til sLadigbet et 

og hovler efter amerikansk metode. Men naa 1· 
!uan ser hen til at landet hal' hovedveier sO!IU tra
fi.kercs av tusinder av kjorntøier Pr -dag (f. eks. 
Dranmte�sv,oieu, Ljabrochausseen), at landet har 
ul?s�e veiforetagender som andrar til henved 1000 
m.1llt0ner kroner, at veitra.fikken med biler endnu 
er i sin forsto vorden, at landet i sine i'jeld har 
utmerket god sten og forovrig er vel forsynt med 
god grus som tilsir, utnyttelse uten anvendelse av 
kostbare metoder med benyttelse av stoffer 0"" 
maskiner som m_aa anskaffes fra utlandet, da s;. 
11:os dor at foreligge t11strækkelig mango og vek
tige grunder for at soke de i utlandet allerede 
provede systemer med stenbrolægning (eY<mtuelt 
betongveier) og grusveier først og fremst an
vendte, før man gaar til mere ,ridtstrakt benyt
telse av do mange og endnu usikre og kostba.l'e
metoder for sikriug oller forsterkning av puk
dækker. 

Det væl,ker almindelig formLdiing, naa.r man 
til utlændinger nævner at Norge, som frem.for 
uoget ande,t laud ekspo.rtorer gætesten, i kko selY 
bruk.er stenbrolrogu,iug for sine sto,re tral::ikvcier, 
særlig naar det oplyses at vi hat: veier som tra
ifkeres mecl 2 a 3000 kjøretøier pr dag og hvor 
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Yedlikehold av pu.kdække kræver valsulng av nyt 
slitedækl-e flere ganger om aaret. Et enkelt reg
nestykke vil overbevise om at en 5 meter bred 
pukvei som aarlig kræver over kr 3 000 i for
nyelse av pukdækket bøl' ombygges til smaal>ro-
.vlastret vei. ' 

Dot maa ogosaa være indl:,sende at hvis et 
godt vedlikeholdt grusdækkc kan taalc trafik op-
til 7 a 800 kjøretøicr pr dag, saadan som erfarin
ger fra Amerika synes at ha godtgjort, da bør 
man snarest mulig ved omfattende forsøk her l 

I 

metoder i forgr11.11den, har jeg her i Østrold opiat 
planmæssige arbeider for at .bolde enkelte av l'yl
kets gamle g-rusveier, hYor der forcguar til.ucls 
særdeles stoL· traCik, i i.rod stand ved flitLig brnk
av veiskraver, og erfaringene gaar hittil avg-jort
i ret.11ing av at det c1· mulig med paapassclig O/.! 
hyppig J>a.afyldning av grus i forbolds.,,..,is smau 
111ængder og med gjent.agende bruk av veiskra
per" ikke alene at holde veibanen fri for hjulspor 
og huller, men ogsaa gjøre don moro motstands
d;rkUg mot oplosning under langvarig regnvcir. 

5 
· . Fig. 10. N_y hovedvei i Skjeberg. 

m kJørebredde, 1ngen aapen grøft, men dncns
grøfter og 1 m banketter. 

landet faa br 
&ultater l·au 

agt paa det re11e, om ligne11de re
kan ma " 

opnaaes her; - ti uten overdrivelsen regne med t b om der anvende 
a_ Yllning av grusvoier, selv

sentere en bes 
s 

15
soltd stenunderlag, vil reprær 

Pare e av 30 a· 40 net med puk\·eier O 
• • pct. sammenhg-

og for b1·11., • g vedlikeholdet kansl·e 50 pct ""'ørere vil k ' ·• en behagelig rol · 
no _en god grusvei, som gir

slitasje paa 
' .. tg og sikker kjørs<il med liten ungene by t . . sarumenlignet _'. , vom vistelige fordeler,

sto viet ell�r· 
- . med kJorsel paa en ujevn baa l'd "' 1 regn slib ,· · ' ' er utsat [or løs . k 

ng pukvei, hvor man ofte
Ef pu -sten. terat Veidh-ekt . om vel vedlikeholdte 

ør�u b�r. bragt spørsJllaalct grusveier ·cfteL' nrnerikaosko 

'l'iltrods for den o,·erordentlig store nedbr>r ho

sten 1923 er dog do grusveier, hvor g!'usskrapcn?
er benyttet flitt.ig, i, en overras1rnnde go� stand 1

motsætning til de fleste pukveier, der 1 sam!no

tidsrum bar tat saadan skade 3;t bet�dehge

ekstraarbeider .,_,n trænges for at fall: ve1ba1_1en

istaudsat. Hvis det ved eu mere gJennemført 
drænering av g1·usvoiooe kan opnaaes at holde
veibanen fri for tælegrøp, hvilket allerede ut
førte arbeider i denne retning synes .at godtgjøre,
bør man ikke længer nære nogen betænkelighet 
med at gaa til en mere gjennemført anvendelse 
og u tnytt.else av grusveier. 

FVLKESBILENE I NORD-TRØNDELAG.

Angaaende fylkesbilenes d . folgende kortfattede oplysnin /�t i 1923 hitsættes
driftsbestyrerons indberetnin!�• Paa gTundlag av

Stn·et har som t:idlig-eL"e be t t Yeistyret. 
s aa av fylkes-

«Fylkesbilene» bur 1111 15 Jlei·sonb·J b J f , t . 10 . 1 ei-, vorav erusæ 01, ay, sætcrc og 3 tolvsæte,ro, a kw.n.b. 

person- og last<:>biler samt 6 l1/z ion lastebiler, 
cmdvidere 1 postbil mod oa. 1 ton nyttelast og
desuton motorbaaten «Kaulgaren». Alt materie!
ei: godt vedlikeholdt og i god dri"ftsmæssig stand.

Med hensyn til tlriften av hovedruten Sten
k.1ær-Rødl1ammer-Karusos meddeles: Trafikken
blev ig11ugsat til Røclbammer 30. april og forbin
dclson videire til Namsos blev opretholdt ved mo-

\ 
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t ·b t «:&:aulga.ren» til 20. juni, da automobil
. 01 a.a 

J·nndo forlænges holt frem til Namsos.
butcn 'sammenknytning n.v veiforbi.lt(lolson til000

8°0s ]rnr for rutobiltrafikkon hat i:rnuske be
�ud

m
l'ge fordeler. Forbindolscm med Namsos or•.,· 0 1 tlig forbedret ved kortero reisetid hlit væsou . . • 

t'dig so)]l 1·11tcus regolmæss1ghet or bedret.6?;-111 1, 1181• den forbcdrodo forbindelse med Nams\, 1do10 
li gjort on bedre utnyttolso av materiollot0_s m;1t �nan forholdsvis hurtig har kunnet oYor' ed . gner fra deu ene hovedavdeling til uenfore vo 

ftor behovet. Økonomisk 01· forandrin"'ena�d�n �o rute forolobig ikke sua fordolal,tig s"om11; %orst av au tat. Den. daarligo veislræknini:r
fH\1 till 13angs11nd og Spillum har nmuliggj:irt
:�11,�11 av �iU1ængervognor �or �el'ordriug av il
gods, bagasJe og P_ost. PaakJooclingon paa mate
riellet er ogsaa u !•01·boldsmæssig stor. Som eks
e ru pol berpaa kan m1:vnos at dor ha,udto 3 aksel
brud i lopet av 8 dager i ruten Stenkjær-Namsos 
somm eren 1923. De.tte forhold blil: selvsagt bedro 
efterhvert som elet nye voianlæg Spil\11m-Ba11g
sund blir frordig og kan tas i bruk. .A -utomobil· 
ruten SteJ1kjror-Na.msos mautte indstiJles 2. jule-
dag paa gn\nd av sn�bi11dringe1·. 

Der var I det fo1:l,1pn� aa.1· <;,n grrnstrn botn1k
telig økning i lastob1ltraf1kkcn. Alt i alt er eler 
ved :ille avdelinger med lastebiler kjort 107 1 93 
nigiilun, mot 50,941 i 1922. Ekst1·akjøringen er
ol,ot fra 38 384 vognkm. i 1922 til 49 405 i l\l'.?3 
ellør en stigning av henved 30 pot. Samtrafik
lrnu med Norges ... tas baner ved forsendelse av il
, ,ds er olcot med ca. 75 pot. 

gc 1 de siste Il aar er ntrort følgende trafik mod 
Fylkosbileuo: 

·1 lt kjørt vognt,m. 1921 1922 1923
\1od rutebil 15i 79il 124 666 188 863 

» ekstrabil ... 34 283 38 384 49 405 
" lastebil ... __ 58_1_1_'3 __ '5_0_9_4_1 __ 10'_7_1_9_3 

'l'ilsam.men 247 189 213 991 345 461 ------------

Samlet antal personkm. 
Mod rutebil 

» motorbaat
Tils anllll Oil 

545 630 4'Z3 002 689 350 
203 744 108 656 23 900 
749 374. 581658 713 250 

Lasskjoriugen 0111-
Tognet i tonkm. 30 256 41 027 74 785 

Fylkesbilene;; drift i 1923 har git et t>vcrskud 
av ca kr 38 000 mot ca kr 31 000 i 1922. Der or 
da. ikke regnet med nogen amortisasjon, likesom 
statsbidraget er medtat i indtægten. Dette ut-
1nor for hvert av aarene 1922 og 1923 kr 60 000. 

Et moment av ganslie væsentlig betydning or 
at utgiftene foreleit paa ,ognkm u len amortisa
sjon. er gaat ned med ca 27 pot fra 1922 samt ,at 
trafikken er oket mod ca 46 pot. Belastningen pr 
vognkn1 er samtidig øket med ca .S,5 pot, nemlig 
fra 2,98 perso11km pr vognlun i 1922 til 3,08 i 1923. 
I denne sammenligning av trafikken er 1 tonkm 
regnet lik 5 personkm. 

Fylkesbilene savruor fremdeles som ogeuorga
uisasjou den okonomiske rygrad som er nndven
dig for en bedrift av dette omfang og art. Den 
tillid, intexesse og støtte som er nodvendig fra 
clo interesserte distrikter er imidlerticl nn start 
set erhvervot, hvorfor det maa være berettiget 
at anta, at • foretagendet ved :&orsiktige disposi· 
sjonor og fortsat støtte av staten vil kunne op
arheide sig til en økonomisk betryggot stilling. 

Tales ter. Der be11yt les Zonetakster. 
I 1920 var persontaksten for on veilængde av

optil 10 km 30 oro pr km p1· person, faldende paa 

li 

11 

I 

> 
OI 

Utdrag av driftsregnskapouo 1920-1923 • 
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de længere avstander saaledes: For 40 km 26 
øre Pr km, 70 km 22,3 ø re 100 km 19 4 øre ]20 
l·m 18 2 14 ' ' ' 
Fo 

. ' .øre, 0 km 17,4 øre. Godstaksten var: 
r mdtil 20 km kr 1,50 pr ton.Jw1 faldende med 

5 øre for hver 20 km saaledes at der for en trans
JJOrtlængde a 120 1 0 
ton.km. 

v - 4 km betaltes kr 1,10 pr 

ben;tt�:21: J;lrntene fra 1920 blev ogsaa delvis

takste 
1 

ds 
L Fra 15. juli 1921 blev persou-

1 
n ne at saaledcs at der fo1· en trafil·

ængde av fr 3 · d · 
' 

a in til 7 km betales 25 øre pr km. 

Derefter jevnt synkende. Ved en trafiklængdo 
av 80 km kom t.akstene ned i 20 oro pr km. oi.r 
ved en trafiklængde aY 140 km 17 01·0 pr Jan" 
Godstakston l>fov bibeholdt uform1dret som i 1920. 

I 1922 hlov bcn)'ttet sammo taksier som i 1921. 
I 1923 blev takstene ytterligere ncdsat saule

des: Persontakst.en ca. 21 ore nr km pau de kor
teste avstandm· nctl li I 15 i1 16 ore pr km paa do 
1.-cngsto avstandol'. Godstnksten kt· 1,00 p1· tonknt 
r,aa de korteste avstander ned til 66 il 70 nrc pr 
tonkln paa de l:m1gste avstander. 

AUTOMOBILSKATTEN OCH VÅGFRÅGAN 

Iliksdagspropo T 
angående 

si 101;1en om bensinskatt m. m. åtfoljes av nedanståondo intressa..nta promemo1·ia
automobilskatten oeh vagl'rågan, vilken promemoria utarbctats av" byråchefcn i kom

munikationsdepartementot, A. R G ii r d e. 

Enligt f" 1' 
for sista år 

0

re
. iggande uppgifter uppgår den n .u

kring 6 600 oio 
1:betalda automobilskatten til om

l11nda 5 28(} 000 
·,onor, varav 80 proeent eller si'l

godo. ' ' l'Onor komma landsbygden lil-
Sanunan1a.gda 1 .. i;arna utgjor 

a!1gden a;v de allmanna. vii-
19,000 kilo:m.et 

�l"lllg 65, 000 kilometer, varay 
från att hela 

er_ �1·0 landsvagar.*) Utgår man
anvandas for }�1\��tt�beloppet .�01· å1· 1923 skulle
bliva fullt r· 1. att1:_ng av vagarna, så att de
den gen.omS:::Y�ga for automobiltraiik, oeh altt
synstagande till

iga �ostnaden harfor, med hiin
eller smal.Te r· . �tt � ett stort antal viigar inga
15 ki;ouor Pr 

0��atti"lll7-sarbeten �rfordras, utgor
sm1m1an av to 

ter . vag, kan for den a.ngivna
cirka 350 kil 

au mobi�kattemedel iorduingstallas
Då r 

ometer .:'agar pr år. 
lå.ngt sk

vall
rt landvagsniit iir 19,000 kilometer- ' u e det sålund k ·· :l5 år inn 

a rava en tid av cirka
ganede ffn�::tart �'.1-nds_ya��rna -bliv�t genom
bland landets f"" 

a. Har b?r a".en �runar�as, att
g�· finnes ett 

aut
.omobiltrafik nodven.chga. vii

gangse uppdelnin 
stoi t_ anta.L bygdevagar. Den

gar, som til sto;:
n 1 lan�yiigar och bygdeva

torde niinlligeu ic� delen ar mycket gammal,
k_rav På å ena sida� t!IJ:rlma�a med nnticLa 
Stda,n 1-0kala ... ll"VUdvagar oeh å andra 

M ,agar 
k ed det o·van: an . 

8 -ulle således 
gi�a ombyggn.a.dssiittct 

l�erhet komma 
o�byggna�tiden, 55 år, med sa-

hgen skulle den 
t av_�e�_art .overskridas. Saker

s��rre an att d 
na forlangrung av tiden bliva

gangliga medel
en motverkas av den okniug i till

d:istrikten .. ) sk'of�
m . uppstår da_rigenom, att vag

del -:r� k
_ostnaden. 

bidraga med minst en tredje-
. artil kommer att 1 i .. aut_omobilskatte� an��bygdens hela anpa.rt
ganghg for forb'· 11tt:1:1"1cd sakerhet ickc bli.r til
medel i vaa·je f�U 

ing av va.garna, då en del
må5:te anviindas ti.Il :der den nårmaste tiden
ang1vna tiden 55 år f'�erh�U av vaga.rna. Den
k�n således anses som 

0:t 
"\'a�a�·nas forstiirkning

ga ende automobilskattem b nnnunum. De nu ut
ses otillriickliga att till

e t11 m��te._sålunda an
behovet inom rimlig tid�o ose vagforsliirlrni.ngs-

•) Svarer til VOL'e hovcdvoiel". 
"'') Et vågdistrikt. er vistno�, som 

red; dot har eget veistyre. 
regel et lle1·

Red. 

Otillriiekliga medel for viigar11as forbilliring 
måste medfora, att dessa i oticl forstoras och <liir
efter komma at.t draga avseviirt storre kostna
der for ett nojaktigt i.ståndsii ttandc oeh vidaro 
att den- på grund av viigarnas forsiimring- in
tradando begransningen i antomobiltrat'iken kom
mer att verka biimmando på uttvicklingen av 
vagtra.l'iken i allmlinhet. 

For aut.omobiltrafiken medfora. de siinwe vii
ga.rna okude omkostnader med avseende på
hransle- och oljcfi:irbrukning, ringslitage, slit
ning av motor m. m., med andra ord Qni.nskad
livslangd på va.garna. Det måste diil·for fo1:. au
tomobiltra,fiken vara. ett intresse av allra storstn

betydelse att snarast få g,oda va�ar.. De�a iiro

ju avon som allmlin� kiint en makttg havstång

for odlingens hojancle. .. .. 
I Ild I S .. r·skild g·raG. �r det doek nodvan-

a e es u ·· r· b ·· tt · 
digt att i roi·sta. hand vid vag or a rwga1•1'.u

t·11 d .._ L t ·af·i'ker·ade delarna av dessa
1 godose e syngs I . • .. • ·1 i'

' 

huvudviigar, Jiiimligcn 1nfa.r,tsv����na . �1 8 <l-
.

derna d'·. d t ga··11ar att ombcs01Ja 1cl,e blott 
, ar e ·· · t· 

persontrafik av stort om.fåug utan �ven v1g iga 

god.stransporter. Dcssa vagdelar utgor� :1u1 mfm

geustades talande exempel på den dahga. eko

nomien att under nuvaraude trafikflirhållandcu

uppskjuta genomgripa.nde viigforbiittringar. 

Då å andra sidau trafiken iir mycket starkt
koncentrerad på dessa viigar endast å jamforelse
vis korta vagstrlickor, som i regel icke oversk1ida
en halv mil i Hingd, kan en myeket stor trafik
mangd tillgodoses med viigfi:irbiittringar for jam
forelsevis små lrnstnadsbelopp, aven om arbetaue 
betinga fyra eller fem gånger hi:igre kostnad pr 
meter viig an som ova1L uppgivits som en medel
kostnad for viigfi:irbiittriogarna. 

En del av har on.thandlade infartsviigar till 
stiiderna ligga innanffn· stadsgriinserna oclt 
komma a,tt uttbyggas med stiidarnas andel i au
tomobilskatten. I många och flertalet fall diir
emot tillkom.mer det de till staderna angriinsande 
viigdistrikten a,t,t 11 nderbålla viigerna for den 
stora trariken Ull och från stiiderna. Såsom ovan 
frambållits, finnes me1· iiu tilriicklig .anvandnlHg 
for den nu utgående a11to11iobilskatten Hir de 
ogentliga landsviigarnas underbåll ooh forbatt
ring. ll"'or de ur ekonomisk synspnnkt i fo1-sta
ha.od unskviirda forstiirkni11_garna. genom sten!· 
siit.tniHg- <>ch anno1-J.edcs av sUi.del'nas in.l'artsvii
gar, genom vilka arbeten stora direkta bespa!'iu-

-�- ... 
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gal' i årlip:11. 1rnuerhilllskost11uden och iin1111 my
ckct sUirrc vinstcl' for tt·afikeko110111icu kmuia 
Yimws, ku1111a cmcllcrtid Jlll knappu.st nltgra mo
del vuru nt ri.ik.11.a med. 

Det f1·u.mp:ål' således, att en skiilig hoj11i11g ay 
automobiJslrntten ii1· ett synnorligcn viktigt on
skamål såvel for tillgodoscc1tde uv bygclctri:ttikons 
krav som ock siirskilt med hiinsyu till clou kon
ccutrerude ll'nl'ikcn vid stiiderna och de stol'l'a 
sumhallena. Skcr icke 011 hi:i:iuing av automobil
sltutten. i tid, har man att sonare befnra iuycket 
stol'l'e uppol:.fringur i form av eika.de sku.Uer 

I summa mån som yttodigarc mede\ komuw.utt bliva tillgii.ugliga for viiga.rnas fi:irbattrandeiir det emclle:':'t1d" en .a.ngeliigenhet av sti:il·sta betydel�c, utt .?.u.gvus��dct vcrkligen står rnstat attp:\ basta moJhga sutt anviinda clesse me<lcl. 

. D:\ gcn?n1ro�:audet av ny viiglag synes Hi. tnnlnta på sig, P:allcr det att n1ed de '"li , t • u1uJ g,1c er,

som 1111 fi1urns, si:ika uLYinnn en lilfredssUiUan1le 
Ol'dOing fur viigarbetet. Att _s:l ka11 sko to1·de 
Ya1·n ild aga lagt genom vud som reda.n hiir 11 ti.mw11 

åtgjorst eller plauerats. Genom de lagilndriugar 
som rcdan Yidtagits eller iiro an,edda att fr:un2 
Higgas, underliittas for vi.igdi.strikten åtgifrdon 
att oYcrtaga viigunderhållet, Yarigeuom gruncleu 
erhålles till ett modernt viighålllliugssiitt. 

Tack va1·a den upplysningsverksam.bet i Yi.ioo

fri\,.,.au som bedrivits frnu ickc blott statliga 0;h 
Jrnr�m�nala. myndigheter utun aven från e.nskilda 
sa.1nmanslutningal', har också intresset for sådant 
overtagandet a,, viigunderbållet bos de viighåll
J1i.ngsskyldiga for varje dag Ynxit. Den under 
sis·tlidne host auordnade Yiigkouferense11 torde 
också kraftiot havn bidragit till fråga.ns fi:ira.ude 
framåt. Res�ultatet. hitt.ms har också. bli.it, att 
av landets samtliga. vii.ghållningsdistrikt unge
fiir en h·edjedel redan i:ivertagit �Uer beslutat sig 
fi.ir att i de fleste faH bolt och 1 några fall del
Yis ov�rtag,a sitt distrikts ,,iigaJ.·-, ., 

Svensk Motort·irln�ng.

VEIFORHOLD I DE FORENEDE STATER

Av amtsveiinspektør S. E 11 e r t  i «Dansk Vejtidsskrif,t», 2det ·hefte 1924.

'Den moderne ame�:iknnske landevei har be,. 
tongkjørebaue av asfalt eller cement der ikke 
paavirlrns av vind og vand og derfor er ens be
hagelig at færdes paa hele auret rundt: fast, jev1l 
og ren. Det amerik011ske klima med tørt og 
varmt veir i rikelig mængde passer godt til as
J'altbetong og den har dorfor i mange aur vært 
benyttet til gater og veier i by.aue; efterhan.nden 
er den ogsaa �nvendt paa landeveiene, hvor denJl.l'gges som s�tel�g ovcupaa avrettet og forster
ket makadam�senng.. f'cmentbctong er særlig 
Jwuunet frem 1 de Enste 10 aar og er blit meget 
populær, fordi den har stor bæreevno og ,er let
test at kjøre paa av alle kjørebaner. Om natten 
er dens lyse fal'Ve vei�edcnde i motsætning til as
falten som er vauskehg at oplyse. Cementbetoug 
01, baade bmrelag og slitelag og kræver ikke det 
fuudallllent som asfaltbetongen maa ha, men kan 
lægges umidelbart oven,1Jaa den .avrettede jord
vei. Kjørebanens bredde ligger mellen1 18----20 fot 
saavel for asfalt som for cementbetong, og denne 
breddo regnes som passende for 2 rækker vogner. 
Undertiden frellli:ltilles kjørebaner av ecmentbe
tong i 9' bredde Ul en enkelt vognrække og læg
g·es saa i veiens ene side saaledes at man senere 
kan ntvide med de andre 9', naal' færdselen er 
blit større. Som diametral motsætning til do mo� 
del'lle landeveier fineles «jordveien». Den er meget 
almindelig og saalænge den kun utsættes for let 
automobiltrn.fik og ligger paa lerholdig unde.r
grund der ikke er altfor fuktig, kau den holde sig 
fortræffelig i den tørre sonuuertid og om vi�te
l'en, na�u· den c1· frossen. Ved tø brud ·og . efter 
regnsky! blir den meget fettet -Og. vanskelig at 
benytte, likesom den snart blir opkJørt,. nu.ar . den 
befares av lasteautomobiler. Er den blit o,pkJørt, 
planeres den mod apparater av Lignende typo som 
anvendes til grus,"Cier i Jylland. Med _fo,rbauseude 
godt resultat behandles disse jordveier med as-

faltolje der uton at opva:rmes sprøites ut efter 
at veien er planert, mens den end.nu er halYfuk
tig. Derefter ,holdes veien avspe1Tet noge� dag?r 
og er sau parat til at ta mot let automob1ltraflk 
der bauer det øverste lag, sa.a der da.nnes on 
skorpe, der holder sa=en og fu.ar veien til at 
tørre hurtig ovenpaa regn. 

JordYeier forsterket med harpet grus, de saa
kaldte «grnsveier» findes der mange av og de er 
gjennemgaaende jevne. De støver naturligvis -0m 
so1mneren og er meget sølet i de fuktige perioder. 
Man anvender sortert grus -Og holder overtflaten 
løs ved stadige plancil'inger med særlige appara
ter_ Det skyldes denne form for vedlik�h-0ld i for
bindelse med et gunstig klima at man regner at 
grusveien taaler en motortrafik av 500 kjørotøie'): 
i døgnet und�1· f-Orutsætning av at de-n ikke i den 
fuktige aarstid benyttes av motorlastevogner ov-eor 
8 t.on. Samtlige offentlige veier utgjør ca 4 500 000
km og e1· bygget op paa det veinet der blev utJ.. 
lagt omkring midten a.v forrige aarhundrede sam
tidig med den dyrkede jords utstykning. Ved 
denne blev der for hve1· mil eller 1,6 km. utlagt 
en veibane paa ca 20 m og disse veiarealer er, 
efte1,baanden som utviklingen k.rævet det, blit 
forsynt med kjøreb!lJler av forskjellig konstruk
sjon aV' de stedlige gruntleiere, de kommunale 
raad eller statene. I 1891 vedtok staten New-Je1·
sey en lov der planla bjælp til forbedring av de 
viktigste veier og denne lov med:førte saa gode 
resultater, at 30 andre stater fulgte dette eksem-

. pel i løpet av de næste 25 aa1·. I 1916 gjen.uem
førte kougressen i ,vasbington: Federnl aid road 
act, ifølge hvilken regjeringen i Washington 
skulda samarbeide med de engelske stater ved an
læg av særlige :l'orbindelsesveicr og i 1921 veclto
kes: Federal bighway aet der skal fremme byg
ningen av et nasjonalt }aodeveisuet paa indtil 
300 000 km eller 7 pct. av alle orren Uigo veier. Av 
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samtlige veier utenfor byene er i øieblikket 1,5 pct. eller 67 000 km forsynt med k.iorebane av cementbetong, 1 pct. eller ca 45 000 km bar kjøre-,bane _ av asfalt og % pct.. ha1· k.li11ker eller brolægrung. Endvid.ere fi11des ca 25 pct. som grundf�rbedrede veier, d. v. s. med fuste makadamisertekJøi:ebane�· av harpesten eller skjerver. - Restener Jordveier. Til sammenligning med vore egneforhold anf01·es at av 45 000 km offentlige veier0� ca 1h pct. brolagt, ca 1,5 pot. er forsynt medt�re�ane egne� til motorfæ1·dsel d. v. s. i væsont-"' gi ad ove1:t:iæret makadam eller tjærebetong mens ca -o h p ;i Pct. ar grundforbedrede kjørebaner: 
r'e�ten er fordveier. Til de offentlige veier uten-or byene anvendtes i Danmark 40 mill kr i 1922��f;· ca. 13_ kr pr iudbygger. Det tilsvarende tal_P sig 1 U. S. A. til 4000 mill. eller ca -03 kr Pr llldbyn-ger· D" to . . 
. d 

"' · isse s re beløp rndvrndes dels �=kte

m�to:skatten (60 pot.) dels ved statenes di-. 
d 

bidtag og' dels ved en veiskat paa de faste !�.0:t°�mer i .forhold til eiendomsskyld. Herved 

som h 
emerke at byenes eiendomsskyld regnes

byen n°:t1
�: d 

me� til amtene. Saaledes betaler 
av dett 

101 er U�ger i amtet Wayne ca 80 pct. . e amts samtlige veiutgifter Færdselen paa Yeiene for 
motorkjør �

g�a:' saa godt _som utel?kken�e me<l
mill 

t
e °:er Paa gurnnu - der f111des 1alt 12 5

t . · mo orkJøretøier i U. S A. - og bestel·J·01·e' -oier træffes k . · ' laltes i 14 ti 
un sJeldent. 3 km utenfor Detroit

tøier og 6 
{:1er P�a en _hverdag 12 000 motorkjøre.samme tid 1;slekJøret01e:·· En søndag optaltes imotorlaste 

OOO motorkJ�retøier. Maksimum av
eler 

Yognenes vekt hgger omkring 15 ton og
hjul:.:� ;�e���s med at ca 7� -pot. falder paa bak
ton. Det saml 

es at hvert bJultryk er paa 5 til 6
og de b. f d 

?de ant11;1 motorlastevogner er 1 mill.
halvdele: '::v 

Ier aai·hg 120.0 milL ton gods eller
nen · aks· 

den mængde der gaar med jernba
til ioo ��usradius for en motorlastevogn regnes

Ame1ikane · b d 11:iiet ine æv er at det var mot-orkjøre-
deres 

8
,�:te/8;:d/ verde:15krigen, og de ønsker at

nende Pl'øv 
s a. være �tand til at bestaa en ligU. s A. 

e som d� franske veier bestod, dengang
C'hat�au ;hia avgJørendo grep ind i krigen ved
}Jloiorvogner 

e
1·
r
� 

v� hjælp av de mange tusen
Den Utvik�r var sendt fra Amerika. 

eller "en g som foregaar· i Amerika vil for" ere sætte · t hjemme, og den k. si 
d 

P1:æg . Paa forholdene her-regjeringer i state�en sgJ el'll.rng at de ansvarlige''eier, der fuldt t
e 

k
auser del; mulig at fremstille

ll<me, maa V"" . u . a� konkurrere med jernba-t . r· =te os 1 fnsk · d ta 1kspersniaal skal O
• mm. e naar voro •egne rdnes. V1 kan læl'O av den

sysLcm.a,liske maate paa J1vilken aimedkanorne 
bygger og vedlikeholder betong-, grns- og jonl
veior, og gjør vel i at holde os u jour med ameri
kansk veivæsen, selv om vi ikke umiddelbart krut 
overfore alt paa vore forhold, men man ta hen
syn iil foJ·skjel i klima, fæTdsel og pcngep11nA"ens 
størrelse. 

MINDRE MEDDELELSER. 

ISENS BÆREEVNE. 

Don 29. februar 1924 kjørte Gjovik kommu
nes fuldlastede 3 ton F. W. D. bil gjellJlem isen 
Nta Mjøsen. Bilens vekt med last var vecl an
ledningen antagelig ·ca 6* ton. 

Paa det sted hvor bilen gik igjennom, budde 
i&en on -tykkelse av 22 cm, herav 16--17 cm 
staalis. Dette v,a,i· et svakt punkt paa isen, idet 
denne til begge sider i en avstand av 4-5 m vur 
ca 40 om tyJc. I nlmindelighet var isen 35-40 cm 
iyk, hvorav de øverste 5 cm ug;icnnemsiktig, l'O

sLcn staalis. 
Av øionvidnor blev det sagt nt der kunde 

iukttas sviktning i isen, naar bilon kjorto over 
partier med 30 cm is. 

NOTISER 

VEIENES AAPNING FOR AUTOMOBIL· 
KJØRING. 

Arbeidsdepartementet har under 5. februar
1924 bestemt følgonde som gjældendo indtil Yi
dere : 

Ved !doring med motorkjoretøier paa hoved
vcistrælæingen Røyken stasjon-Vang i R_øykeu 
herred maa hastigheten ikke overstige 20 kilome
ter i timen. 

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD, :KRISTIANIA 

Abonnementsp r·is: kr. 10,00 pr. aar. - Annonsepris: lf1 side kr. 80,00, l/2 eide kr. 40,00,
1/,l siue kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 33241, 33G93. 
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