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bar siden 1903 utkommet med uregelmæssigP. mellemrum og i noksaa begrænset utstrækning. Der 
er i de forløpne 20 aar utgit 42 hefter av forskjellige omfang, altsaa gjennemsnitHg 2 om aaret. 
pisse har imidlertid bare vært beregnet paa Yeivæsenets {'get behov og har væsentlig indeholdt 
erfaringsrapporter, stipendiebl'l'etninger og en del normaltegninger og bestemmelser. 

"Meddelelsene" har faldt forholdsvis kostbare og t:-tofmængden har vært alt for liten, saaledes 

at bare en mindre del av vore ind vundne erfaringer er kommPt samtlige til nytte. 
Under de nuværende forhold da veiene og de krav som stilles til disi:,e saave! mP.d hensyn til 

anlæg og utstyr som til deres vedlikehold er gjenstand for i-tadig opmerks"mhet ho.: os som i
andre land, vil det utvilsomt være av betydning at faa utvidet rammen for diss{' publikaRjoner,
58aledes at de mere faar karaktPr av et regelmæ!-sig utkommende skrift, hvori de forskjellige vei­

tekniske "g dermed beslektede spørsmaal kan nptas til drøftelse i vidne u•stræ�1ing. 
Man vil herved kunne imøtekomme krav som fra forskjellige h"Jd er fremkommet om at 

:Meddelelsene" maa bli lettere tilgjængelige ogsaa for mteresserte utenfor veivæsenPtS egen kreds 
" 

Foruten erfiu inger og nyheti·r paa veibygningens og veivedillrnholdets omraade, traf1kforhold

m vil man gi plas for iudlæg og dii:-kusjonP.r a" faglig art. 
m. �ndvidere vil der komme oplysninger om administr>itive forføininger, retsavgj"'relser (hoie-

d m ,r) anrraaende saker, som berører veivæsenet samt andre ting som m .... atte være avsteret,- om � "' 
intere-se. 

' Redaksjonen vil bli utført ved veidirekt.c,rens foranstaltning, m{'ns utgivelsen og den furret-
. ssige del (abonnement, annonser etc.) er overtat av "Teknisk ukeb!ad". nrngsmæ 
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TIPMEKANISME 00 LOSSEAPPARAT FOR LASTEBIL 

SAMT TILHÆNGERVOGNER. 

Av avdeliugsingenior Johs. Egg e n. 

Omkostningene ved veivæscnets lastcu.utomo­
biltransport (gru&- og puk-kjøring) er i hoi gratl 
avbængig a.v .at paa- og avlæsningen kan forc­
gaa saa raskt som mulig. Ved litt storro trans­
portlængcler spiller desuten lasstørrelsen en stor 
rolle for lønsomheteu. Jeg vil derfor forsøke at 
gi en kort beskrivelse av bvoxda.n jeg har sokt 
at opnaa rask av- og påalæsning - og større la­
steevne. 

L Tipmekanisme for lastebil.

De i handelen ,ærende tipmekarusmcr er alle 
sau.vidt jeg kjender til - svært kostbare i anskaf­
felse - og alle automobiler er heller ikke in<.1-
rettet for paamonteringen. Jeg bar saaledcs sot 
eksempler paa at automobilens gearkasse er blit 
betydelig skadet ved saadan paamontering. En 
av veivæsenets lasteautomobiler ]mr blev siste 
vaar av de ovenfor nævnte grunder forsynt med 
lipmekanisme for haanddrift. 

Apparatet bestaar av en liten buk av vinkel­
jern og en liten viinsj med tandhju1sutvcksling01: 
og en svei,. Bukk.en er montert dirok\.o J)ll.8. auto­
mobilens ramme. Vognen er lemme1ig hoi og det 
gjaldt derfor at indskrænlte buhl<ens høide til et 
minimum uten at redusere vognkassens største 
helding under tippingen som for va.at grus er 
fondet at buxde være minst 390_ - Det,te er op­
naadd ved en passende skraastilling av bukken 
og ved at heisewirene er forbundet med Yogn­
kassen ved bjælp av to forholdsvis Jnngc og for­
overboiede heisearmer som Jigger uten.for a nto­
JUobilcns ramme. Bukken blev paa denne maate 
ikke hoiere end frontglasset. Da det imidlertid 
forekommer at frontglasset maa fjernes ved kjø­
ring under særlig lave jernbaneunderganger, blev 
bukken forsynt med hængsel saa den lett kan 
slaaes ned. 
. Lastekassen er av træ, med bundnunme aYJern: som paa. Yanlig maate er l1ængslet til ai.1to­m.ob1lens ra.mme. Kassens bond er beslaat med jernplater. Sidelemmeno er indrettet iil at løftes av. Baklemmen er bæugslet oventil ,og nedentil forsynt med smeklaas. For til en viss grad at kunne spre grusen eller pukken kan baklenunon ved bjælp av et par kjettinger fastholdes more C!ller mindre aapen. Spredningen foregaar paa den maato at vognkassen forst heises op til tip­stilling, derpaa aapnes baklemmeu idet der sam­tidig kjøres frem. Kjorehastighet�n maa. da 1.1,·­passes efter hvor fo1t massen Tender nt. Med litt ovelse og nogenlunde ensartet masse faar man J•'.1-a d�nnc maate et ganske :ievnt grnslag som let­Ytnt :ievnes ytterligere ved hjælp av en skrape eller grusriYe. 

Vognen laster l1.4 ru.• og avlæssingen tar paa 
denne maate ca. 2 minutter. Efte1· tippingen fal­
der kassen ned av sin egen vekt, idet der brem­
f-es ved en laugende r1111clt svei vakselen. 

'l'ipmekanisme med lastekasse er lC'vert eftei· 
tegning av mig fra smed J(arlgård, Levange1· for 
en pris av kr. 1100,00 paumonlert og malt.

Fig. 1 og 2 viser lasll'hilC'n med tipmclrn­
Dismc. 

Fig. 1. 

Fig. 2. 

2. Læssecrpparat.

Det aY mig i alruinde1ighet brukte læsscap­
parat bestaar av en. k:1s�e med bt��dh.1kel' s�111
Ycd hjælp a.v on alnundehg stub�obn te1 med litt 
Jængore ben end vunig kan heises op. To av 
stubbebrytercru; ben ka.n ogsaa forl�ngcs ved 
bordender. Kassens størrelse gjores lik lasstor­
rclsen Hovedhensikten er a.t lassot kan hænge 
færdi; nn.a.r bilen kommer. Denne stiller sig un­
uer den QPbæugte kasse og bnndlukeno aapnes. 
Rvorpaa bilen atter kan ]dore, mens næste lass 
gjøres istand. Pau denne man.te kan man indrett_esig slik at baade lastebil og læssomandskai_p til 
enhver tid er fuldt optat. 

1 et colrnlt t.iHæltle lJVor det· sknldc uLk.jorcs 
ca. 2 000 m.3 grus fra et grustak som Jaa like ,·nd 
veien og ca. 4 m. bøiere end denne, "blev grnscn 
rremkjort i y1a.gger paa skinnegang og tipp<'t 110<.l 

i en liten silo, som rummet 3 billas. Fra siloen 
l ilev grnsct «tappeLl> i bilen gjennem en luke. Fii:-. 
3 Yiser dette. 
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Fig. 4. 

:l. 'J'ilhængel"vogner. 

Ved gTUS- eller pnlddoring vil det i almindo-
1 SJ·g at bruke filhængorvogn ved en

)igbet OJULC ' 4 ]· tlæugdo av 3-- 'm. 
transpor � • 2 vil sees en lilon tilbængcr-

Pua fig. 1 °� _ Vo"'nkassen er av træ og
Vo"'n for grus og pul-. " d tipping som "' , Vorrnen tomrucs ve 
rum111er . %. m. 

J· .. :'. Baklommen aa.vnes a�to­
en va.nl1g gru� 

,J�
r

��n Vognens konstruksJon
matisk ve:cI. ti�p1n�g�nlunde klart av billedene. 
fremgaar fo1 øvrig n 

non pan �illedoue visle lnstebil med t.ippmoka­
uis�rn og tilhro1�gervogu �r i i;ommer ben)rttot Yed 
uLndclse av veien leukJrrr-Ba ngsund. 

l\Icd et sn.mlot. �us ay 2 m.• (1 :14 + % ) ut­forte denne vogn hko mango vcudiugcr pr. dag som en �ndcu 11h lons Justobil med 1 m.• las 11te�1 (1p. Be?-"�rn Yoguer Yat· forsynt med lurt­g-ummL. l\Icrut1nttc:10 Yc<l bruk nv tillrn:mger�ogu or ga11slw nvæscut.11.(?'c. Den euesto r01"1ncl · • • J.. " r10°· J80' 
nusker at. gJore �ued t1llnrngervogneu or at ok� vognlrnsso1ts runnncl hold til 1 w.• 

. Fig. 4 Yi�er en tilhængen·ogn for post-passu­sJergods. og ilgods so.m i sommer er beu�·ttet i 
a11tomobilrulen SLenkJun--Rodbruumor (Fylkesbi­
lene i Nord-Troudelag). Vognen ha.r vært: koblet 
til en 12-srotcrs personbil (11h toni; Fiat Iusteau­
tomohil). Selskapet har pa::i denne mante omtrent 
sp.1.irt eu llil pr. dag i en 50 km. lang rute -
el. v. s. en. 15 000 YOgu-km. i sæsongcu. 'l'ilhæn­
gorvogneu er sya>rt leitbygget og laste1· bare ca. 
f.00 kg. Solskapot sl,::il ha flere tilhængorvog:ner. 
Disso vil bl.i ut,fort 11oget solidere. Jeg var nem­
lig voc1 det for:;t.e forsok s,•ært rongstelig for at 
vekten skuldc bli for stor. 

Voguou �sporen gansko br.a med automobileu 
i J; ur vor og ebau fforeno paastaur at okningeu i 
ho11zint'orbn1k ved kjoTinir med tilbængor er gan­
sko nvæsentlig. 

For Nord-'l'roudelag oloktrioitotsverk ba.r jo.;"
dosnlcu konstruert et. aJTnngemout for kjoring av 
ledningsstolper (iudtil 20 m. lauge) paa 2-bjulet 
t i\hængervogn og med automatisk styring av til­
'hængervognon i kurYor. .A.n:nugomcntet har vir­
ket i;ærclolcs tiHrods;;tillende . 

* 

Mod skrivelse a,, 1. fcbr. 1924 bar overingenior 
Ko r s  b r e k k e  indseudt tegning av eu nogot 
storro tilhæuge:rvogu (n1mindbold 1 m.'), som 
sommeren 1923 har ,,ært benyttet i forbindelse med 
deu foran 0111ta](e 1%-2 tons firhjulsdrevne lastc­
anto1nobil. Blaa,kol)i av denne tegning kau fanes 
ved honvendelso til Yeidirektorkontoret. 

Samtidig· uttaler hr. Korsbrekke følgende: 
• A ngaaeude økningen i driftsutgiftene ved bruk 
uv tilhænger kan meddeles, at bonziu:l'orbruket 
oker med 10-20 pct. Nogen uheldige følger i form 
av slitasje oller brækasje paa bilen bar ikke vært 
iakttat». 

OMKOSTNINGER VED ORUSTRANSPORT.

Av overi11genior A. Kors brekk e.

t firehjulsdrevne 11h-2 tons laste­

bil 
Vei 

:;�!�:c�·» blev benyttet .ved utvidelsen a;'!
ve· Stenkjær-Bangsnnd. Utvidelsen blev utfø1t

pai:
n 

den mn:ite at det langs veika�ten blev u.t.;

fyldt grus. Grustransporten foreg1k væseutli" 

mod lastebil og til læssing·on blev benyttet «s ilo))
og til avlæssing· tipmelrnnisme for haandclrift. 

Arrangementet for læssingen var som antydet 
i fignren. 

CC(. 30m. 
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0 _1 E
t . arb.eidslag hadde akkord paa utviucling,

k�r�ss.1:Ilg b- vagger og fremkjøring til siloen. Ak-
S

J?lls · 2,00 Pr. m.3, fortjeneste ler. 1,GO.1loen med transportbane kostet opsatt:
Træmaterialer ca. kr. 17;j 00Arbeidsløn . ,, » 185:oo 

Kr. 360,00 

!,Let I.i 1 2 360 m.3 li 1.
Siloen er hittil ialt 1JenY acs Ja. 0,15 111·. 111.agi.rteno til siloen utgjor saalc 

gt,1s . 
rossilllt fra silo 11 'l'ransportutgiftene med J �Il st1rcd11iug h

;.i.1'.transport og tipping med uog 
v,ert: 

Last.obil uten tilhænoervoun. 
Lasstorrelse 1,25 m.•. 

I 

Antall
las 

98 
82 
22 
14 

216 

., 

122 
102 
27,5 
17,5 

269 

Antall 
utkjørt
vogn 
km. 
, 

290 
327 
IOO 
70 

787 

Antall
timet· 

39,5 
31 
8,5 
8,5 

87,5 

Altsaa 269 m.' grus transportert 1,82 km. ko­r.ter kr. 722,00. 1 m.3 grus transportert 1 km. ko-

Pris 
pr. 

time 

kl-. 
8,25 
,, 
,, 
" 

8,25 

Som­
lede 

lransp 
utgifter

kr. 
326 
356 
70 
70 

722 

I, 

Utgiflr. 
pl'. 1113 

]ti'. 

2,67 
Z,50
2,54 
4-, 

Z,68 

Gj snif=
I i"' 

h·ansp. ltcngdc 
-

km. 
1.48
2,-
2,27 
2,50 

I ,82 

t l.u1 (sp. v. 1,75) kostet·ster kr. 1,42 . Prisen pr. on, · 
kr. 0,8]. 

Lasiobil mecl 'lilhænoervoon. 
Lnsstørrelse 2 m.3 (1,25 + 0,75). 

Antall
I as 

69 
91 
80 
87 
67 
61 

455 

I, 
138 
182 
160 
174 
134 
122 

910 

Antall 
utkjørt
vogn 

km. 

344 
505 
550 
525 
430 
491 

2845 

Antall 
timer 

34 
48 
45,5 
48 
48 
48 

271,5 

Altsaa 910 m: transportert 3,13 km.· 1s:ostet kr.

Det er ført særskilt regnskap for bilen, og med de hor anfø�te priser blir det anledning til on noget rummelig avskrivning. Leien av bilenskuld� saa�edes egentlig v-ært satt noget la.vere,men Je� fmder det dog hensiktrnessig at op.Eøreden Pl1.S som anlægget har betalt. 
. Den her fremkomne forholdsvise store forskjel1 tonkm. P1isen med og uten benyttelse av til­hæng�rvogn. skyldes selvfølgelig først og fremstforskJellen l lassLørrelse. 

Lasstørrelsen med tilhamger 2 m.•. Lasstør­rclsen uten tilhænger PA m.3. 
Dernæst skyldes prisforskjellen ogs,aa at dengjennemsnitlige transportlængde uten tilhæugerher er 1,82 km. og med tilhænger 3,13 km. 
Gjennemgaaende vil transportutgiftene avtamed stigende transportlængder. Endvidere spiller

1, 

I 

Pris 
pr. 

tune

kr. 

10 
" 
,,

" 
" 
li 

10 

Sam­
lede 

trnnsp ' . 
utgifter

kr. 
340 
480 
455 
480 
480 
480 

2715 

Utgiftr. 
p1·. 111• 

Jtr. 
2,46 
Z,6.+ 
2,84 
2,76 
2,58 
3,94 

Z,99 

' 

Gj snit­lig 
��':-.�"J'.; 

-

km. 
Z,50 
2,77 
3,44
3,02 
3,20 
4,05 

3, 13 

2 715,00. 1 m• transportert 1 lnn. ];:ostet kr. ·O,!JG.
Pris pr. ton-km. 0,55 . 

· · u · I t her forolig·. det en ikke uvæsentli,,.. ro e 1 t c 
0·cndo tilfælde at transporten uten tilhængoi· knu 
"' < 

• d ts begyndolse forforegik en par uker ved arbe1 e . . . det hele v.ar kommet i sving. Litt ldus 
/a\ det 

ogsaa med fremkjøringen av grns og me s1 ocn. 
Do tidligere .omhandlede læssekasser n1cd 

bundluker er ikke anv•endt ved størr6 mass.cr. J?c 
egner sig best til mindre masser - ��mdeli� Yedlikeholdsarbcide. _ Omkostningene vil ikke .bit 
væsentlig høiere end ved bruk av silo. 

Ang;aaonde omkostningene ved læssean·a.nge­
mentet tillater jeg mig at hen.vise til ingeniøl: Eg. 
gens indberetning om «'l'ippmekanisme og hessc­
appurn.t for astebiler samt tilhængervogu» av 27.
oktober 1922 hvor oplyses at lusteplat med avtag­
bare lemmer og tipmel{anisme ·ro1· haanclkra.ft ko­
&tet vaaren 1922 kr. 1 100,00. Derav falder anta­
gelig paa selve tipmekanismeu kr. 600,00. 
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ENGELSKE OG SKOTSKE VEIBANER. 

BIT U MI NØSE VE I D Æ" SA R.B EI D ER 

Utclrag av ,·apport fra stipenclierei.se

sommeren 1922.

Av avdelingsingenior B. L a s s e  n. 

INDLEDNING 

Nf.llJ.l' man idag bofaror dø engelske landevoier
i01ponel·�s over �e o�sollcnte voiba.ner, hvo.r

of: n med bli Jrnn kJore 60--SO km. i ti.mon utcll
�-11 xned,e r:ystolsot· ti t.trods for sterk og tung mo­
ll \,tra.fil;:, vil nHUL u v1lkaarlig stille sig de spors­
l�nal: Nnar og hvordan og med hvilke omkost-
11. ugcr Jrnr engclskmamdene opnaad disse respekt­
!111.,.)'dondo resultater'! Hvorledes var de engelske 
Lll� bauer f01· do store bitnminose arbeider blev 
���ugsatl Ka.n de engelske system, metoder og 
i;.rariUl��l' o:7ert:ores og ),omme vort land og vort 
eJ Jl'lrouniJWSJOnsvæsen tilgode og har vort lillo 
1,o el rand til at ta det folketætte, rike England 
JoJJ elcseropol'I 
soJJl Jj'o.r en monneskeulder siden blev i England 

o.sporten paa kortere avstander for det alt 
1,ra ,voiondo forJllidlet ved den vol tilvante og 
o,,o:uaar gamle kjendto hestotrafik mens fjern­
t1'.!r11d;:en besørgedes ved hestekjor�tøier og det 
t�el ul.vikl�� engelske . jernbanenot i forening. 
�:1ndevcitraf1klrnn :foregik det ene aar omtrent
. J1l det andet med langsom og ueppo merkbar 

S�viJding, bVOl'Ved -yeienes tilstan.d Og trafik­
�!orll?ldene _var n: �t.en intoresso for det store 
J,11

bl.ll,ui:n, iclot t� adl.BJon og ei-t'ul'in"' ikl·o blev
t for pludsehge, ubehag 1· " � 

n tsn e ige� overraskelser 
ga,a kommer motorvognen og d 
'/ ldstænclig· trafikrevolusJ·o 

en for�arsuker 
1l 1.U . • n. Om.knug aa.r 

0 < 

07 blev don oficnthgo mening vmkket v d .. 1• l!J d " }' . d . e Vll �-
.. n-enc jlV en svac 1g overor entlig sterkt øk d JJ1Ib . k ba 1 t 1 . en o
notortraf1 · som , r ve, er og <Jørte med ha-

\i n-beter, som . man paa forhuand aldrig hadde5 
"'1 t sig muligheten ,av. 

tlf:Jl { 

pen offentlige presse blev bombardert med
. 01,::i,ter fra alle s��nfundsklasser, man klaget 
iJJS • .at don nye tra:ITk foram·saket en utaalelig 
ovo;plage, fremkald te voldso� slit. og odelæggolse 
sLO veibanene, forte med sig stø1 og larm fra 
aY'. sirener og ol,shaust o. s. v., og der blev 
li?JJlfronitrædendo hold f. eks. i «Times» rettet 
r_1 

:ftige henvendelser om .denne �ye ti..afik ell�r 

kr tuelt vogner med kJørohastighet overskn­
ove�ø l6 kJll. pr. time viJ:kelig skulde faa lov til
dt forega,a pa,a offentlige veier. Den offentlige
a . ·on avtvang de hoioro retslærdo uttalelser for
oplJll 

og for hvilke kjørotøier den engelske lov
hveniet adgang til bruk .av ele offentlige veier.
�:�ordonisfd svar s?m blev g�t berpaa kan kon-

1.1 deres i forutsæt?J-ngon: ye1ene maa avpasses
�ffer trafilcken og 1kko traf1k1{�� efter veiene. 

En videre folge av r.olkeopm10nen va.r opret­

telsen av Road !3oard 1 1909 og dens s1)eciello

raadgivende komite, oprettet. 1910. R�ad B?ards
opgavø var at utre?e og g1 ,alle ve1autor1te�er 
anvisning og raad for hvorledes de ga,mle veier
skuldo utbedres, forsterkes ,og behandles, og hvor­

ledes de nye veier skulda konstrueres og bygges
rur at sætto veiene istand til paa en proper
maiate at opta don uyo tunge, hurtigkjørende og
stadig okende trafik, og saaledes at det fremti­
rlige vedlikehold kunde bli forsvarlig teknisk og 
olrnnomisk. Ved utbedring av de gamle veier 
J'oretokes utvidelser, avkutting av bjørner s·aavel 
i veilegemet som i synsfeltet, omlæging av bratte 

stigninger, behandling av voibaneno med stov­dæmpendo Jllidler eta. 
Randet sama.rbeidet noio med veiingoniorene lUJidot over, srunlet erfa.ringer fra disses forsot-, ga. rand og utseudte aru:lige rapportur om sit ar­

�e1do. Ra�dot IJlev. snart klar ovor og anforte det 
1 en av srne aa.rhge rapporter som cindlyseude 
�t: det mest Pl'�sserend0- og mest almindelige 
kr�v er. forsterkning og forbedring· av de gam.le 
Ye1ors kJorebaner». 

. � videste forstaaelse a.v dette ovorordentig 
v1J;t1ge l�·av opreLtet raadet et komplet utstyrt 
la�or�toi:rnm. ved 'l'ho National Physical Labo1:a­
tory 1 'IeddU1gton, hvor der blev drevet viden­
sl;a.polige og praktiske forsok og prover med ve,i­
�æksmaterial�1· og bitwninose stor.ror, og hvor 
forsoksstræknlllger blev bygget og provet. Road 
uoa1·d blev saaledos den oeutrule og srunlende le­
delse for alle de mange forsok paa med minst 
mulige miuler a.t opnaa det best mulige resultat. 
Til disposisjon fik Road Boa1·d tilstillet bensin­
og. ldore:ivgiftene. Disso androg· dengang til om­
krmg 1160 000 i pr. aar. Det v>ar et kjæmpear­
l1cide raadot skulde lede og det har heller ikke 
spart paa nogen moie. Med grundighet og Yi­
u.cnsk.apolighet og med engelskma.ndens prakLl.ske 
omdømme og ro blev der gaat frem, og de nu­
værenue engelske landeveiers veibaner bærer til­
folde vidnesbyrd om, hvad de engelske veiinge­
niører paa dette omrnado har utrettet, et arbeide 
som ,nllo verdens i11geniorer med respekt kau ta 
hatten av for. 

Road Board blev efter parlamentets · beslu t­
ning for nogen aa..r tilbake opløst og avlost av 
Ministry of ways and oolUlllunioations. Imidler tid 
hadde ra.atlet vu.ndet at bringe det moderne vei­
arbeide langt ind i de ril,tigo linjer og utarbei­
det standariserte spesifikasjoner og regler for ut­
førelse av bituJlli1:1ose . veidæksarbeider, betingel­
ser for brukbare b1 tnnnnøse stoffer, betingelser og 
regler som fremdeles danner det solide grund­
lag for alt saadant :u:beido. 

. Det var som nævut forsterkningen og forbe­
dringen av de gamle veibaner som blev de eu­
goske ingeniørers alt væsentlige opgave. De 
gamle �ngelsko mor var alt overveiende bygget 
og vedhko.holdt som wmdbunden makadam-veier 

mindre trafikerte med grusclækker. 
' 

Der manglet ikke paa forsøk paa at bevare O "' 

utbedre disso gamle veibaner under automobil­
tJ.,aifikkens utvikiing ved anvendelse av de gamle 
kjoudto metoder med beste sort og utsokt puk, 
vand og grus i forbindelse mod omhyggelig val­
sing, og der blev ikke spart paa follrnhjæ1p. Om 
sommeren blev vieiba.nene kostet for støv, om vin­
teren skrapet fo1· sole. Om veibanen om morge­
uen ved store omkostninger og anstrengelser var 

rengjort for trafikken, val' den om aftenen like 
støvet eller sølet, for sna at maatte sættes ist.aud 
til næste dag. 

I forbindelse hermed var banene til stadig­
het mer eller mindre ra.mponei·t, hullet og sporet,
særlig var selvfølgelig de typiske motoyhjulhuller 
• potholes» fremherskende - saalecles som vi f. t.. 
saa alt for godt kjonder forholdet fra vo1·0 med
motorvogner trafikerte veier. Tilslut maatte man 
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bøie sig for det fu.ktum at for 8lerk automobil­
lrafik nytter det ikke at bolde en vandbunuot 
makadam.vei i proper stand med vand og mer 
eller mindre daarlig grus som bi.11domi.ddel uteu 
anvendelse av uri.J.neigo omkostninger. Der maa.t.t.e 
uyo midler til, midler som vu.r forltoldsvis oko­
nomiske og som kan motstau. veirliget, bjult1·yk­
ket, trafi.kstolet og sugningen av do selvd1·e,·ne 
hurtiglopendo motorvogn.hjul - det blev de bitu­
m.i nøse stoffer. 

Vandbunden - kmitra bitiiminos 1nakadam. 
Hovedmangelen ved on forste kasses vandbun­

den rua.ka.dam er som bekjendt bindemidlot.s (vau­
tlets) store avhængi.ghet av veirligot, idot vcidæk­
ket for at være motstandsdyktig kræver en viss 
fuktighetsgehalt i biud.fyldet. 1Jenne blir i regu­
veir nAtu.rligvis for stor, fundamentet opløses og 
uækket mist.er en del av siu bæreevne, spor' og 
hu.lier dannes a,• trafikken. Stov blir til sole. 
I varmt og tort veir vil biudlyllot snart miste 
uen nødvendige vandgehalt l5 pct.J for at kuunc 
tjene som cbindcwid!.lob. liw:tiglopen.de motor­
vogubjul vil suge og hvirve op do fiue materi­
aler, hvorved veid:ekket blir porøst, og do eukelto 
stenpartiker blir utsat for at miste sin lndbynlcs 
sammen.hæng og støtte, indbyrdes slitasje skav­
nlng og kntisn.i.ug, l'ask støvdannelse dpstaar. 
Kunstig van.ding ror helt at avhjælpe den.ne siste 
store mangel maa ansees .l'.or okouomisk uovot·­
kommelig. 

Det gode uitwminose bindemiddei. Det mo­
derne cb.aussedækkes "vand» er noget elastisk, 
vand�t. vei.rbesta.udlg og stoper veidækket sam­

men til eu ko1npaki masse, hvorved de i'oran.­
nævnl.e ulemper undgaaes. De engelske lu.ndeveior 
idag viser at vel og riktig utførte v,eidækker av 
gode sten.materialer og av gode biturn.i.nøse binde­
midler danner mønstergyldige, jevne, propre kjø­
rebane1· motstandsdyktige for den mest moderne 
irafik. 

Som næv.nt blev det bituminose veiarbeide i 
sto1· stil i Englaud pa:ibegyudt efter 1907 og har 
aal'lig raskt ut .iklet sig i omfang og størrelse, 
efterhvert som erfaringer blev høstet. Under kri­
gen. blev der naturligvis stagnasjon paa dette om-
1·aade som paa mange andre, men 1n1 er arbeidene 
optat og øket, sau.ledes at det tidligere Hoad Ilo­
ards forma.nd sir G.eorg Gibb kunde meddele ruig 
at praktisk talt alle viktigere Yei.er i England og 
alle hovedveier i Skotla'lld nu. er bitom.in.øst be­
handlet, de gjensiaaeude staar nu for tur. 

Som ot maal for omfanget av veiarbeidet i 
Eagla.nd og .Skolland fra L juli 1921 _ til 1. juli 
1922 k�n .anføres at do samlede utgifter til veier 
og broer beløp sig til 50 OUO 000 f,. Her.tv ei· de 
40 millioner git ved bevilgninger og de 10 milli­oner orh..>ldt fra motorvognavgiften. On1 man kau foreta eu S�llllllenligning erter folkemæugdmi, skulda det tilsvare et beløp til veibygnlng og vedlikehold for vo1·t land ay ca. kr. 50 000 000 aar­
lig . 

. Dor har i �n�land vokset up en vældig indu­
.,tn for fremst.i.llmg av bituminose veidæksmate­r�aler. D� store l'i1·maøl' drivm roruteu salg av
d1sse stoffer ogsaa stor on.trep, ·nørvirksomhet 
idet de med egue vel indarboideuJ ingooiørci· oi 
ru:beidere ul.forer det uller meste av de større vei­
dæksarbeider laudet over. Firmaono ha.1· sioe 
eguo laboratorie�·, hvor kcmi.kcruo driver det mest 
i utonse sru11arbe1dc med Ile ntforonde ingeniører. 
Den indhyrdes koulrnrrnnse tvinger hvert firma
til at, yde det beste. 

Veiarbeidet bortsæl.tes ved ol'fentli�e aubud 
1,-;iennem su.rveyorne, og r>utroprc11orenc: .. 1:,,\ stua 

u.nsvai-Jig en vjss tid fremover, indtil man k1111
ha visshet for at arbeidet ot· vel utfort og tlo an­
vendLo mntc,rialor gode. Ved do kostburom 11sfalt-
1ubeidor kan denne tidsf1;st strrokko sig Ul 0111-
kring 5 aar. Fi1·mac11e har som 1·ogel sino cg-110
stenbrudd og gl'11st.ak, hvis do ru1vo11dor uaLurlig­
bton. England har imidlertid i slagg fra smelle­
verker og gasverlrn1· et y11perlig st,cnmatorialo for
t,ituminøse veidwkkor.

Jeg uk indtryk a.v at sut·veyorno uLfol'lo dot 
vanlige vedlikehold (ovorflntobolrnncl lingo) a ,. do 
fu:>rdige bitumiuøse n1·beidor selv, rnons bituruinus 
nybygning vist.11ok sow rei;el blir bortsn.t, I il do
store entroprru1orfi rmaor. Donuo ordning :,;yncs 
at vrore rationel, idet, cntropro11orons folk maa an­
tas at være spesialist.or i behancUingon av vcd­
lrommonde l'irmaors og-no storrer og mu.tol'ialer og 
or f<or renomeel.s skyld likesaa intoresse1·t i ot godt, 
resultat som sorvoyoron selv, takket vroro do11 
skarpe og frie konJn1tTa.1ise. 

Jog la min }Jjemroiso fra England over Dun­
mark for i Odense at opsoko stadsingonlo1· Rygncr 
som er moget iulerosse1·t i bitmninoso vcidæks­
al'beider og i flora aar har drevot forsnk med stor­
for fra do stol'koro til do svakere. 

Odc.nse er on vakkor velstelt by i mcgot 1·w,k 
u tvi.kling. Don 01· av 'l'roncllijems størrelse, med 
meget stort oplaud fra dot folkotrotLcsto amt i 
Danmark efter Kjobenhavns amt. Gatene h\'01· 
trafikken kan. komme op i 5 000 ton pr. dng, e1· 
i meget god stand og or stadsinge11iør Rygner til
1uegcu æro. 

Der blev i Ouo1.1so anvendt u.11dro stoffer oud 
do jeg væsenlli� sa.a auvondt i Euglu.nd, men sy­
stemene- for arbeidet.s nt1'orolso var do samme. 
Jeg vil derfol' 11rovno hr. Rygners forsøk i J'or­
bindelsc med de engelske «butimiuoso» a-i:boicler. 

B iluminos veiclælcsbehandli,, g · 

Da der til eu bcgyndelse for det alt v_æso11t­
lige blev anvendt tjæro til -0verflatcbohandhng

. 
og

tjæreprodukter som fyldstof i makadam, er disse
metoder i England blit kaldt «The tar �-eaimeut
of roads,,, hvilket «tjærebehandling av v01dækker» 
ogsa.a hor hjemme ofte høres som fællesbctegnelse 
for disse arbeider, selv om man istedonlor tjære 
anvender tan-,ia, asfalt - eller petroleumspro­
dukter. 

Man horer ogsaa •bituminos behrrnd.lli1g» ,av 
veidækker som fællesbetegnelse, uanset om d01· 
blil" anvendt bitumen eller tjærestoffer. Stl'ongt 
I.at er detio ikko lt0rrekt, idet bitumillos behand­
ling kun skuldo betegne bruk av bitumen. Fo1·­
anstaa.endo overskrift er ment som fællesboteg­
llelso for bruk av tjære- som bitumcm-stoffor. 

Bituruinos behandling av veibaner i England 
forogaar efter 4 hovedsystomor alt efter veiban.ens 
besk,a.ffcnhot, trafikkens art og størrelse. Disse 
systemer er: 
A) Tar treatment of rond surfaces, spraying,

!)ainting. (Overflatebehandling, besprøitning,
bred.Ding).
Bitumiuous roads. (Bituminøse veidækkel").

B) 0 roa.ting. (llitumiru:,s makadu.ro, ifyldnings­
ellor peuetrasjousmetode).

C) Bitum.iuous maoadaru. (Bituminøs betong,
blaudingsmetoden).

D) Bitumiuous earpet. (Asfaltdækker).
Herav er deu sisl.'l.1ævnto - asra.ltclækkct - s,uL

lrnstbart og omstæudeligt i utforelse at der i ovor-
1,knolig fremtid noppe vil bli sporsmnal om at uu­
vondo deuno motode for 11orske landeveier, selv
for de tyngst trafikkerte ved do storrc byer og
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i nd 11sil'icc11t.L·er. U og C or lung-i bi ll igere i u l ­
forelso oir vil s ikkert i hmg t id l'ro1110,·0 1· vrnro 
t ilslræk kel ig for vor tyngsla lnndevcist rn fik. J eg 
v i l  dorfor i uo11 110 ra pporl bol'lso fra asi'a l tdruk­
keno. 

Ved 11 !Jorclsm1 av do :3 forst 1 111) ,·1 1 t c systemer 
a 1 1 ,·eudcs s11 avol J'orskjell igo veidroksmntorin ler 
:,,om foi:skjc l igo bHumiuoso sioffor, men priucip­
pcno for arbeidets n tl 'orolso 01· for l l\·cr on kol t 
moiodo i alt væsculllg de sruumo h,· i lko mnl ori­
a ler ollot· stoffer man bcu�·Ucr. 

A. OVEHFLA'l'EBEHANDLING, l3ESPHØ1'.l'­
NING, BREDNING 

SLort sot aiwendos ovor1'latobebru1dl iug fo1· a t  
s:u f l.o gamlo eller 1 1yo va11dbn11dno malto.dam- el­
lor ,irrusveior ista.ml Ul at taalo hurf.igkjol'Oudo 
motorvogutTaril, samt ii l  ved l ikohold av bilumi-
11oso voidækkor. 

Do store og viktige rosultnlor som opuanes 
ved ove1·fla toboha,ndling m'ed godo biiuminoso 
stoffer er:  
a . Vcidrokket skaffes et vnndtrot slHoLcppe. 
b. Dotte troito slitotoppo forsogl01· det undorlig-­

g-oude Yoidæksmaterinle, sauledes at dotte ikke 
clil·ekte blir borort av trafikken og forhindrer 
opsugoing av veidæk kets fiuero maiorialer 
ved l111rliggaao11de og sel \,drovne motorv ogn­
hj u l .  

c. Stitelcppcl forhi mhor st-onla.m1else.

l\folodcn bar saaktlos bande eu besky l.ternlo og 
011 bov:i.ronclo opgave, samtidig solll voibanc1L skaf­
Jes e� tyndt, fn�t nogct elastisk slitetoppe. Don øker 1l�ke °,gentlig vcdkon�mende veidækkos bære­cv1ie, ibve1 tral� bør der ikke t·egnes med noget
snatla.nt. Da sl iteteppet or v�ndtmt, vil dot hindre
Overvan d  fra at opblote ve1dækket og· d t ' d  k] ts f 1 , il '  e S Ull 
c]crl:i.g, vei æ rn · ors ,J O  1go sten og saJ1dkoJ·n 
vil ]Joldes paa. plas, hvorved do11 «incb:o slitage» 
reduseres og dannelse av huller og spor hindres. 

Som nrevnt _anvendes ?verflalo1;Jehu.ndling · saa­
vol ved nybygnm� som tLl utbedrmg og vedlike­
} ld aV' gamle ve1bn.no1·. For at �1etodon skal ha1

t
0

· · J·t t il at lykkes man do.n veibane som sl· ,,l ,1 Sl • t • t r .. · f t . ,. 
b 11 andles vrero 01, s ovu i, as , Jevn og av t i l-
,.;i·ækkOlig  s t.y�·ke, n tbedret for spor, . hulle1, og 

jevnlwter, a v:iovnet med passo tverfald «k un,, 
drrouert og . sist. men �kl�o minst stoUct lnngs si­
lene ved sJ,uldrn eller 1'antsten. L 

Veibanen rna� være tør og fri for s tov, lere,
.· ·d 0 . .  - løse partikler og helst opvarmot nv solenJ01, at °';;toffet kan gies aulodning t il at træugo i11d 
�o�oidrekket og fæstø sig godt til den fa.ste Yei­
t ne. Varmt tyndi,ilytonde t:i ærostof vil i et saa­
cl ant veidække trænge indtil 4-5 cm. 11ecl, bitu-

a ns' o f derimot praktisk talt intet. For disse111 0 • ' d lk  siste  stoffer ansees v01 æ ,  ot  nt  være tort nok, 
nr den øverstø 1 om. er tor. Ved tjære bor

�!; krævos mer f. eks. 4 om. Ved stovholtlig· 
drekke vil stof.rets uedtrængen stoppe paa støv­
overflaten. V01baner �1vor man børster og bor­
stor og fremdeles. sti�d1g træffer nye store masser 
av støv, egner sig ikke for overflatebohandliug. 
Saadanue veidækker bor forst fornyes ved et 
tyudere vel v,{llsot toppe av uye veidæksu1aleri· 
aler. Pnkruasfoingrus e1· bedre end andou gnis, 
idet veidækl,et ved det forsto bar leLtore for at 
sæiie sig og bllr p asse porøst for stoffets ned­
tr"e.ng·on. 

Veibanen maa vrurn fast o,; av tilstnckkel ig 
sl  yrke til at i,aale det L�· ngsto h.i ulir:yk med ry­
stelser fra b·t1.fi kken paa vedkommeudo veL Er 
ma n i tvil om styrkeforholdet, bor mu.u forslorko 

bcusik isllli.cssig-. Uj ev11hcto 1-, spor og· hul ler nwa v ,cre u Lbodret, va lset ol ler s l.:1 u1pct fast. pu.a for­lin.aud, idet OYcrfl::i t cueh a11 cl l i 1 1g- k11 1 1  Y i l  u t jon1e g-11 11sko smna m·ogelm:ussighc ler. d:.L s to ffet som Lckjend t paal:�gges iyud  t. 
Av he11sy11 t i l  vaud:.n·lo p  bor l \·erfallet «k 11-\'<.'U» A'ie · en s t ig 1d 1 1g- av 1 :  25 til 1 :  40. Et· vei-1J 1mo11 meget l 1 11Uot oller l l ta 1 1gl or vei banen kuY.  1or dor hcl!'gns ot n)•t tyJJd l.  dæklag· orodt Yalsct 1rnder n1.11cl t ilsmtuiugon. Dækket bor ;tan on t id under Lrafik fo1· overJlalebeltuudling finder sted . Heusi kteu med o,erfla lotjæri1 1g er som uro,·u t  b lnu cl t nndet a t  �forsegle» d e t  nndorliggeuclo YCi­da:?ksmatcrialc. Vcidæksprofi lct maa Llerfor i;ries on snndan form at trafikken i k.ko kan fr&l.llkalllo forskyvninger i drokket , hvorved «tjæretepp0t" Y i l  b riste og derved misio sin vik l.ig.ste egenskap 

vancltælbct. Voidækkct man st.oitos la.ugs kauteue, , i nclspændes». I En gand ha,· jeg aldrig sot andet 
oud iudspænd te Yeidrokker og eugolskmæ.udone 
:1.11.ser dotte som en nbsolnt 11odyenclighet. 

I. 'J'jære- ou bi/ 11 111 enstoffer. 

Hensikten mod overflat.ebehandl ing var t i l  at 
bog-yucle med at dærupe sto,7plagen. Det forsto 
s lof som kom til storre anvendelse var raa kul­
ollor gasverkstjæ1·0. Der opnaaddes hermed i en­
kelte ti Lfælder utmerkede resultater, men i ma.ugc 
andro blav bebiandlingeu helt mislykk�t. Fcil eue 
sl,rev sig fra den raa tjæres uholdigo og varic­
rc11dc sammonsæt.niug. Man :rik derfor over til 
at raffiuore tjæren ved dest.illn.sjon for at befri 
den for ,,a.nd og lettero o1jcr som er dh'ekie for­
lrnstelig· som veidæl,smaleriuler. Sen1::re or . man 
irant videre i raffineringen for at g:i øre t?æren 
mere ruotsiimdsdykiig mot t.omp01·.a,h)rvekslrnger, 
og g'JO'ro stoffet varig, d. v. s. istand til a.t behold.c 
sin elastisitet gje11nem mange ,aar - m. a. o. _b1-
bTing-o tjærestorfot asEnl tiske egenskaper (Tfil"'\'i�) . 

For�ton tjæreprodukte1: er i den sene_re ti� 
asfultiske stoffor kom.mot til anvendelse. Diss� 01 
raffinort naturl ig forokommemle as�al t og bit.u­
rnen for(;yndet med lettere oljm;, Bit.runen frem­
sti llet som restprodukt ved . 1-affinoring av as­
fftllisko raaprodn kter. 

Det 0 1· indl.vsende at resnltatet UY overflate­
behandlingen i høi grad vil avhæuge av det ue­
n:vttede stofs gode ogenskape,r. De fordringer som 
s t i l les til et godt stof er, stor klæbeevne, rask 
hmrduing til fast og bu.ard men samtidig s eig og 
elastisl, masse som tnale1: voirliget. f1,ost og sol­
stek uten at briste oller smelte. Tra.:fikk:ens art 
og s torrelse . paa vedkommende vei er en viktig 
faktor i bestemmelsen av hvilket stol: man mecl 
held kau anvende. Er t.raiikkcn tung (svære bjul­
tryk) n.wa godt og ædlere stof anvendes, 01· d�n 
derimot lett (surna. h:tnltryk) , kan man ·klare s1g 
med de billigere· tjærestoffe, men disse"maa selv­
følgelig under Uke omstændigheter ofter� for­
uyes end de ædloro men kostbarere Tarvia, as-
falt" og bitumenstoffer. . 

Restommelsen av det i længdon mest hensikts­
svru·ende og m(}st okonomlske stof er en  erfa­
ringssak. Stoffone mn.a gies anledning til at kon­
kurere indbyrr' 'l pa� like vilkaar· og under for-
sk:iollige forh!•l:'a. ' 

1. Tjærestoffer. 

Den beste tjæresort for vei.bygning er den 
.:om fremstilles verl turdestillasjon av de sa.akaldte 
li iLuminøse kul ved gasverk og· k oksovner, og 
tjæTe f1·a disse vork maa jkko underkastes anden 
bo lumdling end  den de'L· 01· noclvend'ig for a.t fri 
lleu for J�'rmd og l ottere o l jer. G ,tsYerk- . og koks­
OYnl.j-'BllL rJial' omtrent ,ens sammousætm.ng ; men 
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da den første i almiu<lclighet dcsLilJcres ved hoi­
ore temperatur  end den siste, vil koksovn-tjære 
som regel indeholde mel' tunge oljer og mindl'c 
hit kulstof end gasverktjærc. De tuuge oljor er 
v;:erdifultle for veibeha.ndling, frit lrnlstof tjener 
1,ærmest som et mineralsk fyldstof for at gjøre 
tjæren more stabil, men indholdot maa bogru:m­
sos, idet formeget vil gjøre tjæren hu.ard og spro, 
og for li tet vil gjøre den svak og ustabil ti l  .: t 
foale tryk. Gehalten a.v frit kulstof er doi·for or­
faringsmæssig fastsat i Roatl Boards, og do senere 
engelske  standardbetingelser for tjære. 

Raa tjære, saalede.s som man faar den direkte 
fra gasvorkor og koksovner, kan som ticlligcrc 
nævnt som veimateriel gi brukbart resultat men 
kan ogsaa helt mislykkes. Riktignok k an forbru­
kere selv ved tjærens opbotning fnr beredn ing 
eller sprøitning koke bort vand og lebtore oljer, 
men herved vil fritlrnlstofgeltalton stige, og ela 
man paa arbeidsplassene vanskelig kan konti·ol­
lere denne, kan man resikere at faa en for lav 
eller for høi proeentgebalt. Begge eleler vil fore 
t il feil. Erfaring for hvor længe man bør koke 
raat:iæren paa arbeidsplassen for at faa Tik Lig 
J>rocent frit kulstof, ktmde man naturligvis orpuaa
om al raatjære var av ens s::nnmensætning, men
saa. er ikke tilfældet. Raaitjærens sammensætniug
avihænger av  k ullene, -0g disses egc.nskapeL· varie­
rer som bekjendt i do forskjellige k ulclistrikter.
Der maa. del'for adn1,res mot bruk av l'a,a f;jærc
11aa k forebaner. Til gaogbaucr, forta11g o. 1 .  lrn11
den bedre finde anveudelse.

Centrifnuert tjæ1·e er cu sruulo rorbedi:iug uv 
raaitjæren, idet vantl indholdet er redusert til 1 iL 
1,:i pot. , men d,L sLoffet fremdeles intloholdor de 
for veibygning ub�Jdige lottere oljer, maa hrnk 
av centrifugert tjære ogsaa fraraades f.or s torkerc 
trafikkerte veier. 

Destillert tjære er det første egentlige pro­
�ukt i retning ;i v raffinert tjære, speeielt egnet 
l or veibruk. Ved destillasjonen kokes vandet og
de lettere oljer bort, og tjærens sammensætuing 
avpasses efter øiomedet og maa bringes i over­
ensstemmelse med Road Boards og do nyere en­
gelske standardbetingelser for tjære bestemt for
bruk paa offentlige vcier. Do engelske bestem­melser sta:iidardiserer tjæren i 2 klasser, tjæren r. 1 og tjære nr. 2; nr. 2 Cl' tykkoro ond nr. 1.Av betingelsene for disse tillater jeg mig i Label Iat anføre cfte1· Meddelelse fra Veidirektøren ur.- 37 side 4 :  

'l'abel I. 

\ Tjære nr. 1 I Tjære nr. 2

Spes. vekt ved J SO C . . .  I 1 , 1 6- 1 ,22  I 1 9- J ?4 
(helst en. 1 , 1 9) (helst et 1 .2 1Indhol? av vand og am-

momakvæske . . . . . . . . .  h.øist 10/o 
Destillasjon : Indtil I 700C, 

skal gaa over . . . . . . . . høist I %  
Destillasjon mellom J 70 

hr1ist 10/o 

og 2700 C skal gaa over minst I 6 og· minst J 2 oo· 
høist 260/o bøist I 80,'o 0 

Desti llasjon mellem 270 
og 3000 C skal gan. over minst 3 og 

bøist 1 0% 
Total desti llasjon mel lom 

1 70 og 3000 C . . . . . .  . 

Mengden a\' fri L  ku l stof . 

minst 2 i OO' 
høist 340/o 0 

minst I Z  og 
J iøist 2 1 0/o 

minst 6 0,,. 

høist 1 0% 0 

minst 2 1  og 
høist 260:0 
ini.nst 1 2  og 
h111s t '.22%

Da tjæro 11 r. l er f yndere end n r. 2 Yil tleu 
passe bedre fO L' fors to  g-a ngs behand l ing- u.v eu
veibane, idet denne t jære vi prncl l'ere, el . v. s. 
t række s ig  bed re netl i voidækket  0 1 1 tl doa t.yk -
1,cro ur. 2. Den s iste vi l passe best t i l  ovcrf l :.i,f e­
hohand l ing av tid l ig-el'e tj rcre l>eh undledo veilH1· 
11o r, hvor peuotrasjonon sel \'fnl J-:"ol i g  som Teg-ol 0 1· 
meget l i ten. Vetl am·cndolse av t.ia) re ved fol's f c  
g-augs bebandUng av  Yancl l.rnndet. mukatlurn el ler 
irrnsvei{lrokko  vil det i.om re.crnl Y i so s ig- 1 1od,·eu­
dig a L gjenta bol tandl i ngeu o l'ter ko l'f,cro iids for­
lop, 1 maauocl oller 2. 'I'jæro n r. 1 urna opva l'­
mos I.il temperatur  mellom 1040 og 115° C., n r. 2 
1 i l 1260-1370 C. Det maa n øio puasces a L  t,jæreu 
i kko overholes (hrændos) . 'fil forsto gu.ugs be­
hand l i ug paa vanclb1 1 u eleu rna.kaclam blev i Eng­
l and 'a1 1vendt orto1· vci d i: rl,ko ls  læLbe t  1,1-1,5 I . 
t.iære p l'. m.', ved sonoro bolrn 1 1dl inge1· 0,7-0,9 1.
G l'l1s t i l  s trnning ca. 4 J . pr. 1 1 1.".

Do fleste cugelske speci ulistor som jeg ko1 1 -
forcrte med, omtal te tjrcrc med forn,k L  og mente, 
at hv•is vi n u  skuldo· g'aa igang rncel cl isso arbei­
der, burde vi ikke befaLto os rned ijroro og op­
nan. de samme skuffelser som ele selv hadde 011-

l evet ved siuo forsøk, mon  ga a  l i ke los paa <lo 
gode tal'\'ia- ol l er  bHume11prod u k ter  so 1 1 1  kemi­
kerue l 1adclo præparert specieH fo r behovet. E11  
saa a1 1crkjf;1 1dt  c]ykt ig- maml i;orn city-ingen im· 
Mr. A rtl1 m· Col l ins  i Norwich og snrvcyor Mr. 
Dou.alcl R. Cox: i Sti rling i SkoLlaud u ttalte iJllid ­
lert.id at mn.n, orte r t rnfi k [orlwlclcne i vol'L Ja 1 1d , 
f-lrnltlo lrnm10 opn aa g-oelt resultat ved 11 u.ven· 
cfoh;o av god R oacl Bo,ncl tjære. 

I Norwich (Norfolks , 1 10rndsia.d cu.  1:!5 000
i udbyggcrc) blev 1niddels t.raiikert e ' gater i bY·
ens u tkant  bygget soru v.m1dbnndou mu.kaduDl 0� 

hvert aur besprøitct med destillert gasvorkst.jrore.
Mr . . Col l �ns metode er noget forsldolllg f�·n di�al 111 11 1dcligo, hvorfor 'i c"' vil J 1ævno don l�or. H 1 
1'o tt t · " ero tJroro ond , ny c e11 Hoget tykkere O " vurin 

Lt t t · J· ' r r T ' ,.. vslu C s ta , s  van ig .  ,J[PJ·edostillasjonen 1,1ev a d  det sisto atant�racen or naud. Han meuel' "� tte oljer pa avæ10 Pa_a den sikrn side, ide t de . �-t bort, men'sdet stadium av des ti llasjonen er k� ' cJiold i tja•­elo haarde og seige bestanddel er  or 1 b 
F ) 1600 c re r� . ' l (320° ' ' . 11 .  J�rc ovhotos i kjelen ti 

. . · t�maskinor og
.' SPl'Oltos i n.Jmi11 dcli gc haandsp1.oi . f l ' Strmng e • mod forbrnk av 2 J t·im1·c p 1·. m .  · · 

h d g-er u middclbai· t  o1: tcr · -0:; der ,a rn·,cn cles �r 

%, " smaapuk dertil (ultsaa storTc end va.nlig).
Tilslut valses teppet med en ca. 10 tons valse.
Mr. Collius mener dctto er den billigste maaLe a t
vedlik oholde Il.isse gater pan. Til arbeidet blev 
anvendt en forman d  ( tjærcsprøiteT) + 8 ma":? 
samt best for haandsprøitemasldnen. (1500 yard·) 
1240 m.2 blev behandlet paa 8 timer ,og a rboidets 
]( Ostende i nklusive maskiner og valsing blev op­
git Lil  (6 d. p r. yard2) eller 75 ore p r. m.2, hvil­
ket er l itt meget, :men den anvendte tjære (ta t 
f ra byens egne gasverker) blov opgit at  kosto 
(1 sh. pr. gallon), 27 øro p r. l. (a.ltsaa 11  ore more 
r11cl vanlig pr. 1.) .  

I Conlsdon o g  Pnrley Urban Distrikt etpar 
m i l  syd for London !maes destillert gasverkstjære 
n nven dt iil overflatebehanclliug (vedlikehold) av 
g-a.rnruel tjæremakadam paa gate med lettO're mo­
iortral'l k gjennom flot villabolJyggelse. Paa fol'C­
spørsel auforto vedkommende surveyor, at han 
ikke unsaa den tjære for elet bedste s tof, men cli­
strik tet . kj,mte tjære av siuc egne lmmmuna.le 
g-asvcrk saaledes at �vengene blev i familien» og 
hau 1:111saa stoffet godt nok for bebov"et. Lignende 
forhold som det nævnte i Norwich og dette fore­
kommer utvilsomt flero steder i Eugla,ud, hvor 
distl'ikteac bar kommunale gasverk. 
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hla11 mau eriudro at suuYol ruu , eoulri fu!{ort 
som tlosti l lcrt tjære l im· ou bogramsot lo,·etid, idet 
Uæron «dnr», taper siu elastfoi tot, bli r spro og 
hri stor nndor trafikken o rter ca. 12 w.aiuieders 

'l'arv ia k ostet hosten 1922 f.o.b .  Loudon ca. 10 d. 
JH', g-allon cllor oa. 0,23 k r. J1 l'. 1. yed ku rs 1 f­
- kr  '>5 -
- J·e·g - bos�klo h)·ppig- BTistowcs 'l'arYla;; konto-

forlop. Ny tjrcrobobanciliug efter 1 nars forlop 
opl ivet· imi dlertid .det oversto gumle tjæ restor. 

Skul  et tjruretoppo kunne  bov1nes ol'fekli  vt 
maa siutledcs drokket hYert uar gis en ny t"jæro­
sproitning oller brecln:ing. �ette vi l  - fon1 ton 
trafi kvanskeligbote1· - s11ec1elt _rrna ,-o_ro smale
veie r medfore den ulempe, at  v01baue11  1 aurenes
l øp bl i t· ntst.rrt nietl et i tykkel se stadig oke11do 
tjæreteppo. Du kim det oversto tjærelag vil  op­
frfakes av ny tjære, vil  dette Lykke teppe rued 
aurouo antagelig' ta skade, brislo nod�u frn. •ru nge 
motorvogner f. eks. k�m slau toppet 1st�,Jdrnr, �1a 
dette til syvende og sist maa fjernes. 

Det skuldo dol'!Or være grun d  til ut anYcudo 
minst m ulig tjære, saa toppet blev sua tyudt som 
mulig. 

Hvor trafiklrnn or forholdsvis sterk, mon l ot 
(mango kj orcto ior, mon surna hj urtryk)  skuldo 
rorholdet ligge gnnst.ig iw for auvoudolso av de­
st i llert tjære. 

Vi l ruau auveudA tjære bor runn vistnok so
·it raa den110 fra i ndenlaudsko gwwerk, hvor ko­
�jker kR.n faa anled niui;r t.il at undersøke sioffol'. 

Bestiller man u tenlandsk tjære, bor ruau for­beholde sig at, la Ljæron undorsoke og eventuel t  kassere, hvis don ikke t i l  l'redssti l \cr d o  engel­ske standardbotingolsor. 
M:111 bor al ! id  orindro al t .imreu Cl' el l 11msk sLof. 
Blancling cw t-jærn og bel,;. Dot bar o.flo Yærtl'orsokt at f�l'tyl�JrnT ty-';Jd .t:ia!re v,cd at Li lsrnttebek. Mr. · Collrns 1 N o:i·wich u tta.ler derom «a.t for­

sok har bragt luun lll det res1'.lta t, a•t uaar tyu dtjære blir  fortyndet . moe� be(,: [aur  1nau on blau­ding som i bruk v_i l  viso sig at �li spro, idet der i t jæren er forlitet ant.h racon til at gi bekot 
t.i lstrækkelig- seighet.» l!a.11 frru·aador derfor sterkt 
saadan blanding. Ogsa.a au�ro engelsk e ingeu io­
i·1 ·r  1 1 ttaler sitt i SI.IJllille rcturng. 

'l'arvia. Dette stof or fr��stil lot av gasvcrk­
cl f.er koksovn tjære, som bo�ncs for �·aatjæro11s 
slrndelige 0� uyttoloso �atent1;ler og Lilsæ�tes 011 
J iteu del av ot l!on1rn�lig s tof, bv�l'\,�d blstode­
n-erolse av van d  prak_tisk talt umuli[6l;JØres. Tar­
\'i a  -0,·erv.i.nder alle LJærcus vanskehghoior og er 
et vadg stof, k an uærmest betraktes som as­
.talt isk det ] over i mango aa,r. 

I 1�otsætuing til tjære, som bor fomyes hvert 
aar enten trafikkens slit kn-ever det eller ei, vH 
ved bruk av tarvia trafikslitet bestemme naar · 
fornyelse er nodvendig. 

Som regel vil man da opnaa et eller flere hviloaar efter trafikkeus art og storrelse. 
. Den engelske tarvia faaes gjennom firmaet, Bnstowes '.l'arvia Ltd., hovedkontor London. Flr­ma�t . har specielle -merker for «sp1,a.y.i.ng» og�J)am_trng» (overflatebehandling·) , «grou ting» og:tarvrnted maoadam» samt for flik king «TarviaJC. P.» (cold Patch) og et nyere stof «Aspbaltie­T::irvia» (tarvi a  blandet med bitumen). Dette si­s� stof er imidle1·�d min dre brukt og kan hændo

l'Cl' og mecl deL kjondskap jo"' fik t il Tar da kau 
jeg trygt aubefalo dette som "'et iremra,ge11clo ma­
teriale. 

Tarviu  m· elet eneste tjml'c- el l e t· bitu meusto.1' 
som jeg baro hnr bort lovord om h ,·or jog kom. 
snaYcl i England som i Skotla:1 1cl, sa.al edcs ?l. 11_. 
a \' den for umvn to ei t yi ngon ior Mr. Collins J 
Norwich, og survoyor Mr. G .  \V. Bootl! for T!Je 
l T rbau Dislriet Conneil of Egluuu, som meddelte  
11 1 ig a t  bau  «efter personlig erfar'i11g / inder 7'ar­
v ia som det beste s to/, se in hittil er bragt vaa 
111arkedet for O'verfla tebeha11dli 11g, groa.ting og 
far-macacla 111.� 

Dot onesto jeg horte mot tarviaen av en. og 
audeu SUl"\"Oyor nn· at stoffet vaT dyrt, . de . vi Ide 
uole sig med Road Boa rd tjære fru. distrikte ts 
ugne, ofte komnruunle gasYod:. 

Tarvia ser nt omtrent som tjteJ'O og- fo.rsen-
des sow denne i fat pua ca. 18� I. . . . ·  vadVed bestill i11g maa der OJJgtes uøial,tig h . stoffet ska.I benyttes ill og for tarvia til  tarna­
botong ogsaa aarstid for u t forelsen. 

'l'arvia er overordentlig meget ,wvendt og 
l lH.;d okende oftersporsel i England, kont inentet, 
Indicm og Svda fri ka. . in Ycd kou

0

1'orauser med Bris towes 'farvms . -
0·cniore t· om hvorledes Yi ber i Norge burde-- gl'lPC "' . el f a g;a.svel'-saken an foreslo "' disse at v1 bur e � . . • • 0 • • 'li t ·via fo·r om kc110 her l!Jcuuuc b.l at fremsti O a, 

el at hentem ul ig- a t  faa detto stof billigere end "
0
• at ben­rlct hjem fra England. Jeg Water lJl�!tt�. lede g-asveL"kOL"n es opmcrksomhet . paa Daumal'kSom hekjnedt h::n: baacle Svcn.c-

f
e
f 

og 
I S,C'l'i gobogy11dt  at laYe tarvialig:noncle sto e .. . D aTk Tm ,wc. 1 1ndor mwnot plonia, 1 arun . J·olJl pa.a 

Tar11ac. Def te, clanskerD� ta.rVla, 
;v stads­mu rkeclet i 1921, er bæyttet . 1 �de:!�·o fornøietin n-eniør Rygner som lot <til a 
1 · N'v­l l J;d stoffet.' Dot'  frewstilles og forband. ;:5 

;..,.. 1·0_borg- fra do dauslrn gasvorks tjærofabri '  "' 
Yores i tro kvali teter. 

t ' l  'l' ·lJ'nac-ue-'l'al'uac I er tyk og anvendes 1 ' 

el t i l  -0verflatebe-'l'arnac II og III auvcn es 
. d t " l ha u dliug-. III oi· tykkere C'nd II og anven es � 

t) ngre h·afikerte veier, 01· saa tyk at. 
bunden

! 
1ft�

slaaes ut ·1v tc'llldcn for a t  faa s toffet u t. g ' ' 
· d hol derger i konsistens u10llcm II og III og 11: 0 

sndsynlifrvis mere frit kulstof end. de .2 siste. 
Om Tarnac er fremstillet n01aktig som det 

engelske Tarvia kjender jeg ikke til. 
Til overflatebehandling opvarmes Tarnac II 

til ca. 1100 c. (Tarn ac III antagelig  noget mer) . 
Ved fm"Ste gangs behandling vil efter �r. Ryg­
ners erfn,ring medg:aa optil Ph kg. (1,7;> 1.) pr . 
ru .' ;  ved senere behandliug  ca. 1 kg. (1,16 1.) .• 

Til grusning vil medgaa ca. 6,5 1. p r. m.-. 
Tarnac kostet j uli 1922 i Odense 16 danske 

i.tro pr. kg. (ca. 13,7 ore pr. L) .  

.2) Bitumen og asfa.ltisl.e stoffer. nl det atter forsvmde fra markedet, da stoffettarvia i og for sig viser sær<leles gode asfaltiskeegenskaper. 
Til  overflatebehandling· anvendes « 1'ar·via B . .,,, 

:som maa opv.al'mes til minst 830 C. , men i kke 
bovier 1040 C. Til første gangs behancil:ing av vand­upden makadam bør •run·endes 1,35-1,55 l. p r.1�·:, • ved senere behandling 0,9-1,1 J. Av grus tils ·IØmg trænges 1 ton til 145 ru?, ca. 4,5 1. pr. m.", 

Spramex. Dette or et engelsk stof for over­
flatebeb audling, forhandles gjennom Firmaet 
Shel l-Mex, Ltd., London, det samme firma som 
loverer stoffet «Mexphalte». Disse stoffer er frem­
sti l let som restprodult ved ldestil lasjon av raa­
petroloum. Mexpba.J.te benyttes til bituminøs 
makadam og vil bli nærmere behandlet under det 
avsnit. 
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Jeg har ikke h01·t nogen speciel uttalelse fra 
forbrukere av «Spramcx:o, men antar dette stan,: 
Mexpbalte nær i sammcnsætuiug. Mcxphalte er 
a" surveyor's angit at gi gode resultater undct· 
·1:isse forholde. Jeg tor derfor ikke uten videre 
anbefale cSpraruex», det bor proves i det sllluu. 

Jeg fik ikke indtryk av at stoffet var meget 
anvei:idt i England. 

Spramex ,opvarrues i tjærekjel til 3500 F. (ca. 
177° C.). Stofmængde i liter 11r. m.0 omh·cnt som 
Tarvia, g,:usmængdc likesaa. 

Pris juli_ i England ca. kr. 0,20 pr. 1. (Kurs
1 i = h.T. 2a,-). 

Man hai: to typet· sprøitcmaskiuor for spra­
mex, men dtrektor Killiek i Shell-Mex fremholdt 
at stoffet burde ha.andbredes. 

. 
Det �r f?r t,ktnytende til at kunne benyttes

!'.or �lmrnlehge haa.ndsprøitemaskiner. 
T1l overflatebeh_andling saa jeg i Sydcugland 

�est benyttet Tarv1a og tjærestoffer mens J·cg 1· 
Skotland f"t- · d'- ' 

t b 
1 � in HJ'k av at bitumenstoffor var 

mes 
. 

1�t. Dette bitumen-stor var fremstillet som IeS1dium ved d till 
0.,. blev 1 , es asJon av raapotrolc11m 
(;cxphalt

e
e
vert gJen.n

) 
cm Shell-Mex. Ltd., London , spranex .  

Asfaltolje Dette to . 
' til oYer.11atebeh dli 

s !• som Jeg sau anvendt 
forhand.les av H

an 
. 
-� 1 Odense, fabrikercs og

benhavn. Det 
ans uldmanns asfaltfbrik, Kjø­

tyndet med 
be�!�ar av mexikansk bitumen for­

destillasjon 
amcu

_kansk Fliu oil (biprodukt fra
for at forty tv 

b_rnapetroleum). Oljen tilsættes
,eibanen i �u

e 
t 

it�men �aa den kau sprøites pua
litt eftor lit.t b � ( 

d usJ. Sen!'lre damper oljen
men) og b" t 

or ca. 1 maaned i sollllDervar-
. 1 ume.n blir tilbak A " lt 1· stilles i 4 forskj ll" . e. sia o Je frem-

55 pct. _ 65 : ige k,:ahteter med 45 pot. _
Stadsingeniør li 

t. og 7a pct. i bitumengchult.
sprøitning 

ygner Pointerte, at ved enkel be­
der 75 Pct. ��: geh�lten endelig ikke ,æro un­
søkto i 1922 m d

a�_gi et godt resultat. Hau for­
?lje. Forsøk i

e 
192� Pct. bitumen og 15 pct. flux-

1det hulru.rnruene 
'llled 65 pct. forløp ubelclig, 

fyldtes med vand 
. efter den bortdampede olje

var ikke vandtæt. 
ved regnveir og bitumen teppet

R 
Med bitumengehalt . �-

. 
ygner asfaltoljen .1 

�ver '" pct. meutc hr.
Hr. R 

vi gi godt resultat. 
"b Ygner sætter tr f"kk vei anen er ,,.,.u b t 

a 1 ·en paa saasuart 
he t k .,� s es rød M s es ·oene r. eks 

· assen er da myk og 
vedvare indtil fln��f 

tter d
"5'.Pe merk en·. Dette vil

spor vil for det v_Jen -er. fordampet. Merket· og
fikken. Asfaltoljen 

æsentligste utvalses av tra­
flatebehandliug St �

vendes utelukkende til over­
)200 C. I Ode�e 

0• et opvu.rmes i tjærcikjcl til
pr. m! med 1 m 

• er 
r 
anv�ndt 21h, kg. eller 2,6 1.

L pr. m.'). 
· g us ill 80 m. o,erflatc (12,5

Asfaltoljen kostet i , . 
kg. oplastet fornba 

Juli 1?22 28 danske øre pr. 
vegt 1,05). nevogu 1 Kjøbonbavn. (Sp. 

Texaco er en am ·1c saa er prøvet i Od 
eri ansk asfaltolje, som og-

var, at stoffot forut!nse.
t 

Hr. Rygne1·s erfaring
kg. eller ca. det dobb�u! 

,·ære dyrt (40 �re pr.
Raa er mindre godt O • av _engelsk tarv1a) og­
forsvandt fra veibane 

g 
d

l,an ikTce anbefales. Det
n, arnpct vrok. 

3) Blanding av bittonen on tjære.

l•'irmaet �nglo . A,rnorican Oil Comp. Lmt., 
London, førex en b1tum011 (tung J1Clrnleum olje) 
som blandes med Road-boiu·d tjære (or. 1 og nr. 
2 kan begge benyttes) i fol'11oldet 2 dele olje og

1 del tjære. For o\·ertlulcbeha11t1Ung- bl1111des

stoffene sarmucrL u 11tler c11 tem pern t111· _av (350° 1".) 

J770 C. Blantlim;' kan sproi tes pa:L vctbn11en med

almiudelig bamrdt:1JH"Oilcmnski11. \'etl. ko11fcn111st­

blc,, opg-it at der av derure hla11ding blev a11n•111ll

2,75 1. pr. rn.° til o\·erl"latobeh1111dlin1.r. 8lOffl•t.

blev opgif. ut koste f.o.b. L,omlo11 c11. 18 om pi-. l.

Av ingeniorer i Eng-laud blo\· uet frc111 holu t.

at det J1eppc ot· heldig at blande bil11111c11 11g" 

tjmrc, da delte er 2 forskjellige stoffet· 111cd for­

skjclig smeltetom peratur og at tlii;sc 2 sloffcl"

sandsynligYis Yil ha vanskelig- for ai arbeide g-odL

su rumen. 

Biluntousloftcr· a11secs for at væl"e solilloro lil

Ycibygning end t.jærcsloffer, idet do lJcstaar a_\·

sterkere og vuri,;ere mutcl"iu ler eud do siste. Hr­

tnmouslofl'ene lJor saaledcs ko11101e til a11ve11dclse

for tyng1·0 Li-afik. 
Efter rnlno indb:yk tror jeg- lllall kart sidl'­

stille engelsk Tarvia med hil111nc11stol"fcr. 

å) l{olcle stoi(er. 

I England benyttes ikko kolde sioJ'.l"er �tYer·

kcu til overflatebehandling-, gro11 ti11g el let· bi t.,llJt­

inus lllakad.am 1iodset fra Tarvia K. !'., som nu­

Yendes kold til uLbedriug- av huller i_ ycib��
1
i:rcr

Alle de foran nævntc tjære- og u1t.u1�\proitc><
maa o�varmes for at lrnnne bredes ellc.11 koldere 
11ua veibanen i tyud-flytcndo tilstan_d. 

•Jllt vcil"­
vcir maa stofl"ono varmes mci:e eJ1d 1 

"�� ler 
Oi:>varmningen bor sko i trnnsportablo 1'·1° li .;11a10

Det vilde sclvsaot y•crt en fo1·del at. 
e. 'E,i"-

k 
" L ·k]'C l ,... 

et oldt stor, llleu saaclunt auvorLd?5 1 
. '., tuHe 

lund og alle spcoinlistor og iugcuior? 1
1
�1:�tlo gi 

med om det.le, utiullo at va.11ni stor • 

bedre resultater end koldt. 

li. Arbeidet::; ntforelse. 

, . vei som sl-al
Som tidllgcl'C nævnt maa den ' t'lstrmk-

bohandles, være drmnort, veidrol<lrnt av �e kuY,
kolig styrke, veibanen u tjevnci me? pas 

or tor
utbech·ct for alla spor huller og nJevHhet ' 

t 
og støvfd komprimert og fast og vcidruklwt stu -

tot langs' side.ne, stta rnan iklrn resikorer frcut·

tidig sætning fra trafikken. . 
Forov,rig Yil :formentlig do fleste gumle VOL­

baner i vort land sa11dsynligvis væra saa stov·,

le-ire- og jord.l'yldte at de mua utstyres med et

tyudt dæk]ag av rc'nc materialer. Dotto ogsaa for

at skaffe en pa.sseudo knY for at avjovne bancu. 

1. Veirforholcl. Aarslid. 

0.\lcdlatebehaudling maa kuu f01:egaa i tø_rt,

helst varmt veir, og i vort klimu. neppe for nnd­

tcn av mai eller orter utgangen av august. I
1::ngland foregaar dette arbeide fra mai til og

med sopteml1er. Det bcdsto resultat vil fo.1· allo
stoffers vedkommende fanes nao.r veibanen or op­
varmet u.v solen. Vod anvendelse specielt av

tyndtflytcnde tjærestoffer bor veidækket være
tort i en dybde av ca. 4 cm. for at stoffet lrnn
træn1?0 længst 1n1.1lig ned, «pen.netrcre». Anven­
des bil.nmensioffer ansees ca. 1 cm. tort veidækkc 
tilstrækkelig, du disse stoffer praktisk talt il{ke 
penel,rcrer. I regnveir eller iuuke maa urbeidet 
indsi.illes. 

} 



2. Ut/Jeclri11g av huller, SJJOI" etc.
Hnller, spor og 11jovi1heter i YOibancn bot· 111-

bcdrcs med <lo sarnruo matet"ialer hYorav chcklrnt 
er bygget og i g-otlt «ro1·buu<lt» me<l <lette. Er Yci­
drukkct gaJ1unclt, fast Ynndbnnden makadam ._1 11-
vc•ndcs fin puk oi; grus som vulses eller stn�upcs 
0111h:rg·gclii; uu<lcr vandlilsrotni11gon. M1111 k1111
o;.rsaa auvende sm:rnpuk (%." oller mindre) blau­
flet !Hia forhauud ellet· o,·erflalobohandlot med 
kold tnrvia K. P. (Cold l'atclt Tnrvia) deuno 
st�mp?s fast rned rut passcudo slumper (l�ig. 1) i 
u?rnkllg samme hoiclo som ,--cidrokkct pnn sidene. 
'fil dc1wo metode mua sclYfolgclig ikke au,·endes 
'"and tilsw t11 iug;. 

Fig-. 1. 

eles ���:v;��'.�oh
l
aud

l
l
l
ct �urnapuk (boloug) kan bla11-

"11c c er i bctou •l,l I j)Orteres til arbeidsstedet .i.:1 
tLuc emask1u, trans-. og agros i>aa ve· 1 t om onskcs i maanedsvis fn1· bruk ute t t 

1 rnn en 
'I al·,·1· a }.:" J> 1··1 ·1es r1·a n · t 

11 a II skade. < ' ,. • •' ns owes 'l'nrvia Ltd 
London, og er det c11csto kolde Uwl"Cstor 1 hrul· ·: 
Euglaud. Stoffet er dyrere ond anden 'l'arvi,/ 
koslet· i London 1. dcccmbcr l!l22 ca. 2 sh. pr. gal: 
lon eller ca. 0,55 pr. li ter. 

Gjennom diplomingcninr Harald hleycr, Kri­
stiania, forlla,nd les et lite veiutbedr:ingsappara t
«Smaacu» for spor og huller. Til apparatet horer
en gausko liteu tram;portabel tjærevarmer, pandc
til torring av smaapuk og grus samt til tjæriug
uv smaapuk, stamper, borste og spade. \ 

I England skal i l!l22 være solgt 500 av disse.

;i. Jlengjorl11g cw vel/Ja11e11. 

Stov jord og lcro samt alle lose partikler maa 
orultygg�lig borstcs væk ·rru. veibanen. Ved garule
vandbundno malmdamveier vil det ofte væro for­
delaktig at skrapo bancu ren, naar den er solet,
anvende motor- eller hestetrukuc borstor efter­
l'ulg-t av børstniug med staal- cllor piassavako­
ster. !�einingen avsluttes med mylrnro haarbør­
stor umiddelbart for stoffet skal anbringes. 

Veibuncu vil, naar alt stov er fjernet, danne 
en ru og poret overflate, hvol'i «tjæren» vil sive 
ind og fylde l'llle hulrnm. Puk og smaastcn vil 
sUkke en smule op og clauue et utmerket fæsto 
for dot nyo «tjæretoppe». 

4. Tjæl"ekiele,- (boilers).

Allo do i dc.nno rapport anfortci stoffer til 
overflatebehandling maa opvarmcs ved bouyttel­
sen. Denne opvarmuing forcgaar best i do trans­
portable «tjærekjeler», med ildsted for kontinuer-

t 

11 

lig frring under sch·c arboidot D".. faaes med kapacitct fra 12 g-ull�1 
J:s

"
:s
�
c kJ<;ler kau 

slo1Telser op til 1000 ..,, 11 
• 15 (.>.> l.) 1 mn ngo

er montert JHHt. 3 <lo 
�f -��is (,!;,JO !.). De miuslo

eire er haandtrnknc 1
?�:s

l 
O P:ll� 4 lljnl, do miu­

tjærestorr��- bel· 0 .. ·b. t 
"-JC euo lrn.u �1 nYcndcs til 

' ' .... i urueu Do m· ·t t ortc YCrLiknlc, do storslo lto�·isont··'c1;1
1 s

Dc 
n�e1

f
· c_1

·
5YUCt Il cd f"ll f u.i • 0 Cl 01-. 1 1 l'l' 01· rcnsniug av storr t cdpckrn11 O/! ucdlmgbnr skorsten O,•cr·l�o; __ �

1

-
1 

Ulf p
­

l · 1 · · s . 
· ' tUJJ.llg" or­

.1_
1:ll I es. . 

0111 okscm1>el paa priser l1osten 19.12 rut-S<C t tes �01 H cda Glas:; Boi ters, :forhiutdles gjeu-11c111 Bnstowcs '!'arda Lid., Loudou. 

Gallon 

80 

160 

320 

640 

' .

Li ler Fat 

363 2 

726 + 

1450 8 
'.?900 16 

-

Knpncilct 

Pris f. o. b. 
I London 

!?, !Ved J:. sh -25kr. j 
kr. 

36/10 912 

59/10 · 1-140

98/- 2450

I S7!-- 4670

t 

Anmork11i11g 

1-fonnd trukken 2

mnnd
Hoste trukken

-
,, 
-

For utstyret med 
Jib Grane for 
løftningen av fat 
og pan"boileren"s 
top 10 æ ekstm 

Fig. 2. Type paa en tjærekjel. 

Jeg vil specielt anbefale haancltrt1kne. He­
i;ter bor være minst mulig paa veibanen ved bi­
tuminos bchnJ1clling saavel av okonorniske som 
andre grunder. 

For YOrt bruk tror jeg en kapacitet paa 2-4 
fat sknlde være passende. Av llensyn til konti­
nuerlig og raskt arbeide bor man helst anvende 
2 it. 3 kjeler. Kjelene har som nævnt kontinu­
erlig fyring, nyt slof kan heldes eller · pumpes
ind efterhvert. Temperatur for Yedkommcnde 
stor kan passos med termometer. 

Av hensyn til ildsfm:o bor man al tid ha nogen 
yaalo sækkor eller grus at kaste over, om gni­
ster fra fyrstedet ved et ubeld slrnlde antænde 
d<>.n nys utspredte tjære. I England stod somme­
ren 1922 en hel veibane ,i flam.mer, antændt paa 
denne lllaatc. 

5. 'J'jæl"e- eller bit11111stoffets cmbri11gelse paa vei­

banen. 

Der er to rnotodor for donne utførelse, nem­
lig painting - haandbredning og· spraying -
mnsldnsprøitniug. 
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Entreprenører anbefaler gjerne maskinsprøit­
ning, mens surveyon1e som regel holder paa 
haandbredning. Det blev mig meddelt, at c,nkeltc 
surveyors endog ikke vildc høre tale om maskiu­
sprøitning paa sine veier. Imiillertid gik ele svar 
jeg fik fra anerkjendte entreprenorfinnaer og
surveyors ut paa, at baandbredoing gir det besto 
resultat og ansees i England for at være en smule 
bjlligere i ·utførelse, men maBkins1n-oitningen gaar 
raskere, hvilket siste i regnfulde somre selvfol­
irelig kan spille en avgjørende rolle. 

Det ligger forøvrig i sakens na.tin· at haa.nd­
b�:ed.ning ut.ført av det iutelligente mc11ucskc nrn,i 
gi et bedre resultat end en maskin. 

a) H aaucl/Jrednillg.
Ved haandbred.niug bæTcs det vanne stof i 

ka.nder eller bøtter de faa skridt fra den tn1.ns­
r,ortable tjærekjels ta.ppeknm til arbeidsstedet 
hYor stoffet heldes utover og derpaa øieblikkelid 
børstes og h'ykkcs frem og tilbaikc paa skraa. sa: 
s�offet Presses godt ned i veiba.nen. Denno brctl­
mng _ vcdva�er indtil man faar on jev1n og glut overflate fr1 for luftblærer og bobler. Der au­Yendes specielle brede koster men gummilri:ykkcl'­t�1: (engelske •sqeegecrs�) Jr paa jevn og fast ve1ba.ne det beste. 
a

t }
ja:i�-e�jelen k_au ogsaa være indrettct i:;a.adau, 

et 'a11ue siof render ut i et rør tinder denne 
�ø�et ka.n v�d slange forlænges sua stoffet ka� 
1m:es frem til arheidsstedet. Dette medfører den 
ulempe, at kjelen til stadighet maa bevæges for 
at være nær den flate som behandles. 

Fig. 2 og 3 viser utførelse av haaudb1·oclniug. 

Fig 3. 

Arbeidsydelse ved h 
. . tur er blit anf t . aandb1 ecl !iing. I littera-

stændigheter ka
o

; 3 
a

�a�d
cler sær�g gunstige om­

der og om vendbare se u 
ved hJælp av sprekan­

time med tilfredsstilf 
e

�
geers dække 830 m.° pr.

være den reneste reki�d 
e 

i
esultat. Dette maa

man.d maatto der vistn 
. . 

�
rute;11 de nævnte 3

børsting, gi·usstrøin 
ok v�ie nnnst 5 andre til 

kjolen. g, flytnrng og betjening av 
Under almindeli 'c O , nmlig arbeidsydel 

g 
k 

mstamd1gbeter og medse s ·ulde 8 Ill d f · b grnsstrø (incL tran . . an eie, rede og
--2000 m." paa g ti��i.

rt og Pass av kjelen) 1600
Maskin for haandbred · land i 1914 fabrikort en t/::�.'tr 

Der �r i Tysk­
nes at fore11e systemene for o h:masln�, s�m sy­
u:iaski�bredning paa en tiltalen�

ndb
t
ed

�
g 

F�
g

1.1ærekJelen utgaa 1, to let bevæ 1
1: ma

1
a e. r� 

J 
· d . . b . 

ge 1ge s anger, 11 vis en �1 e1 an 1 agt breborste1· med 1 ft D vanne tJæresof render fra kJ.clen gJ·en
s
,a · 1 

et 
· d · b 

nem s an-gerne lll 1 . ørstene. Hver børste betjenes a-v 
en mand. KJelen, som er forholdsvis liten, er 

forsynet med forYw.·wcr. 'l'jærel'atot lrog-i;es 011-
paa forvarmoren lllCd spunshullet ovor aa1mi11-
gcn. i don.ne, sru1ledcs at tjæren Yil r011do lit li tL 
efter litt av sig sch·. Fru li'orvurmeren PlllllJJCs 

tjæren til fortsat opvar111ni11g- i kjelc11. Forvar­
mo1· o·g J,jcl l1ar sæ1·sk.ilt fyrrurn. i'l[uskiucn so111 
er haandtrukkeu, veioe 850 kg., 4 lt.iul paa kuli:­
lagor. Forva.rmeren tur 150 I., k.ic!e11 430 I. 

'I'il betjening trænges 7 mimd: 
2 trækkcr maskinen, 
1 passer fyriui;, pum1,on 01{ tjwrC'l"atet, 
2 mand til sla11gcborstcne, 
2 1na.ntl borste1· paatvcrs a,- de fCJl'Sto med 

H lm. børster. 
Regnes yderlig·erc! 4 mand til støvbC1rstiug og 

grnsstrøing trenges til clcn11e maskin ialt ll ma11CI. 
Muskinon er i bruk i England og blev fordel­

aktig omtalt der. Dcu rr beregnet pau. tjanc og 
tur-..ria. Bitumcustoffcr er for· tykke for don. 

Jeg har fant opgit at der vc cl dcnuo type 1rnu 
en dag paa 7 forskjellige stedet· er ovortjroreL 
ti!Sol'J,mmen 10 240 m.°. I England opgis ydolscn 
paa on dag at lla. gaat op i 12100 m.° og 75 200 m." 
pa,a 7 pa.a hverandre l'olgeudo clngo (1 maskiu), 
l{:iennomsnit 10 700 m.'. I katalog OL' imidlertid nr­
boidsydclseu for maskin satt til 7 200 l. 1J/'. da!J. 
18 eller 10 timer nævntes ikko). Ved lJruk uv 
'I'arvia B f. eks. sknlcle snalecles: 

\'cd t-iclligcrc ikke bcha11cllct ba11c : 1,5 I. pr. 
72110 

m? gil· � = 4800 n:1.'. 

Ved tidligere bohundlct buno : 1,0 I. pr. 111.' 

gir 7 200 m.'. 
Sættcs ofte!' dette maski..ueus gjom1ornsnitlige 

,ubeidsvdolse til 5 000 rn.' vil de samlede arbeids­
nm.kost�ioger til folk ved overJ'latcbclrnudling bli: 

11 rnand a kr. 14,00 = 154,00 kr. altsaa pr. m.° 
15400 
500 = 3,] nre, l1vilket er billig. 

l\faskiucu l'orhaudles her i landot gjo1rneu1 
dipl.ingen ior lf arald Meyer, Krii;tia)1ia. Pris op­
gi t til ;t 160,00 r. o. IJ. Lond011. 

li) ill aski11spred11 in!J, mas/ei nsproiti ny.

Der c1· ma11g-c forskjellige typer for maski1wr 
UL dette bruk, men de kan inddelcs i to 1to,•cd-
grnppe1·, . 
u.) Maskiner hvor stoffes spres ut ved sm cge11 

tyngcl,o (engelsk: gravity spreading ma­
obines) og 

h) Maskinor hvoL· stoffet sprøites ut uuder tryk
(engelsk; press ure spraying machines). 
Be..,.ge disse typer kau være �orsynt med ro­

terend; eller fjærende ko�ter ell�.r med gummi­
trykkerter aJlbragt bak t�æredusJen for at_ av­

jevne tjæreteppet (efterligmng av baandbredrung). 

Fig 4, 

I 
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. Maskine1�c er 11lslFt dels med dels uten il­
sted .. Naar ildsted . rnnuglcr man bebold01·on Yæro
srorhg godt vn.i:rneu;olert, sna slof[ct kan h<'holrlo 
clrn 11odvendigo temperatur l timevis . 

Ka1rnsi teten foi· disse mnskiuor er fru :{GO l 
op Lil .j :,.IQ I. De rnin�1·0 'trækkes ay hester, d�
stnrro av traktor. MuskU1cne brcdet· et. tjæretoppe
av bredde 4-6 fot. 

Av liUeratureu fremga�r at arbcidsydelscn .roi· 
ele slorslo Lryksprcclomaskrner kan p:aa op til 0•1 
10 000 m.' pr. dug. En stor t.rykspredemaskiu ;;0;1; 
jeg saa i urheido i Coulsdou _& Purby Urban- di­
slrict var pun 4 540 I. lw.1m�1tet, nrbeil1slryk 7fl 
puml pr. k\·adrattomme, vanlig arbcids:nlel c Ynr
5 {100 m.' pr. dag. 

Dem10 maskin Y:lL' uteu ildslc(l og trnklor-
(,1·11kkot. So fig. 4. 

Disso storo Lryksprcdomaskiucr er Luuge, kost­
bare og gir_ som 11tvvnt et d:rndigere resultat end
hllÆl ndbrednu1g. 

c) H ctandsJJl'Oite111aslci11er.
Delte er tlo maskiner mn.11 ser mest aHYcnd 1 

'J'ypon sorterer uudcr (t·yksp1·eclcmaski ncno 11101 · 
spi·oitingou foreguar ror hn.andon, sa..ulodcs at 

11 

1 

' bl.I . t el t·t 1.an 
i othvort 010 1, <'r 1s an 1 at, rognlcre stor-
nirougden efter bohoYot. 

Maskinene c1· bygget som de for11•11 nmvu to
tjrerekje]er, .m?n er utstyrt med slange og sprede­
st;vkko bvo.ngJonnem det ,,u.rmo «tjmrcstof» lr\·k­
)ios ved hJæLP av hu,anddrov:u trykpumpc. Å.r-
1..,oidstrykkcl. kan væTc fra 2:J--40 pund pr 1 ...
ttrn t tomme, 1 rykket 11.vlæses og kontroller� ': <� 
11,unomcter p.ui. pumpens Yindkjel. Likeso 

5 
: 

c 
rol,jolone» er mnskinen utstyrt med indb , 

11� "t .. 1æ- ., 

111ometcr. Djsse nrnskinor bor væt·o 0 
.... ) g�ot ter-

som regel ntstyrl med 3-vcishane: s���c1i;s��
trYk rra pumpen kan_:. 1) P:·es:o tj�ron ut gjormo; 11 

sprcdcsiykkct, 2) clu ve iJærcn tLlb1.iko til kjolen
l \·cd arbciclsstaHs) og· 3) 11resse luft gjmrnem led­
uingCL' ut gjennom StH"cdcstyl�et (for rensning-). 

Der findes stol'l'O og_ rntndro typer, hoste­
t rukne 0g hMlldtrnkno . . Haandtrukne bor forc­
trrekkcs. Bristowos �'arvrn Ltd., benyttet ved alle
do ·overflatebohaud)rngor og gro11tiugs1.nbeider
·,.g �aa disse maskiner (hcstetrnkno) og benvtret.)v .,, ' t t 1� d ·r · . 
c'l.'ho Canta.r» Pa 011 .,oa : nrnng Machinc. 

Stadsingonior Ryitner _L Odense benyttet til
siuo arbcidor 3 smau masluner,. l�vorav do to Yal'

engelske og' don 3. en 1.1y s_ehwc1s1sk vertikal type
cgsaa indrcttot for vedfynng. Don.ne siste or av
tyndero gods ond den cugclsko og sa:aledes sna­
rere at opva.nne, men 1��11 k�n derved bli lotter_o
i,tsat ror at brændo stoH�t. Typen va:r noget boi;
sua den er noget bosvrerllg ut fylde ovenfra.

I Odense benyttes clisse 3 maskiner paa sammo
arbeidssted. Do or surna og llaandtrukne og; tar
bare 1 tøudo. De engelske kostet kr. 2 700,00 

den schweisisko kr. 1400,00. Hr. Rygner foretrak
don søhwoisisko. _S�JJ·edestyJdrnt <cdyson» er bedre
oftor den schwcts1ske end efter den engelslrn
t:vpe, nLtn.lLo ]lan.

De eng·elsko spredere kan ,ære utstyrt med
indtil 4 sproitemundstykkor, som da sitteir efter
hverandre paa straaleroret. 

Beslo 1·eguleTing faaes vod anvendelse .av kuit
1 mundstykke. Ved floro vil m·beidet gaa raskere,
men reguleriugan ,il lido, man vil lett fa,a for
JJ1C'.got stor 11er og der.

De schwoisiske maski110r fodurndlos a.v fi.:r­
maet: IugOJlior Moi.sner-Jensen, utsalg for .Fo­
n:1,ode automobiltraJik, Kjøbonlt::wn.

Efter haandspredemaskinor anvendes ikke
breclckoster eller lign, 

Eksempler ;;11:1 11risor paa engelske ltaantl­
sprcdcmaski nor: 

•The Cautar Patent Tio:ul •.runing :Machines»
f

1

orha ncl lcs g-jcnnem Brif.I owes 'rflrvia Ltd., Lon� 
C 011. 

Knpncitct I Vcdl�{:�f: og 
!
Pris r. o. l>. I -G--.

1
--- Arl>ciclsc

_ 
Ync London 1922 Anmei·kuinn-nllons Liter pr. S timer æ,. Sh. d 

,,. 

75 
160 
'.2110 
320 

340 
723 
910 

IH5 

s30-l2-Wm2 71-0-0 Haandtrukken
ca. �000 m� 110-0 • O 

} K
_
·jcndes ikke '20-0-0 Hoste-

meit ca. 165-0-0 trukken
40u0 mi I 

Fig. 5 og G Yiscr huaudsr,roiteurnskine1· i ar­
bciclc, J'ig. 5 i England, G i Odense. 

. Fig. 5. 

6. Strøing av gnis.
a) Hensikten mecl grusstroingen er:

1. Grusen skal opta den del av «tjæ1:estoffet»
som ikke trænger ned i vcidækket.

:l. Grnsen vil sammen med «tjærelaget» danne 
det yaudtæt.t.e sliteteppe oppaa den gamle vei­
bane. 

,,. Grusen vil gjoro slitdeppet mindre glat. 
Yod n.uvcndelse av 1 ynd tfl-y ton de stoffer, som 

trrenger ned i velbnnen, bor man vente DO "'Oll 
Urner, ved brnJ, ,av mer tyktflytende stoffer :om 
pruklisk talt ikke si,e1· ned, kan grnsstrøi.ngen 
derimot uten skade ske umiddelbart erter bred-
11ingeu. 

I tidlige1·c tjærebehandlet Yeiclreklte vil dor 
selvfolgclig aldrig bli talo om «penetrasjon». 
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b) Grusstørrelse og beslroffenhet.

Likesom veibanen maa gruson være lør og 
stovfri. 

Det beste materiale or pukmaskingrus av gra­
nit 10--12 mm.s størrelse, dernæst ren og bar-pot 
naturgrus av 6 mm.s korlliltørrelse. Finero korn 
maa ikke anvendes til kjørebaner, men kau be­
nyttes til gangbaner. 

c) Spredning.

Grusen bør paa forh:aiand være oplagt i dun- ' 
ger i lfr.---20 m.s avstand paa siden av veien. 

Spredningen foregaar som regel for haanden 
ved hjælp av spader; Med stor sving paa spa­
den kastes grusen utover, SMI. den saa jevnt som 
mulig helt dækker «tjærestoffet». Grusmængdcn 
va1i.erer med tykkelsen av tjæreteppet, fra 4 til 
12,5 l. pr. m.' 

Der anvendes ogsaa saavel baandtrukne som 
traktortrukne maskiner for grusspredning. Disse 
spreder grusen jevnere end haandsprodning. Do 
er indrettet saialedes, at grusen spredes bredere 
end hjulavstanden, saaledes at hjulene .gaar paia 
den grusede bane og ikke paa «tjæreteppet». 

Naar veibanen er hærdnet feies overflødig og 
los grus tilside. Hærdningstiden er forskjellig for 
de forskjellige stoffer, for tjærestoffer ca. 1 maa­
ned i alm. sommer-temperatur. 

7. Valsing.

I England er det regelen at trallkkcn valser 
OYerflatebehandlet veibane, men det skader ikke 
at anviende en veivalse som imidlertid ikke bør 
veie mer end 6 høist 8 ton. I almindelighet blir 
trafikken paasat faa timer efter grusningen. 

Under selve arbeidets utførelse bør den del av 
banen, som behandles, være fuldstændig stengt 
for tr�ik. I ElJgland hvor kjørebredden vanliger stor taes den halve veibredde ad g.angen.

III. Ulemper vecl overflatebehandling.

Overflatebehandlede veibaner passer megetgodt for motortra.l'ik, mens de for hestetrafik lrnnYære glatte i stigninger. I Odense og omegn, hvor der er flate veier har stwtsingeniør Rygner aldrig hørt klage over:at saadan.ne veibaner har vært glatte for hest.er.. I Engh_md og Skotland deri.mot, hvor veienetild�ls er like brat,te som hos os, blev det uttalt,at 1 .frost om vinteren maa '"eiba.neno spesielt i�akker �te �·nsstrøes (det hænder jo ogsaa med'ore al�delige veibaner i barfrost). Om som­meren derl!D1ot lot det ikke til at glatheten ge­nerte. 
. Jeg saa stadig hestetrafik paa bitumiuøseveier_ med stigning endog op til 1:8 og bestenel

.
ot 1:11 at klare sig bra. tiltrods for at de ongel­ske _hestesko som J:egel er helt glatte under, unr dertiden utstyrt med flate hoder paa skoens to!lfsier, aldrig som vore med grev foran. Da det1 ,1<mt land saudsynligvis fra først av kun vilbli spørsmaal om lJehandling av flatere veier dastigninger holder sig tørrere og bedre vil h�ste­f.i·afikkanter neppe finde berettiget auledu:ing tilkla,ge, saa frygt for gene1·eudo glathc-t maa ikkevære tilsil'ækkelig grund for os til ikke at prøvesystemet. 

I Amerika anføres stigning ca. 1:17 at være 
maksimum for overflatebehandling. 

En anden sal, ved vor hestetrafik er, om i.k.ko 

Yoro hestesko med sine gre,, og pigger v.il gi 
"1,jæreteppel" en slem mecliart. Jeg ko11fcr�rlc
med floro engelske ingonioreL' 0111 doUo 01? I or­
klarte dem hvad vi forstu.ar med «hcsic,traukkeh 
midt paa do smale veibaner,. mon do me,1.t� h11l­
lenc vildo klappes til og 11IJevnes av trnf1kkc11. 

IV. Omkostninger ved overflalebeha11C1li11g.

Den veibane, som skal bella11dles, rorut.sættes 
11tbedret og i frordig stand ror ovorflntobohand� ling, kun almindelig fcining for stov er rnctltnt 
i erterfolgende priser. 

Bristowes Tarvia Ltd.s ent.roprenorpnse1: 110-
sten 1922 for ove1,flalebebandliug med 1,arvrn. li 
var: 

Forutsælninu: Arbeidsherren bekoster og 
fremskaffer grus. Bristowes holdor: . Han.nd�sprøitemaslcin (tjærekjel) og he�t .. 'rarvrn �i�mt
alle m:heidere for feiuing, spro1tmng og gt us­
uing. 

Forutsatt tnrviakvantum I . "I ArbcidslonPris pr yard· pr. time . 

1) I gallon tarvia ur.� yards2 3 112-4 1/.1 d. � 3-31/2 el. 2) " :, 
li) 

11 6 21/-1-ZR/4 
{ I sh. :'t I

sh. 3 tl. 

Omsat i i1orsk mynt og maal Wsvarel' dette 
naar kursen sættes 1 f, = kr. 25,00. 

1) J ,37 I. tarvia pt·. m2, kr. 0, 36-0,44 pr. m2

} 
Arbeids}. 

2) I 101 - - 0 3 1-0 36 -
. 1,25-l,:i6

3) 0
1

911
. 

- - " 0'23-0
1

28 - pr. time 
' • ,1 I ) 

'I'arviapris f. o. h. London 1!)�2 kr. 0,23 Pt:. �­
Samtlige arbeidsntgifter + masluner og, admuu-
strasjon kan sættes til ca. kr. 0,13 pr. m. 

Overflatebehandling med Hoad-Board _tJærc
blev i England efter t;iæro1�æng�len sat i�l 4-
2% el. pr. yard' eller kr. 0,:>0--0,31 pr. m. nllo
utgifter, ogsaa administras?on medrcgn�t. 

. l·o I Danniark er omkostnrngene sat til da.us' 
kr. 0,35-0,20. 

t· ·]· t· lt Rehauuli.ng med Spramex koster pra 1s, a . 
det samme som 'rarvia. J?yt sOJJ.une er opgit at
væro tifældet med bla.ndrng av bi ttu11eu (tnng
petroleum olje) og tjære. 

Priser i Odense juli 1922. 

Arbeidsfortjeneste danske krouor 1,12-1•29 pr. 
time . 

Tarnac. 

I 1/2 kg. Tarnac u , ......... ·' O 16 = kr. 0,2.J. pr. m2 

0,006 7 ms grus :'.t 20,0. . . . . . . . . . ,, 0, 14 
Arbeidsløn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 0,05 

Den hele overfl.hehnndling danske kr. 0,4 3 pr. mu 

Asfaltolje. 

z •1i 1. tt kr. 0,28 ............... = kr 0, 70 pr. m2 

0,0125 m3 grus å ZO kr ........ . - ,, 0,25 
Arbeidsløn .............. · · · · · · - " 0,10

Det hele arbeide .......... danske kr. 1,05 pr. m2

. 

t 



1.rrmnELEL�En li'R.\ YRmnnn{'l'ØREN 15 

Som man Yil so utg-jor tjære- eller biiumeu­
stof fcts kostendo don Yæseutligo del a\' do snm· 
Icdo 11tgiftor vccl OYCl'flaleboha ndli 11g. 

Snnlcdos vod iiroro oa. 40 pot., tnrviu 50 pct. 
'l'm·nac ca. 55 pot., sfaliolje en, G5 pel. 

Den biILigsio ut rorclse fnaes YOd tj:.01·c, mou 
som tidligero 11:uvr!t num dotte stor ofto fornyes, 
cia 1 jæi·ell «dor» citer 1 anrs forlop. 

\T
. Trafi/r{Jl'æ11se for a11ve11clelse <11" ow'rflalc­

bcha11dli11g. 

Ovei,f1atebeb:1.nclli11g- n11secs i_ Oclc.nse tilst1:1l'k· 
kelior J'or i:tt beskytte cr1 ulnundclig goc.l :1en1 
. db ndcn makadumYci (ca. 20 cm. tykt vci­�<111\ u 

paa lcrholdiA' sandjord), bYor trnl'ikkon 
� 11.' '�vcn,kddcr 300 ion pr. da g for G,O m. bred 1.' �\ ne· eller «dobbeltsporet» Yd. En 4,0 m. bred '. e�b 

aa fornrnntlig regnes enkcltspol'ct-, og t1·n ·
'.°� ��

nscn for «ovcrtjæring» for dmrno breddef
l t

l,gt
cl ·for neppe sættcs hoiore end 150 oplil 200JOr CI 

ton 111· dug. 
S 

· 1111dcr stoffer l1ævnt kun tjære unYondcs 
. t°-11}u, 1ncd smon. hfoltryk. Et· bjultrykkeno Jor 18 . turvin eller bit,unenstoffor benyttes. 
store �or

gtnnd san. jeg o,,crflntebohandi11g a,- 5,0
I 'n 

vondbnndou makadtwnrru pan Tbc Ling-­
ll!· brfaud (bygdcYei) i Uppe1· \.Varlingham, no­f1eld 

.1 svd for London. Trafikken pn.n dcm10 
ge� ::; iI-iw stor orter engelsk opf atning, mon 2yei ' pr· tilll0 11usserto 1 av de store motorbus-gcr · . gan r. London mod kompnkto hJul og vegt aY ca. ser 18 

(!: av oi:r til passc1·tcs veien nv mot.orlast.o-8 ton (od ainp1 euk·t.oro.r) med vagt i lastet slalld ca vogn • 1 d, t 10 ton. :S:01· b ev ar� ven " tn-vin B med gjem1em-
· t1·,. o 92 L pr. m. voll forsto gangs bohandliug· Slll 1g ,. , . . 

I Odense Jui.r stalsrnge11101· Rygner .anvendt . ·incr ]]led Turnuc II paa Yandbunden rna­overlJ!.Cl 
; 7 111. bred gato hYor ti-atikkcn 01· 450 

kada,in P�" Galebnucn blir oversproitel 1 gang
ton pr. d_ :.:_ ser ut lil at klnre sig·. 
hvert aai f d" I · ·crnbanegalen», som ører ire ,to til 

Paa 
«J, god&jernbancstasjonen, er tral'ikkcm 

)Jerson· og d·ig storslo lastebilvcgt 8 ton. Her. pr. , , 
1140 ton 

R ,o·ncr paa den ca. 20 cm. tykke vn,ncl­
har hr. ) ; �dam sproilct nsfttltoljc, som midler­
bundne iua 

't.t.1tuing, ingen spesiel tlrroberiug·. 
rd· forans ' l ig 

. ar 1gon blev utrørt 1921 og ,fornyot 1922
Behall 11a oitdnu god ul; om den holder isa, 

og· ga.ten være et spnrsmaal. 
heng�en t�\i,sempler synes at garanlcrc, at don 

Disse e•· nævnto gramse for dobbeltsporet 
h TIY"'11 • d. f fl t b l, d av r. · "' 300 ton pr. ag Ol' over a e cua.u ·

veibane av 
. for hoi. Hvad dor fromforalt i disse 

ling, ikke �:,ictcr er at Yæro paa don sikre sictc 
m:beider g

J,� sodcro kan man cksperimentoro sig 
fra fo:·st av;

lllaa. til yderligheter. 
frem 1 d� .· dor trafiklrnn 200 ton pr. dng for 4,0

Overs 1� bor antagelig de cftorfolgcndo stcr-
m. bred ve\yrcre metoder beuyttes. 
kore, Ulen c 

BITUhllNØSE VEID.1-EKKER. 

. bestanr stort set av et on-e ca. 3" tykt 
Disse . sot bituminost l>ehnndlet pukdrokko 

sammonpics 
1 forbindelse hviler paa et godt val­

som med -�oc 
drroucl't ste1nu1clerlag (fnnda.men t). sot og ' . 1050 vciclæk.ke er saalecles bygget op Det bit un�'..1 ule vandbundne makadam, men med som den 

"'fi�go rorskjel at deito.s flyktige bind­den ,
b

·æs
t
cn 

n·'c av vand og I'i11kornig grusmale­stol' es ,rnc u L 

�'---

ria� er erstnt.tet med elet sLl\ bilere bituruinø estor. Dotte stof kan i.fyldes puklaget paa arbeids­plassen, metoden kaldos ela «groutiug-» eller puk­Jagcls e1Lkelto stoner blnucles pan forbaaud medstoffet, transpo1·teres frordig til .ar be i dss tcdot og nodJægges «bitnm.inous kaJrndam» (bituminos bo­ton.) Deuno siste metode anseos ror at ,æro bedre _og tildels stel'km·e end don forsto, og orbener ikke saa ovhængig av ve.i.rligot som deunc, m<;n krrover for litt storro arbeider et lite mu.­sbnelt anlrog, og ot· noget dyrere i �1tførelsen. For W.tnminoso veidækker kræves end mero <:11Cl ved ovorfla.tobeb.andlet veibaner a.t veidæk­kct siottes solid langs sidene enten Yed skuldre eller tta.utston for at hi11dro sidebovægelse i dæk­
.kot. Do bitnminoso veibaner an.fo .res at gi noget 
bedro fotræsto for hester eud oYerflatobehandledo 
Y�idrukke1·. 

(Fortsættes.) 

OVERHØIDE I VEIKURVER. 
I dansk lidsskrit't «Ingenioreu» nr. 26/22 er i 

ou artikkel av stadsingonior H. V. Ry g n c r ind­t·at n�gou interessante oplysninger augaaonde o,·erhoicle i veikurver i forskjelligo a\' do ty&ko 
stator. 

.r Sachsen a.nvencles sidefaJd i kun·er, hYis 1·adrns or under GO m. Tvenn·ofilet formes med 
en _ meget skjev oprunding, idet hoideryg;gen UY 
veien lrngges sterkt ut til siden f. eks. ved en 
s,r, m. bred Yei 1,5 m. fra ytterk:a.nten. pet stor-
1>tn tvorfald blir 1 : 15. r Wiirtcmberg am--encles 
�t en;idig fold. pun. 1. : 20 i ,;-ei kurver .med minthcen� ;JO m. raclins, og veibanens overflate i tYer­Sllli�et 01· retlinjct. I Bayorn holder man saa.vidt 1•�uhg Paa at ingen veikurve maa ha mindre ra­dius end 50 rn. og bruker derfor ikke sidefald. I lladon har man anvendt eusiclin- tveriald med et JJroHJ, hvis overs te halvdel er"" rotli.ujet; og .lw,is 11edorste halvdel er svakt buet· men man har bat 
Yauskeligheter mod vandavledningen. Dels kom der til. at stua vand i fordypningene og dels skar 
OYcrflatevandei i sterke regnsky! furer tvers over ltjørcbaneu. 

Fra samme artikkel hitsættes endvidere en tabcl for sidefald og kjøre.hastigheter Y1ed for­
:;kjollige k1nvoradier. I tabellen or angit den 
teoretiske hastighet hvorved hjultrykket vil virke 
Yiukelrot paa veibanen, og i k-0lonnen ytterst til 
høire hastigheter eler er 50 pct. større og hvormed 
man formentlig vil kum1e kjøre med sikkerhet u ton at overanstrenge hjuloue. 

Knrveradins Siclofald Teol'. h. Till. h. 
30 lll. 1 : 10 19 28 

40 )) 1 : 1:3 20 30 
50 )) 1 : 16 20 30 
60 )) 1: 20 19 29 
70 )) 1: 22 20 30 
80 )) 1: 24 20 30 
90 )) 1 26 21 31 

100 )) 1 : 28 21 1.11 

Det frem.gaar av dem1c ta.bel, at man lrnu op-
11ua en l.Instigbet pna ca. 20 km. i tilllon med fuld 
sikkeDhct, mCJJs minch-e pcrso11bilor u ten sto1-re 
risiko kan passere 1,m·,·C'no med en hastig·het av 
ea. ;!0 km. i ii1nen. 
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NOTISER. 

INTERNASJONAL VEIKONGRES. 

Den 5. internasjonale veikong-res vil bli av­
holdt i illilano i sep tem ber 1926 orter folgendo 
program: 

Avdeling I: B:1/gnino on vedlikehold. 
1. Betongveier.
2. Bitumen- og asfaltveier. Betingelser for biu­

clemidler og stenmaterialer. 
:J. Normer for leveranse av stenkultjærc, biin­

men og asfalt til veier. 

1. 

2. 

Avdeling ll: Færdsel. 
Trn.fiktælling. Istandbringclse av fællcs jn­
ternasjonale regler. 
Færdselshensyn i byene. Tral'i.krognloring. Det 3. emne er endnu ikke fastsat. 

VEIENES AAPNING FOR AUTOMOBILKJØRING

I henhold I.il kgl. 1·esL av 7. desember 1923 hur
.\rbeidsdepaxtomentet fastsat følgende bestem­
melser: 
8. ;januar 19U.: Ved kjøring med motork:im·etøier 

Paa nedennævnte hovedveistrækninger i Bo t­
n e  he.rred maa hastigheten ikke ovc1·stige 20
km. i timen. 

1. Ved Gu l d h ang stasjon paa den ca.
550 m. lange strækning fra kjøbmaud Tolle­
ruds østre havehjørne til Godakor lærerbolig. 

2. Ved K l e v b r a a t e n fra H o 1 m e­
st ran d bygrænse ved Ilostusvingen til Sy­
ver Gurrans hus paa Grofsrudeie samt fra 
veiskillet ved kjøbma.nd Øverby's hus til vei­. viseren ovenfor Johannes Solvernes' hus. 9 1amtar 1924: Ved kjoring med motorkjoretøior
Paa strækningen Ragnhildrod - forbi bebyg­
f elsen �e� l(on{Jsteigen av den vestlands lee _iovedvei 1 S t o k k e heITod maa hastigheton 

9 • ikke overstige 24 km. i tinlen. · 
· Januar 1924: Motorvognkjøring er indtil videreforbud� i bakken fra Fisketorvet til Skippcr­�aten l H a n g e s u n d. 21· Januar 1924: Den ved kgl. resolusjon av 24. november 1916 utfærdigede bestemmelse om atmotorvognkjøring paa hovedveien S o k n d a  1-Eg e rsu n d  indtil videre skal v.æ1·e for­?udt, undtagen forsaavidt kjø-ringen foregaart fast rnte efter erhvervet bevilling av ved-ommende myndighet, ophæves. 

21. januar 192.f: Do ved kgl. l'Csolusjon av �3.
oktober 1922 utrærdigcde bestemmel_se for k�o­
riug mod motorkjoretoicr i Mo s  J o o n  gte� 
et tillæg til forsto ledd, hvoretter besto�mel­
sono iodiil vidoro blir sanlydendo: el SJog-u­
ton mellom Thorolfs gato og Poler Bcobs_ gu.to 
er kjoriug med motorkjorctoior b�n:o i1Uudt 
efter nærmoro reguoring av pohllot. Det 
samme gjældor Skjorv,gutou og Peler Beobs 
gatu mellom Kirkegaten og Lagmmms�l.LLO� 
O"' dot parti av sist,næv11io gaio som hggci 
n�ellom Skjcrvgaten og Peler Bcchs gule. 

Øvolseskjoring mod motorkjoret_oior mnu
bare forega.a i do gater politiet nnv1�or. 

23. januar 19U.: Den ved kgl. resolus
d

�or
b

L a
l
v;·

·juli 1913 under post 2 d uUærdigc o os <: -

meise for motorvognkjøring pnu bovedvo1cu 
F·n g c r no s-S o g n  og 1" j o 1.· da li o f Yl·
k o s  gr æ n s c, hvo1·erter der i den iid av
aarot da Yeion trafikor�s av, . rutogaaoudo
motorvognor lmro man kJores til do snnuno
klokkeslet som or bestemt for _rulevo�uenc,
ophæves forsaavidt anganr ve1strækn1ngon
F a g o r n c s-0 i 1 o. 

25. januar 192'1.: Den ved kgl. 1·csolusJon av 21.
mai 1!.\20 11trærdigede bestemmelse om n.� mo­
torvog-nkjoring er forbudt pna. strrok.nrn�en
My r o n-S k o  t fo s, undtagon forsaaYJ.dt
kjøringen forcgna.r i fast 1·nto efter vedkom­
mende myndighets nærmere bestemmelse el­

ler til do ror rutegnacmle motorvogner fasl-
sal.to Ude1·, opbæves. 

.11. jwn1mr 1!121: Ved kjøring- mod mot,orl,.jo!·etoior 
paa den v e s t l a. n d s k o h o v e el v o 1 1 Il O t­
n e herred ved Ramberg skole fra C\ans JClo­
vnns hns til forbi Strnnclnes (ca. 860. meter) 
maa hastigheten ikke overstige 20 km. i timen.

PERSONALIA 

ANSÆTTELSER. 

Ingcnlor Gabriel Fi n n  o er ansat som avde-
lingsingeniør av kl. B i Rogaland fylke 

Som kontorist ved veiadministrasjonen 1 Op­
lund fylke er ansat sersjant Steffen Gr e f te­
ir r e f f. 

Som opsynsmand ved veianlæggene :i s.or 
'J'rondelag fylke or ansat Ole S e  1 n es fra 1. Ja­
nnar 1924.

UTGIT AV TEK ISK UKEBLAD, KRISTIANIA 

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar. - Annonsepris: lfl eide kr. 80,00, 1/2 eide kr. 4.0,00, 
114 eide kr. 2U,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 71v. Telefoner: 33241, 3SG98. 




