
MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 

li Nr. 41 li 
Innhold: Om driftsulgiflor for rulobilor ov forskjolllg storrols o  og snorydning 

for nutomobilkjoring. \ Des. 1923 li 

Om driftsutgifter for rute bi I er av fo rs kje li ig størrelse 
o g  snerydning for automobilkjøring. 

Under bem·isning .til «Meddelelser :/:ra Vei
tlirektflren� m-. 40 «Om automobih·utedTi.1:b imbar 
man at ået vil nure av interesse for overinge
iuørene og nmlire ,av ,-ei\·esenets ingeniffrer il få 
en noo-et mere deta.Jje11t fremstilliug av 'Clt1·ift-:;
utgi.ft:i1es enkelte faktor01·, sådian. son� d!i..--s� f. t.
ti]ler sier - både for den ahmndehge biln:ut1:

�ift og b for de sneryd'tlingsfoo-sr6k som er utf,frt 
i. :Møre. 

De nedenfor opfprte clriftsberegn,i:nger fo,· 

b ·t . m .. v. er utført under ff-5lgende forutrute I e, 
s:obniitger: . . • 
l. r._ ver aiutomob1l k�Ø1'es 15 000 km. pr. ar. 

KjØringen foregå.i: 1 J�Jp>et _av 8 iJ1111d�· •. 

2_ Der p,· -f'm111ts-ntt n,lmmclehg goc1'e veier med
1J �'r-'I •'''� I' 

Fo;i.· hver enkelt ·bilstØrre.lse er der fiksert en 3· pris, og denne fo11L·e11tes med 5%. 
1.1·1 •ue kifire:s i,alt ca. 170 000 km. f,sr de au-4. �· (.! ., • • • 

s-ees uvsihtt. De1;1Je bebinger en ,arrnortJisas.10'.1 
9 01 aiv ,billens pris mecl fi,acl'rag for gumnn. 
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f "b . 
Det ben>sinf<wb111.1.k som er op ·ørt 1 e_regn�n-

0,. crJ· ennemgående lavere enn det vu·kehgeo-en e, .• "' .. _ . ., . kt � lbru.k i de f!esbe av o'e ru,.,.,r oom ve1u'l-re Ørenf01 . re(l"nskap fr,a,. Foo·holldtet er nærmere for-1nottal . ;eid!ire.'k.tiØrens fo'MIID.evnte medldcl'elser,
klai't 1 

• • ()1!11bandQ�t f.lei-e andre poster p.\
hvor ogsa e1 

driftsbudgettet.

Driftsiitg·if ter for. pers�nb-iler. 

Al inclelig 6 pass. bi!l. Pris ca. kr. 12 000.
1· m · · 11 0 00 ) (Uten gu�111m ca. lu. 

Rentm· 5% av 12.000 .............. la-. 600,CJO 

Amortisasjon 9% av 11000 . . . . . . . . � 990,00

» 340,UOA.ssuranse ..... · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 
Veiavgift og ce.rtif iser,ing . . . . . . . . . . -» 150.0� 

. . . . . . . . . . . . . . . . . » 360,00 Ga'rage ......... . 
Gha.uffrM�h111 8 11111i!r. n 300,00 . . . . . . » 2 400,00

Bensin J,.5 ooo knn. a 0,18 ,titer a 0,56 � 1 512,00 
OJje og fett 15 000 km. a 1,6 øre . . » 240,00 
Gmmni 15 000 km. a 6 øre . . . . . . . . » 900,00 

RepaJ.·a.sjoner 15 0 00 km. a 4 ør� . . » 600,00 

Sum kr. 8 092,00 
8 092 k:J eller --- = kr. 0,54 pr. vogn 11. 

15000 
2. 12 p.a.ss. hi I b:,,gget på i:y� tonns chassis

Pris ca. kr. 16 000. (Uten gmmm kr. 14 500.) 

Renter 5% in- 16 000 . . . . . . . . . . . . kr. 
Amortisasjon 0% 14 500 . . . . . . . . » 
.Assunu1JSe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Veiavgift og certifisering . . . . . . . . » 
a�i:rage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Cha1uffr1rl111m i 8 mucur. a 320,00 . . > 
Bensin 15 000 lon. a 0,25 liter a 0,56 » 
Olje og fet;t 15 000 k!m. a 2 Øre . . » 
Gmnm.i 15 ooo il.an. a 9 øre . . . . . . > 
H.eµarnsjon 15 000 h"lll. a 5 øre . . . » 

800.1)0 
1 305,00 

420.00 
170,00 
360.00 

2 560,00 
2100,00 

300,00 
1 350,00 

750,00 
Stun kr. 10 115,00 

10 115 eller --- = k>r. O,G7 pr. vogukiu. 
1500 0 

3. 12 puæ. bil med 12 pass. tilhenger, .4-hjuler.
Pris ca. kt-. 28 000. (Uten gummi ca. la-. 25 000.) 
Renter 5% n.v 28 000 ............ kr. 
A,111011tisasjo11 9% ·11.v 25 0-00 . . . . . . > 
Assu1ianse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . � 
Veiavgift og cer.tifiseriug . . . . . . . . » 
G,a,1,age . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Cb1auffø1·lønn 8 :mndr. a 350;00 . . . » 
Bensin 15 000 lon. a 0,33 1liter a 0,56 » 
Olje og fett 15 000 km. a 2,2 øre » 
Gum.mi 15 000 km. a 13 Øre . . . . . . > 
ReP'arasjoner 15 000 km. a 7 Øre . . » 

1 400.00 
2 250,00 

660,00 
2-50,00
720,00 

2 800,00 
2 780,0U 

330,00 
1 950,00 

1 050,00 

14190 
Stm1 kr. 14 190,00 

eller --- = kl-. 0,95 pr. vogn.km. 
1500 0 

4. 25 pass. bil 1bygget på 21/z tonns chas,;is.
Pris ca. kr. 26 000. (Uten gummi ca .. iJn:. 24 000.) 
Renter 5% .av 2(3 000 ............ kr. 
Amortisasjon 9% av 24000 ...... � 
J\s..suranse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Veiavgift og certi.fisering . . . . . . . . » 
Grurage ......................... » 
Chauff ørlØnn 8 nmch. a 340,00 . . > 
Bensin 15 000 ·km. u 0,35 l�tc1· a 0,56 » 
Olje og fett 15 000 lnn. a 2,2 Øre . . » 
Gummi 15 000 km. a 15 Øre . . . . . . » 
Rep.arnsjone1· 15 000 km. a 7 Øre . . » 

1300,00 
2160,00 

620,0 0 
190,00 
360,00 

2720,00 
2 940,00 

330,00 

2 250,00 
11050,00 

13 920 
Sum kr. 13 920,00 

eller --- = ltr. 0,93 pr. vognJmu. 
15000 



5. 25 pass. bil bygget på 4-hjulsdre,·et 3 tonn�
chassis med 25 p8€<,. tilhenger, 4-hjulet. Pl'i:i <·a.
kr. 44 000. (Uten gummi ca. Ja·. 40 000.) 
Renter 5% av 44 000 . . . . . . . . . . . . kr. 2 200,00
Amortisasjon 9% av 40 000 . . . . . . 1> 3 600,00 

Assuranse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1> 980,00
Veiavgift og certifisering . . . . . . . . 1> 300,00
Garage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1> 720,00
Chauff1klØnn 8 mudr. a 340,00 . . . 1> 2 720,0U
Medhjelper 8 mudr. a 250,00 . . . . 1> 2 000,00
Bensin 15 000 km. a 0,5 liter a 0,56 1> 4 200100
Olje og fett 15 000 km. lt 2,5 fire . . 1> 375,00
Gummi 15 000 km. a 19 øre . . . . . . l) 2 850,00
Reparasjoner 15 000 km. a 8 øre . . » 1 200,00

Swn kr. 21145,00
li 21145 e er -- = In-. 1,41 pr. YOl!Ilkm.

15 000 � 

Lastebiler. 

6. 1% tonns lastebil. Pris ca. kr. 15 000.
(Uten gummi ca. Ja-. 13 500.) 
Rente1: 5% av 15 000 ............ kr.
Amortisasjon 9% a\· 13 500 ... · · · '> 

Asstu-a nse ................ · · · · · · l> 
Veiavgift og certif'isering ..... · · · l> 

Garagc .................... · · '> 

ChaufførlØnn 8 mndr. a 350,00 . · '> 

Bensin 15 000 km. a 0,27 liteT a 0,56 '> 

Olje og fett 15 000 km. a 2 s:Sre . . »
Gummi 15 000 km. a 9 Øre »
Reparasjoner 15 000 a 6 s1re '> 

750,00
1215,00 

400,00 
170,00
360,00

2 800,00
2 268,00

300,00
1 350,00

900,00

Sum kr. 10 513.0U
10 513 eller -- = In-. 0 70 pr. vognkm.
15 000

7. 2 tonns lastebil. Pris lo-. lG 000.
gummi ca. kr. 14 500.) 
Rente1· 5% av 16 000 . . . . . . . . . . . . 1.-r.Amo1tisasjon 9% av 14 500 . . . . . . 1> 
A�n� »
V eia ,·gift o� 

· 
��1:tif i��;.i�

·
�

·
.' .' .' .' .' .'

· · 
»

GaraO'e 
0 • •

• • • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • »Chaufførlønn 8 mnd.i·. a 350,00 . . . . »Be�sin 15 000 km. a 0,32 lite1· a 0,56 » 01Je o? fett 15 000 km. �i 2,2 f:STe »Gu:mnu 15 000 km. a 11 Øre . . . . . . »Reparasjoner 15 000 km. u 6 Øre . . l> 

(Uten

800,01}
1305,00

420,Ull
170,00
360,00

2 800,0(J
2 688,00

330,00
1 650,00

900,00

11423 
Sum kt·. 11 423,00

eller - = kr. 0,76 pr. Yognkm.15000

8. 2 tonns lastebil med 2 to1ms tilhenger, 4-h,julet. Pris ca. kr. 24 000. (Uten gwnmi ca.kr. 21 000.) 
Renter 5% av 24 000 . . . . . . . . . .. lo-. l 200,00
Amortisasjon 9% av 21 000 . . . . . . » 1 890,00

. . . . . . . . . . . . k ... 5 0,00
.\:,,;1111111:>C • 3'.W,Otl
V · 

·r· o certi[i.;el'lll'" · · · · · · · · » 

G
e1a,·g 1 • g 

"'....... ... :> 720,0C,
'a,rwre · · · · · · · · · · · · 

3 :200,00
Ch:Lui'f'slrlfS!lll 8 11111dr. ;l .400,?0 . ·. 

�
3 5:28.00

J� . ...lr.:J OOO km :i 0,42 hlcr a 0,5(1 1> �ensrn · · , ? r.: 375 00
01 · e ou fett J 5 000 lui1. a ..,,o pr<' . . l> • ' 

,] O ' 1- I •c :) 2 550,00
o · 15 000 km. �L I s,i · · · · 

Ull1Illl 

O k • 7 ifrc » ]. 050,00
Reparnsjonor 15 00 m. a , .. 

--- --

8u111 kr. 15 413,00 

eller � = kr. 1,03 pr. yognk .111.
15 000 

1 . le)irr !ostebit. Pris c•n. kr.
9. 3 tonns a mi'.H . '\:r. 20 000.) 

22 000. (Uten gtllllllH cii. 
IT ]. 100,0u

Renter 5% a.\· 22 OOO · · · · · · · · · · .. ' · 
1800,0(J. . 9o1 nv 20 000 · · · · · · » 

J\ 111orl1sas.Jon 70 

. . . . . . . . . . » 5±0100
A�ur.ansc · · · · · · ·: · ·: · 

» 190,UO
r C senuo- ....... .

V ciaYgiit og eer 1 1 " 
• • . • . • • ,, 360,UO

Ga rage · · · · · ·; · · · ·
. 
· ·�� · 35

(

j . . . . . . » 2 800,00
Cbauff11r]finJ1 8 mdi · 

4' 3 i·t-er n o 5(i » 3 (il2,00
Bensin 15 000 km. :L O, 1 ' 

'H5 00
01 i� QN' fett 15 000 le 111. il 2,5 jl l'C' » ·-· ' 

G 
. 

';' 15 l)<>o 1· �, rn i!l'c . . . . . . » l 950,ui,
umnn on. • · 

. 15 QOO ktt1 ii. 7 fll'e � l 050, IJUH epa 1·11s.1011e1· , · 
_ ___ -·-

S11111 kr. 13 777 ,00
13 777 1 0 0') J)I' ,·ooo-11k111.cllt>r - = o·. , "' · 
15000 

10. 3 tonns lastebil med 3 tonns iilJ1engcr.
Pris ca. kr. 32 000. (Uten gwrnni ca. kr-. 29 000.)
Rentel' 5% av 32 000 . . . . . . . . . . . . kr. 1 600,0()
Amortisasjon 9% ,av 29 000 . . . . . . 1> 2 610,00
Assuranse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . " 74-0,0U
Veiavgift og cel'tifisering . . . . . . . . » 340,00
Garnge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 720,0U
ChauffsfrlØnn 8 mndr. a. 420,00 .. · . » 3 360,00
Bensin 15 000 km. a 0,55 liter tt 0,56 » 4 620,00
Olje og fett 15 000 km. a 3 1fre 1> 450,00
Gwnmi 15 000 krn. a 20 1.sre » 3 000,00
Repm•asjoner 15 000 km. ii 9 fll'e '> l 350,0fJ

Sum kr. 18 790,00
18790 ellc-r -- = kr. 1,25 pl'. vogn.kin1.
15 000 

8neryclni11gsf orspk i lllpre.
I tilslutni11g til lwa(l dier hel'om er anført i

,oidirektfSrens fornn uernte <i:i\Iedclelelser» nr. 40
hitset,tes følgende utdrag av in genifir S1Ji1a11c1�
mere detaljel'te beretning over disse arbeider i
Romsdalen og fm Bruttenfjo1°clseid·et, vinter6n
1922--23: 

<<Allerede i �lutten av oktolJcr månccl 'Ya1· sne
fallet i den flvre el-el av H.omsd�11len så stort nt
ntun må.tile sette brØitningl>a1Jbeide igang -for å
holde biltmfikken gående. I non�mbe1· og i be
gynnelsen av desember måned fUJlgte store snafaill
slag i . lag. Det størsl.e 1:mef.nll \-ar på J, 15 metrr



t)g er i manns minne det slor:;te i Ho111sdalc11.
,\Y traklorf5frernes nkernpporLer fremgår nt <let· i
I<lpet a,· 11 dago,·, clen 17. 110,·br.-27. noYbr., fallt
3

1
77 meter �11c i den f>vre del ,ay dalen. Herav 

n1r de,t st11r'Stc p1t 1,1 5 mete1· og tre paa. 60 CJH. 
Foruten at flere 11v disse suefnll nu· så store 

:it ele ,·nr yan,;kelig å brpite sig igje1wem bleY 
a rbeidct i l.Jfji grad vanskeliggjo1t Yed at sne
fallene fulg,te så tett på Jwew111drn at de ki·eyet 
et w1vbn1tt u1·beicle n,· 111ni11tSkon,pcr og materiell 
i ca. 14 dlc}ger. Sneen fikk i lfjpet m· så kort 
tid i1drn tid til å -ynke mcr•kbart sarnrne11, og llHlll 

måtte i de dager arbeide med 2 mcte1· høie plog
killlter pi't begge sider av ,·eien. 

Forulcn disse ek:;;tr.aordimcrt hyppige og store 
snefall bm· ma11 ogsi't hatt rnnskeligheter i't 
kjempe med i fo1,m av . tet1kt nnierende tempera
Ln r. Da sneen 1ko im var der uheldri'g°'•is ikke tele 
i marken. V eieu ,ltt opbl1jtt i søle og ,tinet pft 
�uccn ncdcnfrn, og da der fulgte nogen dagers 
rnildvro,· -efter denne sbore «isnerien», •brpt bilene 
. "'J. en nem 0..,. maktet ikke nt ta sig frem i «snc-
10· <=> f O 

} t • b sfJrpen�. Debte ·orarsai rn 1 egym:elsen av de-
·einher m1t11ed nogen dagers stans 1 biltrmikkE:u 

:out tL'O$.-:; die sto11e snef,all ha.cltlle foregiit,t nogcn
J rrndc rcp;ellllC\3:ig frem li! Stueflåten. 

I midten a:v no,vember mi.'tned lta:dcle nmn holt 
,niHtct opgi strekningen mellem Stue.flåten og 
Bjorli da sneva.nskelighetene her eT overol'dentlig 
store. V1tr't materiell v

1

11· deSiS'Utcn stctikt begren
set og haclcle nmskelig for å ove1•ko,nune 11lt nr-
1.Jeicle lengere nede i daJen. 

Fra midten a,v januar !ll1åned l\)llev og-så bil
tl'afikken innstillet mellem Kylling og

0 

Stue
flåten. Vårt materiell var ikke til'Strekkeig, da 
snemengden her vn,r overon)'entlig stor og krevet 
et, uhyre nrbeide. Veioe11� b�li,ggen·het i hrlie skjro-
1.inger -0g die sterke. st1gnmgsforhdld vanskelig
"'jorcle brpitningsru,1.Je1det. En annen ulempe yar 
;t ele hilie plogkanter i et kortvarig milcuv-ær seg 
inn i veien og under en påfølgende sberk ku1de
pet"iode :frp::; fast �il, og så å si um1uliggjorde vi-· 
dere brpitning. 

På en rute med mere stabile og ens..:1,11te1le 
temperartn.n- og f�refol'l1olcl enn i Romsda1lien hatl
dte man ganstke sikkel't kunnet undgå clienne av
bry>tclsc i trafikken. Enkelte snebare strekJ1inger 
nederst i dalen 1unuliggjor.dte brllken av styre-
111eier,. s_om jeg tror i høi grnd vi'lde øket bilene:;
effek�1v1,tet nettop und•e1· sli�e føreforhold. 

Pa grun11J.ag aiv de erf arin<>'er vi ha1r fra fjor
årnts br9jitningsa11leide el' der ,i!r fouarbeidet 3 nye 
snepJoger. De er en tinempning aiv 'r-eienp'l'<>gene 
medl opsynsmann Akres spesialutstyr som er an
vendt med nog·en mindTe foiiand'ringer. De nye 
ploger har vist sig nreget hensiktsmessige og ar
beider tilfredsstillende unclei· alle ffjni.foi'hold. Det 
kraftige plog,skjæi- i forbiudel,se 111ecl hr. Akre;; 
plogjem (issag) har vist sig fortreffelig. Plogen 
arbeider som en kornbiuert is- og 511eplog og bryter 
løs store isflak som den samtidtlg !bringer ut ,w 
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,·eien. De sty1'0r ud111erket og stiller skjæret i 
pa::;sende dybde uten å g1,a.n� sig ned som tilfellet 
Yar med Teienplogeue. De gode resultater mnn i 
betraktning n,· de c-lætraordiuært ,·:msk.elige 
forhold h11r opm,add i R10msd11den i Yinter sh·ylde:, 
ikke i ringe grad de nye ploger. 

Som forholdet også i vinter tildels har vært, 
nt man har måttet brrsite på en Yei som Yar tem
melig nedsnedd og tiLkjp1t a.Y hestetrafikk. yii,1e 
det fhllt nrnskel:ig ti holcl•e twufilike.n såp-ass !k1on
tinuerlig i drift uten hensiktsmessige ploger. 

.A11beidsdtrifben i Romsdiallen har i \71.llter vært 
en kombine1t heste- og mru,kind1riBt. For det 
meste ay vinteren ba,r man på grunn av tra�-tor
sknder stt å si kun hatt to trrukllo.rer ibil rådighet, 
hvorfor man i stor utstrekning måtte be.ny,tite sig 
,av hester til å trekke plogene. De ha:i· i vinteren� 
lfjp utf,,h,t det 1neste av snebrpitningen mellem 
Åndnlsnes og Fla:tnm11k. 1\1:an har benyttet fm 
4--7 heste1· i l.Jvert sp�nn, og die maktet selv i 
store sne:f.a.U å holde veien åpen for hiler og ydet 
et ud1menket a1'beide . 

På grunn a.v denne ko1111binei·te arbeidsdrift 
med traktorer og de tilhfkende faste mannskia.per 
og hes telagene som blev leiet efter som forhoklene 
gjord'e ,det nØdYeudig er snebq1,itningen blitt Ye
Pventlig fordyret. 

Hestebrøitn,ingen er npcl:Vendigvis underlegen 
maskinell bTfjitning ela den faller adskillig kost
bnrere, og et ho.stespann vil heller aJdrig makte å 
brØite i <le snem'engxler traktoo:er og ·biler klarer. 
Brpitning med hesber kan derfor kun betratkte::; 
som en nødhjelip og assistanse m1der ekb·traorr\i 
nære forhol<l' og er av a�n g.i:mm ·e.·, tlllmd'J.·e iu
ter�c for 1.Hsse fOil.'SØksa.r,beider. 

På flere steder hvor man tidligere år har vært 
ste1,]d genert av store sioo.dda.nnelser i veien har 
der iår vært forsøkt med snefo1,bygning.er � form 
a.v 1,5 m. hØie sneskjermer. Disse forsøk ha.r gitt
meget gode resultater, og jeg tror man med stor
fordel mange steder kan anvende d'en slags snefot"
bygninger og derved på en billig måte spare store
arbeider.

Med hensyn til traktorene, så luti1· man også 
illr hatt en serie a,· skader som i høi grad ha,r sin
ket og ·be.i;-vær1'iggjort brØitningsru,beidet. 

De er dessuten fo,i· Jette i større snemengder og 
har for liten hastighet så ·de tar for 1Jang tid til 
å flyttes rn de forskjellig10 roder. 

Brøitning,sa.rl)eidet iår mellem Molde og Batteu
fjo.r,den .er a,v stOiJ.· interesse, idet man med for
holdvis lite materiell har opnoodd å holdre den 
37 km. fange strekning åpen hele vinte.ren for 
bii1trafikk. BrØitningen b6t,rynte den 23. oktobei·. 
Til brøitningsarbeidet ibl!ev de to F. W. D. 
biler (.36,52 HK.) benyittet i forbindelse med to
Teienploger. 

Til hvert aggregat var dier to chauffØrer og 
2 plogm'annska:per. Under de strkre snefall og på
f�gendre snefok!k blev mannskap·et ofte forster
ket med et paa: mann. 



Av mannskapene el' tre chauffiker fnst en_ga
sje1,t for Yinteren mens de rsn_·ig� manns�a�r hle,·
leiet med for hver gi.rng bn�1t11111gen pag,kk. 

På denne 1nåte er driften blitt forholds,·is me
get billig. Fra arbeidets ,begynnelse �il l._ mal's
beløper de samlede dTifÆmtgifter sig t1l ca. 
11 000 kroner. 
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Sneforholdene på Battenfjo1•diseidet iå1· har 
vært temmelig vanskelige og ha1· stillet sto:re krav
til materiell og mannska,per. A ,. d 1,a uf.fØrcncs
ukerapporter flremgår ,at der i løpet ai,· 11 dager
(den 20. jan.-30. jan.) fallt 330 cm.. sne. Det
stØl·ste snefall -rar på 60 cm. i løpet av en nalt.
Dessuten hadcle man å ar,beide med store , kavl
dannelser (optil 1,20 m.) på_ leugere strekninger
over fjeUet. Man har således haitt full anledning
til å prøve bil�na,; •b.rlllkb-arhet bil brøitningsa-rbei
der under temmelig vanskelige sneforhold.

Battenf'jordsveien er dess1.1ten temmelig smal 
og med: lange, bunge optr::ek paa begge sider av
fje1det. Hert.il kommer iat kurvatureu p,aa nogen
steder er temmelig steik saa den er til geue selv
fo1· alminde1ige hiiler. 

N"år det i. denne snerike vinter ha1· lykkes l
hol<1e veien farbar over fjellet er cret den h�teanbefaling for system.et: brøitniug m,ed 'k:ooiti.ge
4-hjulsdrevne biler. En av de største fo1,deler verl 
dette system er den store drifbssikJrnrhet, et fo:·
bot.d som harr den aller største betydning Vet1 
•brøituingsarbeicl'er. Under det største og vaJ1ske
l igstc snefall <arbeidet såled'cs den ene bil ua,v
brutt 72 timer og denne g,reiet alene å hol<le
vet.,,. 1:,,,,.har. 

AndTe fordeler v�n dl::',:L <:;,J,;;.t,;.u1 "'r 1bilens lett,
bevegeligbe:_t. I løpet æv en k011t tid kan bilene
flyttes til de vanskeligste avsnitt og brØit� spor
for rutebilene. Denne a;rbeidsmetodfe bar 1 stoi'�tstrekni�g vært �nvend't med gode resultatel' o�til ��· hJelp under de tmtgeste påkjenninger 1 brø1tmn,,<>-sanbcid�t.

under større snefall arhei<1et man også ofte p;i,den måte at plogen blev la.,<rt op p:1 bilen mens mankjørte op stigningene og såledies undgik'k å hr9>it,ei motstigning. 
De 4-hjuJsdrevne biler viste en ganske forblrJf.fende trekkevne og d�t synes som de klaa:ie styfrresnernengder enn traktorene. Under et snefall på2? 0m •. og Ul.ed f;o n1eter hØie pilogkamter mafldet!ni.en a trelclce plogen på 2net °'ear oa- 'brØitet medh . h b .., en ast1g et av l0-15 kin. pr. tim,e så sneen storlsom en <i:f<>ss� om plogen. Lufti-ingene letter i vesentJi,,. g;i:ad· bilens styring og ifuer i nogen grad demt -evne til å ita sii;frem i sneen. Dette har størst bety,dlrui.ng når

bilen kjØt·er spor og således ,bruker større hastighet,.» 

For å gi en nærmere oversikt over det utførte
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