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INNHOLD: Veivedlikeholdet 192.4—25. —- Fra Jédrnvigs- og bil-
konferansen i Stockholm 23.—25. mai 1927, -- Opbevaring av
sikkerhetssprengstoffer og fenghetter. —  Bilruters vintertrafikk i
NR. 7 Akershus fyvlke. — Internasjonal materialprovningskongress. — Op- JULY 1927
gave over antall registrerte motorkjoreteier i Norge i 1919—26. —
[2t vakkert veiparti. — Veiene i det latingke Amerika. — Per-
sonalia. — Sarbestemmelser om motorvognkjoring.

VEIVEDLIKEHOLDET 1924—25

Vied avdelingsingenior Thor Larsen, Veidirektorkontoret.

Fivert femite ar blir der fra fylkenes overingeniorer

A . = ; e ~ Stigning
innsendt til Veidirektoren en samlet oversikt over Terminen 19 -20 1926-25 | fra 1920 til 1925
veivedlikeholdets  kostende, opgitt herredsvis. De KTh &m kmo | %
forrige opgaver omfattet budgetterminen 1919—20 ) ‘ 5 .
og er inntatt i, ,Meddelelser fra Veidirekturen” nr. Hovcdve-lcr """ 13?’7451 14 194,5 8'-0’9 | 6.1
50,side 115 1 1924, Opgave for 1915—16 er inntatt  Bygdeveier ... 20688,71 215004  811,7 | 40
i ,,Mcddelelsene™ nr. 36 for juli 1021, Tilsammen. .. ... 34 063,2 1 35694,9 | 1631,7 ’ 4,8
Sammenstillingen  av de innkomne opgaver for
1024— 25 viser folgende resultater: Her er ikke medregnet rideveier i Buskerud og
Den samlede lengde av de offentlige veier for hele  Aust-Agder fylker med tilsammen 215,7 km, der ved-
landet var ved utgangen av: likeholdes som bygdeveier.
Hovedveivedlikeloldets fordeling pa staten, fylkene og herredene har veart:
1910 | 1915 i 1920 ] 1925
km km | km . km
SHALCH ez 506 $ %00 X 300 8 $asd o & B 574,5 705,6 766,8 851,9
BEYIEENE pgg0 oote o ror ey w14 ‘ 1753,2 - 2 587,3 3023,7 3152,8
o Y [ T R o e S S - T | 9 728,9 9775,9 | 9 584,0 10 189,8
Hovedveiers St ars ame 5 oms a5 oo o 12056,6 | 13068,8 | 133745 | 141945

Hovedveienes vedlikehol di sin helhetharil924—25 i 1919—20, nemlig: Ostfold, Vestfold, Rogaland,
termin veert overtatt av kun de samme 5 fylker som  Hordaland og Finnmark.

Fordeling av bvgdeveienes vedlikehold stiller sig saledes:

1910 1916 1920 1925
km | km | km ki
Staten ... 0 0 0 0
Fylkene ... i, 53,6 36,1 73,1 103,2
Herredene ... oo i 19 713,5 20 084,6 20 699,0 21 376,2
R amieil natehe: cp. o gee g w4 g . [ 0 | 0 | 20,8 | 21,0
| 19767,1 | 20120,7 | 20792,9%| 215004
Angiende ordningen av bygdeveienes vedlikehold Forgvrig var veienes vedlikehold i budgetterminen
i Finnmark fylke henvises til opgaven for 1919—20.  1924—25 ordnet siledes:
o del hris Dels ved naturalarb. og Overveiende ved
Terminen 1924—25 el Tt Ll L(lcls“'vedn :c?:ta lalgelpog r:at%rcalltllr]l()ci&e( Sum
km l %o km ‘ “lo km . Olo
|
Hovedveier ... o L. 11 544,4 ‘ 81,3 821,5 ‘ 5,8 1 828,06 l 12,9 14 194,5
Bygdeveier ... .. oL 14 304,9 | 66,5 1 072,6 5,0 61229 l 28,5 21 500,4
Sum 25 849,3 ‘ 72,4 1894,1 | 53 79515 | 223 | 35694,9
For terminen 1919—20 var tilsv.
PRI § ste g s & 0 B9 € 1S 234152 | 68,5 19630 | 5,9 8780,2 | 256 | 341674

1y I tidligere opgave var der ogsi medtatt endel rideveier og drifteveier.
2) Dessuten er det i den termin medtatt i lengden 111,5 km veier som ikke er kjerbare.
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Som det vil fremga herav har vedlikeholdssystemet
pleiet hjelp” ogsa i denne periode hatt nogen procent-
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vis fremgang, mens overveiende naturalarbeide’™ er
gatt tilsvarende tilbake.
De samlede utgifter til veivedlikeholdet var:

Terminen 1t

19 - 20

Terminen 1924 25 Stigning fra 1920 Ul 1920
[T
Sum N Sum . ) I
Kr. Pr km Kr. Pr. ki Samlet Pr. km
Hovedveier ........................ 6 880 011 514 I 0058 733 538 31,7 241
Bygdeveier ...........ooeiiiiii.... 7 445 562 350 | 7451785 347 0,00 3.0
THSAMMEN .. ..ot 14325573 418 | 16510518 403 15,2 10,3
Vedlikeholdsutgiftene fordeler sig saledes:
W‘erminvn 1919--20 Terminen 1924 -25 ilofl”lllllllv&:f"i
Kr. Kr. vy Yo
|
Statem vttt e 1 2006 624 a0 1419106 8,6 0,4
Fylkene ... 3252 903 227 5019 964 30,4 54,3
Herredene ....... ... ... . . i 9776045 683 10 071 448 61,0 3,0
NI —— 14325573 ' 100 | 16510578 100 15,2

Stigningen i utgiftene fra 1920 til 1925, ialt 15,2 ¢,
faller som det vil sees, utelukkende pa hovedveiene,
idet disses utgifter er steget med 31,7 ¢, mens stig-
ningen for bygdeveienes vedlikeholdsutgifter kun er
0,09 ¢5. Ser man pa kilometerprisen sa er denne for
hovedveiene steget med 24,1 2, mens den for bygde-
veiene er 3 ¢ lavere i 1925 enn i 1920,

I sammenheng hermed er det ogsa at fylkene far

De samlede utgif.er fordeler sig pa

den storste procentvise stigning i sine vedlikeholds-
utgifter nemlig 54,3, mensstaten har 9,4 og herredene
kun 3,0 ¢, stigning.  Som det vil fremga av den
cfterfolgende tabell har vintervedlikeholdet i 1924 —-25
vart 67,9 ¢, billigere enn i 1919—=20.  Dette er
ogsa en sterkt medvirkende arcak til at herredenes
utgifter har holdt sig reiativt sa lavt.

de forskjellige poster m. v. saledes:

Terminen 1919 20 Terminen 1924 =925 Stigning fra 1920 til 1925
K. o Kr. e | ke L
Statens utgifter: |
Lensmennenes skyss- og kostgodtgj. 293 310 2,0 331 259 2,0 379 49 12,9
Bidrag til veivokterne ........... 787 445 \ 5,4 690 908 4,2 S 06537 <122
Veier som vedlikeholdes av staten 215869 | 1,5 396939 1+ 2,4 181070 83,8
Fylkenes og herredenes utgifter : ‘
Veidekke ... ... 0 oL 4 647 464 } 32,4 6 761 562 41,0 2114098 . 454
Underbygning . .................. 618 051 4,3 833 781 5,0 215730 34,9
Broer, brygger, ferjer og sunnmenn 701 594 | 4,9 931 522 5,6 229 928 32,7
Veivokterlonn.................... 1 696 501 ‘ 11,9 2 867 247 17,3 1 170 746 69,0
Div. leiet hjelp og ovrige utgifter ... 1355655 - 9,6 1 419 412 8,6 63 757 4,7
Vinterarbeide ... oo oLl 1 869 963 13,1 599 494 3,6 [71270469 --679
Naturalarbeidets skjonnsmess. verdi:] 2 139 721 t 14,9 1678394 | 10,1 =461 327 <-215
Sum 14325573 100 16510518 ‘ 100 2184 945 15,2

Statens bidrag til veivokterne sees a veere gatt ned
med 12,2 ¢ mens distriktenes utgifter til veivokterne
er steget med 69 ¢, Dette har sin grunn i at der for

terminen 1919—20 var medtatt endel av det relativt

store dyrtidstillegg som staten i de ar ydet til vei-
vokterne. For terminen 1924—25 er der kun medtatt
det i veilovens § 47 pabudte 1/, statshidrag til vei-
vokternes lonn.
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Statens hotfjells- og mellemrilsveier. Gjennemsnittsutgifter jor femaret V/.-1920—2/-1925.

Tabell L

a) Verer mied bare soramertrafikb,

Vi Fylke Lengde ninger pr. ar <nit Inkluslve .ckslranrdm.vrc
- Sum “pe km | oproove arbeider som:
km Kr. kr kr.
Haukeliveien. ..o ooooooe. Telemark 33.5 G 183 185 1 296 Div. utbedringer.
R Hordaland 30,41 22662 575 | —_
Hemsedalsveien ... ... Buskerud 28,0 6 322 266 l 938 Flere bro- oz murrep.
o e S, & FiL 17,5 4 552 260 (] 7 — —n—
Morken - Bygdin ..o Opland O,1 2303 253 253 | Div. murrep.
Skjakfjellveiene ... ... Opiand 48,31 20513 425 Utbedr. av slyng, broer, barakker
i 1 m. v. Lastebilinnkjop.
e S, & Fi 13,7 11 984 874 | 536 | Div. utbedringer, usedvanlige
] snemengder.
T e More 12,0 7 196 600 —_—— ——
Dovrefjellveiene ... Opland 27,0 11168 413 Betydelige bro- og murrep. samt
} 544 brakkeinnkjop.
— e S. Trondelag 220 15 497 704 _— —
Nordlandsveien ... .. N. Tr 11,6 6463 | 557 l 165 Div. repr. veivokterbolig
- e Nordland | 16—35,7 8 238 430 ] —,,— pukkmaskin.
b) Veier med biade sommer- og vintertrafikk.
Filefjellveien ... ..., Opland 27,8 15009 l 540 1 494 Div. bro- og murrep.
— e S. & Fj. 33,5 10054 | 328 | ——
Opdal—Ustedal ......... Buskerud 41,8 15144 ) 362 | 362
Kvinesheia ..o 00 V. Agder 7,0 6430 I 918 | 918 I Div. rep.
Maurstadeidet........ ... More 7,0 2845 106 | 406 —_
Hadalsveien ... ... S. Trondelag 20,0 17 065 853 853 —_—
Roros—riksgr. .......... —_—— 46,5 30670 660 | 660 | Store brorep. Lastebilinnkjop.
Femsjo—riksgr. ......... Ostfold 0,5 4244 ) 404 | 404 | Endel kurveutvidelser
Femundsjo—riksgr. .. ... Hedmark 14,9 4755 320 | 320
Hell—Selbu. oo oot N. Tr. 13,0 ] 24535 | 1887 | 1887 | Endel utbedr. og kurvutvidelser.
Jemtelandsveien. ..o —— 38,2 35 826 038 038 | Store brorep. Flere veivokterb.
Sanddolaveien ... L — - 67,01 42225 | 630 ] 630 | Rep.- og veivokterboliger.
Fillingfors—IKroken. ... .. Nordland 61,0 24000 ¢+ 410 410 -
[Reinamo—Bleikvassli — 13,0 2 887 299 222
Mo—Uman ............. ——y— 30,0 10 185 340 | 340
Flarjangen—--Solangsdal. .. —, - 4,5 3325 738 1 121
-—,— Troms 7,8 1855 | 238 °~
Seida—Nyborg ......... Finnmark 25,0 21 980 880 880 | Store utbedringsarbeider.
SUMa—=+b . i 750,5 | 308014 | 530 |
¢) Andre statsveier (vesentlig vinterveinpstakninger)
Biorkaselv—riksgr. ... ... Nordland 31,0 530 17 17
Saltdal—riksgr. ......... —_— 19,0 1 030 ‘ 75 75 | Div. utbedringer.
Kroken—riksgr. ........ —_— 17,0 445 26 26
Skibotn—riksgr. ........ Troms. 41,0 3 278 41 41
Alta—Kautokeino ...... Finnmark 175 8 630 50 50 | En del planeringsarbeider.
Alta—Karasjok ......... —— 140 5188 40 40 —_—
Bugefjord—Finsk gr..... —,— 25 126 5 5
Pasvik ................. —_— 60 143 ! 2 2
Kautokeino—riksgr. ... .. —— 25 562 , 22 22
Suma-+b4+c ...l 12835 | 417 946

Statens dyrtidstillegg til veivokterne i en de! av perioden er ikke medregnet.

P TR
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Tabell II. Veilengder og vedlikeholdsystemer 1924—25. Hovedveier.
- N lil erav vedlik cihio 1 ;1 O o
Ve i- —_———— e s B - s -
lengde Ved le icthjelp Delv isved Over-
. ——— = - natural- velende ved
Fylke 1 Av Av Av Sum arbeide or  natural-
km staten fylket herredet 34445 leict hjelp arbeide
. km km km km km km
1 2 3 4 5 6 7
Ostfold ............o ... 682,9 10,5 672,4 682,49 |
AKershus . ....oueoieueneenn... 644,6 502,3 5023 523
Hedmark ...................... 1 338,9 14,9 1206,9 12218 | 2,1 1 1150
Opland ........ ... .. coii..n. 1 093,5 113,0 31,5 512,3 | 656,8 176,0 1 260,7
BUSKErUd . oovvoeeeeeennnn.. 8738 | 68,5 8,1 7972 | 8738 |
Vestfold ....................... 597,3 597,3 597,3 ‘
Telemark . .........ccoeuenen... 835,1 33,7 801,4 ; 835,1
Aust-Agder ..................... 713,3 2,2 6000 | 611,2 26,0 } 76,1
Vest-Agder ..........coiiiiia.. 560,7 7,0 . 5537 ‘ 560,7
Rogaland ...................... 692,7 692,7 ; | 692,7 ‘
Hordaland ..................... 740,8 38,0 702,8 | 740,8
Sogn og Fjordane ............... 541,5 64,8 ‘1 187,1 ‘ 251,9 04,6 195,0
More ... e 915,6 19,7 | 2228 ! 2425 110,7 ‘ 562,4
Seor-Trondelag .................. 875,0 88,5 ‘ 306,5 | 3950 J‘ 480,0
Nord-Trendelag ................. 780,5 153,6 | 64,6 180,4 398,6 2425 | 139,4
Nordland ...................... 12268 167,7 l 1059, 1 \ 12268 |
Troms .....coiiiiiininnnan.. 677,0 48,7 511,0 559,7 © 117,3
Finnmark. . ....oooeeeeeennnnn... 1045 | 233 | 3812 | 4045 k
sum | 141945 | 851,9 | 31528 | 7539,7 | 11544,4 | 8215 | 18286
Tabell TI1I. Veilengder og vedlikeholdssystemer 1924—-25. Bygdeveier.
o Herav vediikeholdes
Vei- e
lengde Ved heict hjelp |‘ Delvis ved | _Over-
Fylke i av 1 Av Av Sum a:lb;:.}ilsltnr;g vmlf;'lltllln‘i::rlfd
km staten fylket herredet 3-+4£45 ' leiet hjelp arbeide
km km Kkm km km km
1 2 3 l 4 5 G 7
Ostfold ...... ... ... ........... 1151,8 1,7 997,8 999,5 | 64,1 88,2
Akershus ......... ... .. ... ..., 1 449,2 1358,2| 13582 " 43,4 47,6
Hedmark ...................... 2071,9 18123 | 18123 11,6 248,0
Opland .......... ... ... oo.. 1141,7 739,5 739,5 202,8 @ 109,4
Buskerud .............. ... ..., 922,01) 922,0 022,0
Vestfold ....................... 574,4 574,4 574,4
Telemark ...................... 1 175,5%) 11755 ( 11755
Aust-Agder ............. ... ..., 825,5%) 760,2 760,2 61,6 3,7
Vest-Agder ..................... 1 479,5 13605 | 13605 . 119,0
Rogaland ...................... 1 450,3 1089,9 | 1089,9  139,2 221,2
Hordaland ..................... 14797 12633 | 12633 58,9 157,5
Sogn og Fjordane ............... 10145 28,0 170,9 198,9 . 103,5 7121
Mare ... 2 381,0 231,0 231,0 2150,0
Sor-Trondelag .................. 1 287,3 365,3 365,3 922,0
Nord-Trendelag ................. 18515 3,4 238, | 2423 3505 | 12497
Nordiand ...................... 810,8 810,8 810,8 |
Troms ... ..ot 363,7 331,2 331,2 28,0 4,5
Finnmark..................o..... 70,1 70,1 \
Sum 21 500,4 103,2 14 201,7 14 304,9 10726 ' 61229

1) Heri ikke medregnet 111,5 km, ridevei.
?) Herav vedlikeholdes§21,0 km. av Levenskiold, Fossum,

3) Hertil 104,2 km, ridevei,
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Tabell 1V. Statens vedlikeholdsutgifter 1024—-25,
Hovedveior Ryudeveior 7
uu!l':;:lc\x.n-s Bideag Veier som | Sum Illvj;lk;':]\;\.l;t‘ﬁ Bidrag | Veiersom | gy T”S”"m‘w"
Fylke Ty om L vel moldet e 12 43 A ‘ til vei- | e |5 4647 v
Q;:,,‘I';:L voktere . gaten gj:f':‘(lj:u voktere staten o o
kr. } kr. : Kr. : Kr. kr, kr. ! kr. kr. Kr. %9
a b 5 \ 6 7 8 9 10
: [ ‘
Ostfold . ... ... 10000 ° 37006 4000 . 52806 [115 600 © 54 360 ! | 60 960 | 122 856 8,7
Akershus ... a 100 50660 2400 62 160 | 22466 80 305 102771 ) 164931 11,6
Hedmark ........ .. 7791 33201 3004 0 44086 | 8996 43892 | 52 888 a7 874 6.9
Opland ............ 10788 14767 47338 1 72803 | 10068 19613 L 20681 ) 102574 7.2
Buskerud ... L 14776 30127 22318 | 67 221 7500 24434 31 984 a9 205 7.0
Vestfold ........... 7815 28286 36 101 3997 ' 18752 22749 58 850 4,1
Telemark .......... 6085 22000 5747 | 35431 6 056 l 24 478 31 434 66 865 17
Aust-Agder 0oL 6005 16311 23216 | 48111 9163 13 074 37 190 2,6
Vest-Agder ... ... 4332 14518 4087 | 23837 | 10092 18 316 28 408 52245, 3,6
Rogaland .......... 5200 17 530 22829 | 5299 - 15775 21 074 43 903 ! 3,1
Hordaland ......... 0755 17025 25024 | 51804 | 14509 11315 25 824 77 628 5.5
Sogn og Fjordane ... 5420 5354 32780 | 43563 9478 378 9 856 53 419 3,8
More ..o 8583 4050 ' 22503 | 35136 | 20 104 “ 20194 55330 3.9
Sor-Trondcelag 11183 , 16653 . 50 565 | 78 401 | 16 261 | 14553 | 30814 | 109215 7,7
Nord-Trondelag ....] 8733 12369 104245 1125347 | 16814 7597 24411 149758 | 10,6
Nordland .......... 10446 ¢ 9326 | 53122 | 72894 | 5406 5 406 78 300 55
Troms ............ 4016 | 8632| 8007 | 20655 1875 | 2998 4873 25528 1,8
Finnmark ......... 7205 47957 9900 | 21900 1 205 330 1 535 234351 1,7
Tilsammen ........ 149 732 344 599 |396 939 (891 270 |181 527 l346 309 I |527 836 |1 419106 | 100,0
Tabell V. Fylkenes vedlikeholdsutgifter 1924—25. Hovedveier.
Veldwkke poroet | verr | PR [vinter [ sum
Pukkste Grus Sum lgl:tﬂ.l}r:.u 'fci'jer vogter- | hjelp ou ar- 3444546
Fylke ukksten rus 142 s 01';"?[“'[“"1' lonn l?lfq?ft:r beide +7+8
Kr. Kr. Kr. kr. Kkr. kr Kr. Kr. Kr.
2 3 4 5 6 7 8 9
Ustfold .............. 157700 | 426780 | 584480 55980 | 1970 [151894 | 17200 | 1000] 812524
Akershus ............. 446 745 48363 | 495108 | 51974 | 91269 | 76 347 | 22 355 737 053
Hedmark ............. 92 504 5271 97 775 17 501 | 55057 | 33 201 84 887] 204 505
Opland ............... 62 247 14 420 766671 20378 | 54620} 8804 | 12437 | 3855 176 761
Buskerud ............. 89 580 14580} 104545 69 580 | 47 150 1185 222460
Vestfold ........... ... 139558 | 231332 | 370890 | 27 373 | 26 044 110626 | 41217 |11 672] 587 823
Telemark ............. 40 769 2 888 43657 | 15037 | 65309 | 34 499 747 159 249
Aust-Agder ........... 3 850 3938 77881 10438 | 19281 | 20 147 515 155 58 324
Vest-Agder ........... 50 475 48 863 99338| 6842] 24573 | 14518 | 5571 150 842
Rogaland ............. 70 223 70 223 | 20465 | 36 255 | 69 879 |210 069 406 891
Hordaland ............ 36 145 16 019 52 164 42713 ]| 68120 |165209 | 1900] 330 106
Sogn og Fjordane ..... 41715 9129 13844 23024 ] 36123 | 4261 | 10396 |17 998] 105 646
More ..o 12 875 12875 | 13558 | 13477 | 4885 869 | 1725 47 389
Ser-Trendelag ........ 25186 25186 50372 (103344 | 23339 16413 | 8525 201 993
Nord-Trendelag ....... 32 564 49 661 82225 37629} 22110 28205 | 2350] 7877| 180396
Nordland ............. 28 386 26 706 55092 | 5365} 256631 5871 2613 94 604
Troms ............... 11 327 4625 15952 99221 30227 ) 12950 | 4339 73 390
Finnmark ............ 20 826 20826 5306( 11786)| 19180 | 1188} 3321 61 607
Tilsammen ........... 1221 751 |1 032 070 |2 253 821 [424 136 |649 396 |726 950 |505 684 |51 575| 4 611 563
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Tabell VI Fylkenes vedlikeholdsutgifter 1924—25. Byudeveier.
= V_L lgeh ki —| Under- IJ?)SE:'{'}. Veivokter- ILI?CI‘\L]IIJ\:, n \'i.nl\-r- ’ 511111 .
) Pukk- . Sum  hyyming EUUML lonn 0z n\'rim’- b 85 ‘_H) >_H'
Fylke st Grus 142 Okmf*cllll’r'l( iviiter hide 20t o]
Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. kr. kr, ky, kr,
1 2 3 4 b 6 7 8 9
Ostioltl s e S o 7o 56 SeE L 90 750 350 1 100
ATKCTSAUS) e b oom g Sl » spo s 599 120 147 120 147
Hedmarke £ goe e ot g8 s aas s 43 891 43 801
QOpIamd 5.¢ 550 o 20t - 2 dek 5 12 293 369 12 662
Buskerud ................... 36 447 36 447
Vestioldisr ss: o5 ate: 55 16 5.
WEIETATK g ok Tl <Kk L o5 & 36715 36715
Aust-Agder ......... ... ... .. 750 750 25() 11 461 12 461
Viest-AGUET zn mow = spms oo oo . 14 337|14 337] 8 512] 15770 18 316 940 57 875
Rogaland . e s wn g e 15774 15 774
Hordaland'| sox see o comn aece. secel & I°IE 8ills 11 315
Sogn og Fjordane ........... 387 300 678
MG e, swews ek 2, 0s v Wi Ao o 4
Ser-Trgndelag  .............. ) 8 088 1 568 14 553 24 208
Nord-Trendelag .............. 15 154 15 154
Nondlafntes = spe o aby o s - 1 620 1 620
TaROIIIST 2 e coweh = swown s 2wws 0 ey o 8 459 5 976 335 14 770
Emnmuank: . e« s dose g @ 1 150 1 150 401 498 [ 320 115 100 3 584
Tilsammen .................. 16 23716 23717001 26545 | 346 110 | 2400 | 100 | 408 401
Tabell VII. Herredenes vedlikeholdsutgifter 1924—25.  Hovedveier.
veinerre  luwer [Sme ) ove LRSS e | s [Ntk g
Puklc- y Sum Yo [LELe | M B [ vhgion |STMPEHG T SHES | oleth
ST e B W R N R 4748 | o
Kr. kr. kr, kr, kr. Kkr. kr. kr. Kr. kr. Kkr,
1 3 3 5 6 ? j 9 10 11
Ostfold ....... | ’ 17 450 17 450 13 900 31 350
Akershus ..... 253842, 201005 454 847(13 636 130 087] 130 996| 43 241] 772807] 11950 784757
Hedmark...... 63 332 158 343‘ 221 675] 6 727 7 412] 101 290 6 739 28 243 372086 43 258| 415 344
Opland ....... 43543 1147471 158290 5 679 200 47 148| 13686 10640 235643| 94 356| 329 999
Buskerud ..... 127 304) 168 821| 296 125| 4 465| 767| 149 188 20692| 0344 489 581 489 581
Vestfold....... |
Telemark...... 37139 70755 107894 806] 395 57498 12516] 19 375 198 484| 4 392| 202 876
Aust-Agder 41190 56922 98 112| 4 839 272| 42986| 6138] 16372] 168 719 16734| 185453
Vest-Agder 4391 84243 88635 43555/ 3607 5830 141626 5440 147 066
Rogaland .....
Hordaland . ... 9735 9735 91735
Sogn og Fjord. 2791 11330  14121] 1 200 6927 12877 3833 38958 43301 82259
Malier = » v, & v 41 104‘ 41 104115 881 11315 38 931| 107 231| 107 908 215 139
S. Trendelag . . 8 944 44 784 53 728| 2 104 48 134 5245] 20225 129436 119 844] 249 280
N. Tregndelag 30 29 533 29 563 15 200] 22338 1653 6 230 59 999 82 331 142 330
Nordland. ... .. 11 761 147018 158 779(15 274| 4 164 9178 5565 52761 198 236 1 250] 199 486
Troms ........ 3 378 33 265 36 643| 2 379 21 582 3 350 2 316 66 270 3 000 69 270
Finnmark .. ... 1 975 1975 | 1 975
Tilsammen ... .| 597 645 1 161 870 1 759 515]73 00515 385 691 226 232 064] 237 041f 3 008 236( 547 664| 3 555 900
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Tabell VIIL Herredenes vedlikeholdsutgifter 1924—25. Bygdeveier.
o | v | O | e | s [ M
o N Und?r. hrf'\cfjicrr‘ vokter- hicel;aetOg \’!nl'cr— 3+4-+5-+6 verdi QS_:TO
Pukksten Grus ’ < Cpge o lonn ovrige s e +7+8 RO
Fylxe ! 142 sundmenn utgifter messig
kr. hr. kr. k#l kr. kr. kr. kr. Rs kr. kr.
1 ? 3 4 5 6 7 b 9 10 11

@stfold’ = or o svormie iz eems 79000, 203135/ 282135] 26660 189 580] 36735 20 900 556 010 41 150[ 597 160
Akershus ............... 805 739, 291 395, 1 097 134| 54 340 36 706 212 317| 204 135 | 145358 | 1 749 990 18 332| 1768 32
FIedmarn|@ o . o swworws 102861 181872/ 284733| 11 209 33918 143 704] 14734 15418 503716 63 214 566930
Opland FOT— 71005 116715 187810 13498 6 102 64 492 11577 12 981 296 460 44 404| 340 864
Biskertd 5. 5.6 ne oo 4 78234 104481 182715 4 648 3906 121 420] 24950 10 767 348 406 348 406
Vestiold » te ovrtm e geroa & 18038 115112] 133150f 16911 4070 78 632] 15930 10 213 258 906 258 906
Telemark ............... 11 339 61 603 71942 3678 5083 61 193] 33019 27 477 203 392 2100] 205492
Aust-Agder ............. 24 343 30 285 54 628 6 423 8 879 25 357 4008 8 633 107 928 7260 115188
Vest-Agder ............. 2516/ 93242 95758 3939 17 839 54 949 5315 2870 180 670 12 440f 193110
Rogaland ............... 3 289! 3289 83 2315 47 330] 123 995 3 666 180 678 74 900| 255578
Elordalandber. s = o St 40 256 96 988/ 137244 19688 3809 35409] 149098 941 346 189 34 643] 380832
Sogn og Fjordane ........ 1265 30580 31845 6749 | 10685 1134] 18041 5191 73 645 112539 186 184
MBEE % el -5 B s | [ 11320 113201 14811 25 831 9648 19 731 81 341] 264 145| 345486
Ser-Trendelag .......... 28 404| 45540 73944| 26118 30 755 44330{ 11803 14 083 201 033] 191 422| 392455
Nord-Trendelag ......... 1 300 25292 26 592| 31088 38112 15154 7823 10 884 129653 253038 382691
Nordland ............... 1 255 42 403 43 658| 79153 11111 1936 4828 655 141 3411 10 143 151 484
Troms ....ooviiiiii... 183 12909 13092 643 6 024 3616 1010 24 385 1000 25385
Finnmark .............. | i 1075 1075 1075
Tilsammen ............. 1265 828! 1466 161| 2731989 319639 | 240196 | 1 102 961| 679 255 | 310778 | 5384 818| 1 130 730| 6 515 548

N

~1]

AISTITAATAW

NIAAGLMIAIAITA Vi

Il



116-

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

Nr. 7

Tabell I X. Sammendrag av vedlikeholdsutgiftene og utgifter
Staten Fylkecet
Samlet A+ del Andel
Fylke veilengde] Hoved- Bygde- | Sum ‘ vc;l‘i’kc Hovd- Bygde: Sum \'cdﬂl\ilkc-
’ veier veier | holaet i veier veier ' hotdet i
I fylket tylket
km kr. kr. | kr. %% kr. kr. kr. "y
Ostfold ............ 1 834,7] 52896 r 69 960 122856 7,9 812 524 1 100 ‘l 813624 520
Akershus .......... 2093,8 61 160 102771 164 931 4,6 737 147 120147 \ 837 200 24,0
Hedmark........... 3410,8] 44986 52 888 | 07874 7,3 2004505 43 801 248 396 18,7
Opland ............ 2235,2| 72893 29 681 102574 10,6 176 761 12 662 180 423 107
Buskerud .......... 17958 67 221 31984 | 99 205 8,3 222460 306 447 258007 21,6
Vestfold............ 1171,7 36 101 22749 58 850 6,5 587 823 58A7 823 64,0
Telemark........... 2010,6 35 431 31434 66 865 10,0 1592409 36715 105 964 20,2
Aust-Agder ........ 1 538,8 23216 13974 37 190 9,1 58 324 12 461 70785 17,3
Vest-Agder ........ 2040,2 23837 28 408 | 52245 8,7 150 842 7875 208717 347
Rogaland .......... 2143,0 22829 | 21074 43903 6,1 406 801 15774 122 665 58,5
Hordaland ......... 22205 51 804 25 824 77 628 9,6 330 106 11315 341 421 422
Sogn og Fjordane ..| 1556,0] 43563 9 856 | 53419 12,5 105 646 678 106 324 24,8
More .............. 3296,61 35136 ; 20194 55330 8,4 47 389 47 389 7,1
Sogr-Trondelag ...... 2162,3 78401 | 30814 | 109 2]5‘ 11,2 201 993 24 208 262 201 23,1
Nord-Trendelag ..... 2632,0 125347 y 24 411 149 759 17,2 180 396 15154 195 55l)‘ 22,5
Nordland........... 2037,6 72894 \ 5406 78 300, 14,9 04 604 1 620 96 224 18,3
Troms ............. 1 040,7 20 655 4873 25528 12,3 733090 14770 | 88 160, 42,3
Finnmark .......... 474,6 21900 \ 1 535 23 435! 25,6 61 607 3584 65191 71,1
Tilsammen ......... 35694,9| 891 270 : 527 836 1 419 l()(‘)‘ 8,6 14611563 408401 5019964 30,4

Vinterarbeidets kostende vil selvsagt viere meget
variabelt, avhengig av sneforholdene. Det er sa-
ledes i 1924—25 67,9 °4 mindre enn i 1919—20.

Naturalarbeidets verdi er gatt tilbake med 21,5 ¢,
hvilket er forarsaket dels av at veivoktersystemet
er innfert for fiere veier og dels av det synkende
prisniva.

Den storste stigning i utgiftene faller pa veidekket
og pa distriktenes andel av veivokterlonnen. Disse
stigninger har sin arsak i den sterkt skende trafikk
og dennes krav om bedre veidekker.  Veivokterne
har efterat statens dyrtidstillegg bortfalt jevntover
fatt sine faste lonninger forbedret. Bet er nu ansatt
ca. 2500 veivoktere i landet.

Den procentvis storste stigning viser sig ved de

veier som vedlikeholdes av staten®). [ tabell T og 11
er der regnet ut middeltall av alle 5 budgettar fra
og med 1920—21 til og med 1924—25. Statens
midlere utgift pr. ar for denne periode er kr. 417 946,
hvilket altsa ligger noget hoiere enn tilsvarende tall
for aret 1024—25 (kr. 396 939). Tendensen viser
saledes nu nedadgaende utgifter for de av staten
vedlikeholdte hoifjells- og mellemriksveier, hvilket
bekreftes av de senere hudgettforslag. Eksempelvig
er budgettforslaget for 1926—27 kr. 375 525,

Utgiftenes fordeling pa de enkelte fylker m. .
vil fremaga av de foranstaende tabeller.

*)  Det oer herunder foretatt utbedringer og an.
skaffelser av dyre vedlikeholdsmaskiner.
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pro kmovei meove 1924 2250 Alle utgifter medtatt, ogsa tilsvn.
Herredoenve Samlede vedlikeholdsutgilfter
Andel Hovedveier Bygdeveicer Tnmliﬂu;n T
Hn'..'cJ» Iy %df' Sum \'c\i‘l\i»kc- | A;:dcl av
veler veier hatdet 1:1t Pr. km lalt Pr. km | la't Pr. km | landets
i ket | i v vedlh.
kr. kr. kr. ' kr. kr. kr. [ S ‘ kr. kr. ’ o
31 350 HY7 160 H28 Hlo 40,1 SO0 770 1310 G668 220 373 1 1 564000 853 .95
T84 T7HT 1 768 322 2333 070 TL-1 1583 070 2457 19091 240 1375 . 3375210 1708 | 21,6
15 344 566 030 082 274 T80 6ud 8s3h a7 G63700 320 11328 544 390 8.0
320000 340 864 670 863 6o.7 579653 30 383 207 338 . a62 860 431 5.8
480 581 348 406 837 O87 01 7702062 802 -G 837, 453 1 196 009 666 7.2
258 Q0N \ 238 Q06 28,6 623024 1044 281635 440 Q05 579 ¢ 773 5,5
202876 205 402 J0S368 G608 | 307556 476 27306410 237 671107 | 3341 4l
185 453 115 188 300 641 3.6 266 003 374 141 623 172 JOSGI6 T 266 25
147 066y 193 110 340176 56,6 321 745 574 279 303 189 601 138 205 3.6
2550 578 235 578 35,4 420720 0 612 202 4'_)(3‘3 202 722146 337 4.4
0735 380832 300 567 482 301 645 528 417971, 282 809 616 365 4.9
82 2540 186 184 268 443 62,7 23146380 428 0 108 7]8‘ 194 428 186 275 206
215 130 345 486 560 625 S840 207 664 325 . 365 680, 153 663 344 201 4,0
249 280 392 455 641 735 65,7 20674 605 1 447 4771 348 977 151 452 5.9
142 330 382 601 525 021 60,3 A8 073 574 422256 228 870 320 ' 331 5,3
109 486 151 -84 350 070 GG,8 366 V84 200 1538 510 196 525494 258 3.2
69 270 25 385 94 635 45,4 163 315 241 15028 123 208 343 200 1.3
1 975 1 075 3 050 3.3 85 482 211 6 19-3’ 88 a1 676 193 0,6
3 555000 6 515 548 l 10071448 1 61,0 | QUA8 733, 638 . 7451785 347 ' 16 510 318 ’ 463 | 100,0

FRA JARNVAGS- OG

VESENTILIG

BILKONFERANSEN I STOCKHOLM
23725 MAT 1927

VEDKOMMENDE

AUTOMOBILENE

Kortiattet referat ved veidirektor A. Baalsrud.

FForts fra nr. 6 side 94

SAMARBEIDE MELLEM JERNBANE- OG AUTO-
MOBILTRAFIKKEN OG DEN ADMINISTRATIVE
REGULERING SOM I SA HENSEENDE ER
NODVENDIG.

Tredje foredrag av distriktchef ved Statsbanene,
Lofmarck.

Denne foredragsholder gjennemgikk pa en swer-
lig grei og oversiktlig mate hvorledes forholdet
mellem de 2 kommukasjonsmidler har utviklet sig
i de land som vi i almindelighet er vant til a
hente vare erfaringer fra.

Han sgkte a finne ut den naturlige ¢
det samarbeide som ma finne sted, og saledes
ogsd grensen for bilenes inntrengen pa jernbane-
nes gamle omrade.

Foredragsholderens oplysninger om disse land
kan vanskelig gjengies, men ma leses i det de-
taljerte referat som antagelig vil komme pa svensk.
Stoffet vil forgvrig for en stor del veere kjent for
de norske ingenigirer og andre som interesserer
sig for dette spgrsmal.

rrense for

Fra Amerika nevnes en  rekke eksempler pa
jernbaner som enten driver biltrafikk selv  eller
som treffer avtale med bilselskaper om transpor-
ter. Det blev herved sterkt understreket, at det
i alle tilfelle er ngdvendig for jernbanene 4 bruke
ckspeditgrer som er kyndige i faget, ellers vil det
ikke ga.

For Tysklands vedkommende omtaltes utfgrlig
den sammenslutning som der er istandbragt, og
som visstnok virker heldig. Den antokes dog
bare & omfatte en liten del av Tysklands samlede
biltrafikk.

For Schweiz’ vedkommende omtaltes den sta-
dige trafikkminskning som har funnet sted for
jernbanene; visstnok pa grunn av for store takster,

men iser fordi bilene transporterer Dbilligst péa
Lkorte avstander.
Foredragsholderen omtalte det store selskap

«Sesa» med V4 kapital fra Statbanene, som under
full forretningsmessig ledelse samarbeider med
jernbanen.
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1 ®Osterrike har der vert og er fremdeles van-
skelige konkurranscforhold med bilruter op il
249 km lengde. Jernbanen anstrenger sig her
serdeles meget og mener ved sclv  benytte bilene
og ved fullt forretningsmessige metoder a kunne
bedre forholdene for sig.

For Englands vedkommende har jernbancne i
lengere tid besgrget utbringelse av varer og lig-
nende. Loven hindrer her jernbanene fra a drive
egne bilruter, men faren for bancne antaes dog
pa grunn av de sa&rlige forhold ikke A viere sa
stor.

For Danmarks vedkommende omtaltes utfgrlig
de foreliggende komitéforslag. Der ventes ny lov.

Ogsa Norges forhold blev n@rmere omhandlet.

Sverige. De svenske privatbaner hvis lengde er
ca. 10000 km har i 1927 gjort en henvendelse til
regjeringen; kir. forrige nummer under Valsingers
foredrag.

34 av landets private jernbaner driver sclv bil-
trafikk.

Staten driver 3 ruter, som har gitt tilfredsstii-
lende resultat i gkonomisk henseende, og dernest
1 rute som har bragt stort tap. Denne siste antok
foredragsholderen kunde betegnes som en kultur-
linje, nyttig for distriktets opkomst.

Det svenske postvesen har nu 20 ruter med en
samlet lengde av 2400 km, vesentlig i Norrland.
De gar sommer og vinter.

Efter foredragsholderens mening
sted funnet en helt naturlig grense mellem bilenes
og banenes omrade, men derimot er samarbeide
tildels lykkedes godt, serlig i Amerika. Foredrags-
holderen fremholdt ogsa at dette samarbeide visst-
nok gar best nar vedkommende baner selv  tar
bilene i hand. Bl. a. nevntes at tilfgrsel til
jernbanene av gods ved hjelp av biler er en
metode som visstnok bdr utvikles.

Med hensyn til biltrafikk parallelt jernbanelinjer
iremholdtes, at avtaler kan treffes mellem begge
parter. Jernbanene kan undertiden tilskyte kapi-
tal, og undertiden selv drive bilruter. Alle metoder
ma proves, og foredragsholderen fant at det vilde
vere heldig om den kommende store biltrafikk
kunde bringes i et godt forhold til jernbanenc.
En ngdvendighet er det visstnok ogsa, at staten
og de private jernbaner mnbyrdes ma samarbeide.

har man intet

sin

Dette og de to tidligere refererte foredrag blev
meget livlig diskutert, og herved fremkom en stor
mengde interessante  oplysninger, som imidlertid
er vanskelig @ gjengi.  Bare enkelte  forsgkes
nedenfor antydet. Som ventelig var en stor del
av innleggene farvet av talerens interesse i den
ene eller annen retning.

Major Adlerstrahle oplyste, at der for tiden i
Sverige finnes 18C0O steder hvor bilruter kommer
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i forbindelse med  jernbanestasjoner.  Taleren
fremholdt, at takstsporsmalet er av den stirste

hetydning og visstnok avgjorende for et fremtidic
brukbart forhold.

Civilingenigr Wretlind sluttet sig i det vesent-
ligste til kaptein Valsinger i hans foredrag.

Kaptein Norrlander —  Kungl. Automobilklub-
bens generalsekretier — uttalte, at bilene nu er
tilstrekkelig beskattet.

En privat jernbanemann fremholdt bilenes sviaere
forbruk av olje, bensin, gummi m. v. i motsctning
til jernbanenes tilsvarende meget mindre forbruk,
og fant denne forskjell betenkelig. Efter talerens
mening har bilene hittil i det hele tatt ikke gjort
berettiget nytte.

En omnibussrutecier fremholdt, at 6 a 7 gre pr.
personkm kan visstnok viere rimelig som kjgire-
takst i Sverige, men 4bs gre er for lite, til tross
for at en sa lav takst virkelig brukes. Kontrollen
ma viere bedre enn nu, og sierlig vognkontrollen.
Sclvregistrerende  hastighetsapparater er for be-
sveerlige og upraktiske. Han fremholdt  at  de
tyngre vogner gjgr mindre skade pa veibanen enn
man i almindelighet tror, idet de g
jevnt enn de smé.

ar langt mere

Professor Heyser, nasjonalgkonom, fant at Sye-
riges beskatning av bilene er pa rett vei, men
videre med beskatning av dem skal man heller
ikke ga. Han fant det rent urimelig & regulere

automobilruter ved hjelp av minimal-takster, For
jernbanence er derimot regulering mere riktig, (a
de er utpregede monopolforetagender.
Rosenqvist — omnibusseier — opiyste: [ almip.-
delighet betaler en privatbil  arlig 225 kr., en
«Yrkeshil» 450 kr. og en omnibuss 1000 kr,
I disse tall inngar visstnok samtlige avgifter.

Ut fra disse tall vil det forstides at nogen ekstra
vedlikeholdsavgiit ikke er pakrevet. Derimot of
det ngdvendig a regulere rutene innbyrdes, ogr
likeledes er det nodvendig a palegge ruter forgj).-
ringsplikt mot ulykker.

Jernbanene ma ikke tillates & kjope bilruter, dga
de vil gjore kal pa dem.

Helding — bilrutemann: Den arlige  samleqe
bilskatt ¢r nu for Sverige 21,5 millioner (visstnok
ca. 20). Av denne faller 12)5 million pa yrges.
messig trafikk. Bestemte takster bgr kreves,

Hedin, jagermidster: Jernbanen ma ikke drive
bilruter, da derved konkurransen  ytterligere i
okes.

Hagstrom, landshofding i Blekinge, var  stort
sett enig i kaptein Valsingers uttalelse mot egne
vedlikcholdsavgilter. Han fremholdt nytten ved de
kombinerte biler for gods og personer, — de ybe-
midledes bil.

Dircktor Kamp, Visterasbanenes chef, fremholdt
at bilene ma beskattes kraftig, og nevnte at endog
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A(’L'A private jernbaner baerer litt av bilenes avgifter
Ilorm av o skatt. Taleren redegjorde for taks\tpm-
hl}'l]lcl ved jernbanene, og forklarte hvorledes
bilenes konkurranse med stykkgods og personer
har bevirket at masscegodset ved banene har mat-
tet palegees hoiere takster, hvilket forhold ansces
meget uheldig.

Departementehef Hoskizer  fra Danmark med-
delte, at der for nogen  tid siden blev bevilget
]-(IiJ()lI(J kroner for & gigre forsdk i n;vrhctcn\n\‘
Kjobenhavn i den hensikt a finne ut hvilke vei-
dekker der bor benyttes i fremtiden. De danske
bilister betaler i alt arlig 15 millioner kroner i
skatt. Det veislit som de samme  biler bevirker
ful}acs a svare til 32 millioner.  Der foreligeer
imidlertid forslag om a4 heve bilavgiftene, s:Tdc
nar - op imot det siste tall. Danmark hadde tid-
ligere en liten ckstraavgift pa ommibussene, men
flC“ er falt bort. Avgift pa hestekraften er forlatt
I Danmark. De 32 millioner veiskatt forutsettes
fordelt pa vekt, bensin og gummi. Det er dog
sannsynlig at Rigsdagen  vil sloife gummi som
skattegrunnlag.  Alle de 23 millioner skal uteluk-
k%‘ndu ga til veiene, og visstnok bl a. til ombyg-
mng - av jernbaneplankrysninger. 75 GO0 mot'o\r—
!(j(irct;>icr finnes i Danmark. Hittil har nwesten
mtet samarbeide funnet sted mellem jernbanene
og bilene, dog undtaes i sa henscende enkelte
privatbaner.

Med  hensyn til den crhvervsmessige  trafikk
nevnte taleren, at der forcligger forslag om  at
«Amtsraadernes skal gi tillatelse ogsa for person
O rutemessig tralikk mot bestemte takster. Her-
fl'ﬂ skal dog undtaes ruter som gar utelukkende
P ett sogn. Ved uenighet skal trafikkministeriet
vare avgjorende.  Ministeriet skal kunne nekte
helt cller stille betingelser. Det siste ventes dog
neppe a ga i Rigsdagen. De  private jcrnbanc.r
ventes a fa rett til A gke sin kjgrehastighet fra
45 til 50 km, mot til gjengjeld & skaffe nwermere
foreskreven oversikt ved veikryss.

Dircktgr Odelberg fremholdt, at i den store kon-
kurranse som nu finner sted ma der ogsa taes
hensyn  til dampskibene, som kan fa vanskelige
forhold paA grunn av bilkonkurransen.

Baron Thott: Bilene er farlige konkurrenter
men de kan ikke bekjempes alene ved prohibitive
midler. Hvorfor har ikke jernbanene mere tatt
bilene i sin tjeneste? Mellem Malmg og Lund
kigrer publikum nu sadgodtsom gratis pa grunn av
konkurranseforholdene. Taleren foreslo at jern-
banene byr gies adgang til & innlgse bilruter, og
enten drive rutene selv cller ved egne selskaper.
Jernbancene bgr ogsa ha rett til ut- og innkjgrsel
av gods til stasjonene.

Generaldirektgr Skogstrom, chef for Finnlands
vig- och vattenbyggnadsstyrelse: I Finnland har
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der opstatt en meget livlig automobiltrafikk som
er i osterk vekst. Der finnes ingen vanskeligheter
ved oprettelse av bilruter. Imidlertid har konkur-
ransen mellem biler og baner hittil ikke bevirket
ubehageligheter, idet biltrafikken gjerne har an-
sluttet sig til jernbanene. Postvesenet har i stor
ustrekning istandbragt bilruter fra byene og ut til
landdistriktene. En av staten nedsatt komité ar-
beider med disse sporsmal.

Scllberyg, Trafikkbileiernes  riksforbund:  Helt
fri nwring for Dbilrutene er ikke mulig.  Han
nevinte som cksempel, at bilene i Paris satte sine
priser op med 2 & 300 9¢ da Lindberg kom. Ved
helt fri nrering  vil rutenes  antall gkes med 50
kanskje 75 <¢, og en sadan pkning vilde vere helt
unvdvendig.  Illojal konkurranse ma hindres.

Redaktor Cassel:  Jernbanene ma stige ned fra
sin hgie pidestall. Samarbeide er nddvendig, men
dette samarbeide mé ikke skade det nye trafikks
middel. Begge parter ma tilgodesees.

Landshofding Unger fremholdt, at dette kon-
kurransesporsmél er et av de stgrste som er oppe
i tiden. Det lgses kanskje best ved A bearbeides
i selve ministreriet ved hjelp av sakkyndige.

Andersson — representant for bileierne, sarlig
Forst klaget de almindelige kjdrere

lastebilene. '
Sa klaget de siste da

da droschekuskene kom.
droschebilene kom. Derpd klaget disse igjen da
bussene kom. Og de siste klager over den kqtn—
binerte person- og lastebiltrafikk. Denne trafikk
lever i berettiget frykt for Zeppelinerne. Altsa
alle klager! Taleren cerindret om at en hel del
jernbaner aldri har hatt noget ovcrskudd.' Han
mente forgvrig at sppgrsmalet kan Igses hvis bare
bilene og banene «kommer sammen. ‘

Distriktchef Ruud, Trondhjem, erklerte  sig
distriktchef Lofmarck, og omhandlet
Et samarbeide an-
Her ma jern-

cenig med
niermere de norske forhold.
sces umulig ved parallell trafikk.
banene soke a ta begge deler. Jernbanen bgr for-
uten sin almindelige trafikk benytte motorvogner
pa spor samt biler pa veiene, alt under je.rnbanens
ledelse. Omtalte Selburuten, som i 2 vintre Tmr
gjennemfgirt sin plan tross svmrc.sneforhold.. Biler
og jernbaner kan ikke erstatte hinannen. Biler og
dampskiber heller ikke.

Wahlstedt, Stockholms omnibusslinjer, fremholdt
at det vil vere farlig om jernbanene far tillatelse
til & ekspropriere landeveiene.

MULIGHETER FOR EN FORENKLET DRIFT
OG MINSKEDE DRIFTSOMKOSTNINGER VED
JERNBANENE.

Fjerde foredrag av oberstlgitnant Bdrnheim,
president i de svenske privatbaners forbund.

I et inngdende foredrag blev gjennemgatt alle
de tekniske og gkonomiske besparelser som kan

tenkes 4 burde gjgres.
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Der kan spares noget ved en minsket gjerdeplikt.
Ved a bruke signaler ved veikryssninger. Ved &
bruke mere forretningsmessighet i jernbancedriften.

Motorvogner pa spor har viert forsgkt i adskil-
lig utstrekning, og flere baner har vert tilfreds
med dem. Det ventes at man snart skal fa ¢n god
type. Disse vogner er imidlertid kostbare, og kan
vanskelig anskaffes av de sma baner.
holderen anbefalte staten a
til hjelp i sd hensecende.

Spgrsmalet om grindbevoktning og det fri utsyn
ved kryssninger blev nermere omhandlet.
signaler har vist sig a vaere bra. [ et spesielt til-
felle var antallet av «sgnderkjgrte bommers gat
vesentlig ned efter innfgrelsen av lyssignaler.

Foredragsholderen omtalte banenes g¢gkonomiske
vanskeligheter, og fremholdt at mange jernbaner
aldri har betalt utbytte, og tildels heller ikke ren-
ter pa lan.

Bilene bgr ha en viss plikt til & ta trafikk i de
tilfelle de konkurrerer med bancene.

[ den derpa fglgende diskusjon fremholdt
Rosendahl, at det ¢r 8-timersdagen og den hgic
Ignn som er den vesentlige arsak til jernbanenes

vanskeligheter.

Dr. Hildebrand fant at der dog var adskillig
andre andre Dbesparelser 4 gjdre for jernbanenes
vedkommende cenn de av Barnheim nevnte. Tale-
ren kunde ikke anbefale at staten opretter lane-
fond for anskaffelse av motorvogner, men mente
at banene selv burde danne et bolag i den hen-
seende.

Byrachef Giéarde ved Statsbanene omhandlet
forholdene ved plankrysninger.  Talerens be-
merkninger skal om mulig senere sgkes gjengitt
mere utfgrlig, da de var av serlig interesse ogsa
for veimenn.

Foredrags-
oprette et lanefond

Lys-

o

De efterfglgende foredrag av byradircktpr Norr-
man, byrachef Olofsson og byrachef (irde alle
3 ved de svenske statsbaner —— var av ren jern-
hancteknisk art, og omhandlet vesentlig reformer
som forutsettes gjort av jernbanene.

[ den avsluttende diskusjon fremkom en del nye
uttalelser angaende forholdet mellem bil og bane,

livorav hitscettes:

Professor Dahlberg ved den tekniske  hgiskole
i Stockholm forsokte a klargjore omianget av den
som bilrutene forarsaket likcoverfor
jernbanene. Han regnet med 2044 busser a 15000
km arlig og et gjennemsnittsheleg av b pc‘rsoncr,
hvilket utgjor 130 millioner personkm  arlig. En
del av denne trafikk gar imidlertid 1 byene, ogcn
[Regnes 15 av Duss-

lonkurranse

del gar utenfor Konkurranse.
tr afikken a viere 1 konkurranse med  jerthanene
facs 30 millioner personkm. Denne trafikk utgjor

imidlertid bare 114 < av de svenske jernbaners
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trafikk, idet denne siste andrar til ca. 2 milliarder
personkm,

IFor godstrafikk regnet taleren med 23 000 laste-
hiler a4 10060 km arlig. Bilene regnes gjennem-
snittlig a ha en kapasitet av 115 tonn, og a ga
med Y4 last. Man far da arlig 170 millioner tonn-
km mot jernbanenes 3,6 milliard.  Regnes videre
halvparten av lastebilene a konkurrere med jern-
hanen faes konkurranseprocenten a veere 2,3 <¢.

Taleren fant efter dette konkurransen
nes side alt ioalt for Sveriges
vere liten.
biltrafikk.
lor mange curopeiske land.

fra bile-
vedkommende  a
Imidlertid er Sverige godt skikket for
Det vil folge Amerika, og ga i teten

Om 15 ar antaes Sverige a ha 1 million motor-
kjoretpier.

Taleren omtalte videre
hvor bilenes virksomhet
farlig for bancne.

forholdene i
ikke synes 4 veere sa
Jernbanene  nedlegger delvis
sine lokaltog, og benytter bilene istedet. Bilene
tilférer jo ogsa banence adskillig trafikk.

Byrachef Olofsson,  Sveriges  statsbaner, om-
handlet 3-akslede 50—60 person-omnibusser som
ar i Tyskland. Disse bilers vedlikehold fant tale-
ren for kostbart.

Jernbanene kan ta stykkgods billig, men trans-
porten gar langsomt. Der kan dog g¢jgres for-
bedringer i nogen grad, bl a. ved clektrisk drift
og en samlet ledelse. Rent direkte kan ikke noget
bedres.

Dircktgsr  Kamp, Visterasbanene:  Stykkgods
haster i almindelighet ikke, men det ma direkte
(helt) frem.  Elektrisk  kraft hjelper de store
baner, men ikke de smi, og spgrsmalet er nermest
ulgselig for tiden for de  almindelige (mindre)
haner.

Amcrika,

i

For Sveriges vedkommende bgr reformer fgrst
prgves i Skane; muligens kan lovgivningen endres,
hvis opinioen cr tilstede.

En trafikkchef fra Helsingborg, omhandlet de
private baners okonomi.  Lgnnsforholdene er ved
disse baner meget forskjellige. Enkelte av banence
greier sig pa grunn av de lokale forhold med sma
lpnninger. Det vil vaere meget farlig a nivellere
lgnnsforholdene, da det vil ga ut
baners gkonomi. Sammenslutning i stgrre utstrek-
ning fant taleren mindre heldig for baner som
ikke har felles kunder og felles centralpunkt.

Dircktgr Kamp trodde pd sammenslutning. Tale-
ren nevnte en bane som aldri hadde baret sine
driftsutgifter og som aldri burde viert bygget,
men som nu opretholder livet ved hjelp av andre
(private) baner.

over mange

Veidirektor Baalsrud:  LEn hel rekke talere har
catt for holdsvis ster kt irette med rutehiltrafikken,
og en cller 1o har endog attalt, at automohilruter

i det hele tatt 1 Sverige ikke svnes a ha gjort
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nogen berettiget nytte. Taleren fremholdt at dette
ikke stemmer med  hans erfaringer, og erindret
om Dbl a. professor Dahlbergs beregninger  av
konkurranscforholdet mellem baner og biler. Tale-
ren nevnte videre cksempel paat automobilruter
kunde fullstendig omskape de distrikter som  tid-
ligere manglet jernbaner, og bl a. oke prisen pa
deres avsetningsprodukter ved  en hurtisere oy
bekvemmere transport. Taleren mente, at en regu-
lering ma finne sted, men at man herunder ma
viere overordentliz forsiktig for ikke a skade det
nve  transportmiddel,
loser store opgaver.

som dog overalt i verden
Ved for sterke restriksjoner
her vil man kunne minske sitt coet lands utsikter
i den store konkarranse landene imellem.

En privatmann fremholdt, at en sammenslutning
av. private baner vil forarsake betvdelig lonns-
stigning for de sma baner, hvilket vilde veere til
stor fare for okonomien. 1lan nevnte et cksempel
stigning i personalutgifter pa
40000 kroner arlig hadde funnet sted ved at en
mere beskjeden bane blev sammensluttet med en
stérre. Tvungen bevirke
overkapitalisering.

pa hvorledes e¢n

sammenslutning  vil

Dircktgr Hallgren, Stochkolms sporvognsselskap,
omhandlet samarbeidet mellem sporveier og busser
i Stockholm. Sporvognselskapene har nu 3 buss-
linjer og 37 busser. Efter sammenslutningen i 1925
har begge transportmidler hatt gledeliy fremgang.
Der avskrives 20 ¢ arlig pa bussence.

President Barnheim: Splittet er Sveriges jern-

banenett. Staten har selv bevirket dette. Staten
skylder  derfor nu a utrede sammenslutnings-

spgrsmalet,
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Direlktor Renell omhandlet sporsmalet om drifts-
besparelse  og  driftsforenkling, som han mente
inncbar  muligheter for  betydelige  forbedringer.
Nevante England som eksempel pa et land
sammenslutninger har funnet sted av baner med
iclles interesse. 1 Sverige finner en stor samtrafikk
sted mellem statens baner og de private baner, og
¢n betvdelig mindre mellem de private baner inn-
byrdes. Antagelig er forholdet som 70—230.

Generaldirektor Granholm, Sveriges statsbaner,
uttalte sin glede over det omtalte samarbeide
mellem sporveicr og busser i Stockholm. Taleren
omhandlet derpa de fremtidige utsikter for Sve-
baner. | den fremtid kan man
ikke regne pa nogen hastig utvikling. Vi ma kan-
skje arbeide med de trafikk-kvanta vi nu har.
Forelobig ma regnes med konstante inntekter. Vi
ma forsiktig overveie hvorvidt banene byr ta bilene
i sin tjeneste. Banenes utgifter vil for biltrafikkens
vedkommende viere sikre, mens inntektene vil veere
usikre. Staten og Statsbanene har vanskeligere for
a bruke automobilene med hell enn private baner.
Vire erfaringer svies d vise at bildriften i statens
hand er dvr. Vare forssk opmuntrer i sid hen-
seende ikke til fortsettelse, ialfall ikke i svakt
bebyvggede distrikter. Den under denne konferanse
cmhandlede fremgangsmate, at banene skal drive
bilruter, bor neppe folges for statens jernbaners
vedkommende. Den annen omhandlede fremgangs-
mite, a soke avtaler med bilselskaper, medfgrer
gjerne strid og vanskeligheter, s utsiktene er her

hvor

rives nicrmeste

heller ikke lyse. )
Men vanskeligheter er jo til for d overvinnes,
og vi vil prove.

OPBEVARING AV SIKKERHETSSPRENGSTOFFER
OG FENGHETTER

I sin arsberetning for 1926 gjor statens inspektor
for ildsfarlige stoffer opmerksom pa, at der i det
foreliggende utkast til ny ildsfarlighetslov bl. a.
finnes detaljerte bestemmelser om opbevaring av
sikkerhetssprengstoff og fenghetter. Sadanne bestem-
melser mangler i den nugjeldende lov, men der har
vaert anledning til &4 fastsette bestemmelser herom
i medhold av lovens § 12. Nar dette ikke har vert
gjort, er arsaken den, at man har villet avvente
den nye lov. Da imidlertid vedtagelsen av lovut-
kastet vil medfore vkede utgifter, har Socialdeparte-
mentet besluttet forelobig a stille sporsmalet om ny
lov i bero inntil de¢ skonomiske forhold har bedret
sig. Der er derfor ved kgl. resl. av 3. desember
1926 fastsatt nedenstdaende regler for opbevaring av
sikkerhetssprengstoffer og fenghetter:

a) Pa kjopstads eller ladesteds grunn eller i kor-
tere avstand fra sammes grenser enn 310 meter ma

ingen uten vedkommende brandstyres tillatelse ha
i sin besiddelse storre beholdning av sikkerhets-
sprengstoff enn 5 kg og av fenghetter IQO stykker.
Hvis der samtidig opbevares dynamitt, ma det sam-
lede kvantum sprengstoff ikke overstige 2,5 kg.
Vedkommende brandstyre kan gi tillatelse til
opbevaring av ct storre kvantum sikkerhctsspren.g-
stoff og fenghetter efter & ha innhentet lldsfarlig-

hetsinspektorens uttalelse.

b) Pa landets grunn utenfor den under litra a
nevnte avstand fra kjopstads eller ladesteds grenser
ma storre oplag av sikkerhetssprengstoff enn 500 kg
og av fenghetter mer enn 20000 stykker ikke has,
uten med tillatelse fra vedkommende politimester
efterat inspektorens uttalelse er innhentet. Herfra
er undtatt oplag ved tilvirkningssted.

Hvis der samtidig opbevares dynamitt, ma det
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samlede kvantum sprengstoff ikke overstige 250 kg
uten vedkommende politimesters tillatelse.

¢) Fenghetter skal opbevares adskilt fra sprengstoff.

d) Brandstyrets (politicts) avgjorelse kan inn-
bringes til endcelig avgjorelse av vedkommende regje-
ringsdepartement.

¢) Ildsfarlighetslovens § 9 gjores gjeldende ogsa
for sikkerhetssprengstoff og fenghetter.

f) Hvorvidt et sprengstoff tilhorer | sikkerhets-
sprengstoffene’” avgjores av  Ildsfarlighetsinspek-
toren.

FRA
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Overtredelse av foranstaende bestemmelser straffes
cfter loven, jfr. straffelovens § 339, 2.

Disse regler trer i kraft straks.

lldsfarlighetsinspektorens  arsberetning  inncholder
ennvidere opgave over ulykker under behandling
av ildsfarlige gjenstander samt forskjellige oplys-
ninger om fabrikasjon, transport m. v., opbevaring,
salg og bruk av sprengstoff og andre ildsfariige
stoffer, regler for provoing av limte m. m.  Et par
av disse ting skal bli omhandlet senere.

BILRUTERS VINTERTRAFIKK I AKERSHUS FYLKE

Efter de fra overingenioren ved veivesenet i Akers-
hus fylke mottatte oplysninger har der i den siste
forlgpne vinter vart 36 ruter i Akershus fylke som
har vert holdt apne for rutebiltrafikk hele vinteren
igjennem eller med bare korte avbrytelser. 30 av
rutene er lokalruter, hvorav 23 utgar fra Oslo og
7 fra andre steder i fylket. Fra Oslo utgikk ennvidere
folgende 6 langruter: ,

Oslo—Enebakk, Oslo—Sgrum, Oslo—Gjerdrum,
Oslo—Drgbakk, Oslo—Drammen, Oslo—Honefoss.

De nevnte 36 ruter blev trafikert av ialt 42 rute-
innehavere.

Hvad angar gjennemgangsveienes farbarhet for
motorvogner i vinter, bemerker overingenisren at
samtlige hovedveier er holdt apne for biltrafikk. -—

Hovedveien til Moss var stengt 1 natt pa grunn av
oversvemmelse pa strekningen Saner—Holen, men
trafikken gikk da omkring det oversvommede parti
pa bygdeveiene. Hovedveien fra Bjorkelangen til
Romskog (Ostfold gr.) var mindre god a kjore innen
Setskog en tid i vinter. —

Blaker sund er ufarbart pa vinterfore, nar isen
ikke er kjorbar.

Fredrikshaldske hovedvei i Sorum har vert ufar-
bar med bil nogen enkelte dager ved swierlig sterkt
snefall.

Trondhjemsveien til Eidsvoll og videre til Opland
gjennem IFeiring var en kortere mildviersperiode med
sterkt snefall ufarbar. Likesa hovedveien til Kongs-
vinger.

Hvad bygdeveiene angar har disse i sondre og
midtre del av fylket ogsa stort sett veert trafikkable
for biler, i cthvertfall hvor der gar ruter, f. cks. til
Kollbotn, Oppegard, Ski m. v. Sclv den tarvelige
bygdevei utover Relingen var trafikkabel niesten hele
vinteren. I den nordre del av fylket derimot har
bygdeveiene viert ufremkommelige med bil i lengere
perioder.

Der fins nn i fylket 10 stk. traktorveihovier
(,,Drafn”’) som har gjort et utmerket arbeide, hoved-
sakelig ved a holde et passende tynt snedekke og

jevn bane. Forsoksvis har man ogsa latt disse hovler

— med spesielt vinterutstyr — besorge hele sne-
broitingen pa enkelte parseller og med gjennemga-
ende gode resultater.

Motstanden fra landbefolkningen (de hestekjoren-
des) side mot det tynne snedekke pa veiene — betin-
gelsen for uhindret bilkjoring — synes litt efter litt
a svinne, idet man innser fordelene, som bl. a. hestar
i at all staupdannelse undgaes og at overgangen om
varen fra sne- til sommerfore blir mere kortvarig og
altsa til mindre gene for all trafikk.

INTERNASTONAL MATERIALPROVNINGSKONGRESS

Pa ¢t mate i Zarich i 1926 blev besluttet a gjen-
oprette det tidligere internasjonale matrialprovnings-
forbund, som stanset sin virksomhet pa grunn av
verdenskrigen. Der er nu utsendt innbydelse til en
internasjonal materialprovningskongress i Amster-
dam 12—17 september 1927. Kongressen deles i 3
scksjoner: A metalier, B cement, sten og betong, C
ovrige materialer. Foredrag og diskusjonsinnlegy
holdes pa tysk, fransk eller engelsk efter eget valg.
Korte sammendrag av foredragene vil bli trykt og

utsendt et par uker fur kongressen. Avgiften for
deltagelse i kongressen er 10 fl. (ca. kr. 15,50}, En
beretning om kongressen inncholdende alle foredrag
og sammendrag av diskusjonen vil koste 206 fl. (ca.
kr. 31,00). Kongressen er apen for alle som sender
anmeldelse til sekretariatet, adresse: Valchenierstraat
2, Amsterdam. Serskilte innbydelser blir ikke ut-
sendt. Under kongressen vil bli holdt en utstilling
av materialer fra de hollandske kolonier.

=
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OPGAVE OVER REGISTRERTE MOTORKJORETOIER
Drosjer og . Motorsyvkler g
AN almindelige Private Last- oy nlulllrlkl'n
, b o rersanyoie Sarevogier : .ji)rc-
JULCES NG PRSI R TRRREL ST med sidevoyn uten sidevoyn tul
FHosten
jara 1173 AT 1365 350 2100 7015
1020 2200 -4 500 2400 00 3800 13 700
1021 22672 iy 3118 1416 4114 16 862
1442272 2451 7003 3667 1775 4827 10813
1023 2838 O Q58 A88H 2042 5053 24 7706
1024 3120 11518 5820 2258 5542 22317
1925 3314 14 303 605 2023 5205 32 450
1026 30349 17 5444 88649 2231 3748 38 331
ET VAKIKERT VEIPARTI og deler av Vest-India, har tilsammen bare 70 428

km vei, som er farbar med automabil.

Brasil, som har et flateinnhold av litt mere enn
3 million kvadratmil og nwesten halvdelen av Syd-
Amerikas befolkning, har det lengste veinett, nemlig
30271 km, hvorav dog bare 2378 km er gode veier,
Mexico har 11 083 km, Chile 4853, Peru 4673, Vene-
zuela 4064, Bolivia 3816, Columbia 3574, Cuba 2472,
Argentina 2092, For de ovrige stater cer tallene
mindre.

Venezuela har det storste antall Kilometer av gode
veier, og Cuba har det minste. Cuba er forresten
nu i ferd med a bygge en ,,Central Highway”', som
med sine armer vil bli et av de fineste veisystemer i
Amerika.

Iifter andre kilder tilfoies det at det latinske
Amerika i den senere tid har ofret et inngaende
studium pa De forenede staters veibygning og ved-
likeholds-metoder; bl.a. har en  tallrik  kommisjon
reist og studert i statene. Sa vidt vites er man
allerede i full sving med 4 anvende statencs frem-

gangsmater.

PERSONALIA
Sckreter i Arbeidsdepartementet Chr. N. Gran
dode den 22, juni d. a. Han var fodt 1867, cand.
jur. 1892 og Dblev ansatt i Arbeidsdepartementet
1894. Siden 1924 har han tjenestgjort ved Vei-
direktoratet.

SARBESTEMMELSER
OM MOTORVOGNK]J@RING

Ovenstacende vakre Dbillede er tatt fra,,Compressed
air Magazine”. Det viser natur og veibygning i den
vestlige del av de nordamerikanske stater. Veien
gar gjennem North Cheyenne Canyon i Colorado
Springs park.

LATINSKE AMERIKA

VEIENE [ DET

En beretning om ,Veiene i det latinske Amerika”’
er for nogen tid siden utgitt i bokform av Frank
G. Curran i U.S. Handelsdepartements Transport-
Division. [ hoken oplyses, at det latinske Amerika,
som omfatter Syd-Amerika, Central-Amerika, Mexicy

Hedmark fylke.

Fylkeveistyret har ophevet det tidligere fastsatte
forbud mot bilkjgring om vinteren pa bygdeveien
Stange st—Romedal grense i Stange.

Den ved kgl. res. av 14, juni 1913 fastsatte bestem-
melse for motorvognkjoring pa hovedveistrekningen
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Buruen—Asheim i vtre Rendal, hvoregfter hastig-
heten ikke ma overstige 15 km i timen er under 1.
luni 1927 ophevet av Arheidsdepartementet.
Telemart: fylke.

F}'}kesveists'ret har under 12. april 1927 beslut-
tet & apne fglgende bygdeveier for aimindelig
automobiltrafikk siledes:

I Léardal og Rauland:

2 S o 2 o
Bygdeveien fra Ofte @ Hgidalsmo il Qygar-
den i Rauland for almindelige personbiler og | %

t-unn lastebiler med inntil 3 tonn
tiden 15, juni—1s,

l.

bruttovekt i
september og med en kjgre-
hastighet av ikke over 25 km.

2. Bygdeveien langs Lognvikvatn (§ygarden—
ALxstb;jgrenc{) i Rauland uten innskrenkninger i
likhet med hovedveiene.

I Holla:
: Samtlige bygdeveier —— med undtagelse av veien
ra Ulefoss til Hegland i Landsmarken — for al-

linlnc.it'llge personbiler og 1Y, tonn lastebiler med
mntil 3 tonn bruttovekt,

| ma
ikke overstige 25

kjgrehastigheten
km i timen.

I Solum:

B%’gd-gveier] S¢tvedt—Skjelbredsstrand forsgksvis
Og inntil videre for almindelige personbiler —
ikke !astebller — med en kjgrehastighet av ikke
over 25 km i timen,.

I Siljan:

Samtlige bygdeveier for almindelig trafikk med
personbiler og lastebiler med inntil 2 tonn aksel-
trykk, kigrehastigheten ma ikke overstige 20 km
1 timen.

Samtlige pa betingelse av at kjgringen med
automobil innstilles under sne- og telelgsningen
Om varen og under hgstblgten og ikke igangsettes
Igr efter Iensmannens naermere bestemmelse.

Sogn og Fjordane fylke

Arbeidsdepartementet har under 9. ds. fastsaft
folgende:

I medhold av lov om motorvogner av 20. fehruar
1926, § 21, 7. ledd bestemmes felgende:

Pa veistrekningene Vadheim—Sandance med side-
linjer til Amot i Stardalen, Swgrov pi sydsiden av
Jwistervatnet, Bygstad og Viksdalen méa erhvervs-
messig befordring av personer og gods med motor-
vogn uten rute ikke foretas av andre enn dem som
far fylkesveistyrets bevilling hertil.

FRA
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Til bevillingen kan fylkesveistyret knvite wwermere
betingelser om takster, storste passasjerantall, god-
kiennelse av vogner m. v,

Undtatt fra disse bestemmelser or hefordring av
offentlige tjenestemenn, Leger, dyrkeger, jordmaodre
samt veivesenets transporter.

Muore jyike
Arbeidsdepartementet
bestemt:

har under 570 mar 1927
Pa hovedstrekningen  Oie—Tryggestad —Fellesy It
og Tryggestad—Sogn og  Fjordane fylkesgrense i
Sunnylven og Hjorundfjord hemeder er kjorse) med
motorvogn forbudt med mindre den foregar:

1. Som Kkjorsel i rute cfter vedkommende myndig-
heters mermere bestemmelser eller il de for rute-
gacnde motorvogner bestemte tider. Undtatt herfra
er motorsykler som er innrettet bare for ¢n person.

2. 1 forbindelse med turistskibs (flytende hotellers)
anlop av Oic cller Hellesylt og som utfluktkjorscl
fra disse pa betingelse av at kjorselen utoves av dem
som far fylkesveistyrets tillatelse til det. Fylkesvei-
styret kan ved meddelelse av sadan tillatelse opstille
nermere betingelser, deriblandt om swrlige  foran-
staltninger til betryggelse for den ovrige ferdsel.

Samtidig opheves de ved regjeringens resolusjon
av 14. oktober 1913 og kgl. res. av 14, april 1916
fastsatte bestemmelser  for
nevnte hovedveistrekninger.

motorvognkjoring pa

Fylkesveistyret har dpnet folgende bygdeveier i
@rsta for almindelig traiikk med motorvogner av
vekt inntil 2000 kg i lastet stand (inntil videre):

Urstadvik—Hegebru
Hegebru—Arseter—Kolas
Kolas—Uie—Hpgebru
Myklebust bro med tilstetende vei
Hegebru—Vatne

Bjordalveien

Vassenden—Volda grense
Haddalbakken—Ytre Hovde

samtlige pa betingelse av at der ikke kjores i tiden
mellem kl. 11 aften og 5 morgen samt at der ikke
kjores i telelosningen og under det almindelige som-
merveiarbeide.

Nordland [vike.
Arbeidsdepartementet har under 2. juni 1927 op-
hevet den av departementet under 1. mai 1925
fastsatte innskrenkning i den frie motorvognkjoring
péa veistrekningen Rognan—LEvensgard—Rusanes i
Saltdal.

UTGITT AV TEKNISKUKEBLAD, OSLO.

Abunnementspris: kr.

10,00 pr. ar — Annonsepris: '/, side kr. 80,00, %4 side kr. 40,00

Y4 side kr. 20,00.
Lkspedisjon: Akersgaten 7 1V. Telefoner: 20701, 23465,

Trykt den 8. august 1927,





