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VEIVEDLIKEHOLDET 1924-25 

VL·d anleli11g,i11g1.:11i�fr Thor Larsen, Veidirektprkontoret. 

l ln:rt fL·rntc [1r hlir cil'r fra f�·ll<L'llCS o,·cringcniorer 
i1111sc11dt til Vcidircktorl'll en sa111let ovL·rsikt over 
vcivcdlikl'lwldcts lwstcmk, opgitt hcrrcllsvis. De 
forrig1: opgavn 0111fattd huclgl'ltnminl'll 1019-20 
ug er i1111L,tt i "Medclelclscr fr;i Vciclirektoren" nr. 
50, side 115 i Hl'.!-l. Opgavc for !�115- lli er inntatt 
i "Mcddclclscru:·· nr. :{{i for juli Hl21. 

Terminen 

Hovedve_ier ..... ! 
Bygdeveier ..... , 

Tilsammen ...... 1 

I I 
Sti!-:11ini.: 

H\HJ-20 191,i-25 ir:1 19-20 til \9-25 
l.:.m km 

km I o•o 

13 374,51 14 194,51 820,0 6.1 
20 688,7 1 \ 21 500,4 81 1,7 4.0 

34063,2
1 35 694,9\ 1631,7 j 4,8 

Sr1111mc11stilli11gc11 av de in11ko111ne opgaver for 
I Sl:a!-1-25 visL·r folgL'IH!e resultater: 

Den sa111lcdc lengde av de offentlige veier for hele 
landet var vecl 11t_gangcn av: 

Her er ikke medregnet rideveier i Buskerud og 
Aust-Agder fylker med tilsammen 215,7 krn, der ved­
likeholdes som bygdeveier. 

J-/01•ctll'ci11n!likclzoll/cts jor1/cli11['. på staten, fylkene og herredene har vært: 

1910 1915 19'20 1925 

I km km km km 

Staten ...............•............. I 574,5 705,6 766,8 851,9 
Fyl'.<cne ............................ · 

I 
I 753,2 2 587,3 3 023,7 3 152,8 

Her I edene .......................... 9 728,9 9 775,9 9 584,0 10 189,8 

Hovedveier, Slllll . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -1 12 056,6 13 068,8 13 374,5 14 194,5 

Hovedveienes vecllikehol di sin helhet har i 1924-25 i 1919-20, nemlig: Ostfold, Vestfold, Rogaland, 
termin vært overtatt av kun de samme 5 fylker som Hordaland og Finnmark. 

Fordeling av b_vgdcvcic11cs vcdlikclwld stiller sig således: 

Staten ............................. 
Fylkene ............................ 
Herredene . . . . ...................... 

1910 
km 

0 

53,6 
19 713,5 

På annen måte ...................... \ 0 

I 19 761,1 

l!l15 
km 

0 
36,1 

20 084,6 

0 

20 120,7 

19W 
km 

0 
73, 1 

20 699,0 

. I 

21 

1925 
km 

0 
103,2 
376,2 

20,8 21,0 
20 192,92) i 21 500,4 

Ang[1ende ordningen av bygdeveienes vedlikehold 
Finnmark fylke henvises til opgaven for I 919-20. 

Forøvrig var veienes vedlikehold i budgetterminen 
1924-25 ordnet således: 

Terminen HJ2-!-25 

Hovedveier 
Bygdeveier 

f'or terminen 

................. ·I 

.................. 

s U 111 

1919-20 var tilsv. 
hovedtall ................... 

Ved leiet hjelp 

km 

11 544,4 
14 304,9 

25 849,3 

23 415,2 
I 
I 

81,3 
66,5 

72,4 

68,5 

Dels ved n:iturnlarb. og­
dels ved leiet hjelp 

km 

821,5 
1 072,6 

1 894,1 

I .963,0 

I "/o 

5,8 I 5,0 

I 5,3 

I 5,9 

Overveiende ved 
naturalarbcide 

km 

1 828,6 
6 122,9 

7 951,5 

8 789,2 

I 010 

I 1
2,

9 I 28,5 

I 22,3 

I 25,6

1) l tidligere opgave var der ogs{1 medtatt cnclel rideveier og drifteveier.
2) Dessuten er det i den ter111in medtatt i !engelen 111,5 km veier som ikke er kjørbare.

Sum 

14 
1
94,5 

21 500,4 
35 694,9 

34 167,4 
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Som det vil fremgå herav har vedlikeholdssystemet 
,,leiet hjelp" ogsa_i denne periode hatt nogen procent-

\'is fre111g.111g, mens "11\·L·n·eil'nde 11;t111r;tl;1rlh·iLk" er 
gatt tilsvarende tilhake. 

De samlede utgifter til vei\'edlikei111ILL·t \·.ir: 

Tcrmi11t'11 WW -211 Sth.:111111.! 1ra W:!O til l!l.'.-, 

S11111 
kr. i'r km 

Su111 
kr. l'r. km 

I '

S.1111JL"! l'r. kill 

Huvedve_ier ....................... ·I n 8811011 :514 I �1 fl:iH 7:{1 
Bygdeveier . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 44fi 5132 ]5�1 I 7 4?"l I 78?"l 
_T_il_s_a_m_n-,c-.,-, -.-. -. -. -.. -.- .-.-. -. -. -. -•• -.-. -.-. -. -. -. -.• -. ..:.

1
_1 _4_3_2_5_5_7_3 ____ 4_1_8_

1
_ lf i :5 Jf, 51 H

]1,7 '.2-1,1 
() .( )� t 3,11 

I :5.� ltl,H 

Vcdlikclloldsulf!.i/tmc fortfeler sig sall'des: 

TL·rmi11t·11 Wl'.J--21J 
Kr. v •> Kr. Il

l) 

Staten ..................................... . 
Fylkene ................................... . 
Herredene ................................. . 

1 2%13:!4 
] 252 �Hf1 
U 776 ()4fi 

�I ,fJ 

'.!..2,7 
fi8,] 

I 41 �l lf ll> 
5())!1%4 

]() 071 4--18 

8,li 
:111,4 
I i I ,fl 

�l,4 
54,] 

],() 

Tilsammen .................................. I 14 ]2."> :17] )fl() W5ltJ578 )I)() 1:\2 

Stigningen i utgiftene fra 1920 til I 925, ialt lS,2 r,' ,, , 
faller sum det vil sees, utelukkende pa hovedveiene, 
idet disses utgifter er steget med 31, 7 <,0, mens stig­
ningen for bygdeveienes vedlikeholdsutgifter kun er 
0 ,09 %- Ser man på kilometerprisen sa er denne for 
hovedveiene steget med 24, 1 (:;, mens den fur bygde­
veiene er 3 % lavere i 1925 enn i 1920. 

I sammenheng hermed er det også at fylkene far 

den storste procentvisc stigning i sine vedlikeholds­
utgifter nemlig 54,3, mens staten har �t,4 og herredene 
kun ],O <, ,i stigning. Som det vil fremga av den 
efterfolgemle tabell har vintervedlikeholdet i 1�124-25 
va�rt ti7,�1 "

0 
billigere enn i 191U-20. Dette er 

ogsa en sterkt medvirkende ar�ak til at herredenes 
utgifter haF holdt sig retativt s{1 lavt. 

De samlede utgif .er fordeler sig pli de forskjellige poster 111. v. sttledes: 

I-
Statens utgifter: 

Lensmennenes skyss- og kostgodtgj. 
Bidrag til veivokterne . . . . . . . . . . .

Veier som vedlikeholdes av staten 

Fylkenes og herredenes utgifter: 
Veidekke . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Underbygning . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Broer, brygger, ferjer og sunnmenn 
Veivukterlonn .................... 
Div. leiet hjelp og ovrige utgifter ...

Vinterarbeide . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Naturalarbeidets skjunnsmess. verdi: 

Sum I

Tcrmim•n HJID 

Kr. 

2�-(1 310 
787 445 
215 869 

4 647 464 

618 051 
701 594 

1 696 501 
1 355 655 
1 869 963 
2 139 721 

14 325 573 

Statens bidrag til veivokterne sees a være g<itt ned 
med I 2,2 "" mens distriktenes utgifter til veivokterne 
er steget med 69 "". Dette har sin grunn i at der for 
krminrn 1Ul9-21) var medtatt endel av det relativt 

�) TL"rmin,·n 102-1-25 Stigning fra W:.m til Hl�.; 

"0 Kr. o,'tJ Kr. U H 

2,0 331 259 2,0 379 49 12,9

5,4 690 908 4 ') 
,-

- -. - 96 537 -c- 12,2 
1,5 396 939 2,4 181 070 83,8

32,4 G 761 562 41,0 2 114 098 45,4 
4,3 833 781 5,0 215 730 34,9 
4,9 m1 522 5,6 229 928 :12,7 

11,9 2 867 247 17,3 1 170 746 mi,o 

9,6 1 419 412 8,6 (i] 757 4,7 
)],) 599 494 3,G I 270 469 -:� G7,9 
14,9 1 678 394 10,J 4G I 327 --:- 21,5 

100 16 510 518 100 2 184 945 15,2 

store dyrtidstillegg som staten i de år ydet til vei­
vokterne. Fur terminen 1924--25 er der kun m�dtatt 
det i veilovens § 47 pabudte 1/;, statsbidrag til vei­
vokternes lunn. 
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Stutens /zoi/jclf:,:- og mellcmri!.·s1·cicr. Gjcnncmsnittsutgi/tcr for /cmcirct 1 /,-/9.!0-30,'6-/915. 

T ;1 b el! !.
,l) \tetn med h.!re su1,/m·1tr,:fikl .. 

\',·i 

I-laukelin·iL'll ........... . 

I k111sedab,·eil'11 ....... . 

1\\orkL·11 Bygdin ...... . 
Skjakfjl'IIVL'il'lll' ........ . 

--- ,.---
Duv ref jel I veie11e

Fylk,· 

Tek111;1rk 
Hurd,1la11d 
l)t1Skerud
S. 1..'\: Fj.
l )pland 
Upiaml 

S. 1..\: F_i.

1\\ure
Opland 

-,,- . . . . . . . . S. Tromklag 
Nord lan dsveil'n . . . . . . . . . N. ·rr

Nordland 

km 

:B.5 
3�1.--1 
28,0 
17,5 
�). 1

--18,3 

13,7 

12,0 
27,0 

22,0 
11 ,() 

16-35,7

< i j,·1111,·m,11itl i).!,' 
,·,·dl ik,•hohhl•lllku, t­

il in).!,'r pr. ;i r 
Sum Pr. km 

kr. kr 

(l 183 
22 t1G2 

fi 322 
--1552 
2 3ll:� 

2l) 513 

11 �)8--1 

7 1% 
11 IG8 

15 497 
G 4G3 
8 238 

185 
575 
2GG 
2fa) 
253 
--125 

87--1 

600 
413 

70-l 
557 
430 

Gj,·11-
11,·m-

snit 
pr. \'c'i

kr. 

l :��)() 
J 
} 238 

253 

l 53(i 

l 

} 544 

} 465 

b) Veler med b;1de somme!·- 11g vintertr:!fi!{k.
Filefjellveien ... 

-,,-
Opdal-Ustcdal ........ .
Kvincslll'ia ............ . 
Mau rstadl'idet .......... . 

Opland 
S. & Fj.
Buskernd 
V. Agder 

More 
Hitdalsveien ............ S. Tromklag 
Horos-riksgr. ......... . 
Femsjo-ri ksgr. ........ . 
Femundsjo- riksgr. . ... . 
Hell-Selbu ............ . 
Je111k!,111dsveie11 ........ . 
Sandd11laveie11 ......... . 
Fillingfors--l�roken ..... . 
l<einamo---B!eikvassli .. . 
Mo---Uma11 ............ . 
1--1 a rj ange11- · Solang�dal .. 

-- ) ,-
Ost fold

Hedmark 
N. Tr.

Nordland 
-- ,,-�
--,,�
�,,--

--,,- Troms 
Seida-Nybnrg . . . . . . . . . Finnmark 

Sum a + b ...................... . 

27,8
33,5
41,8

7,0 
7,0

20,0
46,5 
10 ,5 
1--Ul 
13,() 
:1H,2 
(l7 ,0 
() I ,0 
13,0 
30,0 

4,5 
7,8 

25,0 

15 OOlJ 
10 954 
15 144 

G 430 
2 845 

17 OG5 
30 G70 

4 244 
4 755 

24 .�35 
:�5 82G 
42 22� 
24 �)�)�) 

'.U387
10 185

3 325
1 855

21 �)80 

750,51 398 014 
c) Andre statsvci•2r (ve:3rntlig vintrrvdopst�kninger)

B jorki1selv-riksgr ....... Nordland 31,0 530 
Saltdal-riksgr. . . . . . . . . .  -

,, 
- 19,0 1 030 

Krokcn-riksgr. . . . . . . . .  
-,, - 17,0 445 

Skibotn-riksgr. . . . . . . . . Troms. 41,0 3 278 
Alta-Kautokeino . . . . . . Finnmark 175 8 630 
Alta-Karasjok . . . . . . . . .

- - 140 5 188
B ugøf jord-Finsk gr ..... " - 25 126 
Pasvik ................ · 

1 ,, - 60 143 
Kautokcino-riksgr . ..... - - 25 562 

Surn a+b+c . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1283,51 417 946 

5-io lf 424328 
362 3fi2
918 918
406 406 
85:� 853 
G60 660 
404 40--1-
320 

1887 
D:38 
G3U 
410 
222 
34()
738
238 
880 

17 
75 
26
41
50
40

5
2

22 

320 
1887 

D38 
()30 
41t)
222
340 

} 421 

880 

17 
75 
26 
41 
50 
40 

5 
2

22

lnklusl\'e ekstr:wrdi1u•r,·
arbl'ider som: 

Div. utbedringer. 
-,.-

Flere bro- o_; murrep.
-,,- -,,�

Di\'. murrep. 
Utbedr. a\' slyng. broer, barakker 

111. v. Lastebilinnkjop.
Div. utbedringer, usedvanlige

sncmengder. 
-,,- -,,-

Betydelige bro- og murrep. samt
brakkeinnkjop . 

-,- -,,-
Div. repr. veivokterbolig 

., pukkmaskin. 

Div. bro- og murrep. 
-.,-

Div. rep. 
-,.-

Store brorep. Lastebilinnkjop. 
Endel kurveutvidelser 

Endel utbedr. o� kurvutvidelser. 
Store brorep. Flere veivoktcrb. 
Rep.- og veivokterboliger. 

--,,-

Store utbedringsarbeider. 

Div. utbedringer. 

En del planeringsarbeider. 
-" 

St<ltens dyrtidstillegg til v�ivoktcrne i en del av perioden er ikke medregnet. 
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Tab e I I I I. Veilengder og vedlikeholdsystemer E124-25. Hov1:c/l'cicr. 

Vei- , _____ -__ 

lle rav vecllikL"holdc·, 

Ved leid hjelp Dl'l\'i, \'L'd 
11;1t11ral-

O\',·r­
\'l'il'lllk \',•d 

11at11r;il-Fy I k e i 
km 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 682,9 
Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 644,6 
Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l 338,9 
Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l 093,5 
Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 873,8 
Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 597,3 
Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 835, 1 
Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 713,3 
Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 560,7 
Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 692,7 
Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 740,8 
Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . . . . 541 ,5 
Møre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 915,6 
Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . 875,0 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . 780,5 
Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 226,8 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 677 ,0

Finnmark. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 404,5 
Sum 114 194,5 j 

Av 
staten 

km 
2 

10,5 

14,9 
113,0 

68,5 

33,7 

7,0 

38,0 
64,8 
19,7 
88,5 

153,6 
167,7 

48,7 
23,3 

851,9 

Av Av St1111 arbc·id,· o� 
fylket herrl'dd 3 + -1 i ,'j lc•id hj.'lp 

km km km km 
3 -1 5 H 

672,4 

31,5 
8,1 

597,3 

') ') 
-,-

692,7 
702,8 

64,6 

381,2 

3152,8 

592,3 
1206,D 

512,3 
797,2 

801,4 
. 609,0 
553,7 

187,1 
222,8 
30o,5 
180,4 

1059,1 
511,0 

7539,7 

lj82,D 
5�l2,3 

1 221,8 
G56,8 
873,8 
597,3 
835,1 
611,2 
5G0,7 
692,7 
740,8 
251,9
242,5
395,0 
398,6 

1 226,8 
559,7 
404,5 

11 544,4 

52,3 
2, l 

l 7fi,O 

2G,0 

94,6 
110,7 

242,5 

117,3 

821,5 

km 
7 

115,0 
21>0, 7

76,1 

195,0 
562,4 
480,0 
139,4 

1828,6 

Tab e 11 I I I. Veilengder og vedlikeholdssystemer 1924--25. Bygdeveier.

��----------- -- ------- -�---�------- - --�����---

lier av ve dlikehold es 

Fy I ke 

Ostfold 
Akershus ...................... . 
Hedmark ..................... . 
Opland ....................... . 
Buskerud ..................... . 
Vestfold ...................... . 
Telemark ..................... . 
Aust-Agder .................... . 
Vest-Agder .................... . 
Rogaland ..................... . 
Hordaland .................... . 
Sogn og Fjordane .............. . 
Møre ......................... . 
Sør-Trøndelag ................. . 
Nord-Trøndelag ................ . 
Nordiand ..................... . 
Tron1s ........................ . 
Finnmark ...................... . 

ele 

Vei 
leng­

i 
km 

1 15 
1 44 
2 07 
1 14 

1,8 
9,2 
1,9 
1,7 

92 
57 

I 17 

2,0 1) 
4,4 
5,52) 

82 
1 47 
1 45 
I 47 
1 01 
2 38 
I 28 
l 85 

5,53) 

9,5 
0,3 
9,7 
4,5 
1,0 

7,3 
l ,5 

81 
36 

7 

0,8 

3,7 
0,1 

I 

�--
I 

-------

Vrd heid hjelp 
- ----� �----·· 

Av Av 

I
Av 

staten 
I 

fylket herredet 
km km km 
� 3 l 4 

1,7 997,8 
1 358,2 
1 812,3 

7:�9,5 
922,0 
574,4 

I 175,5 
760,2 

I 360,5 
l 089,9 
I 263,3 

28,0 170,9 
231,0 

365,3 
3,4 238,9 

810,8 
331,2 

70,1 

-- - ----li Delvis ved I Over-
-- --... 11at11ral- vcil·nde v ed 

Sum arbeide og- natura(-
3+·1+5 

km 
I leiet hjelp 
' km 

/j I (i 

I 

999,5 G4,I 
I 358,2 4],4 
1 812,3 11,6 

739,5 202,8 
922,0 

574,4 
I 175,5 

760,2 61,6 
I 360,5 
I 089,9 139,2 
I 263,3 58,9 

198,9 103,5 
231,0 i 

365,3 
242,3 [ 1 359,5 
810,8 

,- I 

331,2
1, 

28,0

arbdllc 
km 
7 

88,2 
47,6

248,0 
ID9,4 

3,7 
I 19,0 

221,2 

157,5 
712, 1 

2150,0 
922,0 

1249,7 

4,5 

Sum 21 500,4 103,2 14201,7 14 304,9 1072,6 I 6122,9 

1) Heri ikke medregnet 111,5 km, ridevei.
2) Herav vedlikeholdesl.21,0 km. av Løvenskiold, Fossum,
3} Hertil 104,2 km, ridevei,
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Ta h c I I IV. Statens vedlikeholdsutgifter I �)24--25. 

I L,n, 
11\c'llllc'llc'S 
skys,- 11).! Fy I k ,. ko,l).!11dt-
gjllfl'hl' 

kr. 
1 I 

< >stfold ............ 10 �H)O 
Akershus .......... �l 1 ()() 
Hedmark .......... 7 nl1 
Opland ............ 1 O 788 
Buskerud .......... 14 77t') 
Vestfold ........... 7 815 
Telemark .......... Il tJ85 

Aust-Agder ........ t, �1()5 
Vest-/\gder ........ 4 ]32 
Rogaland .......... 5 2�1�) 
Honlaland ......... �1755 
Sogn og Fjordane ... 5 4'..W 
More .............. 8 583 
Sur-Trondelag .... 11 183
Nord-Trnndelag .... 8B:�

Nordland .......... 10 44G 
Troms ............ 4 016 

I Finnmark ......... 7 205 

-
11 u ,· l' d ,. l' i l' r 

Bidra).! 
til \'l'i• 
vukkrl' 

kr. 
'2 

:n �1�1n 
5() (ill() 
33 201 
14 767 
30 127 
28 28fl 
22 �l�l�l 
Il> 31 I 
14 518 
17 5:m 
17 025 

5 :i54 
-l 05() 

16 ()53 
12 :3G�) 

�) :3:m 

8 632 
4 795 

'\'l•il·r sum I Sum\'l'lllikc•• I 

iwllh•s a,· i 1 + 2 + :.l
st:it,•11 

, kr. , kr. 
:.l I .i 

: ! 
4 000 

: 
52 8% 

2 40l l 62 1 nn 
3 �104 I 

44 98(1 
47 338 i 72 8�)3 
22 318 67 221 

3f1 1 LH 
5 747 :i5 4:�1 

23 21 fi 
-l �)87

\ 
23KH 
22 829 

25 02-l 51 80-l 
:32 78�) -B 5G3
22 5()3 35 136 
50 5ll5 78 401 

1 104 245 125 347 
53 122 72 894 

8 007 20 655 
9 900 21 D()O 

Ll'IIS· I llll'lllll'lll'S 
skvs�- o).! 
k�·Sl!,!Odt-1).!J11r,•ls,• 

kr. 
If>

115 noo 
22 4GG 

8 �)% 
10 0(18 

7 500 
3 ml7 
G 956 
4 811 i 

I 

10m12 
5 2�1�) 

14 5m) 
9 478 

20 g,..i 
16 '!.(il 
Hi814 
5 406 I 

1 875 
I1 205 

R y !-! d l' \' l' i l' r 

Ridra):! 
til wi-
\'Okkfl' 

kr. 
n 

54 360 
80 305 
43 892 
19 G13 
24 484 
18 752 
2-147� 

�l W:3 
18 316 
15 775 
11 :315 

378 

14 553 
7 5 �17 

2 998 
330 

--

i \'l'kr.sum I Sum 
I \'l'dltkl'· 
hol,b "'" 

I 
a + ,; + ;' slakn 

1 kr. kr. 

I
i
I 

. � 

I {i\l llt\O 

102 771 
I 52 888 
I Wfi81 

31 984 
22 7"H) 
31 434 
13 �)74 
28 408 
21 074 
25 824 

�) 85() 
20 19-l 

l 
:iO 814
24 411 

5 406 
4 873 
1 535 

113 

-

Tilsammc•n 

- -

.i+s 

Kr. 
u 

122 85li 
104 {131 

�17 874 
102 574 

�l�l 205 
58 850 
uti 865 
37 190 
52 245 
43 9m 
77 628 
53 419 
55 330 

109 215 
149 758 

78 300 
25 528 
23 435: 

o,ll 

10 

8,7 
11,6 

6.9 
7.2 
7.0 
4.1 
4,7 
2,6 
3.6 

3,1 
5,5 
3,8 
3,9 
7,7 

10,6 
5,5 
1,8 
1,7 

Tilsammen ........ 1149 732 344 59�) \396 �l39 1891 270 1181 527 !346 309 I j5:n 83611 419 106 j 100,o 

Tab c 11 V. Fylkenes vedlikeholdsutgifter 1924-25. Hovedveier.

Ve i li :t• k kl' Broer, 
\'d-

Diverse 
brygger. leiet 

Sum Under- rerjer vogter- hjelp og 
Fylke Pukkskn Grus bygning og sund· lunn ovrige 

1+2 llll'IIII utgirter 
kr. kr. kr. kr. kr. kr kr. 
1 2 3 4 5 6 7 

Østfold .............. 157 700 426 780 584 480 55 980 1 970 151 894 17 200 
Akershus .............. 446 745 48 363 495 108 51 974 91 269 76 347 22 355 
Hedmark ............. 92 504 5 271 97 775 17 501 55 057 33 201 84 
Opland ............... 62 247 14 420 7(3 667 20 378 54 620 8 804 12 437 
Buskerud ............. 89 580 14 580 104 545 69 580 47 150 
Vestfold .............. 139 558 231 332 370 890 27 373 26 044 110 626 41 217 
Telemark ............. 40 769 2 888 43 657 15 037 65 309 34 499 747 
Aust-Agder ........... 3 850 3 938 7 788 10 438 19 281 20 147 515 
Vest-Agder ........... 50 475 48 863 99 338 6 842 24 573 14 518 5 571 
Rogaland ............. 70 223 70 223 20 465 36 255 69 879 210 069 
Hordaland ............ 36 145 16 019 52 164 42 713 68 120 165 209 
Sogn og Fjordane ..... 4 715 9 129 13 844 23 024 36 123 4 261 10 396 
Møre ................. 12 875 12 875 13 558 13 477 4 885 869 
Sør-Trøndelag ........ 25 186 25 186 50 372 103 344 23 339 16 413 8 525 
Nord-Trøndelag ....... 32 564 49 661 82 225 37 629 22 110 28 205 2 350 
Nordland ............. 28 386 26 706 55 092 5 365 25 663 5 871 2 613 
Troms ............... 11 327 4 625 15 952 9 922 30 227 12 950 4 339 
Finnmark ............ 20 826 20 826 5 306 11 786 19 180 1 188 

Vinter-
nr-

beide 
kr. 
8 

1 000 

887 
3 855 
1 185 

11 672 

155 

1 900 
17 998 

1 725 

7 877 

3 321 

Sum 
3+4+5+6 

+,+s 

kr. 
9 

812 524 
737 053 
204 505 
176 761 
222 460 
587 823 
159 249 

58 324 
150 842 
406 891 
330 106 
105 646 

47 389 
201 993 
180 396 

94 604 
73 390 
61 607 

Tilsammen ........... 11 221 751 J 1 032 070 j2 253 821 j424 136 1649 396 1126 950 jsos 684 151 5751 4 611 563 
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Ta be I I V I. fylkenes vedlikeholdsutgifter 1924-25. Bygdeveier.

-
Vciclckkc Broer, 

D i\·(·fSl' \'i11 t,·r. Su,n brygg�,. Vci,·oktcr. 
--

Under. Idet hjc-tr 
Pukk- Sum ferjer :,r 3 I .1 !-5·1·1i 

Grus 
byi::ning og sund- 101111 O;..! rn·rigc 

lh:idc Fylke sten 1+2 uts;ifll'r +71 H 

Østfold ..................... 
Akershus ................... 
Hedmark .................... 
Opland ..................... 
Buskerud ................... 
Vestfold ..................... 
Telemark .................... 
Aust-Agder ................. 
Vest-Agder ..... - ........... 
Rogaland ................... 
Hordaland .................. 
Sogn og Fjordane ........... 
Møre ....................... 
Sør-Trøndelag .............. 
Nord-Trøndelag .............. 
Nordland .................... 
Troms ...................... 
Finnmark ... - ......... - ..... 

kr. 

1 
kr. kr. kr. 

2 3 ,1 

I 

750 750 
14 337 14 337 8 512 

I 8 088 
I 

I 150 I 150 401 

J1lt:1lll 

kr. kr. kr. lu kr. 

Cl fj 7 8 u

750 350 I 100
120 147 120 147 

43 891 43 80 I 
12 293 369 12 662 
36 447 3G 447 

36 715 3o 7 I 5 
250 I I 461 I 2 4G I 

15 770 18 31fl 940 57 875 
15 774 15 774 
11 315 I I :{ I 5 

387 300 678 

1 568 14 553 24 208 
15 154 15 154 

I 620 I 620 
8 459 5 976 335 14 770 

498 1 320 115 100 3 584 

Tilsammen ................. · \ 116 237\16 237117 0011 2G 545 I 346 110 l 2 409 I 100 I 4os 401 

Fylke 

Østfold ....... 
Akershus ..... 
Hedmark ...... 
Opland ....... 
Buskerud ..... 
Vestfold ....... 
Telemark ...... 
Aust-Agder ... 
Vest-Agder ... 
Rogaland ..... 
Hordaland ....

Sogn og Fjord. 
Møre ......... 
S. Trøndelag ..
N. Trøndelag
Nordland ...... 
Troms ........ 
Finnmark ..... 

T ab e 11 V 11. Herredenes vedlikeholdsutgifter 1924-25. Hoved11eier. 

Pukk-
stc:n 

Ju. 

1 

I 

253 842 1 

63 332 
43 543 

127 304 

37 139 
41 190

1 
4 391

1 

I 
2 791 I 

8 944, 
30 

11 761 
3 378 

Veidekke 

Grus 

kr. 
2 

201 0051 
158 343[ 
114 7471 
168 821 I 

70 755 
56 922 1 
84 243' 

I 1 330 
41 104

1 
44 784 
29 533 

147 018 
33 265 

I 

Sum 
1+2 

kr. 
3 

454 847 
221 675 
158 290 
296 125 

107 894 
98 112 
88 635 

14 121 
41 104 
53 728 
29 563 

158 779 
36 643 

Under-

byg-
ning 

kr. 
.l, 

13 636 
6 727 
5 679 
4 465 

806 
4 839 

1 200 
15 881 

2 104 
15 

15 274 
2 379 

Broer. 
bry��er, 

fcrjt!r 
og sund-

m.:.-nn 

kr. 
.5 

7 412 
200 
767 

395 
27'2 

200 
4 164 

I 975 

Vc·i-
Diverse 

leiet hjelp Vinl�r-
Sum 

vokter- 0� 3·H �5+6 arbaide 
lønn 0\'fl(!'C 

+7+8 
utgifter 

kr. kr. kr. kr. 
fj 7 8 Ll

17 450 17 450 
130 087 130 996 43 241 772 807 
101 290 6 739 28 243 372 OSR 

47 148 13 686 1 () 640 235 643 
149 188 29 692 9 344 489 581 

57 498 12 516 19 375 198 484 
42 986 6 138 16 372 168 719 
43 555 3 607 5 830 141 626 

9 735 9 735 
6 927 12 877 3 833 38 958 

11 315 38 931 107 231 
48 134 5 245 20 225 129 436 
22 338 I 653 6 230 59 9�1U 

9 178 5 565 5 276 198 23tl 
21 582 3 350 2 310 60 270 

I 975 

?\.'at11r.il-
nrhciUets Sum 

verdi 
0 -1- 10 skjons-

messir! 

kr. l<r. 
10 Il 

13 900 31 350 
11 950 784 757 
43 258 415 344 
94 35fi 329 999 

489 581 

4 392 202 876 
16 734 185 453 

5 440 147 066 

9 735 
43 301 82 259 

107 908 215 139 
119 844 249 280 

82 331 142 330 
I 250 l\.J9 486 
3 000 69 270 

1 975 

Tilsammen .... [ 597 645: I 161 870 I 759 515173 005115 3851691 2261232 0641237 041[ 3 008 2:101547 li6413 555 900 



� .,,, 

Fylke 

Østfold ................ 
Akershus ............... 
Hedmark ............... 
Opland ................. 
Buskerud ............... 
Vestfold ................ 
Telemark ............... 
Aust-Agder ............. 
Vest-Agder .......•..... 
Rogaland ............... 
Hordaland .............. 
Sogn og Fjordane ........ 
Møre ................... 
Sør-Trøndelag .......... 
Nord-Trøndelag ......... 
Nordland ............... 
Troms ................. 
Finnmark .............. 

.,,., 

T ab e l  l V I I I. Herredenes vedlikeholdsutgifter 1924-25. Bygdeveier.

Veidekke Brotr, Diverse 
bryg�er, Vei- leiet Under· Vinter-

Pukksten I I
ferjer ,·ok ter· hjelp og 

Sum bygning 0� øvrige ar be ide 
Grus tonn 

1+2 sundmenn u•gifrcr 

kr. 

I 
lr. 

I
kr. kr. kr. kr. kr. kr. 

I 2 3 4 � 6 7 8 

79 000 203 1351 282 135 26 660 189 580 36 735 20 900 
805 739 291 395: I 097 134 54 340 36 706 212 317 204 135 145 358 
102 861 181 8721 284 733 11 209 33 918 143 704 14 734 15 418 

71 095 116 7151 187 810 13 498 6 102 64 492 11 577 12 981 
78 234 104 481 182 715 4 648 3 906 121 420 24 950 JO 767 
18 038 I 15 1121 133 150 16 91 I 4 070 78 632 15 930 JO 213 
I I 339 61 603! 71 942 3 678 5 083 61 193 33 019 27 477 
24 343 30 285 54 628 6 423 8 879 25 357 4 008 8 633 
2 516 93 242 95 758 3 939 17 839 54 949 5 315 2 870 

3 289 3 289 83 2 315 47 330 123 995 3 666 
40 256 96 988 137 244 19 688 3 809 35 409 149 098 941 

I 265 30 580 31 845 6 749 10 685 I 134 18 041 5 191 
11 320 I I 320 14 811 25 831 9 648 19 731 

28 404 45 540 73 944 26 I 18 30 755 44 330 11 803 14 083 
1 300 25 292 26 592 31 088 38 112 15 154 7 823 10 884 
I 255 42 403 43 658 79 153 li Ill I 936 4 828 655 

183 12 909 13 092 643 6 024 3 616 I 010 
I 075 

- - - -

Sum 
Natura I· 
arbeidets Sum 

3+4+5+6 \'Crdi 
9 + 10 

+1+s sk joTl.s· 
mcssig 

k•. kr. kr. 

9 10 11 

556010 41 150 597 160 
I 749 990 18 332 I 768 32 

503 716 63 214 566 930 
296 460 44 404 340 864 
348 406 348 406 
258 906 258 906 
203 392 2 100 205 492 
107 928 7 260 115 188 
180 670 12 440 193 110 
180 678 74 900 255 578 
346 189 34 643 380 832 

73 645 112 539 186 184 
81 341 264 145 345 486 

201 033 191 422 392 455 
129 653 253 038 382 691 
141 341 10 143 151 484 

24 385 1 000 25 385 
I 075 .1 075 

Tilsammen ............. 11 265 82811., 466 161 \--;-; I 9891 319 639 I 240 I 96 I i 102 9611 679 255 I 310 778 15 384 8181 I 130 73016 515 548

-1 

::: 
('Tl 

0 
C 
t'71 
r 
rn 
r 
(/) 
rn 
;::, 

"Tl 
;::, 

< 
t'71 

0 

;::o 
rn 
:,;: 
-l 
'0 
;::, 
t'71 
z 

U1 
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T ab el I I X. Sammendrag av ved likehol dsutgifflone og utgifter 

S t a t e n F y I k c t 

--- -

Sam I et 
I 

A• del Andel 

Fy I k e veilengde Hoved- Brgde-
I 

av Hov<d· Bygde· 3\" 

Sum , \'Cdiike Sum \'edlike-
veier 

; 

veier ! hol.iet i veier veier ho 1 Jt'I i 
I frlk..r fylkt:t 

km kr. kr. 
I 

kr. : 
O,'r, kr. kr. kr. I> u 

Østfold 
I 

I
I 

............ 1 834,7 52 896 
! 

69 960 122 85G 7,9 812 524 I I()() HU fi24 52,0 
Akershus .......... 2 093,8 61 160 102 771 IG4 �l31 4,li 737 147 1211147 I 857 21)() 2·l,fl 
Hedmark ........... 3 410,8 44 986 52 888 

I 

�17 874 7,3 2()4 5()5 43 8�11 2.18 3% 18,7 
Opland ............. 2 235,2 72 893 29 681 102 574 lO,() 17ti 7fi l 12 Gti2 18�1 42] El,7 
Buskerud ........... 1 795,8 67 221 31 984 rni 205 8,3 222 4fi() 31) 447 258 �Hl7 21,ti
Vestfold ............ I 171,7 36 101 22 749 I 58 850 f>,5 587 823 587 82:1 li4/l 
Telemark ........... 2 010,6 35 431 31 434 fjf) 8fj5 10,n 15q 2-El 3fi 715 1 �l5 �lti4 2�1,2 
Aust-Agder ........ 1 538,8 23 216 13 974 37 l�Hl �l, 1 58 324 12 4(il 70 785 17,3 
Vest-Agder ........ 2 040,2 23 837 28 408 52 245 8,7 150 842 7 875 208 717 34,7 
Rogaland .......... 2 143,0 22 829 21 074 43 �Hl3 fi, 1 400 8�11 15 774 422 lifi5 58,:') 
Hordaland ......... 2 220,5 51 804 25 824 77 fi28 �I, li :ntl lfHi 11 315 341 421 4') ') -,-
Sogn og Fjordane .. 1 556,0 43 5fi3 9 85(i i 53 419 12,5 1 o5 n.rn li78 ton 324 24,8 
Møre .............. 3 296,6 35 136 20 1�)4 55 330 8,4 47 38�1 47 :189 7, 1 
Sør-Trøndelag ...... 2 162,3 78 401 30 814 I I 09 215 11,2 2<)1 �)�l3 2�1 208 2ti2 21l I 23,1 
Nord-Trøndelag ..... 2 632,0 125 347 24 411 I 14�) 759 17,2 180 ;��H> 15 154 195 55() n,:1 

Nordland ........... 2 037,6 72 894 5 40fi 78 3()()
1 

14,�) �l4 G04 1 GW % 224 18,3

Troms ............. 1 040,7 20 655 4 873 I 25 528 12,3 73 3()()1 14 770 i 88 11)()
1 

42,3 
Finnmark .......... 474,6 21 900 1 535 I 23 435\ 25,fi 61 607 3 584 65 rn1 

I 
71,1 

Tilsammen ......... I 35 694,9 \ 891 270 I
: 527 83G 1 419 I Ofi 8,6 I 4 n 11 503 408 40 I 5 !l 1 �l �G4 :m,4 

Vinterarbeidets kostende vil selvsagt være meget 
variabelt, avhengig av sneforholdene. Det er så­
ledes i 1924-25 67,9 % mindre enn i 1919-20. 

Naturalarbeidets verdi er gått tilbake med 21,5 % , 
hvilket er forårsaket dels av at veivoktersystemet 
er innført for flere veier og dels av det synkende 
prisniva. 

Den største stigning i utgiftene faller på veidekket 
og på distriktenes andel av veivokterlønnen. Disse 
stigninger har sin årsak i den sterkt okcnde trafikk 
og dennes krav om bedre veidekker. Veivokterne 
har efterat statens dyrtidstillegg bortfalt jevntover 
fått sine faste !onninger forbedret. Det er nu ansatt 
ca. 2500 veivoktere i landet. 

Den procentvis stlJrste stigning viser sig ved de 

veier som vedlikeholdes av staten*). I t ahel I I og 11 
er der regnet ut middeltall av alle 5 budgettar fra 
og med Hl20-21 til og med 1924-25. Statens 
midlere utgift pr. år for denne periode er kr. 417 94G 
hvilket alts,1 ligger nogct hniere enn tilsvarende ta1i 
for firet 1 Q24-25 (kr. 396 939). Tendensen viser 
således nu nedadgående utgifter for de av staten 
vedlikehold te lrnifjells- og mellemriksveier, hvilket 
bekreftes av de senere budgettforslag. Eksempelvis 
er hudgettforslagd for I �126-27 kr. ]75 5�5. 

Utgiftenes fordeling pa de L'nkelte fylhr m. v. 
vil fremga av de foran�taende t;1helkr. 

*) Det er herunder foretatt utbedringer ug an­
skaffrlser av dyre vedlikelrnldsmaskiner. 
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pr. lrn1 n·i Ill. \'. 1 �l'.2-t '.25. �\Ile utgiftl'r medtatt. ogsa til sy 11. 

li ,. r r c d L' n L' s :t m I C d C \' C d I i k: C h ol J s u t g i f I e r 
-��� 

,\nJ,·l l-11H"c·,h·:ic-r lhgJe\·cicr Totalsum 
1111,.·c,I-

\'der 

kr. 

]1 J51l 
,s.1 757 
..i 1 :1 ]-1-1 
:-Q�l �l�l�I 
--18�1 5HI 

W'.287ti 
1K1) --1:l:� 
1--17 Otiti 

�l D5 
H2 2:1�1 

215 1 ]�l 
2--l�l 281) 
14'..! :no 
1 UD -1811

G�l 27tl 
1 �17:'i 

:� 555 tHHl 

lhgJ,,. 
\"l·icr 

l r. 

:°"'J�l7 lti(l 
7tiK :Q'.2 
:-)()ti �ljl l 
]-l(l 8(1-l 
J-18 -ltlt'i
'.258 �li lti
'.21 \:) -1�1'._!
11:) 
1\U 

188 
1 I Il 

2:>5 fl7H 
:�Hil H:Q 
!Hti I 8-l
:�-15 --181) 
:1�12 45:J 
38'.2 ti�ll 
151 -18-l 

25 :iS5 
1 075 

ti515 5-l8 

Sum 

kr. 

ti'.2K ;-) I I I 
'.2 ;)53 lt7'.l 

�l�Q '.27 -l 
ti70 Sti:{ 
�{)7 �187 
'.25S �li lti 
--1()8 :11iS 
:�1 Hl ti--1 I 
]4() I ,ti 
2ri5 �)7S 
:��li I 5ti7 
2ns ..t-l] 
,:"j()t) ti25 
t i-11 73:) 
525 021 
:150 �171) 

D4 t>55 
3 (l;'j() 

111 ll71 --148 i 

.t\· 

\'(:Jlil,·-
hn:JL"l 

i f·, kct 

-11 l, I 
71. - t
7.1,1 l 
ti�l.7 
711, l 
'.2S,ti 
tifl,S 
,:�.ti 
!°)Il/i 
:1:1, .1 
-lS. 2
t1'.2,7
8-l,5
n:1,7 
t10,:) 
t'it1,8 
-1:1,.t.
3,3

ti i ,o 

I 

Lit 

kr. 

S�l(i 771 I 
:,�-u �1711 
t11i-l S3:) 
:)7�l t�:'i] 
T,�1211'.2 
(i2J �l'.2-l 
]�)7 :1:'>ti 
2titi �1�1:) 
T�I ,-i.;

-12�1 no
:1�l 1 li45
2][ --lt)H 

2�)7 tifi4
52�) t17-l
--l-l8tl7]
3tit1 �lS-l
ltU 31r)
8:'i --182 

-I D ( )58 73]1

Pr. km 

kr. 

1 :� 1 t1 
'.2-157 
-1�17
::dt) 
8�12 

ltl--14 
--l7ti 
:n-1 

574 
tH2 
528 
--128 
:t?5 
Gtl.5 
57-1-
2�l�l 
241 
211 
n:m 

! 

Ialt Pr. km 

kr. k• 

t1t18 '.220 57:1 
1 �1�ll '.2-tO 1375 

(itU 7ll�l :):w 
]S:) :21r, 338 

-1 w 8:n -153
281 t>55 -l�l()
27:) G-41 i 2:n 
1-1- I ('')') )_�) 172 
27�) :)�13 189 
2�l2 -Ø'i: 2t)2 
411m1! 282 
Hh1 718 1D4 

I :ms nsul 153 
4-1-7 -1-77 3-18
4n '.25t5 228 
158 5101 

I �lG 

4
5

0'.2
8

1 
123 

n 1 �l-l 88 

7 -151 785 3-1-7 

Andel li\' 
la't Pr. km I landet, 

\'edl.h. 
kr. kr. ,,·o

I I 5Ci-l �)�)l) 853 (l -• ,J 

:� 575 21 () 1708 21,ti 
I 

i 1 :{28 5-l-l 390 8,0 
tltt2 860 -131 5,8 

1 1 �H'i mi�l G6G - ') '·-
�)()5 579 773 5,5 
G71 Hl7 33-1- --l.1 
-Hl8 616 I 2tiG ') -

-,J 

nn1 138 2�15 3,6 
72'2 14(5 337 -l,.t. 
809 G16 365 -1,9 
-128 18l> 275 2.G

G63 3-14 201 -1,0 
�)77 151 452 5,9 

870 �29 I 331 5,3 
525 49-1- 258 3,2 

208 343 200 1,3 
�)} (l76 193 0,6 

: rn srn s1sI -163 100,0

FRA JARNV AGS- OG BILKONFERANSEN I STOCKHOLM 

23.-25. MAI 1927 
VESENTLI<} VEDI\U1\\1\lENDE AUTOJ\\OBILENE 

Korti:1tkt rekrat ved ,·eidirekt�lr A. Baalsrml.

Forts fra nr. n sidl' 94. 

SAMAirnEIDE l\\ELLEM JERNBANE- 0(1 
.
i\UTO­

MOBILTI�AFlKKEN OG DEN ADMlNISTIUTIVE 
l�ECJULEI�IN(} SOM I SÅ HENSEENDE EI� 

NPDVENDIU. 
Trl'dje foredrag av distriktchef ved Statsbanene, 

Liif marck. 

Denne foredragsholder gjennemgikk pft en s�cr­
lig grei og oversiktlig mate hvorledes forholdet 
mellem de 2 kommukasjonsmidler har uh·iklet sig 
i de land som vi i almindelighet er vant til å 
hente vitre erfaringer fra. 

Han s�ikte å finne ut den naturlige grense for 
det samarbeide som mi'l finne sted, og således 
ogsfl grensen for bilenes inntrengen på jernbane­
nes gamle område. 

Foredragsholderens oplysninger om disse land 
kan vanskelig gjengies, men må leses i det de­
talj erte referat som antagelig vil komme på svensk. 
Stoff et vil foqhTig for en stor del være kjent for 
de norske ingenisirer og andre som interesserer 
sig for dette sp�Jrsmål. 

Fra Amerika ne,·nes en rekke eksempler på 
jernbaner som enten driver biltrafikk selv eller 
som treffer avtale med bilselskaper om transpor­
ter. Det blev herved sterkt understreket, at det 
i alle tilfelle er nsidvendig for jernbanene å bruke 
vkspl'ditiirer som er kyndige i faget, ellers vil det 
ikke gii. 

For Tysklands vedkommende omtaltes utførlig 
den sammenslutning som der er istandbragt, og 
som visstnok virker heldig. Den antokes dog 
bare a omfatte en liten del av Tysklands samlede 
biltrafikk. 

For Schweiz' vedkommende omtaltes den sta­
dige trafikkminskning som har funnet sted for 
jernbanene; vis:-tnok på grunn av for store takster, 
men især fordi bilene transporterer billigst på 
kurte m·stander. 

Foredragsholderen omtalte det store selskap 
<<Sesa:» med �2 kapital fra Statbanene, som under 
full forrdningsmessig ledelse samarbeider med 
jernbanen. 
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Østerrike har der vært og er fremdeles van­
skelige konkurranseforhold med bilruter op til 
249 km lengde. Jernbanen anstrenger sig her 
særdeles meget og mener ved selv ;1 benytte bilene 
og ved fullt forretningsmessige metoder å kunne 
bedre forholdene for sig. 

For Englands vedkommende har jernbanene i 
lengere tid besørget utbringelse av varer og lig­
nende. Loven hindrer her jernbanene fra å drive 
egne bilruter, men faren for banene antaes dog 
på grunn av de særlige forhold ikke å være så 
stor. 

For Danmarks vedkommende omtaltes utf�frlig 
de foreliggende komiteforslag. Der ventes ny lov. 

Også Norges forhold blev nærmere omhandlet. 
Sverige. De svenske privatbaner hvis lengde er 

ca. 10 000 km har i 1927 gjort en henvendelse til 
regjeringen; kfr. forrige nummer under Valsingers 
foredrag. 

34 av landets private jernbaner driver selv bil­
trafikk. 

Staten driver 3 ruter, som har gitt tilfredsstil­
lende resultat i fJkonomisk henseende, og dernæst 
I rute som har bragt stort tap. Denne siste antok 
foredragsholderen kunde betegnes som en kultur­
linje, nyttig for distriktets opkomst. 

Det svenske postvesen har nu 20 ruter med en 
samlet lengde av 2400 km, vesentlig i Norrland. 
De går sommer og vinter. 

Efter foredragsholderens mening har man intet 
sted funnet en helt naturlig grense mellem bilenes 
og banenes område, men derimot er samarbeide 
tildels lykkedes godt, særlig i Amerika. Foredrags­
holderen fremholdt også at dette samarbeide visst­
nok går best når vedkommende baner selv tar 
bilene i sin hftnd. BI. a. nevn tes at tilfi5rsel til 
jernbanene av gods ved hjelp av biler er en 
metode som visstnok bor utvikles. 

A-led hensyn til biltrafikk paraIIelt jernbanelinjer 
fremholdtes, at avtaler kan treffes mellem begge 
parter. Jernbanene kan undertiden tilskyte kapi­
tal ou undertidt:n selv drive bilruter. Alle metoder 
må p;jJves, og foredragsholderen fant at eiet vikle 
vært: heldig om den kommende store biltrafikk 
kunde bringes i et godt forhold til jernbanene. 
En npdvendighet er det visstnok også, at stakn 
og de private jernbaner 111nbyrdes må samarbeide. 

* 

Dette og de to tidligere refererte foredrag blev 
meget livlig diskutert, og herved fremkom en stor 
mengde interessante oplysninger, som imidlertid 
er vanskelig å gjengi. Bare enkelte fors�lkes 
nedenfor antydet. Som ventelig var en stor del 
av innleggene farvet av talerens interesse i den 
ene eller annen retning. 

Major Adlerstrahle uplyste, at der for tiden i 
Sverige finnes 18CO steder hvor bilruter kommer 

forbindelse med jernbanestasjoner. Taleren 
fremholdt, at takstsp�irsmftlet er av den stiirstl' 
betydning og visstnok :l\·gji>rende for et fremtidig 
brukbart forhold. 

Civilingeniilr \Vretlind sluttet sig i det \·esent­
ligste til kaptein Valsinger i hans foredrag. 

Kaptein Norrlander - Kung!. Automobilklub­
bens generalsekretn - uttalte, at bilene nu er 
tilstrekkelig beskattet. 

En privat jernbanemann fremholdt bilenes sv,ere 
forbruk av olje, bensin, gummi m. v. i motsetning 
til jernbanenes tilsvarende meget mindre forbruk, 
og fant denne forskjell betenkelig. Efter taleren� 
mening har bilene hittil i det hele tatt ikke gjort 
berettiget nytte. 

En omnihussruteeier fremholdt, at 6 it 7 i>re pr. 
personkm kan vis:-;tnok v,ere rimelig som kjiire­
takst i Sverige, men --l �/� pre er for lite, til tross 
for at en så lav takst \'irkelig brukes. Kontrollen 
ma være hedre enn nu, og særlig vognkontrollen. 
Selvregistrerende hastighetsapparater er for be­
sværlige og upraktiske. Han fremholdt at de 
tyngre vogner gjsJr mindre skade på veibanen enn 
man i almindelighct tror, idet de går langt mere 
jevnt enn de smft. 

Professor Heyser, nasjonali,Skonom, fant at Sve­
riges beskatning av bilene er på rett vei, men 
videre med beskatning av dem skal man heller 
ikke gc1. Han fant det rent urimelig å regulere 
automobilruter ved hjelp av minimal-takster. For
jernbanene er derimot regulering mere riktig, da
de er utpregede monopolforetagender. 

Rosenqvist - omnibusseier - Opiyste: I almin­
dclighet betaler en privatbil årlig 225 kr., en<, Y rkeshil» 450 kr. og en omnibuss 1000 kr. 

I disse tall inng.:1r visstnok samtlige avgifter.
Ut fra disse tall vil det forståes at nogen ekstra
vedlikeholdsavgift ikke er påkrevet. Derimot er 
det niidvendig å regulere rutene innbyrdes, oir 

. '• -, h 

likeledes er det npdvend1g a palegge ruter forsik-
ringsplikt mut ulykker. 

Jernbanene rna ikke tillates ;i kjclpe bilruter, da
de vil gjpre k,il pa dem. 

I !elding - bilrutemann: Den ,hlige samlede
bilskatt er nu for Sverige 21,5 millioner (visstnok
ca. 20). Av denne faller 12 Y2 million pa yrkes­
messig trafikk. Bestemte takster bi>r kreves. 

Hedin, jagermaster: Jernbanen må ikke drive 
bilruter, da ckrv�d konkurransen ytterligere vil 
!)kes. 

Hagstrom, IandshiHding i Blekinge, var stort 
sett enig i kaptein Valsingen, uttalelse mot egne 
vedlikeholdsavgifkr. Han fremholdt nytten ved de 
kombinerte hiler for gods og personer, - de ube­
rnidll'des bil. 

Di rektijr Kamp, Vasteråshanenes chef, fremholdt 
at hilenl· mit beskattes kraftig, og nevnte at endog 
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til' pri,·ate jl·rnhanl'r h:l'rl·r litt a\' bilenes a\'�ifteri i()rm a,· skatt. Taleren redegjorde for tak�tpro­hll'llll't ved jernhanL·ne, og forklarte hvorledeshill'nl.'s konkurranse med stykkgods og personerhar hl',·irkd at massegodsL·t ved banene har m:1t­tet pall.'gges lwiere takster, h\·ilkd forhold anseesmegd uheldig. 
I >L·pa rtcmen tchef Hoskiær fra Danmark med­del te, at der for nogen tid siden blev bevilgetH 1: J (Il:() kro ner for å gh5re fors�ik i n;e rheten a,·l\jolw11han1 i den hensikt a finne ut 11\'ilke vei­

dekkn der bnr benyttes i fremtiden. De danskehiliskr betaler i alt ,trlig 15 millioner kroner i
�katt. Det \'l'islit som de samme biler bevirker
,111taes a svare til :r2 millioner. Der foreliggerimidll.'rtid forslag om � heve bilavgiftene, sa de·nar op imot det siste tall. Danmark hadde tid­li!-!,ere en liten ekstraavgift p:1 omnibussene, menden er falt hort. A q.!;i f t p.1 hestekraften er forlatti Danmark. I )e :Q millioner veiskatt forutsettesf<lrdelt pa vekt, bensin ug gummi. Det er dogsannsvnli"· at l�i 11sd.:wen vil sloife uumm1 somskatte.gru�nlag. Alle :ie 23 millioner :kal uteluk­kende g,i til veiene, og visstnok hl. a. til ombyg­ning av jernbaneplankrysninger. 75 uon motor­kjc>retpier finnes i Danmark. Hittil har næstenintet samarbeide funnet sted mellem jernbaneneog hi lene, dog undtaes i så henseende enkelteprivathaner. 

J\\ed hensyn til den erhver\'smessige trafikknevnte taleren, at der foreli<ro-er forslarr om at
�:Amtsraaderne» skal gi tillat�l:e ogs[t f;; personog rutL·messig trafikk mot bestemte takster. Her­fra skal dog undtaes ruter som gfrr utelukkendei ett sogn. Ved uenighet skal trafikkministerietva.�re avghirenc.le. Ministeriet skal kunne nektehelt eller stille betingelser. Det siste ventes dog
neppe [1 gå i Rigsdagen. De private jernbaner
ventes a rn rett til [1 �5ke sin kj5jrehastighet fra 
45 til 50 km, mot til gjengjeld ,1 skaffe nærmere
foreskreven oversikt ved veikryss. 

Direkti5r Odelberg fremholdt, at i den store kon­
kurranse som nu finner sted mft der også taes 
hensyn til dampskibene, som kan fft vanskelige 
forhold på grunn av bilkonkurransen. 

Baron Thott: Bilene er farlige konkurrenter 
men de kan ikke bekjempes alene ved prohibitive 
midler. Hvorfor har ikke jernbanene mere tatt 
bilene i sin tjeneste? Mellem Malmp og Lund 
khSrer publikum nu sågodtsom gratis på grunn av 
konkurranseforholdene. Taleren foreslo at jern­
banene b1>r gies adgang til å innJ�jse bilruter, og 
enten drive rutene selv eller ved egne selskaper. 
Jernbanene b15r også ha rett til ut- og innkjprsel 
av gods til stasjonene. 

Generaldirekt�5r Skog-;trom, chef for Finnlands 
våg- och vattenbyggnadsstyrelse: I Finnland har 

der opstått en meget livlig automobiltrafikk som 
n i sterk vekst. Der finnes ingen vanskeligheter 
\Td oprl'ttelse av bilruter. Imidlertid har konkur­
ransen mellem biler og baner hittil ikke bevirket 
ulwhageligheter. idd biltrafikken gjerne har an­
sluttet sig til jernbanene. Post\·esenet har i stor 
ustrekning istandbragt bilruter fra byene og ut til 
landdistriktene. En a\· staten nedsatt komite ar­
beider med disse Sp$irsm[d. 

Seilberg, Trafikkbill'iernes riksforbund: Helt 
fri n"ering for bilrutene er ikke mulig. Han 
nevnte som eksempl'I, at bilene i Paris satte sine 
priser op med 2 å 3G"'O <;�, da Lindberg kom. Ved 

helt fri næring vil rutenes antall i>kes med 50 
kanskje 75 �;, og en s5.d:rn pkning ,·ilde \'ære helt 
tttHidvendig. Illojal konkurranse må hindres. 

l�edaktdr Cassel: Jcrnbam•ne 111[1 stige ned fra
sin h�iie pidestall. Samarbeide er npd\·cndig, �nen
dette samarbeide må ikke skade det nye trafikk ... 
middel. Begge parter mft tilgodesees. 

Landshofding Unger fremholdt, at dette kon­
kurransespdrsm/H er et av de swrste som er �ppe 

. t· I o' t' I )'' \' l·"11skJ. e best \'Cd å bearbei des 1 1<. en. e l ses '-« , • 
i selve ministreriet \'Cd hjelp av sakkyndige. .

Andersson - representant for bileierne, �ærlig

lastebilene. Fdrst klan-et de almindelige kJØrere
• 

. 

b 

·: kl o- ,t de siste da da droschekuskene kom. Sa abe .. . D : k)"rret disse 1rrJen da droschebtlene kom. erpc1 ub • •  b 

d ,· ·t, klJcrer o,·er den kom-bussene kom. Og e sis c < b 
. 1 t l ·it fl·k Denne trafikk h111ertc person- og as e 11 ra t" · 

le\'er i berettirret frykt for Zeppelinerne. Altsa 
b • • h I del alle kla!,.!;er! Taleren erindret 0111 at en e . 

I i . I t tt non-et overskudd. Hanjernbaner a <. n 1ar 1a b • 

• bare mente foqivrig at sp;irsmftlet kan lpses hvis 

bilene on banene «kommer sammen». 
Distril;chef Huud, Trondhjem, erklærte sig

. f L .. f rei· 0rr omhandleteni,r med distnktche o ma ", o � 
f I l j Et samarbeide an-nærmere de norske or 10 <. • • , • 

li -'li trafikk Her rna Jern-sees umulig \'Cd para e < • 

. b d "ler Jernbanen bpr for-banene Sf5ke a ta egge e · 
uten sin almindelige trafikk benytte m?torvogner

på spor samt biler på veiene, alt under Je_rnbanens

ledelse. Omtalte Selburuten, som i 2 vmtre �ar
. 1 t .0 ·s svære sneforhold. Bilernjennemf prt s111 p an 1 ::s. • .. • o . 'kk r ·t"tte hinannen. Biler og 0� Jernbaner kan I e e s « 

ct;mpskiber heller ikke. . .. 
\Vahlstedt, Stockholms omn1bussl111Jer; fr�mholdt

at det vil være farlig om jernbanene far tillatelse

til 5. ekspropriere landeveiene. 

MULIGHETER FOR EN FORENKLET DRIFT 
OG l\HNSKEDE DI�IFTSOMKOSTNINGER VED 

JERNBANENE. 
Fjerde foredrag av oherstlØitnant Biirnheim,

president i de svenske privatban_ers forb�md.
I et inngående foredrag blev gJennemgatt alle 

de tekniske og iikonomiske besparelser som kan 
tenkes å burde gjpres. 
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Der kan spares noget ved en minsket gjerdeplikt. 
Ved å bruke signaler ved veikryssninger. Ved å 
bruke mere forretningsmessighet i jernbanedriften. 

Motorvogner på spor har vært furs1jkt i adskil­
lig utstrekning, og flere baner har vært tilfreds 
med dem. Det ventes at man snart skal fa en god 
type. Disse vogner er imidlertid kostbare, og kan 
vanskelig anskaffes av de små baner. Foredrags­
holderen anbefalte staten a oprette et l[mefund 
til hjelp i så henseende. 

Sp�_.irsmålet om grindbevoktning og det fri utsyn 
ved kryssninger blev na:rmere omhandlet. Lys­
signaler har vist sig ii være hra. I et spesielt til­
felle var antallet av «ss5nderkhjrte hommer» gft t 
vesentlig ned efter innfsjrelsen av lyssignaler. 

Foredragsholderen omtalte hanenes 1H::onomiske 
vanskeligheter, og fremholdt at m�nge jernhaner 
aldri har betalt utbytte, og tildels heller ikke ren­
ter på lån. 

Bilene b!5r ha en viss plikt til it ta trafikk i de 
tilfelle de konkurrerer med banene. 

I den derpå f15lgende diskusjon fremholdt 
Rosendahl, at det er 8-timersdagen og c.len hijie 

1�5nn som er dl:n vesentlige i'trsak til jernbanenes 
vanskeligheter. 

Dr. Hildebranc.l fant at der dug var adskillig 
andre andre besparelser it �i!lre for jernbanenes 
vedkommende enn de av Btirnheim nevnte. Tale­
ren kunde ikke anbefale at staten opretter låne­
fond for anskaffelse av motorvogner, men mente 
at banene selv burde danne et bolag i den hen­
�eende. 

Byråchef Garde ved Statsbanene omhandlet 
forholdene ved plankrysninger. Talerens be-
merkninger skal om mulig senere si5kes gjengitt 
mere utf�jrlig, da de var av særlig interesse også 
for veimenn. 

* 
De dterfi51gende foredrag av byrfic.lirektpr Norr­

man, byråchef Olafsson og byrftchef crnrde - alle 
] ved de svenske statsbaner -- var av n:n jern­
baneteknisk art, ug omhandlet vesentlig reformer 
som forutsettes gjort av jernbanene. 

I den avsluttende diskusjon fremkom en del nye 
uttalelser ang�tende forholdet mellem bil og bane, 
hvorav hitsettes: 

Prnfessur Dahlherg vec.l den tekniske hi>iskole

; Stockholm furspkte å klargjore omfanget av den

konkurranse sum bilrutene forarsaket lik�·o\·:rf<'.r
· I 1" H'tll 1·e,r11et 1m:d 21U) busser a L1 O(j.(JJern 1am:1 e. ( t-- . . . • • 
km arlig og et gje11neni:-;111ttsheleg,� av 5 pe_rso11u,

hvilket ut�jor ISU milliuner pers()nkm nrl1g. En

dela\ de11,1;c trafikk gnr imidlertid i hyL·llL', u;.!.· l'll 
. ,. I ·1·,111.. Ifr•·JJL'" ' - a\· huss-

dt.::I "ar utentur "'J!l\LJI • '.",L. ·"' • :i 

I"-

• , · 1 · LI 1· r 'J I 1 , • 111 nl ,· l' ril h ;11 I l' Ill'trafikken a \'�l're 1 "ull\ , .-,,. . 

faes 31J milliuner persli!lkll1. I k111Jl' trafikk llt;.!.JOf

· · -�1 t· -� I Jf , 't\' de ..,\.L'llske in11h:111ers
flll/U er fu lclfe ,� ( L ' . • 

trafikk, idet dellill' siste andrar til ca. 2 milliardl'r 
per..;onkm. 

For grJLbtrafikk rl'gnl't tall'rl'll ml'd 2-.:) 000 laste­
biler it 10()1,0 km arli.�. Bill'11e rq.�nl's gjl'lll1L'T11-
:: 11 i t t I i g a h a l' 11 k a pas i tL' t a \' 1 � '� t () 1111 , o g :'t ga 
med � ; I ast. ;\ \ a 11 fa r da a r I i g I 7 o mi li i 011 er t, > 1111-

k m mot jernbanl'nes :\t> milliard. l<l'gnl's videre 
halvparten av lastebilene a konkurrere med jern­
hanen faes ku11kurranseproce11kn .i V,L're 2,J ','�. 

Taleren fant efter dettl' konkurransen fra bile­
nes side alt i alt for Sveriges vedk,immende ii 
v.cre liten. Imidlertid er Sverige godt skikket for
biltrafikk. Det vil fplge Amerika, og ga i teten
for mange eu rnpeiske land.

Um 15 itr antal's Sverige �• ha I million motor­
kj\\retpier. 

TalerL·n omtalte \·idere forholdene i Amerika, 
hvor bilenes virksomhet ikke synes .l være sti 
farlig for hanl'ne. Jernhanenl' nedlegger delvis 
sine lokaltog, og benytter bilene istedet. Bilene 
tilfiirer jo ogsf1 banene adskillig trafikk. 

Byriichef Ulofsson, Sveriges statsbaner, om­
handlet ]-akslede 50-60 person-umnibusser som 
g.lr i Tyskland. Disse bilers vedlikehold fant tale­
ren for kostbart.

Jernbanene kan ta stykkgods billig, men trans­
porten g{tr langsomt. Der kan dog gj\ires for­
bedringer i nogen grad, bl. a. ved elektrisk drift 
og en samlet ledelse. Rent di rekte kan ikke noget 
bedres. 

DirekWr Kamp, Vasteråsbanene: Stykkgods 
haster i almindelighet ikke, men det må direkte 
(helt) frem. Elektrisk kraft hjelper de store 
baner, men ikke de små, og sp15rsmålet er nærmest 
uli>selig for tiden for de almindelige (mindre) 
baner. 

For Sveriges vedkommende bf5r reformer f�frst 
pq5ves i Skåne; muligens kan lovgivningen endres, 
hvis opinioen er tilstede. 

En trafikkchef fra Helsingborg, omhandlet de 
private haners plrnnumi. Liinnsforlrnldene er ved 
disse haner meget forskjellige. Enkelte av banene 
greier sig pa grunn av de lokale forhold med små 
l�lnninger. Det vil v�ere meget farlig fl nivellere 
liinnsforholdene, c.la det vil g;1 ut over mange 
haners !)knnomi. Sammenslutning i større utstrek­
ning fant taleren mindre heldig for baner som 
ikke har felles kunder og felles centralpunkt. 

Di rektijr Kamp trodde pft sammenslutning. Tale­
ren nevnte en bane sum aldri hadde båret sine 
driftsutgifter og som aldri hurde vært bygget, 
men som nu oprdholder livet ved hjelp av andre 
(pri,·ate) haner. 

\'eid i rektor Baabrud: En hel rekke talere har 
.�,;ttt f,1rh(dd�ri:-- stl'rkt irdtl' llll'li rukhiltrafikken, 
,,!-!. l'll l'lkr 1,, h:1r l'nd,,g uttalt, :it aut()muhil ru kr 
i dl't tll'k t:1tt i Sn·ri.�L' ikke synl's a ha gjort 
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rwgl'n herl'ttigl't nyttl'. Tall'rl'll frl'mholdt at ddte 
il�kl' stL'JlllllL'r llll'd h:1ns L'rfari11gl'r, og l'rindrl't 
0111 hl. ;i. pr, ,il'ss()r I )ahlhl'rgs hl'rl'g11ingl'r av 
k1inkurransd11rh1ddl't nll'IIL-111 hann og hill'r. Tall'­
l"L'll llL'\·ntL' \·idnl' l'kSL'lllpl'I pa at autllnwhilrutl'r 
kundl' fullstl'ndig 1111iskapl' dl' distrikter som tid­
li.:..:nl' 111a11gkt jl'rnhanl'r, (I;_! hl. a. \\kl' prisl'n pfi 
dl'rl's a\·sL·t11i11gspr()duktL·r \"L'd L'n hurti"l'ft o•r 
hl'k\'l'llllllL'rL· tra11sp11rt. Tall'rl'n 111L'ntl' at �n rL-"ll� 
ll'ri11g 111a finm· stl'd, llll'll at man ill'rundl'I �11{1 
\':l'rL' o\'l'r<>rdl'ntlig i()rsiktig for ikkl' a skadl' dl't 
nyl' transp 1 1rt111iddl'I, so111 dl>g 11\'l·ralt i \'l'rdl'n 
lpsl'r storl' opga\'l·r. Vl'd f1>r stl'rkl' rl'striksjonl'r 
hl'r \·il man ku1111L' 111i11skl' sitt l'gd lands utsikter 
i dl'll st()rl' ko11kurra11sL' landl'nl' iml'llem. 

En pri\'atm:11111 frl'mholdt, at L'n sa111111L"11sl11t11in� 
,tv pri\·ak hanl'r \·il for,1rsake hl't\'dl'li..- lo11n�­
stigni11g for dl' sma hanl'r, h\'ilkd �-ildl' �\',l're �il 
stor farl' for Pk()nomil'n. I (an ne\·nk et l'ksempl'I 
p.i 11\'or ll'dl's L'n stigning i personalutgiftL'r p,1
40 00!) krnnl'r arlig hadde funnet skd H·d at L'll
mere hl'skjedl'n bane hil',· sammensluttet ml'd L'll
sti>rre. Tvungen sammenslutning vil he\·irke
overkapi tal i ser ing.

Direktsfr Hallgren, Stochkolms spon·ognsselskap. 
<m1handlet samarbeidd melll'm spor\'eil'r o� busser 
i Stockholm. Sporvognselskapem· har nu·] buss­
linjer og :>,7 busser. Efter sammL·nslutningen i I �l'.25 
har begge transportmidler hatt gledelig fremgang. 
Der avskrives 20 'I< årli� pfi bussene. 

President Barnheim: Splittet er Sveriges jern­
banenett. Staten har selv bevirket dette. Staten 

skylder derfor nu å utrede sammcnslutnings­
spifrsmftlet. 

Direktor Hend! omhandlet sp�>rsmflll't om drifts­
hL·span•lsl' og driftsforenkling, som han mente 
ir111l'har mulighl'tL'r for hdydelige forbedringer. 
NL·\·ntl' England St)Ill eksempel p;'t d land hnH 
s:1m111L·nslutni11ger h�H funnet sted av haner med 
,dies intl'resse. I Sverige finner en .stor samtrafikk 
:�kd ml'llem statens l1a11er og de pri\·ate haner. og 
L'll hetydl'lig mindre ml'IIL•m de pri\'ate haner inn­
hyrdl's. :\ntagl'lig er forholdet som 7l!-30. 

< 1l'neraldirektnr Uranlwlrn, Sveriges statsbaner. 
utttlte sin glede O\'L'r det omtalte samarbeide 
r:1L'lkm spon·eicr og busser i Stockholm. Tall'ren 
< imhandll't der pa de frem tidige utsikter for Sve­
riges haner. I den n;L•rmesk fremtid kan man 

ikke rl'gne p[1 nngl'n hastig uh·ikling. Vi 111[1 kan­
�kje arh1..•ide med de trafikk-k\'anta vi nu har. 
Forl'hH1ig 111[1 rl'gnes med konstante inntekter. Vi 
111,i fMsikti!.!; m·en·l'ic hvorvidt banene h�>r ta bilene 
i sin tjl'neste. HanL'llL'S utgiftl'r vil for biltrafikkens 
\Tdkommende v,t'rl' sikre. mens inntektene vil være 
usikr1..·. Stakn n� Statshanene har vanskeligere for 
a hruke automol�ill'ne 111L'd hell enn pri\·atc baner. 
\';ir1..• erfaringer synes [1 vise at bildriften i statens 
l1;1 1HI er dn. Vare fors1ik opmuntrer i så hen­
SL'L'ntlL' ikl�e til fortsettdse, ialfall ikke i svakt 

hd1,·,rnede distrikkr. Den under dl'nne konferanse
c1ml;���ilL'tk frem�an�srnåte, at banene skal drive 
liilrukr. b�\r nep;1e f�Hges for statens jernbaners 

n'dkomml..'nde. Uen annen omhandlede fremgangs­
m;lte, .1 spke avtaler· med bilselskaper, medfprer 

gjl'rne strid og vanskl'ligheter, s[1 utsiktene er her

hl'IIL-r ikke lyse. 
Men vanskeligheter er jo til for fr overdnnes,

ug ,·i vil pqj\·e. 

OPBEV ARING AV SIKKERHETSSPRENGSTOFFER 

OG FENGHETTER 

I sin [1rsberetni11g for l D26 gjur statens inspektor 
for ildsfarlige stoffer opmerksom på, at der i det 
foreliggende utkast til ny ildsfarlighetslov bl. a. 
finnes detaljerte bestemmelser om opbevaring av 
sikkerhetssprengstoff og fenghetter. S{ldanne bestem­
melser mangler i den nugjeldende lov, men der har 
vært anledning til å fastsette bestemmelser herom 
i medhold av lovens § 12. Når dette ikke har vært 
gjort, er årsaken den, at man har villet avvente 
den nye lov. Da imidlertid vedtagelsen av lovut­
kastet vil medfure ukede utgifter, har Socialdepartc­
mcntet besluttet forelobig å stille sporsmålet om ny 
lov i bero inntil de okonomiske forhold har bedret 
sig. Der er derfor ved kgl. res!. av 3. desember 
1926 fastsatt nedenstående regler for opbevaring av 
sikkerhetssprengstoffer og fenghetter: 

a) På kjopstads eller ladesteds grunn eller i kor­
tere avstand fra sammes grenser enn 310 meter må 

ingen uten vedkommende brandstyres til�atelse ha

i sin bcsiddelse storre beholdning av sikkerhets­

sprengstoff enn 5 kg og av fenghetter l 00 stykker.

Hvis der samtidig opbcvares dynamitt, må det sam­

lede kvantum sprengstoff ikke overstige 2,5 kg. 

Vedkommende brandstyrc kan gi tillatelse til

opbevaring av et storre kvantum sikkerhctssprer�g­

stoff og fenghetter efter å ha innhentet Ildsfarhg-

hetsinspektorens uttalelse. 

b) P,i landets grnnn utenfor den under litra a
nevnte avstand fra kjupstads eller ladesteds grenser
må storre oplag av sikkerhetssprengstoff enn 500 kg 
og av fenghetter mer enn 20 000 stykker ikke has, 
uten med tillatelse fra vedkommende politimester 
etterat inspekturens uttalelse er innhentet. Herfra 
er undtatt oplag ved tilvirkningssted. 

Hvis der samtidig opbcvares dynamitt, må det 
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samlede kvantum sprengstoff ikke overstige 150 kg 
uten vedkommende politimesters tillatelse. 

c) Fenghetter skal opbcvares adskilt fra sprengstoff.
d) Brandstyrets (politiets) avgjurelsc kan inn­

bringes til endelig avgjørelse av vedkommende regje­
ringsdepartement. 

c) Ildsfarlighetslovens § 9 gjures gjcluende ogsa
for sikkerhetssprengstoff og f enghettcr. 

f) Hvorvidt et sprengstoff tilhr,rer "sikkerhets­
sprengstoffene" avgjores av Ildsfarlighetsi11spek­
tøren. 

Overtreddse av f11ranst aelllk hest L'tll 111L'lsl'r straffes 
efter lovt:n, jfr. straffel11\'l:11S � ]:{�I, �-

Disse regler trer i kraft str�1b. 

lldsf ar! iglH.-tsi nspt: k t ort:ns a rslwrct 11 i 11µ, i 1111e 111 ddcr 
e1111viuere, opgave o\·er ulykker u11der heha11dli11g 
av ildsfarlige gje11standcr samt forskjellige oplys­
ni11ger om fabrikasjon, transport 111. v .. ,,phevaring, 
salg og hruk av spre11:4st,,ff og a11dre ildsfar:igL' 
stoffer. regkr f11r prnv11i11g av l1111tl' 111. 111. Et par 
av disse ting skal hli ,,111llamllct se11ere. 

BILRUTERS VINTER TRAFIKK I AKERSHUS FYLKE 

Efter de fra overingeniorcn ved veivesenet i Akers­
hus fylke mottatte oplysningcr har der i den siste 
forløpne vinter v,�rt 36 ruter i Akershus fylke som 
har vært holdt åpne for rutehiltrafikk hele vinteren 
igjennem eller med bare korte avbrytelser. 30 av 
rutene er lokalruter, hvorav 23 utgår fra Oslo og 
7 fra andre steder i fylket. Fra Oslo utgikk cnnvidere 
følgende 6 langruter: 

Oslo-Enebakk, Oslo-Sørum, Oslo-Gjenlrum, 
Oslo-Orøbakk, Oslo-Drammen, Oslo-Honefoss. 

De nevnte 36 ruter blev trafikert av ialt 42 rute­
innehavere. 

Hvad angår gjennemgangsveiencs farbarhet for 
motorvogner i vinter, bemerker overingcninren at 
samtlige hovedveier er holdt åpne for biltrafikk. -­
Hovedveien til Moss var stengt 1 natt på grunn av 
oversvømmelse på strekningen Såner-Holen, men 
trafikken gikk da omkring det oversvommede parti 
på bygdeveiene. Hovedveien fra Bjurkclangcn til 
Rømskog (Ostfold gr.) var mindre god a kjure innen 
Setskog t:n tid i vinter. -

Blaker sund er ufarbart pa vinterfore, nar iSL'll 
ikke er kjorbar. 

rredrikshaldske hovedvei i Surum hctr v;ert ufar­
bar med bil nogen enkelte clager ved sa·rlig sterkt 
snefall. 

Trondlljt:msveien til Eidsvoll og videre til Oplaml 
gjennt:m Feiring var t:n kortert: mildv;ersperiode med 
sterkt sncf,111 uf ar har. Likesa llovedveicn til Kong:-;-
vi nger. 

Hvad bygdeveiene ang;1r har disse i sondre og 
midtre del av fylkd ogsa stort sett vært trafikkahlc 
for biler, i ethvertfall hvor der g{ir ruter, f. eks. til 
Kolll"rntn, Oppegard, Ski m. v. Sdv den tarvelige 
bygdevei utover Helingen var trafikkahel na:sten hele 
vinteren. I den nordre del av fylket derimot har 
bygdeveiene va:rt ufremkommelige med bil i lengere 
perioder. 

Der fins 1111 i fylket 10 stk. traktorveihovler 
(,,Drafn") som har gjort et utmerket arbeide, hoved­
sakelig ved it holde et passende tynt snedekkc og 
jevn bane. Forsoksvis har man ogsft latt disse hovler 
- med spesielt vinterutstyr - besorge hele sne­
hroitingen på enkelte parselkr og med gjcnnemgft­
ende gude resultater.

Mutstamlen fra landbefolkningen (de hestekjoren­
des) sidt: mot dd tynne snedekke plt veiene - betin­
gelsen for uhindret hilkj,,ring - synes litt efter litt 
a svinne, idd man innser fonklcne, som hl. a. hest:ir 
i at all staupda11nelsl' undgaes og at 1ivL·rga11ge11 om 
varen fra sne- til s11111111L·rf11re blir mere kortvarig og 
altsa til mindre gt:11e for all trafikk. 

INTERN AS TONAL MATERIAL PRØVNINGSKONGRESS

Pa et møte i Zurich i 1Y26 blev besluttet å gjen­
uprettc det tidligere internasjonale matrialprovnings­
forbund, som stanset sin virksomhet pa grunn av 
verdenskrigen. De:· er nu utsendt innbydl'lse til en 
internasjonal materialprovningskongress i Amster­
dam 12-17 september 1927. Kongressen deles i 3 
seksjoner: A metalier, l3 cement, sten og betong, C 
øvrige materialer. Foredrag ug diskusjonsinnlegg 
holdes pa tysk, fransk eller engelsk efter egd valg. 
Korte sammendrag av foredragene vil bli trykt og 

utsendt et par uker fur kongressen. Avgiften for 
dL·ltagclse i kongressen er 10 fl. (ca. kr. 15,5fl}. En 
beretning om kongresfen innehuldende alle foredrag 
og sammendrag av diskusjonen vil koste 20 fl. (ca. 
kr. :-n ,OU). Kongressen er apen for alle sum sender 
anmeldelse til sekretariatet, adresse: Valchenicrstrc1at 
2, Amsterdam. Særskilte innbydelser blir ikke ut­
sendt. Under kongressen vil bli holdt en utstillin� 
av materialer fra de hollandske kolonier. 
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OPCA VE OVER REGISTRER TE MOTORKJØRETØIER 

1\\ o to r sy k I e r 
S11111 

IJr11 .... ji:r 1 ·� 
i'ri,·:1t1 .. · 

I
.\ I .1l111i11dt•lil!t.' L:1,t- og 

- - 111uturkjor,·-
fllll'\l)J..!lll'f pL·1!-l\ll\ o,-:lll'f \',lfl..'\° ll�l\�f 

lll i...�d :-.idL'\'OJ..!11 uh_·11 sid�,oJ .. :n toi 

I l11�k11 
1 1 1111 117:i '.>. 727 l :l!i:'i 
111'.l_tl '.>.'.>.l)tl --l 500 2-lt)l) 
\(Ill :Ufi'.>. :i I l:'i2 :� I I 8 
l ll'.>.'.>. '.>.-1:, I 7 I)\)'. I J(ili7 

1\1'.D :n·U8 \1 \158 -188:'i
1\l'.N :, 121) 11 :'il8 :18'.>.\l
1q:>.:'i :n1"1 1-1 3113 7(ill5
1\1'.>.li :{\U!l 17 5-l--1 88ti9

ET VAl<.J <ERT VEIPMHI 

Ovcnstacncle vakre billede er tatt fra "Compressecl 
air Magazine". Det viser natur og veibygning i den 
vestlige del av de nordamerikanske stater. Veien 
går gjennem North Cheyenne Canyon i Colorado 
Springs park. 

VEIENE l DET LATINSl<E AMERIKA 

En beretning 0111 "Veiene i det latinske Amerika" 
er for nogen !'id siclen utgitt i bokform av Frank 
G. Curran i U.S. Handelsdepartements Transport­
Division. I boken 0;1lyses, at det latinske Amerika,
som omfatter Syd-Amerika, Central-Amerika, Mexico

:i50 '.>.100 7 915 
800 3800 13 700 

1--1 lfi 411--1 1 G 8G2 
1775 -18'.>.7 Hl 813 
20.\2 5053 24 77(j 
2258 55\12 2L317 
202:� 5205 32 --150 
2231 5748 38 331 

ug dt.'il'r ;iv Vest-India, har tilsammen bare 70 428 
km vei, som er farbar 111ed automobil. 

Brasi!, som h;ir l't f!atL'innlrnld av litt mere enn 
3/.1 milliu11 kv:1clrntmil og næstcn halvdelen av Sycl­
Arnerikas befolkning, har ekt kngstc veinett, nemlig 
:m '.ni km, hvorav dog bare 2378 k111 er gude veier. 
Mexico har 11 083 k111, Chile 4853, Peru 4673, Vene­
zuela 40G-i, Bolivia 3816, Columbia 3574, Cub;i 2--172, 
Argentina 29�1:C. For ele ovrige stater er tallene 
mindre. 

Vcncrncla har det sturstc antall kilometer av gode 
veier, og Cuba har det minste . Cuba er forresten 
nu i ferd med [1 bygge en "Central Highway", som 
111ecl sine armer vil bli et av de fineste veisystemer i 
Aml'ri ka. 

Efter andre ldlcter tilfuies elet ;it det latinske 
Amerika i den senere tid har ofret et inngacnde 
studium p{1 De forenede staters veibygning og ved­
likeholds-metoder; bl.a. har en tallrik kommisjon 
reist og studert i statene. Så vidt vites er man 
allerede i fttll sving mecl {1 anvende statenes frem-
gangsmåter. 

PERSONALIA 
Sekretær i Arbeidsdepartementet Chr. N. Gu1'1 

dude den 22. juni el. a. Han var født 1867, cand. 
j 11r. 1892 og blev ansatt i Arbeidsdepartementet 
I 894. Siden 1924 har han tjenestgjort ved Vei­
direktoratet. 

SÆRBESTEMMELSER 

OM MOTOR VOGNKJØRING 
Hedmark fylke. 

Fylkeveistyret har ophevet det tidligere fastsatte 
forbud mot bilkjØring om \'interen på bygdeveien 
Stange st.-r�omedal grense i Stange. 

Den ved kgl. res. av 14. juni 1913 fastsatte bestem­
melse for motorvognkjøring på hovedveistrekningen 
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Burucn-Åsheim i Ytre Rendal, hvor�fter hasti�­
!1et�n ikke må overstige 15 km i timen er under I. 
Juni 1927 ophcvet av Arbeidsdcp�rtementet. 

* 
Telemark fylke. 

Fylkesveistyret har under 12. april 1927 beslut­tet å åpne f1Jlgende bygdeveier for aimincleligautomobiltrafikk således: 
I Låre/al og Ra11/a11d: 

I. Bygdeveien fra Ofll.! i 1-frjidalsmo til Øy�ar­
l/en i Rauland for almindclige personbiler og I% tonn lastebiler med inntil '.) tonn bruttovekt iticlez: 15. juni-15. september og med en kj1Jre­hastzghet av ikke over 25 km.2. Bygdeveien la11as Lor'tll'ikvafn (Øyrrarden-A "' ,.., o 
_.ustbyJgrenc!) i l<auland uten innskrenkninger ilikhet med hovedveiene.

I f-1 olla: 
Samtlige bygdeveier -- med undtagelsc av veienfra Uh:foss til Hegland i Landsmarkcn - for al­mindelige personbiler og I y2 tonn lastebiler medinntil 3 tonn bruttovekt, kjflrehastighl'ten m:"t ikke overstige 25 km i timen.

I Sollun: 
Bygdeveien SfHvedt-Skjelbredsstrand fors9Jksvis og inntil videre for almindelige personbiler -ikke lastebiler - med en kji�rehastighet av ikkeover 25 km i timen. 

I Siljan: 
Samtlige bygdeveier for almindelirr trafikk medpersonbiler og lastebiler med inntil 2 tonn aksel-

trykk, kjørehastigheten må ikke overstige 20 km
i timen. 

Samtlige på betingelse av at kjfJringen medautomobil innstilles under sne- og teleløsningen
om våren og under )19JstblØten og ikke igangsettesf15r dter lensman11ens nærmere bestemmelse.

So[Zn og Fjordane fylke

Arbeidsdepartementet har under 9. ds. fastsatt 
følgende: 

I medhold av lov om motorvogner av 20. februar 
1926, � 21, 7. ledd bestemmes følgende: 

Pa veistrekningene Vadheim-Sandane med side­
linjer til Åmot i Stardalen, Sægrov på sydsiden av 
Jølstervatnet, Bygstad og Viksdalen mi'; erhvervs­
messig befordring av personer og gods med motor­
vogn uten rute ikke foreta s av andre enn dem som 
far fylkesveistyrets bevilling hertil. 

Til bcvilli1we11 kan fylkcsvc:istyn:t lrny1 te 11;t:ri11nt: 
betingelser 0;�1 takster, storste pass;isjl'!"a11t;1ll, gPtl­
k(ennelse av vogner n1. \'. 

· Undtatt fra disse bestemmelser l'f" hcfordri11g av
offentlige tjenestemenn. l;egt:r, dyr!,c:gcr, jrird111ndre 
samt vcivest:nets transporter. 

l\1l)f"C f.l'ff;c 
J\rheidsdcparte111c11td l1;ir unlil'f" i/. 111ai l '127 

best emt: 
Pa hovc:dstn.:lrningen (Jie-Tryggestad -1 lclksylt 

og Tryggcstad-Sogn og l'jorda11e fylkesgrcn�e i 
Sunnylven og I-1j11r1111dfjvrcl herreder n kjurscl 11JL'd 
motorvogn forbudt med mineire den fnrcg;ir: 

1. Som kj,:irscl i rntc efter vedl<o111111c:ndc: myndig­
heters na.:nnere bcstc111111c:lser elli.:r til de for rute­
gående moturvoglll:r bestemte lider. Undtatt llerfr;, 
er motorsykler som er innrettet bare fur en person. 

2. J forbindelse llll'd turistskibs (flytrndc hotellers)
anlc,,p av Oie eller 1-kllcsylt og som utflul<tkjursd 
fra disse pi\ betingelse av at kjørselen utoves av dem 
som får fylkesveistyrets tillatelse til det. l'yll<esvei­
styret kan ved medclclelse av s;1d,111 tillatelse opstillL'. 
nærmere betingelser, deriblanc!t 0111 sa:rlige foran­
staltninger til betryggelse for clen øvrige ferdsel. 

Samtidig ophcves de ved regjeringens !·esolusjon 
av 14. oktober 1913 og kgl. res. av 14. april 1916 
fastsatte bestemmelser for motorvugnkjuring pi't 
nevnte hovedveistrekninger. 

Fylkesveistyret har åpnet følgende bygdeveier i 
Ørsta for almindelig trafikk med motorvogner av 
vekt inntil 2000 kg i lastet stanet (inntil videre): 

Ørstaclvi k-1-løgebru 
Høgebru-Arseter-Kolås 
Kolås-Øie-Høgebru 
Myklebust bro med tilstøtende vei 
1-løgebru-Vatne
Bjordalvc:cn
Vassenden-Volda grense
H acldalbakken-Y tre Hovde

samtlige på betingelse av at der ikke kjøres i ticlen 
mel!em kl. 11 aften og 5 morgen samt at der ikke 
kjøres i telelosninge11 og undl'r det alminclelige som­
merveia rbcide. 

Nordland fylke. 
Arbeidsdepartementet har 1111der 2. juni 1927 op-_ 

hevet den av departementet u11c!er 1 l. mai I 925 
fastsatte innskrenkning i den frie mutorvog11kjøring 
på veistrckningc11 Rogna11-Eve11sg;11d-R11si111es i 
Saltdal. 

U T CJ I T T A V T E J< N ! S J< U J< E B L AD, 0 S L 0.

1\LJ01111e111e11t:,pris: kr. 10,00 pr. år - Annonsepris: 1
/, side kr. 80,00, % si,de kr. .J0,00 

y,; side kr. 20,00. 
Lkspedisjo11: Akersgaten 7 IV. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt den 8. august 1\:l27. 




