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OMNIBUSCHASSIER FOR 10-25 PASSASJERER 
l it;1dwidv1 n·d \"eiclirl'k!oratl'b auto,111nhilko11tor. 

,,Mcdcl. fr;1 \·L·idirl'ktr,rcn" n1:111rner 3, I\•26 i1111e­
hold I c11 ,,,·n::ik t u,·n r11 reld,e 011111ilrnschas:icr. 
Siden de11 iicl L'r ckr kolllmet flerr 11,·r merker 011 

for c.lc clc11g,111g 111cdta1 te lllcrkn n ·dl'r rildels s� 
bctyt.ll'iigl' fur;:11d1 in�cr i pri::n eig ,pL·sifikasjoner, 
at l'll ,1-.iuurf<•rt o,·n�il'1 kall V,l'rl' .11· interesse. 
Dc11111· 111•crsil:I l'r so111 ijjor (lf)Slillct f'a grunnlag 
av (lf)_f!.lll'<'I" jra jor/zancl/crnc. 

lJc al111i11LkligL' urie11tere11dc bcrncrk11i11ger suill 
lcd,.iget ckn f<>rrigv 111·L·r,ikt. h, IH11·rr ikkL' ;1 g_iu1t;is 
de1111e 1s.i11i.,, i ,in l!L·ll1e!. 1-\1· ilc11�1·11 til ll')'L' lc�ere 
skal 111;.11 d"g i l,•'1 t lid rdune fLilgc·11ctc: · 

Til rutl·t r:lfikk 1,:1111n cle1 sig a a11sk.iffc rnlid 
materiell. 1:r det ,1rlig utkjortc kilo111ctcra11tall 
stort og kiori11!;e:1 fnr Lll sto1-re del forcg."1r u11clcr 
vanskelige vei- og forcfor lwld (srcrkc stigninger, 
cli1rlig ,·i::idckkc, \"intrrkiuring rnecl plog) blir de 
beste og mm folge derav kostbarere biltyper de 
bi 11 igst e i el rift. Hvis værforholdtne tillater det, 
lnnnn det ,ig som regel a itnvc11de så store omni­
hussn at d l'r ikke helwvcs 11c1·11e1·crdig ekstramate­
riell pa de gode dager. 

Nar passasjerantallet er foreløbig bestemt fåes 
nyttelasten, idd man regner 75 kg pr. person. Hertil 
kommer kitrosserivckten so111 varirrer både med 
passasjerantitil og utforelsesform (åpen eller lukket 
111. V.)

Sum holdepunkter ved en forelubig beregning kan
angis: 

Pass:\sjt>rantall 

IC-12 ............. . 
15-17 ............. . 
18-20 ............. . 
24 ................. . 

l( a r o s s � r i \. e k t i k g c a . 

.S.penl Lul,ket 

400- 500
600- 700
800- 900

I 000-1 200 

600- 700
900-1 000

I !00-1 200 
I 300-1 500 

Nyttelasten plus karosseriet utgjør bruttobelast­
ningen. 

Veet valg av cllassi må man sørge for at clen av 
fabrikken tillatte bruttobelastning, chassiets bære­
evne, ikke overskrides. 

Hvis bakakseltrykket overskrider 2000 kg og 
bredden 1,80 111 mi1 mitn som bekjent ha dispen­
sasjon. 

Sætearrangement og antall sitteplasser bor 

almindeligllct v,erc bestemmende for den akscl­
a,·sta11cl som skal ,·clges, idet man av lengden bak 
frontbordet f.\r et i1111trykk av hvor sturt karosseri 
der bor bygges pa et bestemt chassi. Man bor nemlig 
helst ikke bygge karosseriet synderlig bitkcnfor ram­
men. Man regner i alminctelighet med en av,tand 
fra frontboniet til b2l,siden av chaufførsætet av 
l, JO m. N;1r �ætrne bygges i kjorerctningen behøves 
c-11 avstand fra s,eterygg til sæterygg på 0,75 cm. 
For langsgacnclc sæterader regnes 45-50 cm pr. 
person. Det fr:iråclcs a okc akselavstanden ved å 
kappe og forlrnge rammen. Et lavtbygget chassi med 
forholclsvis lang hjula\'stancl har en staere og beha­
geligere gang, bekvcmrncre inn- og utstigning. sam­
ticlig som omnibussrns utseende blir mere tiltalende. 
Skal ruten sakes holdt igang om vinteren på veier 
med hyppige fokkdannelser, kan et chassi med ikke 
altfor lav rammehøide være å foretrekke. Svinge­
radien må ikke være for stor. 

Det er av storste betydning at forhandleren har 
et tilstrekkelig lager av reservedeler til rimelige 
priser. 

De i neclenståencle oversikt opførte chassipriser 
er uforbinclencte og under forutsetning av 18 % toll. 

Hvis ikke annet er nevnt, er speedometer, horn, 
støtfanger og montert reservefelg eller reservehjul 
inkludert i prisen. 

Karosseriene. 
Det lønner sig å bygge karosseriene solid av første­

klasses materialer og spesiellt ikke spare på lange 
he!smidde beslag. Ved lukkede karosserier bør et 
par vinduer på hver side være senkbare og i taket 
bør anbringes et tilstrekkelig antall ventilatorer. 

Alle lukkede omnibusser med I manns betjening 
må være forsynt med en nødutgangsctør som helst 
bør anbringes i bakveggen, ialfall ikke på samme 
side som inngangsdøren og langt fra clenne. 

Skal ruten også kjøres om vinteren, bør omni­
bussen utstyres med tilfredsstillende opvarmning. 

Alle rutebiler skal utstyres med godt brand­
slukningsapparat og bør ha en solid automatisk 
vindusrenser, eventuellt ogsa hånddreven. 

Prisene pii solide omnibuskarosserier varierer 
meget efter sætearrangement og utstyr forøvrig. 
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Berliet (fra!1sk)� 

Modell VHAB. Chassiets bæreevne (samlet vekt 
av karrosseri og last) 1300 kg. Chassivekt 1100 kg. 

Akselavstand 3,36 111, største bredde 1,67 m,

største lengde 4,46 111, lengde bak frontbord 3,22 m, 
sporvidde 1,40 m foran; 1,38 111 bak, rammens høide 
over marken 0,67 m. 

Motor: 4 cyl. 80 >, 130 mm boring og slag, slag­
volum 2610 cm'\ 28 HK ved 2000 omdr. imin., av­
tagbart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, bensintilførsel ved va­
kuumtank. 

Elektrisk utstyr: Lammellkobling, 4 gear og 
revers, omsetningsforhold I: I, 1: 1,6 I, I: 2,56, l: 
3,85, kraftoverføring ved spiralskårne koniske tann­
hju I med omsetningsforhold I : 5,44. Håndbrems på 
bakhjulene, fotbrems på transmisjonen. Styring ved 
snekke. Halveliptiske fjærer. Gummidimensjoner 
820 x 120 mm foran, 835 >� 135 111111 bak. Bensin­
tanken rummer 60 I. Storste hastighet på flat vei 
50 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 5250,-. 

Modell V. M. 8. Chassids ba�reevne 2200 kg.
Chassivekt 1350 kg. 

Akselavstand 3,94 m, største bredde l ,8 111, 
største lengde 5, 11 rn, lengde bak frontbord 3,71 rn, 
lengde bak bakaksel 0,71 m, sporvidde 1,6 m foran, 
1,55 m bak, rammens høide, over marken 0,695 m. 
Forøvrig som foregående modell med undtagelse av: 

Kraftoverføring ved snekke med omsetningsfor­
hold 1: 6,25. Hånd- og fotbrems på bakhjulene. 
Gummidimensjoner 835 / 135 mm foran og 855 / 
155 mm bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 7500,-. 

Modell V. M. S. nr. 23. Chassiets ba�reevne 2500 
kg. Chassivekt 1300 kg. 

Akselavstand 3,65 m, stnrste bredde 1,8 111, 
største lengde 5,05 m, lengde hak frontbord 3,71 111, 
rammens lrnide over marken 0,575 111. 

Motor: 4 cyl. 90 ;. 130 mm boring og slag, slag­
volum 3300 cm3 , 38 HK ved 2000 omdr. min, av­
tagbart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, hensintilforsel ved va­
kuumtank. 

Elektrisk utstyr. Platekobling, 4 gear og revers, 
omsetningsforhold 1: 1, I: 1,62, 1: 2,54, 1: 3,75, 
kraftoverføring ved spiralskårne koniske tannhjul. 
Håndhrt:'ms pa bakhjulene, fotbrems pa transmi­
sjonen. Styring ved snekke. Halveliptiske fjærer. 
Ciummidirnensjoner 8:15 ,· 135 tvillinghjul hak, eller 
855 155 hak. Vanlig utstyr. 

Modell V. M. S. nr. 26. Chassicts bæreevne 2500 kg.
Akselavstand J,95 111, ste:,rste bredde 1,8 111, 

største lengde 5,2 m, lengde hak frontbord 3,86, 
rammens høide over markt:'11 0,575 m. Forovrig som 
foregaende modell. 

Pris kr. 7750,-. 

Modell VM RB. Chassil'ts h,l'rL'C\'lll' ]U(l( 1 kg. 
Chassivekt 1 �IIHJ kg. 

Akselavstand 3,80 111, storste bredde 1,8 m, 
storste lengde 5,45 111, lengde bak frontbord 4,23, 
sporvidde 1,5 111. Forøvrig som foreg{1cnge modell 
med undtagelse av: Kraftoverforing ved koniske og 
cylindriske tannhjul med omsetningsforhold I : 7,31. 
Håndbrems på bakhjulene, fotbrems på alle 4 
hjul. Styring vecl snekke. Halveliptiskc f�æ

.
rcr.

Oum mi dimensjoner 855 :< 155 111111 foran, tvi ll111g­
hj u I bak, eller om onskes enkelte S. S. Største 
hastighet på flat vei 45 km/time. Vanlig utstyr. 

Modell CBOH-28. Chassicts bæreevne 4UUU kg. 
Chassivekt 2200 kg. 

Akselavstand 4,285 111, største bredde 1,90 111, 
største lengde G,3�l 111, lengde bak frontbord 5,00 111, 
lengde bak bakaksel 1,6 111, sporvidde 1,55 111, ram­
mens lrnide over marken 0,725 m. 

Motor: 4 cyl. 11 O ;.; 140 mm boring og slag, slag­
volum 5;140 cm:1, 45 HK ved 1450 omdr./min., avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmoring, vann­
pumpe, magnettending, hensintilfursel ved vakuum­
tank. 

Elektrisk utstyr: North East, 12 Volt. Lammell­
kohling, 4 gear og revers, omsetningsforhold 1: 1, 
1: 1,68, 1: 3, I: 4,�l3, kraftoverforing ved koniske 
og cylindriskc tannhjull med omsetningsforhold 
I: 6, 13 eller 1: 8. Hf111dbrems på bakhjulene, fot­
brems på forhjul og transmisjon. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1,0 m, foran og 1,4 

111 bak. Gummidimensjoner 955 x 155 mm foran, 
tvillinghjul bak. S. S. ringer på bestilling. Bensin­
tanken rummer 100 I. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 10 500,-. 

Modell CBOH-26. Chassiets bæreevne 4000 kg. 
Chassivekt 2250 kg. 

Akselavstand 4 ,90 m, største hredde 1,90 111, 
storste lengde 7,0U m, lengde bak frontbord 5,70 m. 
Forøvrig som CBOH-28. 

Pris kr. 10 750,-. 
Hepresentant: Oclcf!.aard & W ils[;aard A/S, Oslo 

Brockway (U. S. A.). 

Modell Junior. Chassiets bæreevne 1620 kg. 
Chassivekt 1360 kg, herav 540 kg på for, og 820 kg 
på bakakslen. 

Akselavstand 3,3 m, største bredde 1,72 111, største 
lengde 4,8 m, lengde bak frontbord 3,38, lengde bak 
bakaksel I O m sporvidde 1 42 111 rammens høide 
over mark;n 0,73 m, minste

1 

klari;1g 24 m, minste 
svingradius 8,0 m. 

Motor: Wisconsin, 4 cyl. 95 x 127 mm boring og slag, 
slagvolum 3500 cm3, 38 HK ved 2000 omdr./min., 
avtagbart topplokk, toppventiler, trykksmøring, 
vannpumpe, batteritending, Stromberg forgasser 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 
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Elektrisk utstyr: Auto-Lite, 6 Volt. Platekobling, 
3 gear og revers, omsetningsforhold 1: 1, 1: 1,68, 
1: 4,09, kraftoverforing ved spiralskårne koniske 
tan 11 hj 11 I med omsetningsforhold I: 4, 7. Hånd- og 
fotbrems p[i bakh_iillcne. Styring ved snekke. Halv­
cliptiske fj,crer av lengde 0,96 m foran, og I, 17 m 
hak. G1111m1icli111ensjoner efter valg. Bensintanken 
r11111111er G0,5 I. Storste hastighet p,i flat vei 64 
km/time. Vanlig utstyr 

Pris kr. 7000,�. 

Modell E. Chassiets bæreevne 2450 kg. Chassivekt 
1420 kg, herav 570 kg p,'\ fur-, og 850 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 3,08 111, storste breclcle 1,72 111, 
strHste lc11guc 5,3 111, lengde bak front bo rei 4, 1 111, 
lengde bak bakaksel I, 16 m, sporviclclc 1,47 111, 
ran1mcns lwidc over marken O 75 111 minste klaring 
0,26 Ill. 

' ' 

Motor: Wisconsin 4 cyl. I 02 x In 111111 boring og slag, 
slagvolum 4150 c111 :I, 50 HK ved 2000 omdr./min., 
avtagbart topplokk, toppventiler, trykksmøring, 
vannpumpe, b.ittcritending, Stromberg forgasser 
med IJensintilforsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Leece-Ncvillc, 6 Volt. Plate­
kobling, 3 gear ng revers, kraftoverføring ved spiral­
sk{irne koniske tannhjul. Håncl- og fotbrems på 
bakhjulene, diamc!'cr av bremsetrommel 410 111111, 
bredde av bremser 64 111111 fot, 57 mm håncl. Styring 
ved snekke. Halveliptiske fjærer av lengde 0,96 111 
foran, og 1,22 m bak. Gummidimensjoner efter valg. 
Storste hastighet på flat vei 50 km/time. Vanlig 
utstyr. 

Pris kr. 11 000,-. 
Modell E. B. I. Chassiets bæreevne 2800 kg. 

Chassivckt 1803 kg. 
Akselavstand 3,9 111, største bredde 1,75 m, største 

lengde 5,77 m, lengde bak frontbord 4,57 m, lengde 
bak bakaksel 1,29 111, sporvidde 1,47 m, rammens 
høide over marken 0,62 m, minste klaring 0,23 m. 

Motor: Som foreg[1ende modell, eller: Wisconsin 
6 cyl. 85 x 127 mm boring og slag, slagvolum 4320 
erna, 75 HK ved 3000 omdr., avtagbart topplokk, 
toppventiler, trykksmøring, vannpumpe, batteri­
tending, Stromberg forgasser med bensintilførsel 
ved valrnmm tank. 

Elektrisk utstyr: Leecc-Neville, 12 Volt, 150 
Watt dynamo. Platekobling 3 gear og revers, om­
setningsforhold I : 1, I : 1,68, 1 : 4,09, kraftoverføring 
ved spiralskårne koniske tannhjul med omsetnings­
forhold 1 : 5,125. Håndbrems på bakhjulene, fot­
brems på alle 4 hjul, diameter av bremsetrommel 
406 mm fot, 395 111111 hånd. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1, 17 m foran, og 
1,52 m bak. Bensintanken rurnmer 100 I. Største 
hastighet på flat vei 64 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 14 800,-. 
Modell EB I I. Chassiets bæreevne 2800 kg. Chassi-

vekt 1871 kg. 

Akselavstand 4,4 m, største bredde 1, 75 111, største 
lengde 11,62 111, lengde bak frontbord 5,08 111, lengde 
bak bakaksel 1,46 111. Forøvrig som foregående 
modell. Samme pris. 

Modell S. W. I. Chassiets bæreevne 3400 kg. 
Chassivekt 2255 kg. 

Akselavstand 3,90 m, største bredde 1 75 m 
største lengde 5,77 m, lengde bak frontbord 4 57 111

1 

lengde bak bakaksel 1,29 m, sporvidde 1 47 m' 
rammens høidc over marken 0,652 m, minste 

1

klarin; 
"'

0,266 m, minste svingeradius 9,6 111. Forøvrig som 
foregående modell med undtagelse av: Kraftover­
føring ved koniske og cylindriske tannhjul med 
omsetningsforhold I: 6,6. 

Pris kr. 16 000,-. 4 gear mot merpris. 

Modell S. W. li. Chassiets bæreevne 3400 kg. 
Akselavstand 4,4 m, eller 4,65 m på bestilling, 

største bredde 1,75 m, største lengde 6,21 111, lengde 
bak frontbord 5,08 m, lengde bak bakaksel 1,46 m, 
sporvidde 1,47 111, rammens høide over marken 0,65 m, 
minste klaring 0,266 111, minste svingeradius ca. I O m. 
Forøvrig som foregående modell med undtagelse av: 
Omsetningsforhold i bakaksel 1: 7 ,26. 

Modell H. Chassiets bæreevne 3800 kg. Chassi­
vekt 2295 kg. 

Akselavstand 5,08 m, største bredde 1,95 m, 
største lengde 7,07 111, lengde bak frontbord 5,61 111, 
lengde bak bakaksel 1,87 m, sporvidde 1,68 m, 
rammens høide over marken 0,635 m, minste klaring 
0,23 111, minste svingeradius 10,5 m. 

Motor: Wisconsin 6 cyl. 95 x 127 mm boring og 
slag, slagvolum 5400 cm 3, 78 HK ved 2000 omdr./min., 
avtagbart topplokk, toppventiler, trykksmøring, 
vannpumpe, magnettending, Stramberg forgasser 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Leece-Neville, 12 Volt. Plate­
kobling, 4 gear og revers, omsetningsforhold I: 1, 
1: I, 76, I: 2,84, I: 5,35, kraftoverføring ved koniske 
og cylindriske tannhjul. Hånd- og fotbrems på 
bakhjulene, diameter av bremsetrommel 457 mm, 
Bredde av bremser 114 mm. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1, 17 111 foran, og 1,52 
m bak. Bensintanken rummer 114 I. Største hastig­
het på flat vei 50 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 22 500,-. 
Representant: Gustav Tilrane Steen, Oslo. 

Cadillac (U.S. A.). 

Modell Heavy Duty. Chassiets bæreevne ca. 2000 
kg. Chassivekt 1740 kg. 

Akselavstand 3,81 m, største bredde 1,80 m. Plass 
for 4 tvcrgående seterader med et overheng av ca. 
1,3 111. 

Motor: 8 cyl. 79 x 130 mm boring og slag, slag­
volum 5150 cm3, 80 HK ved 2800 omdr./min., av-
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tagbart topplokk, sideventiler. trykksmoring, v.11111-
pumpe, batteritending, spcsialfurgassn 111ed he11si11-
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Dclco-Remy, G Volt, 1:m Amp. 
timers batteri. Platekobling, 3 ge;ir og revers, umscl­
nings forhuld l: I, I: 1,70, I: 3,32, kraftoverforing 
ved spiralskarne koniske tannhjul med omsetnings­
forhold I: 5. Håndbrems på bakhjulene, fotbrems 
pa alle 4 hjul. Gummidimensjoner 32" , (i'' foran­
]4" . 7'' bak. Vanlig utstyr. 

Pris kr 15 800,-·. 
Representant: A iS Sure11si:11 Uf.! /3uicill!II. Oslo. 

Chevrolet. (U. S. A.). 

Modell Utility. Chassiets bæreevne 176li kg. 
Chassivekt 884 kg. 

Akselavstanden 3,15 111, største breclcle 1,7 111, 

største lengde 4,46 m, lengde bak frontbore! 3,34 m, 
lengde bak bakaksel 0,9 m, sporvidde 1,42 111, ram­
mens høide over marken 0,625 m, minste klaring 
0,216 m, minste svingeradius 5,34 m. 

Motor: 4 cyl. 94 x I 02 111111 boring o� slag, slag­
volum 2800 cm3

, 27 HK ved 2300 omdr./min., av­
tagbart topplokk, toppventiler, komb. skvet og trykk­
smøring, vannpumpe, batteritending, Carter forgasser 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Remy, 6 Volt. Platekobling, 
3 gear og revers, omsetningsforhold I: I, I: 1,77, 
I: 3,32, kraftoverføring ved spiralskårne koniske 
tannhjul med omsetningsforhold I: 5,43. Hånd­
og fotbrems på bakhjulene, diameter av bremse­
trommel 312 mm fot, 305 mm hånd. Bredde av 
bremser 51 mm fot, 44 mm hånd. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 0,915 m foran, og 
I, 114 111 bak. Bensintanken rummer 38 I. Største 
hastighet pa flat vei 45 km/time. Gummidimen­
�joner 30" · 5" foran, 32'' , 6" hak. Vanlig lltstyr. 

Pris kr. 3900,-. 
l�eprcsentantrr i Osll:: A S S11rmsm 11g LJa/chc11 

og C. t::. Su11t11m & Cu.

Dennis. (Engelsk). 

Modell 30 cwt. Chassiets bæreevne 2300 kg. Chassi­
vekt 1500 kg, herav 750 kg på for, og 750 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 3,25 m, største bredde 1,70 m, 
største lengde 4,5 m, lengde bak frontbord 3,85 111, 
lengde bak bakaksel 111, sporvidde 1,42 111, rammens 
høide ove: marken 0,76 m, minste klaring 0,27 m, 
minste svingeradius 9,4 111. 

Motor: 4 cyl. 85 / 120 111111 buring og slag, slag­
volum 2720 cm3, 36 HK ved 2000 omdr./min. avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, rnagnettending, Claudel Hobson forgasser 
med bensintilførsel ved fald. 

Elektrisk utstyr: Lucas, 6 Volt, 80 Amp. timers 
batteri. Konisk kohling 4 gear og revers, 0111-

sel11i11gsforhuld I : I, I : 1,11:{, I : 2,K, I : 4, fi , kraft­
overforing vell snekke med 0111setningsf1>rl10ld I :  fi,75 . 
Hånd- og fothrems pa hakhjukne. diameter av 
bremsetrommel 40ti 111111, bn:Lltlc av hrl't11se11 
51 111111. Styring ved s11L·kke. Halveliptiske 
fj;ercr av lengde 0/ll 111 foran, og t .n 111 hak. 
Gummidimensjoner :12 , 6 foran 34 · 7 b,il<. Bcn­
sint,inken ru111111er 50 I. Største hastighet pa flat 
vei 50 km. time. V;inlig utstyr. 

Pris kr. I IIJOO, - . 

Modell 2>, tonn. Vekt 2.tllO lq::, herav 11:'.0 
kg pit fur og 1250 kg pa bakakslen. 

Akselavstand 3,95 111, største bredde I .V5 111, 
største lengde 6,95 111, lengde bak frontbord 4,55 111, 
lengde bak bak;ikscl I, 15 m, sporvidde 1,55 111, ram­
mens hoidc over marken 0,800 m, minste klaring 
0,27 m. 

Motor: 4 cyl. I 05 . 150 mm boring og slag, slag­
volum 5200 erna, 40 HK ved 1000 omdr./min., side­
ventiler, trykksmøring, vannpumpe, magnettending, 
bensintilførsel ved fall. 

Elektrisk utstyr: 12 Volt, 144 Watt dynamo, 
90 Amp. timers batteri. Konisk kobling, 4 gear og 
revers, kraftoverføring ved snekke med omsetnings­
forhold I: 6,75. Håndbrems på bakhjulene, fot­
brems pfi transmisjon, diameter av bremsetrommel 
254 111111 fot, 458 111111 hånd, bredde av bremser 89 
mm fot, 57 mm hånd. Styring ved snekke. Halv­
cliptiske fjærer av lengde 1,015 m foran, og 1,4 '.11 

bak. Gummidimensjoner 32" x 6" foran, 2 /. 32" ', 6"
bitk. Bensintanken rummer 100 I. Største hastighet 

på flat vei 52 km/time. Vanlig utstyr. 
Pris kr. 18 000,-. 
Representant: Bertel U. Stem, Oslo. 

Federal. (U. S. A.). 

Modell S. 26. Chassiets hæreevnc 230!) kg. Chassi­

vckt 1450 kg, herav 750 kg pft for, og 700 kg p."t 

bakakslen. 
Akselavstand 3,96 m, største bredde 1,75 111• 

største lengde 5,80 m, lengde bak frontbord 4,67 111• 

lengde bak bakaksel 1,37 111, sporvidde 1,35 _111 •rammens høide over marken 0,73 m, minste klaring 
0,24 m, minste svingeradius ca. 7 ,92 m. 

Motor: Willys 4 cyl. 92 x 114 mm boring og sl_ag,
slagvolum 3000 cma, 40 HK ved 2000 omdr./mtn., 
avtagbart topplokk, sleidestyring, trykksmøring, 
vannpumpe, batteritending, Zenith forgasser med 
bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Auto-Lite, 6 Volt, 100 Amp. 
timers batteri, Platekobling, 3 gear og revers, 
omsetningsforhold I : I, I: 1,84, I : 3,65, kraftoverføring 
ved spiralskarne koniske tannhjul med omsetnings­
forhold I: 6,43. Hånd- og fotbrems på bakhjulene, 
diameter av bremsetrommel 400 mm, bredde av 
bremser 60 mm. Styring ved snekke. Halveliptiske 
fjærer av lengde 0,965 m foran, og t ,32 Ill bak. 
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Gummidimensjoner 32" x 6" foran, 34" x 7" bak. 
Bensintanken rummcr 75 I. Største hastighet på 
flat vei 53 km/time.. Vanlig utstyr. 

Pris kr. I O 320,-. 
Representant: Øi11i11d Holta11, Oslo. 

Fiat. ( Italiensk). 
Modell 505 F. Chassicts bæreevne 1900 kg. Chassi­

vekt 1150 kg, herav 550 kg på for, og 600 kg på 
bakakslen. 

Akselavstand 3,05 m, største bredde 1,7 111, største 
lengde 4,5 m, lengde bak frontbord 3,3 111, lengde 
bak bakaksel 0,98 m, sporvidde 1,45 m, rammens 
høidc over marken 0,65 m, minste klaring 0,23 111. 

Motor: 4 cyl. 75 x 130 mm boring og slag, slag­
volum 2300 cm3, 40 HK, ved 2500 omdr./111in., av-

Akselavstand 3,91 m eller 4,33 m, største bredde 
1,74 m, største lengde 5,62 m, lengde bak frontbord 
4,3 111, lengde bak bakaksel 1,23 m eller 0,81 m, 
sporvidde 1,42 m, rammens høide over marken 0,75 
111, minste klaring 0,22 111, minste svingeradius ca. 
9 m. 

Motor: 4 cyl. 91 x 152 mm boring og slag, slag­
volum 3960 cm\ 37 HK ved 1800 omdr./min .. avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, utskiftbare 
cylinderforinger, vannpumpe, magnettending, Marvel 
forgasser med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Remy, 6 Volt, 150 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 3 gear og revers, kraftover­
føring ved spiralskårne koniske tannhjul med omset­
ningsforhold 1: 7,125. Håndbrems på bakhjulene, 
fotbrems på alle 4 hjul. Styring ved skrue og mutter. 

·----·----·,

tagbart topp!okk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending. Fiat forgasser med bensin­
tilførsel ved vakumtank. 

Elektrisk utstyr: Fiat, 12 Volt, 85 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 4 gear og revers, omsetnings­
forhold 1: I, 1: 1,7, 1: 2,6, 1: 4,0, kraftoverføring 
ved spiralskårne koniske tannhjul med omsetnings­
forhold 1: 5,63 . Hånd- og fot bre ms på bakhjulene. 
Diameter av bremsetrommel 400 mm fot og hånd. 
Bredde av bremser 65 mm. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengd 0,850 m foran, og 
1,3 m bak. Gummidimensjoner 32" x 6". Bensin­
tanken rummer 80 I. Største hastighet på flat vei 

55 km/time. Vanlig utstyr. 
Pris kr. 7500,-. 

Modell 603. Chassiets bæreevne 2850 kg. Chassi­
vekt 1550 kg. 

Akselavstand 3,5 m, største bredde 1, 78 111, største 
lengde 5,21 m, lengde bak frontbord 4,04 m, lengde 
bak bakaksel 1,26 m, sporvidde 1,5 m, rammens 
høide over marken 0,75 111, minste klaring 0,27 m.
Forøvrig som foregående modell. 

Pris kr. 9900,-. 
Representant: Bertel 0. Steen, Oslo. 

G. M. C. (U. S. A.).
Mocell K. 32. Chassiets bæreevne 2500 kg. Chassi­

vckt 1750 kg. 

Halveliptiske fjærer av lengde 0,965 m foran, og 

1,37 m bak. Gummidimensjoner 32" X 6" foran, 

34" x 7" bak. Bensintanken rummer 57 I. Største

hastighet på flat vei 50 km/time. Vanlig utstyr.

Pris kr. 12 640,-. 

Modell K. 52 A og B. Chassiets bæreevne 3750 kg. 

Chassivekt 2860 kg, herav 1430 kg på for- og 1430 kg

på bakakslen. 
Akselavstand A 4,02 m eller B 4,87 m, største 

bredde 1,92 m, største lengde 6,43 m, lengde bak 

frontbord 4,94 m, lengde bak bakaksel 1,7 111 eller 

0,85 m, sporvidde 1,48 m, rammens høide over 

marken 0,82 m, minste klaring 0,24 m, minste svinge­

radius A, 9,45 m og B 11,6 m. 
Motor: 4 cyl. 102 x 140 mm boring og slag, slag­

volum 4570 cm3
, 37 HK ved 1430 omdr./min., avtag­

bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, utskift­
bare cylinderforinger, vannpumpe, magnettending 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: 300 Watt dynamo, 150 Amp. 
timers batteri. Platekobling, 2 serier på 4 gear og 
revers, omsetningsforhold 1: 1, I: 1,55, 1: 3, 17, 
1: 5,18 og 1: I, I: 2,35, I: 4,8, 1: 7,84, kraftover­
føring ved snekke med omsetningsforhold 1: 8,5. 
Hånd- og fotbrems på bakhjulene, diameter av 
bremsetrommel 457 mm. Bredde av bremser 89 mm. 
Styring ved skrue og mutter. Halveliptiske fjærer 
av lengde 1,02 m foran og 1,37 m bak. Gummi-
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dimensjoner 36" x 6'' foran og 38" X 9" bak. 
Bensintanken rummer 83 I. Største hastighet pfi 
flat vei ca. 45 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 20 300,-. 
Representant: A/S S0rmse11 og Ba/lcl'/I, Oslo. 

Graham. (U. S. A.). 

Modell L. C. Chassiets bæreevne I 950 kg. Chassi­

vekt I 680 kg, herav 850 kg pi'1 or- og 830 kg pi1 

bakakslen. 

Akselavstand 4, 12 111, største bredde 1,73 m,

største lengde 5, I m, lengde bak frontbord 4,37 m, 
lengde bak bakaksel 1,22 m, sporvidde 1,46 m, 
rammens høide over marken 0,82 m, minste klaring 
0,23 m, minste svingeradius 9,4 m. 

Motor: 4 cyl. 98 -< 114 mm boring og slag, slag­

volum 3440 cm3, 35 HK ved 1700 omdr.1rnin., av­
tagbart topplokk, sideventiler, skvetsmøring med cir­

kulasjonspumpe, vannpumpe, batteritending, bensin­
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: 6 Volt, 115 Watt dynamo, 

117 Amp. timers batteri. Platekobling, 3 gear og 
revers, omsetningsforhold I : 1, I : 2,04, 1 : 4, 15, 

kraftoverføring ved spiralskårne koniske tannhjul 
med omsetningsforhold I: 5,5. Hånd- og fotbrems 
på bakhjulene, diameter av bremsetrommel 405 
mm. Bredde av bremser 64 mm. Styring ved snekke.
Halvetiptiske fjærer av lengde 0,94 m foran, og
1,42 m bak. Gummidimensjoner 32" x 6" foran,
34" X 7" bak. Bensintanken rummer 57 I. Vanlig
utstyr.

Pris kr. 8500,-. 

Modell C. L. B. Chassiets bæreevne 2100 kg. 
Chassivekt I 850 kg, herav 838 kg på for- og 1012 

kg på bakakselen. 

Akselavstand 4,02 m, største bredde 1,73 m, 

største lengde 5,08 m, lengde bak frontbord 4,37 m, 
lengde bak bakaksel I ,22 m, sporvidde 1,46 m, 

rammens høide over marken 0,82 m, minste klaring 

0,25 m, minste svingeradius 9,4 m. Forøvrig som 
foregående modell med undtagelse av: 225 Watt 
dynamo, 215 Amr. timers batteri. Styring ved 
,,Cam and tever". 

Pris kr. 9500,-. 

Modell Y. C. Chassicts bæreevne 3075 kg. Chassi­

vekt 1790 kg, llerav 857 kg på for- og 933 kg på 
bakakslen. 

Akselavstand 4,12 m, største bredde 1,73 m, 

største lengde 5, IO m, lengde bak fronthord 4,57 m, 

lengde bak bakaksel 1,22 111, sporvidde 1,46 m,

rammens høide over marken 0,84 111, minste klaring

U,25 111, minste svingeradius 9,4 m. Forøvrig som

fon:gc'iende moclell med 11ndtagelse av: Umsetni11gs­

forhold i bakaksel l: 6,28ti. 

Pris kr. 9500,--. 
Representant: A/S Auto, Oslu. 
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Gramm. (U. S. A.). 
Modell I{. A. l'hassii.:ts ha:rt·l·Vlll· :i5UU kg. Chassi­

veki 25511 kg. 
Akselavstand 4,u7 111, st11rstc lm:tlde I 84 111 

storste lengde ti,48 m, lengde bak frontbord 4 63 11/ 
I 

' ' 

engde bak . bakaksel I ,02 111, sporvidde 1,48 111,
ra,n.1mens �01de over muken 0,63 m, minste klaring
0,23 m, n11nste svingeradius 8,84 m. 

Motor: Lyconning 6 cyl. 98, 127 111111 boring og slaf!, 
slagvolum 5750 cm ' 1

, 76 HK ved 2000 omdr./min., 
avtaghart topplokk, sidcve11tiler, trykksmøring, vann­
pumpe, hatteritcnding, Stromberg forgasser med 
bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: De Jon, 6 Volt, 120 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 4 gear og revers, omsetnings­
forhold I: I, I: I ,6, I: 3, I: 4,8, kraftoverføring 
v:d koniske og cylindriske tannhjul. Håndbrems 
pa transmisjon, fotbrems på alle 4 hjul (dobbelt 
sett bakhjulbremser), diameter av bremsetrommel 
410 foran, 430 bak 111111 fot, 230 mm hånd. Bredde 
av bremser fot 60 mm, h{111d 100 mm. Styring ved 
"Cam and lever". Halveliptiskc fjærer av lengde 
I, 17 rn foran, og 1,52 m bak. Gummidimensjoner 
32" x 6" foran, 36" x 8" bak. Bensintanken 
rummer ca. I 00 I. Største hastighet på flat vei 
45 km/time. Gruss air Springs og vanlig utstyr. 

Pris kr. 19 250,-. 

Modell R. B. Chassiets bæreevne 3700 kg. Chassi­
vekt 2630 kg, herav 1360 kg på for- og 1270 kg på 
bakakslen. 

Akselavstand 5,33 m, største bredde I 93 m 
største lengde 7,16 m, lengde bak frontbord 6- ni' 
I 

' ' 

engde bak bakaksel 1,72 m, sporvidde 1 56 m 
rammens høide over marken 0,63 m, minste 'klarin� 
0,23 m, minste svingeradius 9,75 m. Forøvrig som 
foregående modell. Gummidimensjoner 32" x 6" 
foran, 2 x 32" x 6" bak. 

Pris kr. 19 830-
Representant: 

1

Øi�ir1d Holtan, Oslo. 

International. (U. S. A.). 

Modell S-24. Chassiets bæreevne 1900 kg. Chas­
sivekt 1458 kg. 

Akselavstand 3 3 m største bredde I 72 m største 
ll•11gcte 4,92 111, le�gde' lrnk ,frontbord 3:3G m'. lengde 
hak hak:iksel 1,08 111, sporvidde 1,42 111, ralllmens 
huidc over marken O,G85 111, minste klaring 0,197 Ill, 
minste svingeradius 7,2 m. 

Motor: 4 cyl. 95 x 127 mm boring og slag, slag­
volum 3600 c111:1, 43 HK ved 2350 omdr./min., av­
tagbart ·topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnet eller batteritending, Zenith forgasser 
med bcnsintilforsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Remy, 6 Volt, 110 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 3 gear og revers, omsetnings­
forhold I : I, I : 2, I : 4, kraftoverføring ved 
spiralskårne koniske tannhjul med omsetningsfor­
hold I: 5,33 eller I: 5,66. Hånd- og fotbrems på 
bakhjulene. Diameter av bremsetrommel 403 mm, 
bredde av bremser 110 mm. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1,07 m foran, og 
1,32 m bak. Gummidimensjoner 30" x 5" foran og 
32" x 6" bak. Bensintanken rummer 50 I. Største 
hastighet på flat vei 60 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 7850,-. 

Modell L 36. Chassiets bæreevne 2000 kg. Chassi­
vek t 1715 kg, herav 860 �g på for- og 850 kg på 
bakakslen. 

Akselavstand 4,0 m, største bredde 1,73 m, største

lengde 6,69 m, lengde bak frontbord 4, 16 m, lengde
bak bakaksel I, 17 m, sporvidde 1,45 m, rammens 
hoide over marken 0,743 m, minste klaring 0,210 m, 
minste svingeradius 8,85 m. 

Motor: 6 cyl. 82 x 114 mm boring og slag, slag­

volum 3620 cm3, 52 HK ved 2500 omdr./min., av­

tagbart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­

pumpe, magnettending, Zenith forgasser med bensni

tilførsel ved vakuumtank. 
EleUrisk utstyr: Remy, 6 Volt, 120 Amp. timers

batteri. Platekobling, 3 gear og r evers, omsetnings­

forhold 1 : I, I : 2, I : 4, kraftoverføring ved spi­

ralskårne koniske tannhjul med omsetningsforhold
I: 6,375. Hånd- og fotbrems på bakhjulene. Dia­
meter av bremsetrommel 403 mm, bredde av bremser 
55 111111. Styring ved snekke. Halveliptiske fjærer 
av lengde 1,07 111 foran, og 1,32 m bak. Gummi­
dimensjoner 30" x 5" eller 34" x 7 ,30" ball on 

lllleruufinnnl. 
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foran, 34" x 7" bak. Bensintanken rummer 75 I. 
Største hastighet på flat vei 60 km/time. Vanlig 
utstyr. 

Pris kr. 11 500,-. 
Representant: Osmond Motor Co., Oslo. 

Krupp. (Tysk). 

Modell 2 tonn. Akselavstand 4,4 m, største bredde 
1,95 rn, største lengde 7 ,0 m, sporvidde 1,44 m. 

Motor: 4 cyl. 90 x 160 mm boring og slag, slag­
volum 4070 cm3 50 HK ved 1400 omdr./min., av­
tagbart topplokk, toppventiler trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, Pallas forgasser. 

Elektrisk utstyr: Bosch. Konisk kobling, 3 gear 
og revers, omsetningsforhold I : 1, 1 : 1,9, 1 : 3,6, 
kraftovertøring ved spiralskårne koniske tannhjul 
med omsetningsforhold 1 : 5,4. Hånd- og fotbrems 
på bakhjulene. Styring ved snekke. Halveliptiske 
fjærer. Gummidimensjoner 32" x 6" foran, tvilling­
hjul bak. Største hastighet på flat vei 50 km/time. 
Vanlig utstyr. 

Pris kr. 14 500,-. 
Representant: Kolberg, Caspary & Co., Oslo. 

Mack. (U. S. A.). 

Modell A. B. Chassiets bæreevne ca. 4000 kg, 
chassisvekt 3000 kg. 

Akselavstand 4,98 m, største bredde 2, 14 m, største 
lengde 7,35 m, lengde bak frontbord 5,83 m, lengde 
bak bakaksel 1,68 m sporvidde 1 73 foran 1 61 m 
bak, rammens høide' over marke� 0,66 rr:, :ninst; 
klaring 0, 21 m, minste svingeradius 8,6 m. 

Motor: 4 cyl. 108 x 127 mm boring og slag, slag­
volum 4650 cm3, 56 HK ved 2000 omdr./min., av­
tagbart topplokk, sideventiler komb. trykk- og skvett­
smøring, vannpumpe, magnettending, Stramberg for­
gasser med bensintilførsel ved vakumtank. 

Elektrisk utstyr: North East 12 Volt, 120 Amp. 
timers batteri. Platekobling, 4 gear og revers, kraft­
overføring ved koniske og cylindriske tannhjul med 
omsetningsforhold efter ønske. Håndbrems på trans­
misjonen, fotbrems på bakhjulene, diameter av 
bremsetrommel 457 mm fot, 279 mm hånd, bredde 
av bremser 127 mm fot, 152 mm hånd. Styring 
ved snekke. Halveliptiske fjærer av lengde 1,08 m 
foran og 1,35 m bak. Gummidimensjoner 32" x 6" 
foran, tvillinghjul bak. Bensintanken rummer 130 I. 
Vanlig utstyr. 

Pris kr. 22 500,-. 

Modell A. B. Chassiets bæreevne ca. 4000 kg, 
chass(&v{;\d 3100 kg. 

Aks.el.;1vstand 5,72 m, største gredde 2,14 m, største 
lengde 8,15 m, lengde bak frontbord 6,61 m, lengde 
bak bakaksel 1,68 m, sporvidde 1,73 foran, 1,61 m, 
bak, rammens høide over marken 0,66 m, minste 
klaring 0,21 m, minste svingradius 9,75 m. 

Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 23 000,-. 

Modell A. B. Chassiets bæreevne ca. 4000 kg, 
chassisvekt 3200 kg på bakakselen. 

Akselavstand 5,8:i m, største bredde 2, 14 rn, største 
lengde 8,05 m, lengde bak frontbord 6,:1-l 111, lengde 
bak bakaksel 1,32 m, sporvidde 1,73 foran, 1,61 m 
bak, rammens høide over marken 0,71 m, minste 
klaring 0,21 m, minste svingradius 9,9 m. 

Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 23 000,-. 

Modell A. L. Chassisvekt 4080 kg. 
Akselavstand 5,92 m, lengde bak frontbord 6,62 m, 

lengde bak bakaksel 1,68 111, sporvidde 1,81 foran, 
1,61 m bak, rammens høide over marken 0,71 m, 

Motor: 6 cyl. I 08 x 127 mm boring og slag, 
slagvolum 6970 cm3, 96 HK. avtagbart topplokk, 
sideventiler komb. trykk- og skvettsmøring, vann­
pumpe, magnettending, Stramberg forgasser med 
bensintilførsel ved elektrisk pumpe. 

Forøvrig som foregående modell med undtagelse av: 
Gummidimensjoner 34" x 7", tvillinghjul bak. 
Bensintanken rummer 170 l. 

Pris kr. 31 000,-. 
Representant: A. J-lansen, Postboks 299, Oslo. 

Peugeot. (Fransk). 

Modell 1543. Chassiets bæreevne 1200 kg chassi­
vekt I 000 kg. 

Største bredde 1,7 m, største lengde 4,32 111, lengde 
bak frontbord 3, 12 m, sporvidde 1,44 m, rammens 
høide over marken 0,68 m. Minste klaring 0,27 m. 

Motor: 4 cyl. 70 x 105 111111 boring og slag, slag­
volum 1620 cm3, ca. 40 HK ved 1600 omdr./min., av­
tagbart topplokk, sideventiler, skvettsmøring, vann­
pumpe, magnettending, Solex forgasser med ben­
sintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: S. E. V. 12 Volt. Platekobling, 
4 gear og revers, kraftoverføring ved snekke. Hånd­
og fotbrems på bakhjulene. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer. Gummidimensjoner 835 X 135. 
Bensintanken rummer 45 I. Største hastighet på 
flat vei 50 km/time. 

Modell 1548. Chassiets bæreevne 4000 kg. 
Akselavstand 3,9 m, største bredde 1,77 m, største 

lengde 6,0 m, lengde bak frontbord 4,67 m, lengde 
bak bakaksel 1,45 m. 

Motor: 4 cyl. 100 x 150 mm boring og slag, slag­
volum 4700 crn3, ved 1400 omdr./min., avtagbart 
topplokk, sideventiler, skvettsmøring, vannpumpe, 
magnettending, Zenith forgasser med bensintil­
førsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: S. E. V. 12 Volt. Platekobling 
4 gear og revers, kraftoverføring ved snekke. Hånd­
og fotbrems på bakhjulene. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer. Gummidimensjoner 1025 X 185, 
tvillinghjul bak. Bensintanken rummer 60 l. Største 
hastighet på flat vei 55 km/time. 

Representant: j. Treider & Lønn A/S, Oslo. 
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H('lo. 

Reo. .(U. S. A.). 

Modell 1 tonns Speedwagon. Chassiets bæreevne 
1430 kg, chassisvekt 1450 kg. 

Akselavstand 3,81 m, største bredde 1,67 m, storste 
lengde 5,32 m, lengde bak frontbord 3,56 111, lengde 
bak bakaksel 0,7 m, sporvidde 1,37 m, minste kla­
ring 0,25 m, minste svingradius 6,6 m.

Motor: 6 cyl. 81 x 127 mm boring og slag, slagvolum 
3930 cm3 50 HK ved 2000 omdr./min., avtagbart 
topplokk, topp- og sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, batteritending, Schebter forgasser med ben­
sintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: North East 6 Volt, Willard 
111 Amp. timers batteri. Tørplatekobling 3 gear og 
revers, omsetningsforhold 1 : 1, 1 : 1,8, 1 : 3,68, kraft­
overføriug ved spiralskårne koniske tannhjul med
omsetningsforhold 1 : 5,7. Hånd- og fotbrems på
bakhjulene, diameter av bremsetrommel 380 mm. 
Styring ved tannhjul og sektor. Halveliptiske fjærer 
av lengde 0,9 m, foran og 1,01 m bak. Gummi­
dimensjoner 32" x 6". Bensintanken rummer 60 I. 

Vanlig utstyr: 
Pris kr. 7500,-.

Modell 1 % tonns Speedwagon. Chassiets bæreevne 
1900 kg, chassivekt 1590 kg. 

Akselavstand 3,85 m, største bredde 1,67 m, 
største lengde 5,32 111, lengde bak frontbord 3,62 m, 
lengde bak bakaksel 0,7 m, sporvidde 1,37 rn.

Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 8750,-. 

Modell w. Cassiets bæreevne 3350 kg, chassisvekt 
1630 kg. 

Akselavstand 4,47 m, største bredde 1,86 m, største 
lengde 6,05 111, lengde bak frontbord 4,77 m, lengde 

bak bakaksel 1, 16 m, sporvidde 1,42 rn, rammens 
høide over marken 0,585 m, minste klaring 0,235 m, 
minste svingradius 9,45 m. 

Forøvrig som foregående modell med undtagelse av: 
180 Watt dynamo, 15 Amp./timers batteri. Hånd­
brems på bakhjul, fotbrems på alle 4 hjul. Halv­
eliptiske fjærer av lengde 0,965 m foran, og 1,37 m 
bak. Bensintanken rummer 87,5 I. Gummidimen­
sjoner 32" x " foran, 34" X 7.' bak. 

Vanlig utstyr: 
Kan også leveres med 73 HK motor. 
Pris kr. 13 000,-. 
Representant: Gran-Henriksen & Co. AJS, Oslo. 

Scania-Vabis. (Svensk). 

Modell 16. Chassiets bæreevne 2500 kg, chassisvekt 
1780 kg herav 1025 kg på for, og 755 kg på bakakselen. 

Akselavstand 3,7 m, største bredde 1,75 m, største 
lengde 5,35 m, lengde bak frontbord 3,9 m, lengde 
bak bakaksel 1, 12 m, sporvidde 1,46 m, rammens 
høide over marken 0,675 m, minste klaring 0,275 m, 
minste svingradius ca. 7,5 111. 

Motor: 4 cyl. 100 x 136 mm boring og slag, slag­
volum 4260 cm3, 60 HK ved 2200 omdr./min., avtag­
bart topplokk, toppventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, Scania-Vabis forgasser med 
bensintilførsel fra vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Bosch 12 Volt, 100 Watt dynamo 
80 Amp. timers batteri. Platekobling, 4 gear og revers, 
omsetningsforhold I : 1, I : 1,62, I : 2,72, 1 : 4,36, 
kraftoverføring ved koniske og cylindriske tannhjul 
med omsetningsforhold I :6. Håndbrems på bak­
hjulene, fotbrems på transmisjon, diameter av bemse­
trommel 316 mm fot, 440 mm hånd, bredde av brem­
ser 116 mm. Styring ved snekke. Halveliptiske 
fjærer av lengde 1,04 m foran, og 1,4 m bak av pro-

Sc·nnin-Ynbis. 
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gressivtypen. Bensintanken rummer 60 J. Største 
hastighet på flat vei 45 km/time ved 1600 orndr./min. 
av motoren. 

Vanlig utstyr: 
Pris kr. 16 000,-. 

Modell 20. Chassiets bæreevne 3000 kg, chassisvekt 
1825 kg, herav 950 kg på for- og 935 kg på bakakslen. 

Akselavstand 4,0 m, største bredde 1,8 111, største 
lengde 5,96 m, lengde bak frontbord 4,83 m, lengde 
bak bakaksel 1,43 m, sporvidde 1,46 m, rammens 
høide over marken 0,57 m, minste klaring 0,275 111. 

Forøvrig som foregående modell med undtagelse av: 
Gummidimensjoner 32" x 6" foran og 36" x 8" bak. 
Bensintanken rummer 80 I. 

Pris kr. 17 650,-. 

Modell 24. Chassiets bæreevne 3500 kg, chassis­
vekt 2100 kg herav 1150 kg på for- og 1100 kg på 
bakakslen. 

Akselavstand 4,5 m, største bredde 1,8 111, største 
lengde 6,6 111, lengde bak frontbord 5,45 111, lengde 
bak bakaksel 1,55 111, sporvidde 1,46 111, rammens 
høide over marken O 585 111 minste klaring O 23 rn 
minste svingeradius 9,0 m.' 

' ' 

Forøvrig som foregående modell med undtagelse av: 
Elektrisk utstyr: Bosch 12 Volt, 130 Watt dynamo 

100 Amp. timers batteri. Omsetningsforhold i bak­
akslen I: 7, I. Halveliptiske fjærer av lengde 1,05 m 
foran og 1,48 m av progressivtypen bak. Gummi­
dimensjoner 32" x 6" foran, 36" x 8" bak. Ben­
sintanken rummer 100 J. 

Pris kr. 18 500,-. 
Representant: Ho/stads Automobilforretning AJS,

Oslo. 

Spa. ( Italiensk.) (Overtatt av Fiatfabrikken.)

Modell 25c/10. Chassiets ·bæreevne 2500 kg. Chassi­
vekt 1520 kg. 

Akselavstand 3,5 111, største bredde I, 78 m, største 
lengde 5, 12 m, lengde bak frontbord 3,80 m, lengde 
bak bakaksel I, 15 m, sporvidde 1,5 111, rammens 
høide over marken 0,71 111, minste klaring 0,27 111, 
minste svingeradius 6,9 111. 

Motor: 4 cyl. 85 ., I '.W mm horing og �lag, slag­
volum 27()(J cm 3, :is IIK nd ,,:.·tlr.,'min., av­
tagbart topplokk, si<..lt:ventiler, trykbmuring, va1111-
p11mpe, magncttcnding, he11si11tilfursel vet..! v;1-
kuumtank. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volt. Platekobling, 
4 gear og revers, kraftoverføring ved koniske og 
cylindriske tannhjul. Håndbrems på hakaksel, 
fotbrems på transmisjon. Styring ved snekke. Halv­
eliptiske fjærer av lengde 0,95 m foran, og 1,5 m 
bak. Gum111idimensjoner SYS Y 135 111111, tvilling­
hjul bak. Bensintanken rummer 85 I. Største hastig­
het på flat vei 50 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. I O 000,-. 

Modell 30. Chassiets bæreevne 4140 kg. Chassi­
vekt 2000 kg. 

Akselavstand 4,5 111, største bredde 1,78 111, største 
lengde 6,7 m, lengde bak frontbord 5) m, lengde 
bak bakaksel 1,69 m, sporvidde 1,5 m, rammens 
høide over marken 0,85 rn, minste klaring 0,27 111, 
minste svingeradius 8,0 111. 

Motor: 4 cyl. I 00 x 140 mm boring og slag, 
slagvolum 4390 cm3

, 45 HK, avtagbart topplokk, 
sideventiler, trykksmøring, vannpumpe, magnet- • 
tending, bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volt. Platekobling, 
4 gear og revers, kraftoverføring ved koniske og 
cylindriske tannhjul. Håndbrems på transmisjon, 
fotbrems på alle 4 hjul. Styring ved snekke. Halv­
eliptiske fjærer av lengde 0,94 m foran, og 1,5 m 
bak. Bensintanken rummer I 00 I. Største hastighet 
på flat vei 50 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 13 500,-. 
Representant: Bertel 0. Steen, Oslo. 

Studebaker. (U. S. A.). 

Modell M. 158. Chassiets bæreevne 2400 kg. 
Chassivekt 1630 kg, herav 916 kg på for- og 714 kg 
på bakakslen. 

Akselavstand 4 02 111 største bredde 1,75 m, 
lengde bak frontb�rd 3,7 m, lengde bak bakaksel 
0,67 m, porvidde 1,45 m, rammens høide over 
marken O,fifi 111, minste klaring 0,2fi 111. 
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Motor: G cyl. ()8 :-< 127 mm buring og slag, slag­
volum 5700 c1,1 ·. 75 HK ved 2400 orndr./mi11., av­
tagbart topplokk, sideventiler, trykksmoring, vann­
pumpe, batteritending, Ball & Ball forgasser med 
bensintilførsel vell vakllllmtank. 

Elektrisk utstyr: 6 Volt, 120 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 3 gear og revers, kraft­
overføring ved spiralsk{1rne koniske tannhjul med 
omsetningsforhold 1 : 4,7. Handbrems på trans­
misjonen, fotbrems på alle 4 Il.jul. Styring ved 
snekke. Halveliptiske fjærer av lengde 0,965 m 
foran og 1 ,42 111 bak. Gummidimensjoner 34" >-. 7". 
Bensintanken rummer 72 I. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 14 250,-. 

Modell M-184. Chassivekt 170\1 kg, herav 9(ifi 
kg på for- og 743 kg på bakakslen. 

Akselavstand 4,5<5 111, største bredde 1,75 m. 
sporvidde 1,48 111 Forøvrig som forcg[1e11de mo­
dell. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 16 250,-. 
Representant: Cathinco Banf! A/S, Oslo. 

Unic. (Fransk). 

Modell M. I A. 2. Chassiets bæreevne 1400 kg, 
chassivekt 1150 kg. 

Akselavstand 3, 15 111, største bredde 1,61 111, 
største lengde 4,465 111, lengde bak frontbord 3,37 111, 
lengde bak bakaksel 0,89 111, sporvidde 1, 37 111, 
rammens høide over marken 0,735 111, minste klaring 
0,24 m, minste svingeradius ca. 7,0 m. 

Motor: 4 cyl. 80 x 130 111111 boring og slag, slag­
volum 26 IO cm3, 24 HK ved 1500 omdr./min" side­
ventiler, trykksmøring, vannpumpe, magnettending. 

Elektrisk utstyr. Konisk kobling, 4 gear og revers. 
Håndbrems på bakhjulene, fotbrems på transmi­
sjonen. Diameter av bremsetrommel 32,5 111111, 
bredde av bremser 70 111111. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1,4 111 bak. Gummi­
dii11ensjoner 820 x 120 mm, tvillinghjul bak. Bensin­
tanken rummer 55 l. Største hastighet på flat vei 
40 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 7500,-. 

Modell M to. Chassiets bæreevne 2200 kg. Chassi­
vekt 1380 kg. 

Akselavstand 3,53 111, storste bredde 1,89 m, 
største lengde 4,835 111, lengde bak frontbord 3,75 m, 
lengde bak bakaksel 0,89 m, sporvidde 1,56 m. 
Forøvrig som foregående modell med undtagelse av; 
Gummidimensjoner 895 x 135 111111, tvillinghjul bak. 
Bensintanken rummer 60 l. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 9000,-. 
Representant: l(o//Jerg, Caspary ti:'. Co" Oslo. 

White. (U. S. A.). 

Modell 53. Chassiets bæreevme 27fi:i kg, chassi­
vekt 2720 kg. 

Akselavstand 4,57 111, lengde bak frontbord 5,3 m, 
lengde bak bakaksel 1,8 111, sporvidde I ,133 111 foran, 
1,72 111 hak. 

Motor: 4 cyl. 108 ., 146 111111 boring og slag, 
slagvolum 5350 cm 3, 50 HK ved 1500 omdr., avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, Zenith forgasser med bensin­
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Leece- Neville 12 Volt, 132 Amp. 
timers batteri. Platekoblinf!, 4 gear, kraftoverføring 
ved spiralskårne koniske tannhjul med omsetnings­
forhold 1 : 4,38. Håndbrems rå transmisjonen, fot­
brems på bakhjulene. Styring ved snekke. Halv­
eliptiske fjærer av lengde 1,05 m foran og 1,52 m bak. 
Gummidimensjoner 34'' x 7,50", tvillinghjul bak. 

Pris kr. 17 500,-. 

Modell 50 A. for 29 passasjerer chassivekt 2622 kg. 
Akselavstand 5,03 111, største bredde I ,9 l m, største 

lengde 6, 96 m, lengde bak frontbord 5,42 m, lengde 
bak bakaksel I ,42 111, sporvidde ca. I ,52 m, rammens 
høide over marken ca. 0,8 111, minste klaring 0,2 111, 
minste svingeradius ca. 10 m. 

Forøvrig som foregående modell med undtagelse av: 
Omsetningsforhold i gearboksen 1: 1, 1: 2,07, l: 3,28 

1 : 4,98, kraftoverføring ved spiralskårne koniske tann­
hjul med omsetningsforhold 1: 4,67. Håndbrems på 
bakhjulene, fotbrems på transmisjonen, diameter av 
bremsetrommel 305 mm fot, 435 mm hånd. Bredde 
av !Jremser 268 111111 fot, 95 mm hånd. Styring ved 
snekke. Halveliptiske fjærer av lengde 1,06 m, foran 
og l ,52 m bak. Gummidimensjoner 36" X 6" foran 
og 36" x 8 " bak. Bensintanken rummer 130 1. 
Største hastighet pt1 flat vei 58,5 km/time. 

Pris kr. l 9 800,-. 

Modell 50-B for 25-29 passasjerer. Chassiets 
bæreevne 4700 kg, chassivekt 3020 kg. 

Akselavstand 5,84 111, lengde bak frontbord 6,6 m, 
lengde bak bakaksel 1,77 111. Luftbremse. 

Forøvrig som foregående modell. 
Pris kr. 22,000,-. 

Modell 54 for optil 29 passasjerer. 
Akselavstand 5,77 m, største bredde 2,29 111, største 

lengde 8,52 111, lengde bak frontbord 6,57 111, lengde 
bak bakaksel 1 ,88 m, rammens hø ide over marken 
0,546 111, minste svingeradius ca. 11,0 m. 

Motor: 6 cyl. 111 x 146 111111 boring og slag, 
slagvolum 9100 cm3

, 100 HK ved 0000 omdr. av­
tagbart topplokk, toppventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, batteritending med 2 tendplugger for hver 
cylinder, bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: 12 Volt, 360 Watt dynamo, 
I 12 Amp. timers hatteri. Platekobling 4 gear og re­
vers, kraftoverføring ved spiralskårne koniske tann­
ltjul med omsetningsforhold efter ønske. Håndbrems 
på transmisjonen, fotbrems på alle 4 hjul (luftbremse). 
Styring ved "Cam and lever". Halveliptiske fjærer 
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av lengde 1,22 m foran og 1,63 m bak. Gummi­
dimensjoner 38" x 9" ballong, tvillinghjul bak. 
Bensintanken rummer 174 I. 

Pris kr. 30 800,-. 
Representant: Norsk Traf ik A/S, Oslo. 

Yellow Coach. (U. S. A.). 

Modell X. Cl1assiets bæreevne ca. 3000 kg. 
Chassivekt 2300 kg, herav 1280 kg på for- og 1020 
kg på bakakslen. 

Akselavstand 5,33 m, største bredde 2,07 111, 

største lengde 6,6 m, lengde bak frontbord 5,31 111, 

lengde bak bakaksel 0,67 m, sporvidde 1,68 m foran, 
1,73 m bak, rammens høide over marken 0,5 m. 

Motor: 6 cyl. 89 x 114 mm boring og slag, slag-

vulum 4300 cm\ 55 HK ved 2000 umdr.,'111i11., av­
tagbart topplokk, slcidcstyring, trykks11wri11g, vann­
pumpe, batteritending, bensintilfursel ved vak11u111-
tank. 

Elektrisk utstyr: 12 Volt, ;100 Watt c!y11a1110. 
Platekobling, 4 gear og revers, omsetningsfurhold 
l: I, I: 1,76, I: 2,81, I: 5,35, kraftovcrfnring ved 
spiralskårne koniske tannhjul mec! u111set11ingsfor­
h0Id I: 5,375. HI1nc!brems p{1 bakl!jule11e, fotbrems 
på alle 4 hjul. Styring ved "Ca111 and lever". Halv­
eliptiske fjærer av lengde 1,07 m foran, og 1,52 m 
bak. Gummidimensjoner 32" . 6", tvillinghjul bak. 
Vanlig utstyr. 

Pris kr. 22 850,-. 
Representant: A,'S S0rc11sc11 og Balchm, Oslu. 

NYE RUTEOMNIBUSSER 

Til de første virkelige omnibusser som blev satt 
i drift i Norge hører de gule White omnibusser som 
siden 1920 har oprettholdt bl. a. ruten Oslo-Nitedal. 
Til tross for 7 års hård kjøring er bilene fremdeles 
ikke utslit, men på grunn av den økende trafikk og 
publikums stigende krav på mere komfortable omni­
busser har Norsk Trafikk I I nylig anskaffet 2 nye, 
moderne omnibusser. 

Som de øvrige av rutens omnibusser er chassiene 

av merket Wl1ite og de er vistnok de første lavt­
byggede buschassier av dette merke i Norge. 

Akselavstanden er 5,58 111, avstanden bak frunt­
bordet 6,01 m ug bak bakakselen 1,42 111. Rammen 
er solid og rett. Motoren er 4 cyl. med boring og 
slag av 108,< 146 mm og utvikler 50 HK ved 1500 
nmdr. pr. min. Den har sideventiler, trykksmøring og 
magnettenning. Gearboksen gir 4 hastigheter forover 
og revers. Bakakselen er av dobbelt reduksjons-
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typen. Ucggc hremser er meget kraftige. Fotbrem­
sen virkn p;1 tra11s111isjo11en og håndbremsen på 
bakhj11IC11l'. f'jærene er lange og effektive. Gummi­
dimensjonene er 3fi" · 6" foran og 36" ,, 8" bak. 

Karosseriene er hygget av A/S. Strømmens Værk­
sted, Stru111111e11. Den utvendige bredde er 2 m. Inn­
vendig hoidl' 1,88 111. Dorer og vegger er utvendig 
kll'dd 111cd al11111iniu111splatcr og sproite-lakert med 
Duen. 

J<:arnsseriene har 25 sittcpl;isscr, ;ille i kjøreret­
ning. Setene er 111cgct ilckve1111m·, fjæring i ryggene 
er opnådd ved å bygge disse på ryggholdere av fjær­
stal. Såvel seter som rygger er tmkket med ekte 
skinn. Tak og vegger er trukket med pegamoid i 
samme farve og mønster. 

Frontglasset er helt og dobbelt for ,i undgå dugging 
og ising. Det er anbragt i en sådan skråstilling at 
intet gjenskin fra lyset inni vognen generer fareren. 

På hver side av frontglasset er anbragt et trekantet 
ventilasjonsvindu, dessuten er der ventilatorer i taket 
likesom 2 av vinduene på hver side er senkbare. 
Opvarmning ved ekshaust varmeapparater. 

For pakker og mindre bagasje er der hekker under 

taket, bagasjerum bak og bagasjekasse ved chau­
forsetet. 

Reservehjulene er anbragt på siden foran. 
Karosseriet er meget solid og smakfullt utført. 

Vekten av den komplette omnibus er 4075 kg som 
fordeler sig med 1790 kg. på forhjulene og 2285 kg 

· på bakhjulene.
Under en foretatt prøvetur viste det sig at omni­

bu·sene gikk meget godt, hadde en behagelig fjæring
og var meget bekvemme å sitte i. W.

AVGIFT PA HESTER OG HESTEKJØRETØIER 

I Schwciz hcir man i to kantoner vedtatt bestem­
melser 01 11 at der foruten av motorkjøretøier også 
skal betales avgift av kjøretøier med dyrisk trekkraft. 
Der er således i kanton Gen/ i henhold til lov av 21. 
juni 1924 fastsatt forskrifter herom, hvorav følgende 
hitsettes: 

Art. I. For ridedyr, kjøretuier av enhver art, 
velosipeder, autumubill'r eller andre motorkjorcløicr 
sk<1I betales e11 {trlig avgift. 

Art . .!. f'or hester, kjorctoier og automobiler er 
storreisen av denne avgift forskjellig eftersom de 
bare benyttes til privat bruk eller de anvendes i 
offentlig tjeneste enten de anvendes av eieren eller 
de leies ut. For sykler gjelder bare en ensartet av­
gift. 

I henhold til disse bestemmelser blir følgende 
gebyrer å erlegge: 

Hester, som utelukkende benyttes til rid11ing: 
Fr. 45,00 for den første hest. 
,, 60,00 for hver av de følgende. 

Hester som benyttes både som ridehester og 

l<jorehester: 

Fr. 25,00 for den første hest, 
,, 30,00 for hver av de følgende. 

Når der haes hester av begge kategorier, så blir 
den for hvem der skal betales det laveste gebyr, å 
anse som den første. 

Tjenestehester hos tjenestepliktige militærpersoner 
er avgiftsfrie. 

For hester, som benyttes til ridning og som er i 
tjeneste ved rideskoler eller hos utleiere betales en 
ensartet og udelelig avgift av Fr. 15,00 pr. hest. 

l(joretoier med dyrisk trekkraft i privat tjeneste: 

Det forste kjoretoi ......... Fr. 45 F. 90 Fr. 150 
Hvert av de· folgende . . . . . . ,, 60 " 120 " 180 

I alle tilfeller, hvor progressjonen trer i kraft 
betraktes det kjøretoi, for hvilket den laveste takst 
skal betales, som det første. Når der haes enspennte 
og tospennte vogner, så blir det første tospennte 
kjøretøi å henføre til 2nen gruppe i sin kategorie 
(Fr. 120). For vogner (fjærvogner) som kun und­
tagelsesvis benyttes til persontransport betales en 
snsartet og udelelig avgift av 12 fr. Kjøretøier som 
i almindelighet benyttes til landbrukstransporter, er 
avgiftsfri. 

Leie11og11er eller kjoretoier for tle11 olfc11tlige 

tjeneste. 

Alle leievogner som benyttes eller kan benyttes 
til persontransport, eller som benyttes i offentlig 
tjeneste i kantonen betaler uten forskjell en udelelig 
enhetsavgift av: 
Fr. 15,00 for enspente kjøretøier og 
" 30,00 for tospennte kjøretøier, hvilken avgift 

betales forsk11dsvis for et år. 



54 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN Nr. 3 

Velosipeder: 

For hver velosiped uten motor erlegges en avgift 
av Fr. 4,00. Militære tjenestesykler er avgiftsfrie. 

Den annen kanton, hvor sådanne avgifter må 
erlegges er Tessin. Bestemmelsene herom finnes i 
lov av 26. november 1923 hvorav avsnitt JV omhand­
ler trafikktillatelser.

En sådan er obligatorisk for alle kjøretøier und­
tagen håndkjerrer. Trafikktillatelsen må kjøreren 
alltid ha på sig. Kjøretøiet forsynes med nummer­
skilt, som anbringes bak og er lett synlig. Tillatelsen 
og nummeret for et kjøretøi kan overdraes forut­
satt at den betalte avgift gjelder et kjøretøi av 
samme eller lavere klasse. Ved salg er likeledes over­
dragelse tillatt, men den må anmeldes og anmerkes 
på certifikatet. 

For trafikktillatelse for kjøretøier med dyrisk 
trekkraft er fastsatt følgende avgifter: 

For kjøretøier .som trekkes av en okse 
eller et esel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Fr. I o,on 
For kjøretøier som trekkes av et muldyr 
en hest eller av okser . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 20,00 
For kjøretoier som trekkes av to hester 
eller muldyr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 40,00 
og endelig vogner og hotclomnibusser for 
persontransport, trukket av to eller flere 
hester . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50,00 

20 procent av disse avgifter tilfaller kom­
munene. 

Redskaper som bare er bestemt for fornoiclsesturer 
og sådanne som bare kjører gjrnnem kantonen er 
kun undergitt heromhandlede lovbestemmelser for­
såvidt angår lasstørrelse og vekt samt den almindc­
lige trafikksikkerhet. 

OPGAVE OVER ANTALL ARBEIDERE PR. 1.-2.-1927 

VED DE AV VEIVESENET ADMINISTERTE VEIANLEGG 

1. 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 
7. 
8. 
9. 

10. 
11. 
12. 
13. 
14. 

15. 

16. 
17. 

18. 

Fy 1 k e 

Østfold ............
Akershus ........... 
Hedmark ..........
Opland ............
Buskerud . .........
Vestfold ...........
Telemark . .........
Aust-Agder ......... 
Vest-Agder ......... 
Rogaland 
Hordaland 

. .........
.........

Sogn og Fjordane .. 
Møre .............. 
Sør-Trøndelag ......
Nord-Trøndelag ..... 
Nordland ..........
Troms .............. 
Finnmark ..........

Sum I 

1. september 1926 \...... 
1. februar 1926 ......... 
1. september 1925 ......
1. februar 1925 ......... 
1. september 1924 ......
1. februar 1924 ......... 

Hoved-

veier 

51 
236 
146 
71 

102 
76 

371 
203 
89 

197 
254 
191 
161 
278 
135 
67 

227 
163 

3018 

3868 
3057 
4306 
2968 
5003 
4030 

Anta I I a rbeid e re 

I 
I -

I 
I 

I 
I 

I 

i 

I 

i 

I 
I 

Bygdev eier 
-�--��-� - - - --

Med stats-

i
Uten stats-

bidrag bidrarr 

16 117 

13 361 
41 49 
38 48 

76 67 
- 4 
91 96 
32 91 

101 30 
21 109 

271 215 
192 -
33 -
16 33 
7 -

- -
53 10 
6 i

-

1007 1230 

1508 I 1758 
1294 1785 
1548 1952 

778 1039 
1517 I I 911 
1257 I 1069 

Sum 

184 
610 
236 
157 
245 

80 
558 
326 
220 
327 
740 
383 
194 
327 
142 
67 

290 
169 

5255 

7134 
6136 
7806 
4785 
8431 
6356 

- -

Herav 
---�--- - - -

Ordinært 

arbeide 

47 
126 
200 
121 

179 
80 

143 
195 
205 
207 
533 
383 
105 
114 

142 

16 
112 

48 
2956 

5775 
2904 
6782 
3467 
6734 
2934 

I 

I 

ph 
-

Nøds-

arbeick 

137 
484 
36 
36 
66 
-

415 
131 
15 

120 
207
-
89 

213 
-
51 

178 
121 

2299 

1359 
3232 
1024 
1318 
1697 
3422 
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CEMENTRØR KONTRA LERRØR 

I "Teknisk ukeblad" ,:r nylig fort ell diskusju11 
om dette emne, og da spnrsmålct l1c1r interesse ogs;i 
for Veivesenet, skal her gis et kort utdrag av disku­
sjonen. Fur dem so111 onskcr a sette si,.: 11,ermcre 
inn i sake11, henvisL·s til "Teknisk ukehlacl'' !l12(i 
nr. 44, 47 og -18 og I \127 nr. 1 og J. 

Som herav frcn1gar n ,akL'll for tiden under 11a:r­
mere undersokclst' og rl'sultatet \"il ml'd tiden forl'­
ligge i "Normer for cemcntror··. 

Det viser sig at ingen rorsort rna anvendes kri­
tikkløst, idd valget 111;1 skje 1111tler l1cnsyntagcn s[I\TI 
til den væske som flyter inni rorL'ne, sn111 til grnn­
nens art og beskaffen het. 

De forskjellige rorsnrters 111otstamlsdyktigl1d mut 
kjemiske angrep er nemlig meget forskjellig. Furstc­
klasscs glaserte lcrror kan sies [1 \";ere syrefaste, men 
de er også meget dyre. De i hamil'lc11 alm. forekom­
mende glaserte lerror er ikke alltid forstcklasses, ela 
glasuren ofte kan være for svak. Lcrror t1ar ogs[i 
liten bnicldfasthet i fmhold til cen1entror. 

Disse siste er ikke svrl'faste hvilkl't llosst;1c11dL' 
fig. tydelig nuk viser. 

N.'1r dertil ko1111ncr ;it iallf;ill darlig utfurtc cc111ent­
rør er utsatt for opsmullring og mekanisk slitasje, 
vil det forsH1cs at der 111[1 utvises stor forsiktighet 
ved innkjøp av ccmentror og vccl deres a11vcnclelse. 
Fet beto11gbla11cli11g bor foreires, da en cvc11t11ell for­
vitring clervecl motvirkes. 

Hvor rorene går gje1111em gru1111, hvis f11ktigl1et 
kan tenkes {1 angripe betongen, bor de dessuten pa­
smøres et beskyttende stoff, f. eks. stenkulltjære. 

Det vil av ovenstående fremgå at kun k,·alitets­
rør må anvendes og at en eventuell prisdifferanse 
ikke må være bestemmende ved valg av rorsort. 

Om beskyttelse av cementror ved påstrykning uttaler 
ingenior P. Orei/f i T. U. nr. 3 for 7927: 

"Den beste måte å undgå kjemiske 111icller og 
beholde røret i cten blanding som gir det den største 
styrke, er imidlertid ved et beskyttende belegg på 
rørflaten. Dette må være elastisk, syrefast og vann-

"GENERAL MOTORS" ANLEGGER FABRIKK 
I SVERIGE 

Ifølge svenske biaeier har "General Motors" truffet 
overenskomst med Stockholms myndigheter om er­
hvervelse av et areal for anlegg av en fabrikk i Sverige. 
General Motors vil der- likesom Ford på andre steder 

tett, dessuten 111å stoffet binde godt fast uten å 
flake av og uten [1 trenge inn i mortelen. 

Oslo vann- & kloakvesen har efter praktiske prø­
ver i alunskifer og septiktank, samt ved analyser 
funnet, at "slatex" egner sig spesielt godt for beskyt­
telse av cemen trør. De har således siden 1924 brukt 
slatexbestrøkne cementrør på steder, hvor det før 
var påbudt å anvende glaserte lerrør. - Eventuelle 
skrammer i belegget opstått under transport kan 
hurtig repareres, da stoffet påstrykes koldt og tørrer 
på 1-2 timer". 

på kontinentet - opta fabrikasjon av biler sammen­
satt av deler som dels innføres og dels fabrikeres i 
Sverige. 
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SÆRBESTEMMELSER 
OM .MOTOR VOGNKJØRING 

• � • <I,, 

-.., Hedemarl: fylke. 

Fylkesveistyret har under 24. januar 1927 god­
kjen;t Vang herredsstyres beslutning av 30. nov em her
192� om forsøksvis og inntil videre ft opheve for­
budet mot biltrafikk pit bygdeveiene 0111 vinteren 
forsåvidt angar veiene Lagerae11-l-?abstad-\\'iiks 
landhandleri-Mittvang-Broberg ved Fl;1gsU1d, un­
der forbehold av at adgangen til å forby bilkjøring 
i teleløsningen om \'åren oprettholdes. 

Telemark fyl/:e. 

Ifølge fylkesveistyrets beslutning av 2. februar 
1927 er følgende bygdeveier i Gjerpen likestillet 
med hovedveier hvad biltrafikk angar, saledes mec.1 
hensyn til veienes avstengning under teleløsningen 
om .varen og under høstbloten, nemlig:

Mælaveien fra bygrensen til vognmann Borgersen. 
Fra Falkum bro til Gulset skole og 

Bratsberg til Hjerpen kirke. 

PERSONALIA 
Ingeniør, nuværende bilsakkyndig i Skien, Finn 

F. Arneberg, er ansatt som avdelingsingeniør av
kl. A ved Veidirektoratets automobilkontor.

LITTERATUR 

K ungliga V eig- och Vattenbyggnadskaren 1851-192fi

Den 22. desember 1926 hadde Kung!. Vag- och 
Vattenbyggnadskåren i Sverige bestått i 75 år. I 
den anledning har V�ig- og Vattenbyggnadsklubben 
utgitt et meget praktfullt og interessant festskrift 
under redaksjon av statsråd, overdirektør Carl
Meurling og kaptein Richard Smedberg. Festskriftet, 
som er på ca. 600 sider, inneholder en rekke avhand­
linger om så mange forskjellige og aktuelle emner, 
at det ikke lar sig gjøre i en kort anmeldelse å gå 
nærmere inn på hvert enkelt av disse. Det antas 
imidlertid at man vil få et godt begrep om bokens 
verdifulle innhold ved å gjennemlese følgende full­
stendige fortegnelse over deres enkelte avsnitt: 

Landsvagar och jarnvagar, av statsrådet, overste 
Carl Meurling, Stockholm. - De enskilda jarnva­
garnes herrar genom tiderna, av verkstallande 
direktoren, major Viktor Ståhle, Kalmar. - Grus­
vagars dranering och torrlaggning, av distrikts­
chefen, major Algot Lundstrom, Sundsvall. - Vinter­
vaghållning for motortrafik, av vågkonsulenten, 
major Ingemar Petersson, Stockholm. - Stockholms 

;\ r. ;{ 

infarter, av distriktschefen, major L1rl Im11la1akr, 
Stockholm. - J()rdstatiska heriik11i11g;1r med friktion 
uch kohesiun �for cirkul;in:ylimlriska glidytor, av 
professorn, majur \\'11lmar FL·lleni11s, St11'-·kholm. -­
Underhallet av medelstarkt eller glest trafikerade 
viigar i Sverige, a\' c.tistriktsi11gl'11ii·1re11, major I�ichard 
Ekwall, Jiinkiiping. - IJL· laga fallhiijdl'rnas p,111ytt­
fiidelse, av iiveri11g 11ii.1re11, 111;1jor :-\xel I�kwall, 
St!Jckholl ll. - K11;icks:iknl1L't heis p,I1;1r 0(11 p;Il­
grupper, av pn,fessorn, major Carl Fc,rsell, Stc1ck­
l10!111. -� Ansatsstigningar vid jtirn\·;igar, ;1\· Sl'k­
tiunsingeniuren, kapten Lars Sparr, Stuckl10l111. -­
Brobyggnadsmaterielens utveckling, av brnbygg­
naclschefen, kapten Ernst Nilsson, Stcckholm. -
Mal och meclel fiir det svenska siit vat tensfiskct och 
dess forbtittramle, av fiskeriingeniiiren, kapten Carl 
Schmidt, Stockholm. - Erfarenhetsrijn frf111 pålprov­
ningar, ;iv iiveringeniiiren, kapten Knut E. Petterson, 
GiHcborg. - KostnadsFimfiirelse mellan olika fiir­
farings�;itt fur rening c1V kloakvatten, av konsul­
terande ingeniuren, kapten Walu von Greyerz, 
Stockh, lm - Bro ar ur vattenriittslig syn punkt, av 
vattenrlittsingeniijren, kapten Richard �medberg, 
Stockholm. - Enhetlig ckonomisk byggnadsproduk­
tion i teori och tilWmpning, av verkstallande dirck­
toren, kapten Hans Elliot, Stockholm. - Antikens 
v;ig-och vattrnbyggnac..lskonst i nutida belysning, av 
arbetschefen, kapten Frank Bensow, Norrkoping. -
Stadsplanen och dess genomforande cnligt svensk 
lag och forfattning av forste ingeniorcn, kapten 
Ernst Egge:rt, Stockholm. - Muddringron i Sodcr­
talje kanal och Maiarens farleder, av arbetschcf en, 
kapten Herman Jansson, Stockholm. - Arbets­
maskiner for byggnadsiindamål, av arhctschefen, 
kapten Arnvid Jernberg, Oiivle. - Nya konstruk­
tioner vid rot liga broar, av forste byråingcniorcn 
kaptcn Lars Lawski, Stockholm. - Automatiska 
signalanHiggningar av modem typ vid korsning mel­
Jan jarnvag och vag, av signalingenioren, kapten 
Torsten Almqvist, Goteborg. - Arbetsprestationen 
vid vag- och vattenbyggnadsarbeten, av konsul­
terande ingenioren, lojtnant Erik Koersner, Leksand. 
Betong i vattenbyggnader, av konsulterande inge­
nioren, Iojtnant Sten Edholm, Falun. - Sjoars och 
regleringars inverkan på hogvattenmangden, av 
hydrografen, lojtnant Sten Ernfors, Stockholm. -
Formler for berakning av medelhastigheten i oppna 
led�ingar, av forste assistenten, lojtnant Erik Lind­
qvist, Stockholm. - Tappningsplaner for sjoar med 
hog regleringsgrad, av byråingenioren, Iojtnant Nils 
Jakobsen, Falun. - K. Vag- och Vattenbyggnads­
skårens rulla 1851-1926, av hamningenioren, kapten 
Axel Wernlund, Stockholm. 

U T G I TT A V T E K N S K U K E B L A D, 0 S L 0. 
Abonnementspris: kr. 10,UO pr. i1r - Annonsepris: 1

/1 side kr. 80,00, 1/2 s.ide kr. 40,00 
1/i side kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 7 IV. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt 30. mars 1927. 




