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TETNING AV TUNLER PA VEIEN ODDA—TYSSEDAL

Avoingenmior Al

Den nermest Tyssedal ligeende del avoveien or
fort frem gjennem et bratt fieliterreng, hvor der
loper flere storre og nundre skredbekker ned i Ser-
fiorden, se fig. 1. Savidt det har latt sig gjore cor
veien tagt under disse i tunler, ialt 4 stykker [—IV.
tre forste av man imidlertid sviert
plaget av vann som dryppet, tildels silte ned fra
taket og om vinteren ved inntredende frost blev til
en alvorlig hindring for trafikken.

I de disse blev

Rynning Nielsen.

Man forsekte ferst & finne vanaets inngang pa
toppen av tunlene ved hjclp av avdemning og midler-
tidig bortledning av bekkene, samt farvning av det
resterende vannsig med rod anilinfarve. (Nogen fa
gram er tilstrekkeligs men det kan ta flere timer for
det farvede vann har trukket igjennem.)

Det Iyktes pa denne mate a finne vannets inngang
i tunnel I og forcta tetning med cementstopning.
Med tunnel 11 og delvis ogsda med tunnel 111 var
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Fig. 3. Tunneltak av Lomberet, ckstra sterkt galvanisert Folge-

blikk til Deskyttelse mot vanndrypp oy ising i tunncelen,

alle forsek forgjeves, hvorfor man besluttet sig 1il
a spke ulempene avhjulpet med tak, som kunde fore
vannet ut til sidene.

Spersmalet om tetning av tunlene ved innsprait-
ning av cementvelling under heitrykk blev ogsa
diskutert, men av forskjellige grunner opgitt.

[ tunnel 111 som ligger i en slak kurve og hvis pro-
fil ikke tillot stor konstruksjonsheide, besluttet man
sig til a anvende et tak av bomberet bolgeblikk pa
jernspant, saledes som fig. 2 og 3 viser.

I tunnel Il som ligger i skarp kurve, vilde mon-
teringen av belgeblikktalk i likhet med det forannevntc
by péa adskillige vanskeligheter. Og da denne tunnel
har et adskillig heiere tverrprofil, besluttet man sig
til her a forsske med ct tak av helimpregnerte furu-
trematerialer, som vist i fig. 4 og 3.

Da man har inntrykk av at de dypsprengte, sten-
fylte grofter har en gunstig drenerende virkning pa
issvull, saledes at isen ikke sa lett brer sig ut over
veibanen, har man sprengt op og stenfylt greftene
pa begge sider.

I tunnel TI1 var taket ferdig i febr. 1925 og i
tunnel 1[ i nov. s. Man fryktet noget for isens
pdeleggende virkninger pa disse tak; men tross gien-
tatte sveere ishelegg og efterfolgende borttining bade
vinteren 1925 og 26, har takene ennu ingen skade
lidt vy svarer fullt ut til sin hensikt a holde vei-
banen torr og fri for huller, samt om vinteren fri
for issvull.

d.

Omkostningene vedr. opsetningen av takene frem-

gar av nedenstaende opgaver.
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AL Bolgeblikktak i tunnel 111
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245,05
462,00
78,05
i 80,50

AT7T vt T 37 helimpr. hoks a 0,65 k.

20000m £ 17 7 uhe helimpr, bord a 022
Frakt av impr. trematerialer o000
og bhiltransport av samme

hanchjelker vy

Losning

Ireasot il

impr.oav

mangl. takbhord 40 1 a 045 frakt
O R, - 5 e ek ek e e R 2 21,80
asto o £ 17 77 uhe bord inkl frakt. .. 168,24
B0 st fjetbolter a 150 o oL - 60,00
Borhwesning ..o oo oon. 3,10
Bolt, spiker, sink og PEMEDIE 5. & sl o3 . 09,240

Biv. forbruksartikler: malerkost, feisel-
skaft, petrol. m. me. oo 13,05

Trausport til og fra arbeidsstedet av folk,
redskaper, stillasmaterialer m. v, ..., 40,00
Arbeidslonn, snekkere 278 toa 1,85 ... 514,36
hjelpearbeider 105 t. a 1,50 |, 157550
Taket Sum kr. 19359,03

for hvilket belop er overdekket 23 L,
5 m bred vei.

Sprengning og stensetning av 31 1. m

groft kr. 280,00

lalt kr. 2 239,03
Der er jalt dekket 23,0~ 12,2 - 35,2 1. m tunnel
med samlede omkostninger kr. 4 984,06, Jerntaket
koster giennemsnittlig kr. 195,00 og tretaket kr. 85,00
pr. . m.

Overingenioren for veivesenet i Hordaland uttaler,
at .efter de erfaringer man hittil har gjiort med disse

VEIDIREKTOREN

Fig. 5. Tunncliak av impregnert tre il beskyttelse
mot vanndrypp og isdannelse.

innvendige tunneltak synes tretakene pa grunn av
sin billighet a veere de riktigste, selv om deres varig-
het formentlig er vesentlig mindre enn jerntakenes,
som er utfort av ckstra solid og vel galvanisert,
tykt belgeblikk pa vinkeljernspant. Ba det ikke var
mulig a fa anbragt takene helt op eller inn til fjellet,
ser tunlene nu riktignok ut til 4 vere noget lave,
uten at dette dog har forvoldt trafikkulemper'.

MASKINELL UTVINNING AV GRUS

Av assistentingenigr Holger Brudal.

Da vi nu star overfor Statens overtagelse av gjen-
nemgangsveienes vedlikehold, og da den alt over-
veiende del av disse vil bli vedlikeholdt som grus-
veier, vil forhapentlig den gamle og primitive metode
for utvinning av grus for de storre grustaks vedkom-
mende bli avlest av metoder som er mere praktiske,
okonomiske og tidsbesparende, samtidig som de vil
vare et ledd j bestrebelsene for a lette vilkarene for
dem, der har manuelt arbeide. Nar man som f. eks.
her i Ostfold star overfor grustak som arligars ma
levere ca. 10000 m3 grus, Vil sporsmalet om hvor-
ledes denne grus bor utvinnes 0g skaffes frem pa
veiene, trenge sig i forgrunnen. Regner man med at
der for lessing av 1 m? grus for 2 mann medgar
ca. 15 min., vil det for 10000 m? si ca. 625 dagsverk
regnet cfter 8 timers arbeidsdag. Regner man enn-
videre med at utkjsringen foregari 6 av arets maneder,
d. v.s. 150 arbeidsdager vil ca. 4 mann ha ustansclig
arbeide i nevnte tid med a lesse.

Nu er man visstnok ofte av den anskuelse at det
lonner sig a kjore ut grusen pa vinterfore, men ved
noiere sammenstilling av fordeler og mangler savel
praktisk som okonomisk ter det snart vise sig at
utkjeringen helst ber foretas med biler og mest hen-
siktsmessig i de 6 av arets maneder. Derhen er man,
savidt jeg har kunnet skjonne, kommet i de fleste
amerikanske stater. Grusen er for det meste lagt i
rekker langs veien o3 trukket inn med hevler, men
metodene varierer sterkt i de forskjellige stater. 1
nogen av dem bruktes saaledes spesiclt innrettede
lastebiler som spredte grusen i den forenskede tyk-
kelse direkte pa veibanen. Bilenes storrelse og utstyr
var ogsa meget variabelt: enkelte tok flere m3.

Det arrangement jeg i narvarende artikkel har
tenkt a behandle, utelukker dog ikke at utvinning
og utkjering kan forega ved vintertid hvis man
ensker & arrangere sig med en stor sledekaravane, da
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SHRAPE ( Liten storrelse)

e lasteckabe/

arbeidet foregar sa kontinuerlig at telen ingen makt
vil fa.

For en hensiktsmessig anordning i forbindelse med
utkjoringen av grusen faller tanken snart pa bhenyt-
telse av silo, men dermed er opgaven ikke lost
Hyvilken mectode er igjen den beste for ifylling av
siloen? Jeg skal i det folgende nermere berore et par
metoder.

For ifylling av siloen kan benyttes ¢t automatisk
bevegelig transportband eller en hegerelevator afene.
Da begge disse anordninger cr velkjente, er ingen
illustrasjoner nedvendige, kun finner jeg det enskelig
a berere hvordan de virker enkelte av disse som man
sa ofte kan se reklamert med i vei- og andre tek-
niske tidsskrifter.

Man ma for den alt overveiende del av tiden ha en
mann til a mate disse innretninger og man blir saledes

F:

7ilbaketreknings-
: T kabe/

avhengig av i hvor stor grad denne mann vil Jegge
rvegg og godvilje til. Det vil ogsa sees at dette trans-
portmaskineri har  c¢n
radins <a
flyttes.

forholdsvis liten  aksjons-

hade silo og  transportmiddel ofte ma
Enkelte av de 1 handelen forckommende beger-
clevatorer er beregnet pa a lesse direkte til bil cller
vogn og vil liten cller ingen tidshesparelse bety, idet
de er sa lave at de ikke gir plass for silo av nogen
nevneverdig storrelse. De nevnte innretninger er
megzet hensiktsmessige for sitt bruk f. cks. til lossing
fra jernbancvogner med pafolgende ifylling av en
silo. Transportbandcet cller begercelevatoren stilles op
ved en bestemt silo og jernbanevognen tommes ved
foten av det, d. v. s. grusen fores til transportmidlet.
For anvendelse av et slikt transportmiddel alene i
vare grustak matte siloen gjores flytthar, f. cks.
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lengde  giores foranderlig.
for komplisert til a vaere

Det blev i begge tilfelle
praktisk.

IFor matning av en begerclevator eller et transport-
band har i Amerika vert meget brukt en skrape —
saakalt | fresno-scraper” Den
1—4 hester. |
denne

— trukket av hester.
forckommer i flere storrelser for fra
de storre grostak er imidlertid nu
avlost motordreven.

skrape
Av denne type har jeg
serlig festet mig ved ,,Sauerman crescent™ motor-
drevne skrape som vil sees skissert 1 fig 1.

A i

Denne skrape graver, lesser, transporterer og losser
selv. Dens aksjonsradius er nermest ubegrenset bade
i bredde og lengde, hoide og dybde oz den Qetjenes
enkelt av 1 mann soim kun har a flytte koblingsarmen
pa en heisemaskin, f. cks. en celektromotor.
kan scttes op en gang for alle.

Skrapen arbeider pia folgende mate:

Siloen

Denne kabel, lastekabelen, gar over lossestedet til
en ledetrisse oz derfra il den forreste trommel pa
en heizemaskin forsvaet med 2 tromler.

En annen kabel, tilbaketrekningskabelen, knyttes
til den bakre ende av skrapen og strekker sig over
det omrade av grustaket som skal utgraves, gar rundt
en haletrisse og derpa over forskjellige ledetrisser
til den bakre trommel pa heiseapparatet. Hale-
trissen kan meget enkelt flyttes langs en wire inntil
hiele grustaket er utgravet.

Hvis den tomme skrape er ved gravestedet kebler
operatoren inn fortrommelen som vinder op laste-
kabelen og drar skrapen fremover pa samme tid som

| tilbaketrekningskabelen vindes av den bakre trommel.
4 Dette vil medfere at skrapen graver inntil den er
fylt. Sa stopper gravningen fordi skrapen rider pa
lesset.  Nar den  fullastede sl;r;q/pc nar lossestedet

_ i 3
Transport- . Skraperens storrelse i kfﬁynr(f & S e e W B el
Tengde = —— = : — e ;
Fot a ta I 1 VR 2 20 3 f 4
100 22 3 51 80 ko 10 160 200 240
200 ' b2 18 27 42 03 84 105 127
300 8 12 19 28 42 56 70 84 A
400 6 10 14 o 32 43 53 63
500 ) 7 11 17 26 34 43 92

Fir, 1V
heisemaskinen.

A er

er masten hvortil er festet ledetrinsen over risten ved losse-

stedet; fra gruben under risten forer et transportbind grusen

op i en sortertrommel over siloen.

C er en stor transportabel materialbod som intet har med selve
arrangementet i gjore.

hiuset over

o]

A or heisemaskinen.

B er skrapen (1 Kkub.yard).

C er ledetrinsen over risten ved lossestedet.

D er wiren, langs hvilken haletrinsen kan Hyttes,
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Fig. VI

Risten er markert med A.

Det finsre materiale falder herfra direkle ned i gruben, hvorira
en begerelevater bringer det op i sortertrommelen over siloen.

Det grovere materinle ma forst passere en Knuse-pukk-maskin
(Ienedy Gyratory Crusher). Markert B.

I sortertrommelen blir grusen vasket, hvilken
veivesen har satt Tor kontraktoren.

C viser vannledningen. hvorigjennem
tertrommelen.

fordring statens

vannet pumpes op til sor-

utkobles fortrommelen og skrapen stanser. Den bakre
trommel kobles inn, vinder op tilbaketreknings-
kabelen og trekker skrapen vekk fra lasset og tilbake
til gravestedet.

Skrapen leveres i forskjellige storrelser og firmaet
som forhandler dem har satt op cfterstaende tabell
for kapasiteten av de forskjellige storrelser og vari-
erende transportlengder, alt i kubikkyard pr. fime.

For 2/, kubikk-yard og mindre skraper regnes med
en transporthastighet av den lastede skraper pa
200 fot/min. Tilbaketrekningshastigheten er 400
fot min. For 1 kubikk-yard og sterre skraper er
transporthastigheten 200 fot/min. og tilbaketrek-
ningshastigheten er 600 fot;min. Det oplyses imidler-
tid at tilfredse kunder stadig sender inn beretninger
om langt sterre kapasitet. Vart behov skulde i hvert-
fall mcd letthet kunne dekkes.

Det videre arrangement utover anskaffelse av

skrapen med tilhorende Wire og heiseapparat vil til
— — ]

en viss grod avhenge avogrustakets beliggonher oy
grusens art samt av den Kapasitet nran ferlanger av
Jug vl
fig. Il en anordning shm vil kunne passe for et hvilket-

arrangementet. forst skissere som vist
somhelst grustak oz derpa omtale hvordan man, om
onskes, kan sloife enkelte deler.

Om kan man

isteden arrangere sig med et skraplan for a kunne

snskes sloife  begerclevatoren

o
”h

fa losset grusen i en silo.
bygges sterkt nok for a bare den fullastede

Dette skraplan kan i sig
selv
skraper og et passende vkt grusteppe, men kan ousa
bygges op vesentlig av materialer fra
f. cks. matjordlaget oz mulig ikke onskeliyz finere
materialer overst i grustaket oz pa den mate
man hensiktsmessig foreta den forste oprenskning av
grustaket.

losseoperasionen for opbygning av skraplanct lar
sig lett ordne vad kun a flvtte opover ledetrissen pa
masten ved lossestedet alt eftersom skraplanct bvgges
op. Inncholder grusen ikke altfor meget store stener
kan man arrangere sig som i fig, [ ogsa uten sorter-
trommel idet risten, hvor grusen losses, kan ta sig
av de for store stener.

Som man vil skjunne kan anordningen varieres alt
efter det lokale behov; skrapen brukes i Amerika til
mangeartede niecmed. Foruten til utvinning av grus
brukes den ogsa for almindelig planeringsarbeide cte.

FFig. [V viser et grustak fra Syd Dakota.

Fig. V og VI tok jeg i Wisconsin. De viser ¢t grys-
tak som skaffet materialer for en betongvei som
byggedes i nwrheten av Madison i 1926, Ved byg-
ningen av denne vei, som var 20 m. bred kunde man,
hvis man hadde biler nok, ga frem ca. 750 fot pr.
10 timers dag, hvilket man hadde prestert, nar
transportlengden fra grustaket til veien kun var ca.
1,5 km. Hertil krevedes ca. 340 m? sand 0g pukk
(delvis singel) hvilket skaffedes tilveie av skrapen
som sces pa fig. V.o Nar transportlengden okedes,
gikk man dog ikke frem sa langt som ovenfor anfort,

crustaket,

ki

Pa fig. 6 sees grusens videre forlop efter at den
har passert risten ved lossestedet.

Det hele var et meget cffektivt og driftssikkert
arrangement.

Anvendclse av skrapen har fatt en meget stor ut-
hredelse og den bor fa innpass ogsa i vare grustak,
Tanken cr a skaffe deni Ostfold, hvorfor der er skrevet
efter priser fra Amerika vver det nodvendige maski-
neri. Hvis man derfor skulde interessere sig for
anskaffelse, vil man om nogen tid ogsa kunne fa
oplysninger om denne side av saken.

BAUTASTEN OVER AVDELINGSINGENI®R PAUL HOLST

Avdelingsingenior Paul Holst, Troms fylke, omkom
pa tjenestereise i Lvngen i desember 1925; se ,,Med-
delelser fra Veidirektaren” nr. 1, 1026,

Efter tiltak av tidligere stortingsmann og ordfurer,
disponent  Jorgen Pedersen, Tromse, blev der iverk-
satt innsamling til reisning av en minnesten over inge-

3

ninr Holst. Efter samrad med overingenisrene Smith
Sunde og Saxegaard blev det bestemt at stenen skulde
reises ved den store riksvei gjennem Troms fylke, det
den ved nordre ende av Takvatnet i Balsfjord gre-
ner av til Overbygd (Malselvdalen).

Ben 0. august iar avslortes stenen i n@rveaer av
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flere hondre gamle venner og Kjenninger av ingenior
Holst, hvoriblandt representative
samt funksjonierer og arbeidere fra veivesenet m. fl
Frrer anmodning ol lt overingenier Sevegaara, Holsts

mange personcer

mangearige  chef oa medarbeider,  avsloringstalen,

hvorav slutniceen hitsettes: \Sa samler viooss ved
denoe mirnets fest iovarm takhoemlighet for hvad
Paul Holst gav sin samud. Fn otakk til den frem
ragende, virksomme fagmann, som gjorde fyiket op
dermed fedrelandet store tjenester, den gode kol
fega, den forstaclsesfulle arbeidsleder oy folkekjuere
ann, den trofaste vennomed hiertelag og vst barne-
sinn! Aire viere demsom giorde tiltaket it a reisc ham
denne vakre bautasten! Som den star her pa sin rette
plass, innrammet av Guds frie, rene, storstilte natur
skal den viere ikke bare et minne om mannen, men
tillike ¢t manende merke for alt virke i troskap — i
hans and Ul gagn for vart Kjere Troms fylke.”

Stenen har folgende innskrift:

Avdelingsingenior
PAUL KRISTIAN HOLST
fodt 10— €—1870
forulykket pa tjenestercise i Lyngen
10—12—1925
efter 27 ars dyvktig og trofast virke i Troms veivesen.

Reist av venner.
N Sk
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EN NY OMNIBUSTYPE

Reisende med Schoyens ruter til Grorud vil ha
lagt merke til en ny omnibus som i mangt og meget
adskiller sig fra dem som hittil i almindelighet er
anvendt,

Bet som forst vekker opmerksomhet, er karosse-
ricts vakre linjer, idet det virker lavt som en Sedan-
omnibus. Nar man kommer inn vil man s¢ at det
allikevel er full stihoide under taket. Dette er opnadd
ved 4 anvende et tak av den sakalte monitortype.

En annen opgave, som er lest pa en meget heldig
mate, er den a skaffe god plass til 4 personer i bredden
uten at bussens totalbredde kommer til a overstige

2 meter. For a opna dette har man valgt en anord-
ning med anbringelse av setenc i sik-sak, siledes at
det ene er litt foran eller bak det annet, se figuren.
Ved 4 rykke den indre paneling noget ut mot ytter-
kledningen er dessuten innvunnet nogen cm. Til=
tross for at der er god sitteplass for 26 passasjerer

veier karosseriet barc 1370 kg. Dette er opnadd
bl. a. ved a anvende aluminiumsplater til den ytre

klaedning og ved a anvende setestoler av stalror.
Utforelsen er meget tiltalende med en indre kled-

ning av finer i naturfarve under vinduene, beste sort

skinntrekk til seter og rygger, tilfredsstillende be-
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lysning, ventilasjon og opvarimning cte. Til innvendig
kledning i taket e¢r anvendt imitert skinn av samme
farve og manster som skinnet i setene.
karosseriet sprgitelakert med Duco

Chassiet er av merket A. C. F. modell M. Det
fabrikeres av American Car and Foundry Motors
Company, ct firma som er opstatt ved at det store
koncern American Car & Foundry Company optok i
sig Fageolfabrikken, én av pionerene pa busomradet.
A. C. F. er et spesielt buschassi med lav, solid og
vel avstaget ramme, lange, Eehagelige fjaerer og en
6 cyl. motor. Hvad de egentlige spesifikasjoner for
chassiet angar henvises til artikkelen ,,Oversikt gver
omnibuschassier’ annetsteds 1 nearveerende nummer.
Hele chassiet er konstruert med henblikk pa sterst
mulig driftssikkerhet og minst mulige drifts- og ved-
likeholdsomkostninger. Der cer csarlig lagt an pa at
eventuclie utskiftninger kan utferes uten at bussen
behover a trekkes ut av trafikken. Er det f. eks. ned-
vendig a slipe ventiler kan topplokket som inneholder
bade knastaksel og ventiler, tas av og et reservetopp-
lokk med slipte ventiler kan pasettes pa ca. V%, time.
Om nedvendig kan et stempel med rade utskiftes uten
a fjerne hverken topplokk eller bunnkasse. Motoren
er nemlig forsynt med inspeksjonsluker bade pa si-
den av vejvkassen og i bunnen av bunnkassen. For a
holde kompresjonen god gjennem et lengere tidsrum

Utvendig cer
cellutoidlakk.
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har hvert stempel ikke mindre enn to stempelfjerer.

Bremsene er av Bendixtypen og ovirker pa alle fire
hjul. Fora lette karosseringen er chassiet utstyrt med
en rekke baercknekter. Alt i alt gir chassiet inntrykk
av giennemfort soliditet og noiaktig utforelse.

Ved en kortere provetur man hadde anledning til
a delta i, viste det sig at scetene var meget behagelige,
at motoren gikk lunt og trakk godt og at gearingen
var god, bremsene cffektive samt at styring og betje-
ning forgvrig var lett.

Stremmens verksted som har bygget karusserict
har all @re av det utforte arbeide.

OMNIBUSCHASSIER

I ,.Medd. fra Veidirektgren” nr. 3 for iar er inntatt
en oversikt over omnibuschassier pa det norske mar-
ked. Siden den tid er tilkommet nedenstaende mer-
ker:

A. C. F. (U. S. A).

Modell M. Bruttobelastnirg 3700 kg. Viekt 2700 kg.
herav 1600 kg pa for- og 1100 kg pa bakakscelen.
Akselavstand 5,03 m, storste bredde 2,0 m, storste

P

lengde  m, lengde bak frontbord 35,5 m, lengde
hak bakakscel 1,2 m, sporvidde [,48 m, rammens

hwide over marken 06 m, minste klaring 0,19 m,
minste svingeradius 10,0 .

Mator: Hall-Scott 6 eyl 95 -« 127 mm boring oy slag,
slagvolum ca. 5400 cim®, 60 HK ved 186G0 omdr. min.
avtaghart topplokk, toppventiter, trykksmaoring med
oljefilter,  vannpumpe, batteritending, Zenith
vasser med bensintilforsel ved vakuumtank.

Elektrisk utstyr: Deleo, 12Vaolts, 300 Wattsdynamu,
L15 amp. timers batteri, torrplatekobling, 4 gear og
gear 1:48, kraft-
overforing ved snekke med omsetningsforhold efter
wnske.  Handbrems pa bakhjulene, fothrems pa alle
4 hjul, diameter av bremsetrormmel 438 mme fot,
438 mum hand. Styring ved ,,Cam and lever”. Halv-
chiptiske fiwrer av lengde 1,17 m foran og 152 m bak.
Gummidimensjoner 347 7.5 ballong pa alle hjul,

for-

revers, omscetningstorhold pa 1.

dobbelte bak. Bensintanken rummer 132 1 Vanlig
utstyr:
Representant: Strommens Verksted A(S, Strommen.

Ruggles (U. S. A.).

Modell 18 h. Chassicts bwreevie 2100 kg v,
1360 k.

Akselavstand 2,8 m, storste bredde 17 m, stopgy,
lengde 5,45 m, lengde bak fruntbord 4,25 i, spyp.
vidde 142 m. ranimens heide over marken 0,7 4y

Motor: Lycomming, Geyl. 83 THEmm boring u
slag, slagvolum 3700 cm? 49 HKC ved 2100 omdr, min .,
aviagbart topplokk, sideventiler, trykksmoring, vann.
pumpe, batteritending, Stromherg forgasser med by
sintilforsel ved vakumtank.

Elektrisk utstvr: Remy 6 Volts, torrplatekobling,
3ogear og orevers, omsetningsforhold T 10101 66,
103,34, kraltoverforing  ved  spiralskame  koniske
tannhjul med omsetningsforhold 14,7, Hand- og
fothrems pa bakhjulene. Diamcter av bremsetrom-
nmiet 407 mm fot, 394 mm hand. Bredde av bremser
63 mm fot, 57 mm hand. Styring ved skrue og mutter,
Halveliptiske fiwrer av lengde 0,49 m foran og 1,27
m bak. Gummidimensjoner 32« 6" pa alle hjul.
Bensintanken rummer ca 60 L Vanlig utstyr: inkl.
montert reservehjul.

Pris kr. 8400,—
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Modell 60, Bareevne 3075 ke Vekt 2640 ko
£,

{
fleviany 1350 kg pa for- og 1200 ke pi bakakslen,

Akselavstand 457 m, storste bredde 1,70 m, storste
lengde 7.0 m, dengde bak fronthord 5.52 m. lengde
bak bakaksel 1,79 m, sporvidde 1,42 m, 1';|nnn‘cns
hoide over marken 0,73 m,minste svingeradius O, 16 m.

Motor: Lycomming 6 eyl 92127 mm boring oy
slag. slagvolum A070 cm®, 75 HK, aviaghart topplokk
sideventiler, trykksmoring, vannpumpe, batteriten-
ding, stromberg forgasser nied bensintilforsel ved vii-
Kumitank.

Elektrisk utstyr: Remy, 6 Volts, 170 amp. timers
batteri, torrplatekobling, 4 gear 0gorevers, omset-
ningsforhold 11, 121,76, 12284, 15,35, kraft-
overforime ved koniske og evl tannhjul med omset-
ningsforhold 1:35,35. Hand- og fotbrems virker pa
kencentriske bremsetromier pa bakhjulene. Diameter
avobremsetrommel 432 mm fot 311 mm  hand.
Bredde av bremser 76 mm fot, 64 mm hand. Styring
ved skrue og mutter. Halveliptiske fjerer av lengde

() ¢ o By ~ o .
LOY m foran og 1,33 m bak. Gummidimensjoner
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Bensintanken rummer
Juruss Air Springs”

367 7 foran, 36™x 8" bak.
15 L Vanlig atstvrs samt
foran iekl. 36708 mantert reservehinl.

Pris kr. 16 930,—. -

Modell 65. Chassicts bareevne 3600 kg, Vekt
3015 k.

Aksclavstand 5,08 m, storste lengde 7,45 m. lengde
bak frontbord 5,92 m, lengde bak bakakse! 1,79 m,
minste svingeradius 9,16 m.

Motor: Wisconsin 6 cyl. T02< 127 mm boring og
slag, slagvolum cm®, 80 HK ved 2200 omdr. min.
avtagbart topplokk, toppventiler. trvkksmoring, vann-
pumpe, Dbatteritending, Stromberg  forgasser  med
bensintilforsel ved vakuumtank.

Elektrisk utstyr: Remy, 6 Volts, 300 Watts dynamo,
200 amp. timers batteri. Forovrig som foregaende
modell.

Pris kr.

hjul.
Representant: Colbjornsen & Co. A S, Oslo.

19 300,—-. inkl. 36X 87 montert reserve-

HVAD MAN LZRER AV BILULYKKENE

I TLONDON

- Etav de midler man har til forbedring av trafikk-

Sikkerheten, er a studere gateulvkkene ul; deres arsa-
ker. Fora kunne gjore det, ma man som grunnlag ha
i palitelig statistikk over ulvkkene. Uten en sadan
omhyggelig statistikk konner man ingen vei. Lon-
d?“-nolitim star i sa henseende som et utmerker for-
h'l.lmc' London har den sterkeste trafikk av de curo-
peiske storbyer, men allikevel holdes trafikken i en
n_umstcrg_\fldig orden, og politiet noterer sig samvit-
Ugﬁﬁshﬂlt det som trenges til ulykkesstatistikken.
Berpa blir det forhandenvaerende materiale bearbei-
det, opstillet i grafisk form og forsynt med forkla-
rende tekst.

I den i engelske blad inntatte statistikk er ulyk-
kene med deden tilfolge benyttet som basis. Fra 1920
til 1921 konstatertes en tilbakegang i denslags ulyk-
ker med 10 v/ . Derpa en stigning pa 1895 i 1922 og en
liten nedgang i 1923. 11924 kom sé et merkelig sprang
opover med neesten 30 ¢, og en ganske liten tilbake-
gang i 1925, Statistikken over dedsulykkene ser sale-
des ut:

1020 — 638
1921 — 571

o2 — G5
1023 — 668
1924 — 844

1025 — 840
1 1025 star lastebilene som en god nr. 1 blandt de
ulykkebringende kjaretoier med 33 ¢, av ulykkene.
Derefter kymmer: privatbiler 25 °,,, motoromnibusser

ER LASTEBILENE

DE FARLIGSTE KJORETOIER
17 °,, motorsyvkler 10 ¢, hestekjoretoier 614 g SpOT-
vogner 39, cabs 4 9., cykler 29,

Hvilke interessante slutninger denne statistikk kan
gi, fremgar av utredningen angaende de ulykker som
En London-autobus til-

er forarsaket av bil-busser.
o

bakelegger gjennemsnittiig ca. 48 000 km pr. ar.
de i drift vierende 4000 autobusser vil det si ialt ca.
102 mill. km kjorelengde pr. ar gjennem alle deler av
London, ved kjoring natt som dag. Fordeler man
antallet av ulykker pr. km kjorclengde, finner man at
der bare or inntruffet ett dedsfall for hver 1 343000
km, eller med andre ord at én bus ma giennemsnittlig
kjore i henimot 30 ar — hvis den holder ut sa lenge —
for den foranlediger nogen ulykke med dedelig utgang.
Dette viser hvor overordentlig dyktige de forere er
som tilhorer Londoner General Omnibus Co. Hvis
man kunde komme til dette tall for alle de andre
mekaniske kjoreteiers vedkommende, sa vilde det
samlede antall ulykker vaere betraktelig mindre.

Som nevnt innehar lastebilene rekorden. [ beret-
ningen bemerkes herom: ,,Nar man tar i betraktning
at d2r er en mengde ungdom og menn som med util-
strekkelig utdannelse er betrodd feringer av laste-
biler som med stor hastighet tilbakelegger tusenvis av
kilometer — og at mange av disse vogner ikke er i god
stand, sa forstar man hvorfor lastebilene er skyld i
33 ¢, av dedsfallene, skjont lastebilenes antall bare
er 89, av det samlede antall kjoretwicr.

Nar ominibussene viser et sia gunstig prosenttall,
skvldes det foruten de dyktige foerere ogta den peri-
odisk e kontroll som vognene underkastes.
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I forhold til sin prosentandel i trafikken, sin hurtig-
het, sitt antall samt kjorelengden har privatbiiene den
beate sikkerhetskoeffisient, ja endog bedre enn svkler
og hestekjoretoier. 1 forhold til sitt antall og Kilo--
meterlengder viser sporvoznene en sikkerhetskoeffi-
sient som cr litt bedre enn omnibussenes. For laste-
bilenes vedkoimmende er risikoen for ulykkenes dode-
Hige utgang storre enn for noget annet kjoretoi.

De tovedpunkter com kommer i betraktning nar
det gielder et kjoreteis faremoment, er vekt oy fart,
bremseevne ou farerensdyktighet. Bortsett fra denne
siste betingelse, er det klart at nar en tung vogn kjo-
rer pa cller over ¢t menneske, vil den lettere kunne
drepe vedkommende enn en lett vogn. Dette bekref-
tes ved den omstendighet at 35 pro mille av lastebil-
ulvkkene har dodelig utgang, mens det tilsvarende
tall for privathilene er 20 pro mille.

Drosjebilene har en meget darlig (o: mindre) sikker-

FRA
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hetskoeffisient enp privatbilene. Man forklarer dette
med at Lordon-drosiene ikke har sa gode bremse-
svstemer som privatbilene, som nesten alle er ut-
rustet med firehjulshremser.

Avoulvkker forarsaket av hestekjore toierhar 24 pro
mille dodetic utfall. Det beviser likeledes at de dar-
lige bremser pic de forheld=vis langsomme kjoretoier
har en stor del av skvlden for dodsulvkkene. Denne
slutring bekreftes vderiivere @v sporvognene. Vi kjen-
ner alle deres overordentlige bremselraft, oz hvis ikke
den var tilstede, vilde sporveisulvkke ne vise flere
dudsfall. Forskjcllige beskvttelsesimretninger bidrar
ogea til a oke sikkerheten, o2 vedkommende referent
mener at alle lastebiler skulde ha stotfanger fortil,
LDhen riktige vei til trafikksikkerhet er hurtig vir-
kende bremeser.
hastighet.””

Slette bremser er farligere enn Stor

(Automobil-Revue).

GROQFTERQPR AV FURUFINER

Ifalge ,,Nationen” er der ved forsoksgarden pa
Forus pa Jeren foretatt nogen prover med a for-
arbeide grefteror av tre. De utfores av finer eller

spon som i en dertil forarbeidet maskin boies omkring

en cylindrisk jernstang og derpa sammenspikres med
en over- og underliggende list.

utenfor roret.
rorene fast under legningen.

groft.

Rorene er provet mot jordtrykket og man kan ga

ur fra at e taler trykket av oen hvilkensomhelst

iordart som det kan bli sporsmal om a grofte. Trvkket

ma imidlertid veiere jevnt fordelt, og stot av ned-
fallende  jordklumper ng taler ikke.
Nedlegningen utfores vesentiig pa saimme mate soin

sten rorene
legning av teglror, bare med litt storre forsiktighet.
Hvor rorene munner ut i apen groft anvendes en
trehur som i teglrorsgrofter.

Om prisen pa disse ror kan ennu ikke sies noget
bestemt, Med de materialpriser som var gjeldende
i 1926, kunde rorene ikke leveres under 28 gre pr.om
cller 500 are, hvis de skulde pakkes iosprinkelkasser.
Efternvert materialprisen syiker o2 fremstil-
lingsmaten utvikles vil de jo kunne lages billigere, og

SOl

hvis det med tiden skulde vise sig at slike ror blev en
stor artikkel, vilde det ikke viere nogen uoverkom-

[ jernstangen er et
spor for den indre list og i beiemekanismen er der
en rekke klor som holder og presser den ytre list
fast, til spikringen er utfort. Listene rekker en tomme
De skal nemlig ogsa tjene til a lase
Rorene lages av furu-
finer, er I mlange og med 7,2cmapning (ca. 3 tommer).

Denne diameter er valgt, fordi den er anvendelig
under omtrent alle forhold, som enkel rorledning i
sugegraft og som enkel eller flerradig ledning i samle-

melige vanskeligheter forbundet med a gjore fabrika-
sjonen omtrent helt automatisk, hvorved prisen kan
komme meget langt ned. Rorene impregneres med
Hhasilit”, et nytt impregneringsstoff, hvis hoveg-
bestanddel er natriumfluorid. Det har fatt et godt
ord pa sig, swerlig i Tyskland, hvor det i stigende
utstrekning anvendes til impregnering av stolper,
sviller o. 1. Basilit ¢r oplesclig i vann og har derfor
lett for a trenge inn i veden, hvor fluoridet binder
sig med cellulosen, sa den ikke lett utvaskes. Da der
kun brukes 2 ¢, oplosning, blir fremgangsmaten billig,

De nylagede ror er ra. Ved torkingen trekker de
sig sammen, sa der blir store sprekker. For a fa
disse jevnt fordelt blir rorene forsynt med gy

\'~
ningslinjer pa tvers med 10 em mellemrmm, Nar
rorene kommer i jorden, sveller de straks ut igjen

sa sprekkene forsvinner.

Ved anvendelse av sponror istedenfor bordlurer vil
der opnaes en meget betvdelig materialbesparelse,
80--40 0 eftersom vi sammenligner med de billigste
cller dyreste bordgrofter. Vekten av 100 m torre
sponror er 44 kg, De er altsa billige a transportere,
hvilket er en meget vesentlig fordel, saerlig hvor deg
giclder groftning av avsidesliggende myrer i tre-
lose strok.

Om holdbarheten kan man jo forst fa sikker be-
skjed efter nogen tids forlop; men det antas at de
iallfall i myrjord vil holde sig noksa lenge. Der er
nu laget ca. 1000 m ror som skal proves i praksis.
Det er forsoksleder Honningstad som har igangsatt
fabrikasjonen efter tilskyndelse av fylkesagronom
Norheini 1 Rogaland. mekaniker,
Arncson, har konstruert maskinen.

Forsoksgardens
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I[ERNBANE- OG VEIBRO OVER LILLEBELT

Den danske riksdag besluttet i 1924 bygningen ayv
e jernbanchro over Lilllebelt. Der var allerede den-
gang sporsmal om a bygge broen som en kambinert
iernbane- og veibro, men da anbringelse av Kjore-
baner pa broen vilde medfore en betvdelig merutgift
Plev sadanne ikke medtatt i planen. Det blev dog
bestemt gt broens underbvening skulde utfores med
sadan bredde at kjorebaner senere kunde anbringes.
Overensstemmende med Riksdagens beslutning er det
imidiertid nu bestemt ved lov av 16, juli 1927 at
planen for broen skal utvides saledes at kjorebroen
utfores i forbindelse med jernbanchroen. Ennvidere
skal utfores de fornodne viaduktanlegg og veianlegg
1o Jviland og opa v for a sette broen i forbindelse
med fandets veinett. Denne utvidelse av planen er
anskatt il folgende belop:

1. Jernbancebroens utvidelse til en kombinert jern-
banc- oy veibro kr. 6 500 060,00

2. Viaduktanlegg, veianlegg og veiutvidelser m. v.
kr. 225 000. Den endelige storrelse av disse to belop
fastsettes av min'staren for de offentlige arbeider.

3. Vudlikehold av veibroens del av den kombinerte
bro, kapitalisert til kr. 800 000.00.

Disse belop samt de til ckspropriasjoner m. v.
nodvendige utgifter skal tilveiebringes derved at av-
giften  av motorkjoretoier i det fornodne antall
ar — forste gang av den i finansaret 1927—28 inn-
kommne aveift — forlods stilles et belop av kr. 300 000
arlig til radighet. Nar arbeidet nwermer sig sin full-
furelse skal ministeren for d:2 offentlige arbeider fore-
legge Riksdagen forslag til lov om en broavgift for
benyttelse av ferdselsbroen.  Forslaget skal inne-
holde bestemmelse om at broavgiften anvendes til
dekning av det av motorvognaveiftene utlagte belop,
som i sa fall betraktes som vdet forskuddsvis.

FRA MINNESOTAS VEIVESEN

Intervju med Countvenginecer Olaf Skramstaed.

_ I Ottertail County i Minnesota er der 1 fylkets
ngeniorvesen ansatt 2 nordmenn, hvorav den ene

hr. Otaf  Skramstad et top har vart i Norge
My A} Ve Y N T 4 - 3 -
under en ferje 0g studiercise til Frankrike, Eng-

land m. .

m::;z;: fl.:,(:E\;ztc:;l'illlli;]l-ell'les}’l\l/ tnl flzlrcinnhold.og folke-
N bek'cnr\ 4 : .,].“ th-ﬁ\gdt‘l:, og ligger nar
ltlor(lmu‘lm, ¢ Red Riverdal hvor der finnes sa mange
B B, o, YU g | i A
T8 @, B i Lll‘b\\' kalte Verdens l\'o!'nl\'amme'r f.l'il

L ok - Skramstad forteller om veivesenet i sitt

fyike:
i Statsveiene styres av centraladministrasjonen i
"_ﬁt' Paul, og med denne har fvlkesingenioren Kun
mdirckte befatning, mens han derimot er teknisk
leder av fylkets ovrige veier.

Hittil er der i dette fylke ikke bygget annet enn
jord- og grusveier som hovles pa samme mate som
vi nu gjor i Norge. Grusveiene gjor i almindelighet
meget god tjeneste. Efterat den overordentlige strenge
0g snefulle vinter hadde man dog i var adskillige
vanskeligheter i telelasningsperioden. For statsveie-
nes vedkommende har der lenge veart pa bane a
benytte betong, og det er ikke utelukket at den
forste betongvei nu blir bygget.

En av de flere ca. 400 km lange giennemgangs-
veier fra Red Riverdalen til St. Paul og Minneapolis
(tilsammen The Twinn Cities) gar gjennem Ottertail
County. vVed Red Riverdalen har denne vei ca. 6 m
bredt betongdekke med 2780 kjorcteier pr. dag.
Trafikken er mindre pa samme vei gjennem Ottertail
County, nemlig f. t. ca. 10C0 kjeretoicr. Pa dennz

0g hvor den endelose dype muldjord cr

strekning er det nu grusdekke, men der patenkes
som nevnt betongbane, forelobig 5,4 m bred med
adgang til senere utvidelse. Betongbanen er tenkt
Lygget i to seerskilte baner med et grusparti imellem
0g paa sidene. Samme vei fortsetter gjennem flere
fylker, og far cfter & ha passert St. Cloud en tra-
fikk av over 6000 kjoretoicr daglig. Pa denne siste
strekning hvor Letongbanen er ganske bred, kjeres
med stor hastighet.

Sarlig i merke virker metning under uminsket
fart ganske imponerende, idet 2 biler me¢ en fart av
ca. 70 km passerer hverandre pa meget kort avstand.

Pa foresporsel om hvorfor der i dette fylke ikke er
brukt harde veidekker, bemerket hr. Skramstad, at
det forlobig mangler en hel del veier, og at de derfor
har ventet med de kostbare veidekker.

Jorden bestar mest av ,,gumbo’’, muldjord rik pa
vegetabilske stoffer, henrivende fruktbar, men klebrik
og utsekt ubehagelig som byggegrunn. Pa denne
legges grusen direkte.

For grushevlingen er mest brukt hestehovler, men
da tidene er opadgaende, og saledes bondenes for-
tjeneste stigende, er hestekjoringen blitt sa kostbar
at man overveier bruk av motorhovler; disse er til-
dels allerede anskaffet.

Det store sporsmal er for tiden hvorledes veicne
best skal holdes apne om vinteren. Snemengden er
sveer, og legger sig gjerne som drivsne i fonner pa
grunn av den sterke vind og det forholdsvis flate
terreng.

Hittil har det ikke lykkes s@rlig godt a holde veiene
apne for biltrafikk i dette fylke. Der broites gjerne
med store traktorer, men veiene fyker alt for hurtig



168 MEDDELELSER FRA

igjien. I den senere tid har man overveiet sterkt a
utfere planeringen sadan at veibanen skulde blase
fri. Plancringsutgiftene vilde herved visstnok for-
dobles, og hr. Skramstad har tvil om denne fremn-
gangsmate vil fore til noget. Forclobig settes op
mengdevis avosneskjermer, og disse har hittil giort
meget god nytte.

Minnesotas sverste veichef, Mr. Babcoc, ¢r frem-
deles encherskende over alt veivesen i ostaten. Han
far i rund sum ct veldig pengebelsp hvert ar, bestem-
mer alene forst hvad herav skal brukes til
veienes vedlikehold samt som bidrag til fylkesveienes
vedlikehold, og hvad der sa blir tilovers gar til
nybygning. Han har regelmessig fatt det belop han
har forlangt, men matte siste ar neic sig med nogen
reduksjon, og kom herved i noget vanskelig stilling;
han er dog atter nylig gjenvalgt.

stats-
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Med hensvin il biltrafikken beimerket hr. SKram-
stad, at nogen absolutt maksimalhastighet cr ikke
foreskrevet 1 Minoesota, men der skal kjores med
sikker hastighet™ dog ikke over 56 kmo pa lande-
veiene, 40 ki behoclsesstrok 1o byer oz 24 ki
forretningsstrok i byver.

Hr. Skramstad har vert i veivesencts tieneste |
13 ar, hvorav dog 5 0 armeen @ Frankrike under
krigen.  Flele sin " Lt
giennem sin gjerning, hvilket forovrig ogsa er til-

tekniske vtdannelse har
felle med den ovenfor nevnte overste leder i statens
ceivesen. Hro Skramstad svines §odet hele godt om
vart nuovarende norgke veivedlikehold og ovar vei-
bvening, mcen fant veiene smale og mer kroket enn
han syntes om. Om en stor .L’.jl.'HI](.'ll].L(EUlgS\‘l.‘i som
for tiden cr under byvgning, uttalte han: ,,Den oser

utma ket ut, men den er for kroket,"” A B

OPGAVE OVER ANTALL ARBEIDERE PR. 1.—9—1927

ved de

av veivesenet administrerte veianlegg — udelukkende nyvanlegg.

Antall arbeidere {erav pa
Fylke Hoved- —- o e Sum Ordinart Nods-
veier Med stats- Uten stats- arbeide arheide
bidrag hidrav

1. Ostfold ............ vi- S 16 103 194 64 130
2. Akershus . .......... 144 | — 218 362 194 T168
St MRl GRS i weme 3 merE 205 159 155 319 519 —
(@) ][l 1) [ PR 197 128 80 405 367 38
51 8 G S (U (G | S 176 40 68 284 284 —
B VSN oo v 2505 81 7 88 81 i
e TR ETUEATIE ™ . £ 95, < 50 276 145 24 430 331 114
8. Aust-Agder ... ... 202 24 1065 347 237 1o

9. Vest-Agder ... .. 154 125 |17 200 206
t). Rogaland ....... .. .. 191 32 a7 28(0) 208 /2
1l1. Hordalard ....... ... 237 146 112 105 160 33
12. Sogn ug Fjordane ... 175 158 333 208 35
13. Mare ... oo ... 375 32 48 303 466 39
14. Sor-Trendelag ... . ... 69 145 31 245 176 By
153. Nord-Trendelag ... .. 116 82 34 232 213 14
16. Nordland ........... 710 32 u70 1712 1662 50
K75 RSl = % aes s e 408 156 177 741 704 32
'k FIMIMaGLS «emorswes o 185 116 17 318 318 —
Sum 3976 1608 2222 7806 H883 023
1o, SEPIRETE TO26', gown, s 3868 1508 1758 7134 3775 1350
. == 1925 .. .. .4.:. 4306 1548 1952 7806 H782 1024
| ot O S e 5003 1517 1911 8431 6734 1697
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FLOMSKADEN I TELEMARK

Under den @ sommer inntrufne flom 1 Telemark-
Vassdragene blev der anrettet botvdelig skade pa
veier og broer. Som et cksempel pa flommens her-
pnger hitsettes et hillede av Landsverk bro i sauland.

Avdelingsingenior Halistad meddeler at en gammel

en flodbolge nedover oz beskadiget Landsverk bro,
hvor vannet antas a ha statt ca. 1,0 m over brobanen,
Ostre landkar blev stvet ramponert pa opstroms side.
og avdelingsingenioren betegner det saom et under
at selve fagverksbroen blev liggende pa restene av

Omnesfassen
23-tiden om

gav  sig oy
aftenen den

molledam pa toppen av
blev totalt odelagt ved
28. juni.

De av dammen opstuvede vannnasser —— antagelig
helt opover mot Lovheim — styrtet derefter som

landkarret.  Som det sces av billedet, blev ogsa en
stor del av brobanen bortrevet. Veien pa begge sider
av broen blev bortrevet i en lengde av tilsanumnen
1000 meter. Reparasjonsarbeidet er igangsatt og an-
tas a ville koste kr. 15 000,00.

AMMUNISJONSKASSER

Efter lldsfarlighetsinspektorens arsberetning for 1926.

Pa arbeidsstedene blir det ofte nodvendig a hya

et mindre kvantum sprengstoff sa lenge arbeide
pagar. Sprengstoffet ma da forvares i egen kasse og
i en betryggende avstand fra arbeidsplass, ferdselvei
og bebyggelse samt saledes at ikke uvedkommende
skal kunne komme til innholdet.

Opbevaring av sprengstoff i verktoikasser, smicr,
spisebarakker o. lign. steder er forhudt.

Den hittil mest anvendte ammunisjonskasse av tre
(med platekledt lokk) er ikke & anbefale, medmindre
den holdes under stadig tilsyn, da det ikke er vanskelig
a bryte den op. 1 de senere ar brukes istedet meget
en selid, oftest sveiset, jernkasse. Denne har gjerne
leddikk for fenghettene (i almindelighet 1 eske).
Fenghettene ma vare plasert saledes i forhold til
sprengstoffet, at dette ikke vil tas med i en eventuell
fenghetteeksplosjon. Ofte har kassen ogsa et rum
for lunte (nogen fa lunteringer).  Kassen ber ved
solid lenke veere last til terrenget (f. eks. til et storre
tre) eller ved innlagt belastning (f. cks. mursten,
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blyplater cller lign.) veere gjort sa tung at den ikke
lett kan fjernes. Lasen ma veare dirkefri. Kassen
bar enn videre plaseres saledes at den ikke tiltrekker
sig uvedkommendes opmerksomhet og grunnen om-
kring den ma vare renset for lett antendelige saker
som torre kvister o. lign.

Det ber om mulig undgds & ha sprengstoff 1 am-
munisjonskasscn natten over og likeledes pa sondager
og andre dager da der ikke arbeides pa stedet.

Et eksempel pa sadan kasse for 50 kg dvoamilt oy
vist pa hosstaende rigur. Pa figuren er vist hengelas.
E2n innvendig las er kanskje a foretrekke. 1 fun -
hetteleddikken er anbragt en trekloss med utsparing
for fenghetteesken.

En opgave over de vanlige dimensjoner pa fo:-
skjellize sprengstoffkasser er inntatt i Hdsfarlivl ets-
inspektarens arsheretning for 1924,

REGLER FOR PROVNING
AV LUNTE

(fastsatt av lldsfarlighetsinspektoren 23. mars 1926)
. Besiktigelse.

a) Lunten skal vare fast spunnet og overflaten jevn
uten knuter.

b) Isolasjonsmidliet skal helt omgi innre spinning uten
a trenge gjennem denne. (1 almindelig tjere-
lunte skal impregneringsmidlet ha trengt gjennem
de 2 ytterste lag av omspinningen og det skal
ikke klebe).

¢) Kruttkjernen skal veaere mest mulig cirkuler og
konsentrisk med omkretsen.

11. Praver.

a) Boieprove rundt 16 mm rund stav.
ikke briste.

h) Brenneprover.

Lunten skal

I. Ved a brenne 5 ringer lunte fra samme origi-
nalemballasje skal brennetiden pr. ring ikke
variere mere enn 10 ¢ . Brennetiden pr. meter
innen sammme ring skal ikke variere mere enn
10 sekunder.

2. Brenning av lunte som har ligget i vann (!
meters vanntrykk).

4 ringer anbringes utrettet i ct horisontalt-
liggende 7 mieter langt 27 jernrpr som er for-
synt med ¢t | m langt stigerar. Roret lukkes i
begge ender med gummipropper hvorigjennem
lunten er fort, hvorefter roret med stigeror
fylles med vann.

Efter 15 minutter blir lunten tatt ut og brent.
Hvis lunten slukker blir den skaret over pa
slukkestedet og tendt panytt. Mere enn 6 sluk-
ninger tilsammen pa de 4 lunteringer kan ikke

FRA VEIDIREK TOREN Nr. 10

tales, hvis lunten skal Karakteriseres som ,.eod
Med T a2 slukninger pa 4 ringer kan lunten
hetegnes .ameget
vannbestandivhet.

oM vod™ med hensvn til

30 Brenning av lunte som er skarpt boiet.
2 meter lunte sammenbeics 2 ganger i e !
meter langi 11,7

4
jernror. Lunten skal brenne
jevint og med normal hastighet,
pa 5 huntestvkker,

Proven utfores

o Stikkflammens lengde males ved a prove pa

hvilken avstand flaminen tender sortkoatt, |
almindelighet anbringes lunten mellem 2 jern-
plater med utsparing tilsvarende de to hinte-
halvdeler.

Litt finkornet sortkrutt heldes ut i rennen
pa nndre plate og kruttet skal tendes pac 10 ¢m
avstand fra lanten.

PERSONALIA

Cand. jur. C. W.
klasse
toret).

Bane er ansatt som sekretaer av
Il i Arbeidsdepartementet  (Veidivektorkon-

Opsynsmann ved vewesenet i Nordland  fylke,
Johan Furnes er i henhold til ansskning — pa grunn
av sykdom — meddelt avskjed fra 1. aktober 1927.
Opsynsmann Furnes cr fodt 1860 og har viert op-
synsmann siden 1911,

Avdelingsingenigr ved Veidirektgrkontoret, Rolf
Borseth, er ansatt som avdelingsingenigr av kl. B
ved veiadministrasjonen i Buskerud fylke.

Fullmektig ved Rogaland veikontor, S. Lgvvig,
er efter ansgkning meddelt avskjed fra og med 1.
januar 1928, Hr. Lovvig er fgdt 1859, og kom i
1899 til Rogaland veikontor, hvor han har viert
fullmektig siden 1918.

LITTERATUR
KATALOGER
Fra Maskin A'S K. Lund & co., Oslo er mottatt
katalog over betongblandermaskiner fra Chain Belt
co., Milwaukee, Wisconsink — savel selvtransportahle
maskiner for veidekker som mindre blandere av for-
skjellige typer.

Katalog uver transpurtable betongblandere, system
Jeeger. Dette er oprinnelig en amerikansk maskin
som nu med encerett for Europa fabrikeres av .
Vogele, Mannerheim. Maskinene leveres i storrelser
fra 150 til 730 liters trommelinnhold.

Representant
i Oslo:

A/S Industribehov, Radhusgaten 20.

UTGITT AVTEKNISKUKEBLAD, OSLO.

Abounnementspris: kr.

10,00 pr. a&r — Annonsepris: '/, side kr. 80,00, ¥
14 side kr. 20,00.

s side k.

40,00

Ekspedisjon: Akersgaten 7 IV. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 25. oktober 1927.





