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TETNING AV TUNLER PA VEIEN ODDA-TYSSEDAL 

1\\- ingrniiir /\I. f?ynning Nielsen. 

De11 n,ern1est Tys�cdal Ii!,!l!Cnlle dl'i av veiu1 l r 
f11rt frc111 gje1111e111 l'I bratt fjl'llterrl'llg, hvur eler 
l11pcr fil'rc slurrc ng 111111d1-c skrL·Llbckkcr ned i Sicr­
f_i11rdl'Jl, se fig. I. Savidt det har latt sig gjorc er 
Vl'it:11 lagt 11ncll'r dissl' i tunler, ialt 4 stykker I-IV. 
I de tre furstc av LliSSl' bil'v man imidlertid sva::rt 
plagd av vann som dryppet, tildels silte ned fra 
taket og um vinteren ved inntreclcnde frost blev til 
ell alvorlig hindring fur trafikken. 

i"vlan forsukte fcrst [1 finne van:1et_; inngang p:i 
toppen av tunkne ved hjel;) av avctemning og midll·r­
tidig bortleLining av bekkene, samt farvning a,· det 
rc•stcrendc vannsig mecl rod anilinfarve. (Nogen fa 
gram er tilstrekkelig; men elet kan ta flere timl'.r fur 
det farveclc vann har trukket igjcnnem.) 

Det lyktes pii clcnne måte å finne vannets inngang 
i tunnel I og foreta tetning med cementstoµnin�. 
Nled tunnel 11 og delvis ogs{1 med tunnel I 11 var 
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Fig .. ,. Tunnclt;il< a,· lJomhuct. cblra ,tcrkt g;,l1·a11iscrl h,lgc· 
blikk til b.:skytte\sc m0t v:in11drypp OL! isl11� i tunnelen. 

alle forsøk forgjeves, hvorfor man besluttet sig n1 
a søke ukmpene: avhjulpet med tak, som kunde føre 
vannet ut til sidene. 

Spørsmalet om tetning av tunlene ved innsprøit­
ning av cementvel!ing under høitrykk blev også 
diskutert, men av forskjellige grunner opgitt. 

I tunnel 111 som ligger i en slak kurve og hvis pro­
fil ikke tillot stor konstruksjonshøide, besluttet man 
sig til å anvende et tak av bumbcret holgehlikk P" 
jernsp2nt, $alcdes som fig. '.2 og :1 viser. 

J tunnel 11 som ligger i skarp k11rve, vildc 1n11n­
terrngen av bølgeblikktak i likhet med det forann.evnte 
by på adskillige vanskeligheter. Og cia denne tunnel 
har et adskillig høierc tverrprofil, he$/uttet !llan sig 
til her a forsøke med et tak av heli!llpregncrtL' furn­
trern a terialer, som vist i fig. 4 og 5. 

Da man har inntrykk av at de clypsprengte, sten­
fylte grøfter har en gunstig drenerende virkning pa 
issvull, salede� at isen ikke sa lett brer sig ut over 
veibanen, har 111an sprengt up og stenfylt grøftene 
pa begge sider. 

I tunnel 111 var taket ferdig i febr. I 925 og 
tunnel I I i nov. s. a. Man fryktet nugct for isens 
fH.ieleggende virkninger pa disse tak; 111e11 tross gjen­
tatte svære isbelegg og efterft:Jlgende horttining bade 
vinteren 1925 og 26, har takene ennu ingen skade 
lidt og svarer fullt ut til sin hensikt i1 holde vei­
banen tr11T og fri fur huller, samt om vinteren fri 
for issvull. 

Omk1Jstni11gL11L· VL'clr. opsdni11gL·11 av t;1kl'llL' fre111-
gar av nedL·nstaL'lllil' 1JJ)g,tvl'r. 

,\. B,iigl'blikkt;1k i ltillllL'i 111. 
N\;tli11gs;irhL·i<.il'. rL·11sni11g a,· t111111L'lt:tl,. 

ilL'ITJ�!lillg ;1,· fL·�ll'r, h,ri11g il\' J;olte­
!111lln. 11psl'I11i:1g ;i,· still:1� ,1g 1111111-
tni11g ;1,· jn11k•111qr .. tr;1n,p,,rt ;1,· 
111:ikri;tln 11g rl'dsk:tp tils. kr. 

\I sl. !._ jernsp;111t til,. q:11 k)! .... 
!:-i ... in11h11ltn til h·fl',tigelsl' a,· jl'l'll-

sp;111 t . . . . . . . . . . . . . . . .......... . 
K " i=-jl'rtl 11r. fil :.' : 48,i-: 111 il 2,L(I 

fr,:kt 11g kapp. . . . . . . ........ . 
Mut tnskrner, 11;1gln, h1Jlgehlikk, hesl,1g, 

k;q111i11g av jern 
:12 ,t. I (I" lrnlgeplatn 
:l(l kl'. s;,k,11Ii11 taktj,ere :1 tl,5:'i . :'i kr: 

:111ticid ;1 J,211 . fr;ikt og e1nhal!. 
Maling ,tv holgl'i1likk 11� .it:rnkonstr11k­

sjonn, hoi11i11g og paklinkni11g av he­
slag p;i hr,lgt:hlikkct, oplegni11g av 
sa111111e, samt faststøp11i11g av holter 
tilsa111111en ....................... . 

Fr;1k! ug ilamlf0rsel av jern, maling 111.v. 

:1 1 1\J,C:1 
•1:12.1:1

:.!7,()(1 

1-11 ,:lK

(i:.!,t)IJ 

-1-111,]2

242,2:'l 
9],95 

Tala>/: Surn kr. 1 37:{,78 

for hvilket beløp er overdekket 12,2 I. 111 1 

5 111 bred vei. 

Opsprcngning av grøfter, begge sider 
tunnel, samt til ilorcnde utløpsgrøfter 

med stcnfylling tils. . ............... kr. 370,35 

I a I t kr. 2 7 44, U 

!'i);. 4. 
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B. Tretak i i111111L·I 11.
:n7 Ill i:).. :Y" hl'lilllpr. h 1)kS ;1 ll.(i5 kr.

:2 ltHI Ill f 1 ·· · 7 ° " 1111. ltL·li111pr. hnrt! a ll.'.n 
l' r.ikt :1, i111pr. trl'111akriakr ........ . 
l.11�11i11g 11g hiltr:111sp11rt a,· :-:a111111L' .. .
l\f"L'IIStll til i111pr. :,,. lla11c')jL·lkL·r 11g

111:111gl. 1;ikh11rd .Jfl I ;i 11.-J:"', frakt 
• •i.: l'lll h.r 11. ................ . 

<1:1ti 111 f I" 7" 1111. hnrd inkl. fr;1kt .. . 
-t11 :-t. fjl'llh11ltl'r a 1.50 ............. . 
B11rhvl's11i11g ....................... . 
H11i(. �pikL·r. �i11k og platl'hl\· ........ . 
LJi,·. f,,rhruksartikln: lll:lll';.lwsl. ki�l'l-

skaft. J1L'l rol. 111. 111. .............. . 
Transport til og fr;1 :trlH·idsslL'tkt a,· folk. 

rl'dskapL'r, stillas111at"l'ri:1ll'r Ill. ,· . .. . 

,\rhl'ilislo1111, s11L'kkcr c  :n::; t. a 1.85 .. . 
ll_iclpL'arhl'idL'r 105 t. a 1,50 

1-t5,115
-!li�.()()
78,()5
89,5()

'.?.-l,8t\ 
16�,1!) 

(Jt) ·' )() 

8, J ll 
\l�l.1�1 

13.05 

-to,uo
514,36
157,50

Taket S11111 kr. I 95P,93 
for hvilket hclop er ovl'rdekkct 13 I.Ill, 

5 111 brccl vei.
Sprc11g11i11g og strnset11i11g av 31 I. 111 

groft ............................. kr. 180,00 

Ialt kr. 2 239,93 

Der er ialt ctekket 23,0,, 12,2 35.2 I. m tunnel 
111ed sa111Jcclc 0111kosl11inger kr. 4 984,06. Jrrntaket 
koster gjenncmsnittlig kr. 195,00 og tretaket kr. 85,00
pr. I. m. 

Overingenioren for veivesenet i Hordaland uttaler, 
at .,efter ele erfaringer 111a11 hittil har g_iort med disse 

VEIDIREh:T01<EN 

fig. 5. Tunn�lt:1k 3V impregner! tre til beskyttelse 
mot V311111trypp og isctannclsc. 

15�1 

innvendige tunneltak synes tretakene på grunn av 
sin billighet ;'\ ,·ære ele riktigste, selv om deres varig­
het formentlig er vesentlig mindre enn jerntakenes. 
som er utfort av ekstra solid og vel galvanisert, 
tykt bolgeblikk på vinkeljernspant. Da det ikke ,·ar 
mulig å f{1 anbragt takene l1elt op eller inn til fjellet, 
ser tunlene nu riktignok ut til å være noget lave, 
uten at dette l1og har forvoldt trafikkulemper''. 

MASKINELL UTVINNING AV GRUS 

Av assistentingenii.Sr /-lo/gcr Bruda/.

Da vi nu star overfor Statens overtagelse av gjen­
nc111ga11gsvcie11es vecllikehold, og da den alt over­
veiende del av disse vil bli vedlikeholclt som grus­
veier, vil forllapcntlig den gamle og primitive metode 
for 11tvin11ino av crrus for de større grustaks Vt:!dkom-

1:, 0 111ende bli avlust av metoder som er mere praktiske , 
økonomiske og tidsbesparende, samtidig som de vil 
være et ledd i bestrebelsene for å lette vilkårene for 
dem, der har manuelt arbeide. Når man som f. eks. 
her i Gstfolcl står overfor grustak som årligårs må 
levere ca. 10 000 1113 grus, vil spørsmålet om hvor­
ledes lienne grus bør utvinnes og skaffes frem på
veiene, trenge sig i forgrunnen. Regner man med at
der for lessing av I n,3 grus for 2 mann medgår
ca. 15 min., vil det for 10 000 111

3 si ca. 625 dagsverk
regnet efter 8 timers arbeidsdag. Regner man enn­
videre med at utkjoringen foregår i 6 av årets måneder.
el. v. s. 150 arbeidsdager vil ca. 4 mann ha ustanselig
arbeide i nevnte tid med å lesse. 

Nu er man visstnok ofte av den anskuelse at det 
lønner sig {1 kjorl' ut grusen p,i vinterfore, men ved 
nøiere sammenstilling av fordeler og mangler såvel 
praktisk som okonomisk tør det snart vise sig at 
utkjøringrn helst bør foretas med biler og mest hen­
siktsmessig i de 6 av årets måneder. Derhen er man, 
såvidt jeg har kunnet skjønne, kommet i de fleste 
amerikanske stater. Grusen er for det meste lagt i 
rekker langs veien o; trukket inn med høvler, men 
metodene varierer sterkt i de forskjellige stater. I 
nogen av dem bruktes saalcdes spesielt innrettede 
lastebiler som spred te grusen i den forønskede tyk­
kelse direkte på veibanen. Bilenes størrelse og utstyr 
var også meget variabelt: enkelte tok flere n, 3 . 

Det arrangement jeg i nærværende artikkel har 
tenkt å behandle, utelukker dog ikke at utvinning 
og utkjøring kan forega ved vintertid hvis man 
ønsker å arrangere sig med en stor sledekaravane, da 
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SKRAPE ( Liten skirreise) 

Lasleka bel 

arbeidet foregar så ko11ti11uerlig at telen ingen makt 

vil få. 

For en hensiktsmessig anordning i forbindclsl; med 

utkjøringen av grusen faller tanken snart p,1 benyt­

telse av silo, men dermed er opgavcn ikke løst. 
Hvilken metode er igjen den beste fur ifylling av 

siloen? Jeg skal i det følgende nærmere berøre et par 
metoder. 

For ifylling av siloen kan benyttes c:t automatisk 

bevegelig transportb.'.111d eller en begerelevator alcnc. 

Da begge disse anordninger er vclkientc, er ingen 

illustrasjoner nødvendige, kun finner jeg det ønskelig 
å berøre hvordan de virker enkelte åv disse som man 

så ofte kan se reklamert med i vei- og andre tek­
niske tidsskrifter. 

Man må for den alt overveiencte del av tiden ha en 
mann til å mate disse innretninger og man blir således 

I 
\ 

\ 

TJ/baketrelmings•
kabel 

avhengig a,· i 11,·1,r stur grad t.lcn11c 111;u111 vil kggc 

rygg og g1,d,·iljc til. Uct vil 11gs;1 �ccs ;1t detlc trans­

port 111 ask i ner i Ila r c11 forholdsvis lit en ak, jom­

ratl itts ,�, hådc silu ug tr;1nspurtn1idclel llftc 111a 
flyttes. 

Cnkelte av Lk i hamh:len fureku1n111cnde hcgn­

devatorcr n beregnet på ii ksse direkte til hil clkr 

vogn og vil litc11 eller ingen tidsbesparelse lldy, idet 

ele er sa lave at de ikke gir plass for silo av n11gen 

ncvncvcrdii:,; ste1rrclse. De lll:vntc i11nr ct11inger er 

mcf�et ilensiktsmcssigc fur sil/ hrnk f.eks. til lossing 
fra jernbanevogner med p:1folgendc ifylling av en 

silo. Transportbandet eller begcrclcvatorc11 stilles up 
ved en bestemt silo og jernbanevognen tømmes ved 
foten av det, d. v. s. grusen fores til transportmicllct. 
For anvendelse av et slikt transportmiclclcl alene i 
våre grustak måtte siloen gjøres flyttbar, f. eks. 
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Sor!errrommel 
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llL·n·gL· sig pa ski1111cr L'lln tra11s1·nrtb,:11Lkb dfcktin· 
k11gde gj1,rL'S f,1ra11Lkrlig. Det hk\· i hegge tilf\:IIL' 
fnr lw111pliscrt til ;i \",L'l"l' praktisk. 

Fur 111;!111i11g av e11 hL'gerl'lc\·atttr i.:lln et tra11sp·1rt "­
ll;111LI ll;ir i A111nika \·,ert lllL'gl't hrukt e11 skrapl' -
s;1akalt .,fres110-scr:1pcr" - trukket a\· hester-- Dc11 
forcko111mcr i flcrL' storreiser fur fra 1--i hester. I 
de shJr1T grnstak er imidlertid nu •.k1111L' skr,1pe 
,1\·I ,st av e11 111utordrC\Tll. Av (ic1111e type har jeg 
s;erlig rl'�tl'I 111ig \"\:d "Sa11L·rn1a11 cresccnf' 111ntur­
drL'\'11e skrape so,n \"il sees skissert i fig I. 

DL'n11e skrape gravn. lesser, tran�T•Htern og losser 
selv. Dem aksjonsradius er 11,cnnest 11bL'grc11sct h,1Lk 
i hrccldc og lengd!.'.. huiL!c og clyl:cl·� Or! clcn '{djcnl.'.s 
e11kcll" av I 1na1111 som kun llar a flyttL' kobli11gsannc11 
p{1 L'll lleisL'maskin, f. eks. en !.'.lekt rnmotur. SiloL'll 
k.111 settes up en gang for alle.

Skrapen arbeiclcr Jl'I følgcnctc mate:

Tr:111sport-

/-
kngde ------

Fot 1p 1/� 

100 2:2 :{4 
20() 12 18 
:J\H) H 12 

40l) li 1n 

5(ll) 5 7 

1 

fil!, IV 
A l'.r huset o,·t·r ill'i:,;em.:1skin("11. 

'/, 

51 

27 

lU 
14 
1 I 

l3 er tnastc11 li\'ortil er kskt il!tictrinscn over rlskn ,·ecl \ossi:­
skd l!t; fra grub�n unrh�r risk11 forer et tra11sportbfi11d grus\.'ll 
op i �n sortl'rtromtnel uvcr siloen. 

C er en stur transportabel malerialliotl som intet 1"1r med selye 
arrJ.ng�mentct [1 gjori?. 

I 

,,'-". 
/' P- • 

r { 
I ' J ' 

/1 '.

t' 

L11 wire-kabel festes til fo;-L'11Lle11 a\· skrapen. 
Dc1111c kabel. lastckabelc11. g{1r o\·cr loss<'stcdet til 
en kcletrisse og ckrfra 1il cl�11 forreste trommel pa 
rn hci3e111a,kin foi·synct med 2 tromler. 

En ann'..'n kabel, tilbakctrek11i116slrnbele11. !,nyttes 
til den bakre ende av skrapen 06 strekker sig over 
det område av grustaket mm ska! utgraves, går rundt 
l'll haletrisse og LI :rpå over forskjellige ledetrisser 
til den bakre trommel på heiseapparatet. 1-lale­
t rissen kan meget enkelt flyttes langs en wire inntil 
lide grustaket er utgravet. 

Hvis den to:nmc skrape er ved gravestedet kobler 
o1icratorcn inn furtrommelen som vinder op laste­
kabelen og drar skrapen fremover p{t samme tid som 
tilbakctrelrningskabelen vincles av den bakre trommel. 
Dette vil meclforc at skrapen graver inntil den er 
fylt. Så stopper gravningen fordi skrapen rider pa 
lesset. Når eim fullastede skrape når lo3sestedet 

'i J 
• ?// /. 

/ 
80 U..J 120 lGO 
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28 42 56 
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43 -') ::J_ 
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Fig. V 
A 1.,_•r l1dscmaski11en. 
B er skrapen (1 kub.yarcl). 
C er l�detrinsen o\·er risten \"NI lossesiedcl. 
D er wirl"n, langs hvilken hal�trins�n k.t1n 11,ytt�::,. 

( 

I , .1 f' 
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------· 
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f .. 
Risten er markert med A. 

Fig. VI 

Det finere materiak falder herfra direkte ned i gruben, l1,·,,rira 
en begerelevator bringer r..l<!l op i sortcrtromr:n�len over siloe:1. 

Det grovere 1nateriale ma først passere en knusc-pul<k-mask1n 
(1'enecty Gyratory Crusher). J\\nrkcrt B. . . l sortertrommelen hlir grusen vasket, hvilken forclnnJ.! statens 
veivesen har salt for kontrnktoren. 

C viser vannledningen. hvorigjcnnem vannet pumpes op lit sor­
tertrommelen. 

utkobles fortro;i1111elcn og skrapen stanser. Den bakre 
trommel kobles inn, vinder op tilbaketreknings­
kabelen og trekker skrapen vekk fra lasset 06 tilbake 
til gravestedet. 

Skrnpcn leveres i forskjellige strHrelser og firmaet 
som forhandler dem har satt op efterstaende tabell 
for kapasiteten av de forskjellige størrcl�er og vari­
erende transrortleni,der, alt i kubikkyard pr. time.

For 3/4 kubikk-yard og mindre skraper regnes rmcl 
en transporthastighet av den lastede skraper pa 
200 fot/min. Tilbaketrekningshastigheten er 400 
fot min. For I kubikk-yard og større skraper er 
transporthastigheten 200 fot/min. og tilbaketrek­
ningshastigheten er 600 fot:min. Det oplyses imidler­
tid at tilfredse kunder stadig sender inn beretninger 
om langt større kapasitet. Vart behov skulde i hvert­

fall med letthet kunne dekkes. 
Det videre arrangement utover anskaffelse av

skrapen med tilhørende Wire og heiseapparat vil til 
- -- --

e11 ,·iss gr:.t.l ;1,·l1i:111,:c ;1,· grmt ;1kt:h h,·ligg, 1111,:1 "L! 
,grtrSL'nS ;rrt s:11111 a,· dt:11 k:1p:1sitt:l 111;111 ii-rl;111gvr :n· 
;irra11gc:111e11lt:!. Ji:g ,·il for,t ,kis,nL· , .. 111 ,·ist 
fig. Il l'II a111Jrd11i11g s·i,11 ,·il k111111,· pas,,· f11r l'l 11,·ilkl'I· 

soml!elst grust;ik u;..: derp;i 11111t;1k 1i,·11i·d:111 111;111. ,1111 
onskcs, k,111 sloift: c11kclte dt:ln. 

Om unskes k,111 111;111 slflik lwg,·rcl,·,·a111.-c11 11g 
isteden ;1rrangere sig 111ct.l et skr.1pJ;111 for :1 k11111rt' 
fa losset grusen i en silo. IJ,·t LL' skr;ipl;1i; k:111 i si !-'. 

selv hygges sterkt nok for ;i h,l'ri: dl'11 f11ll;1,ink 
skr,1per og et p.1sse11cle tykt grustl'jlpl', 111c11 k;111 1,�s;1 
hygges or vese11tlig av materialer fr;i 1:rnst:1i<l't. 
f. eks. r11;1tjorcllaget ri� 1111tlig il<i<l' 011skL·li,; fi11l'r,·
111;1tnialc:r ov<:rst i grust;11<ct o;..: p;1 den 111;it,· k:111
man J1e11sil<ts11H:ssig forda den forste fl;1rensk11in.L! :I\' 

grustaket.
LusscupcrasjurH:n for ophygning av skr.1pl,111l'1 l;1r 

sig lett o:·dm: nu kun a fl�1 tte up,iver ledetrissen p;1 
masten vecl lossesteclet alt eftersu111 skraplarH:t hyggl's 
op. lnncl10!dL:r gniscn ikke altfor lllcget storL: stetrL·r 
kan man arrangere sig som i fig. 11 l 11gsf1 uten sorln­
!rommel idet risten, in·o:· grusen losses, kan ta sig 
av de for store stener. 

Som man vil skjønne k,111 anorclningen v:irines alt· 
efter det lokalt.: bcilov; skrapen l1rnkes i Amerika til 
mangeartede oiemecl. Foruten til utvi1111ing ;iv gr11s 
brukes den ogsa for alrnindclig planeringsarbeide de. 

Fig. l V viser et grustak fra Syd Dakota. 
Fig. V og V I tok jeg i Wisconsin. De viser et gr11s­

tak som skaffet 11121\erialer for �11 bd"ngvei soll! 
byggL:des i n<crhcten av Maclisun i 1926. Veet byg­
ningen av clcnnc vei, som var 20 111. brccl kuncle man, 
h,·is man haclcle biler nok, ga frem ca. 750 fot pr. 
10 timers dag, lwilket man liaclcle præstcrt, nar 
transportlengden fra grustaket til veien kun v;ir c;1, 
1,5 km. Hertil krevedes ca. 340 111� sand og p11kk 
(clelvis singel) hvilket skaffedcs tilveie av skrapl'ii 
surn sees pa fig. V. Nar trans,�ortlengden 1>kl'des, 
gikk man clog ikke fre111 sa l;ingt StJrn ovenfor anf"rt. 

Pa fig. 6 sees grusens vidne forlop dti:r at den 
har passert risten ved lusscsteclet. 

Det hele var et meget effektivt og driftssikkert 

arrangernent. 
Anvendcl�c av skrapen har fitt t en 111egd stur llt­

bn:clelse og den bur fa innpass ogsa i v;irc grustak, 
Tanken era skaffe den i Ostfo'.d, hvorfor d,·r er skrevet 
efter priser fra Arncrika over det nod vcndige maski­
neri. Hvis man de1ior sl<tildc interessere sig for 
anskaffelse, vil man om nogen tid ogsa kunne fa 
oplysninger om denne side av saken. 

BAUTASTEN OVER AVDELINGSINGENIØR PAUL HOLST

Avdelingsingeniør PauJ Holst, Troms fy lke, omkom 
pa tjenestereise i Lvngen i desember 1925; se 11Med­

delclser fra Veidirekt0ren" nr. I, 1926. 
Efter tiltak av tidligere st1)rtings1nann og ordfører, 

clisponent .JorRfl? Pe,lf!rse11, Tromsø, blev der iverk­
satt innsamling til reisning av en minnesten over inge-

niør Holst. Efter samr;.1d med ovt'rinf(enit,rene Smith 
Sunde ug Saxegaard blev eiet bestemt· at stenen skuldt• 

reises ved den store riksvei gjennern Troms fylke, det 
<1er1 vccl nordre ende av Takvatnd i Balsfjord gre­
ner av til Overbygd (Malselvdalen). 

Den !O. august iår avslørtes stenen i nærvær av 
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tkrl' li1111drL' [!:1111k , L'1111n L'[.! kj,·1111i11g,'r :1\· i11gc11i,ir 
11"1,t. ll\·11rihl:111dt 111;rngl' reprL',L'lll,llin.' perst>11er 
,:1111! f1111bj1111:nl'r "l! :1rhL·idnl' fra ,·ci,·csc11ct 111. fl 
1·:f:L'r .111P:,,d11i11g 11111.lt m ni11gl'11:1:r .','11Y1·iu11r,:. Hnbb 
111:1111..:v:irigl' rild '';! 111cda1·Jwidvr. ;i1,·,lori11g,tak11. 

ll\·11r:n· ,!J1t11i1:f:L'll lli1Sl'ltl',: .. �d �:illllL·r ,·i us, \'\:d 
lkllllt: llliPllt:ls frst i ,·;!!Ill t;1!;l,Jlcillligill'l f11r J1,·;1d 
l'a11l I lol,t ,.:a,· sil! ,:i111til!. l·,1 1;:kk til cil'll fre,11 
r:1gL'llde. ,·irk"1111 111e f:1g 1 11;11111. ,·11111 g.i,1nk fylk,·t <>t'. 

<IL'rllll'll f,·dr,·la11Lkt <;torl' tjl'tH·,lL'r. - d,'11 godt: kul 
ki.:a. d,•11 f1Jrst;1,·lst:sfulk :1rheid,kdcr or•. fu!kek.i:1·r,· 

:t > :11111. dL'll trof:1,IL' q·1111 111cd iliL'rtl'i;1g ,1g l�·st barne­
,i,111 1 ,Lre ,·,L'JT lklll ,11111 gjorde tiltaket tila ri:isl 1nm 

dl'1111,• vakre hal!taqi:111 S,1111 d,·11 st;1r ht'l' pi1 sin rl'tt,· 
pl;iss, i1rnr,1111111l'I ;1y (1:1d, frie. n·11e. ,turstilte n:itur 
,kal dt.·11 ,·,ne ikkl' J1;1re L'I 1ni11m· 1Ht1 111an11cn, 111e1: 
tillike L'I 111:111L'lllll' 111erl,t· for ;!It ,·irke i 1rosk;1p - i 
il;i11s and til gagn for \·art kj,l'n: Troms f\lkt >." 

:::;1L'11t·11 l1;ir f11lgc:nde innskrift: 

.-\ vtit' I i 11g,i 11ge11 iur 

PAUL KI\ISTI..-\N HOLST 

f11dt J(). t:-187ti 

fornlykkl'I p:1 tjL'lll'�:tl'lTiSL' 

ltl-1 '.:!-ID:!5 

l'fter 27 :irs dyktig og trofa�t \·irkL' i Tr,1111s ,·L•in'�l'll. 

* 

N. S. 
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EN NY OMNIBUSTYPE 

l�l'isende lllL'd Schuye11s ruter til Grorud vil ha
lagt merke til en 11y omnibus som i mangt og meget
adskiller sig fra dem sum hitti1 i almindelighet er
anvendt. 

Det som først vekker upmerksomhet, er karosse­
riets vakre linjer, idet det virker lavt som en Sedan­
omnibus. Når man kommer inn vil man se at det 
allikevel er full sUihoiclc under taket. Dette er opnådd 
ved å anvende et tak av den såkalte monitortype. 

En annen opgave, som er løst på en meget heldig 
mate, er den å skaffe god plass til 4 personer i bredden 
uten at bussens totalbredde kommer til å overstige 

\ I 

2 meter. For [1 opna dette har man valgt en anord­
ning med anbringelse av setene i sik-sak, således at 
elet ene er litt foran eller bak det annet, se figuren. 
Ved fr rykke den indre paneling noget ut mot ytter­
klædningen er dessuten innvunnet nogen cm. Til­
tross for at der er god sitteplass for 26 passasjerer 
veier karosseriet bare 1370 kg. Dette er opnådd 
bl. a. ved å anvende aluminiumsplater til den ytre 
klædning og ved å anvende setestoler av stålrør. 

Utførelsen er meget tiltalende med en indre klæd­
ning av finer i naturfarve under vinduene, beste sort 
skinntrekk til seter og rygger, tilfredsstillende be-

I 
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lysning, ventilasjon og opvar;nning etc. Til innve11dig 
b:lædning i taket er anvendt imitert skinn <1v s,1111111e 
farve og mønster som skinnet i setene. Utvendig er 
karosseriet sprøitelakert med Duc0 celluluidlakk. 

Chassiet er av merket A. C. F. modell M. Det 
fabrikercs av Amcrican Car and Foundry Motors 
Company, et iirma snm er opstatt ved at dd st,ire 
koncern American Car & Foundry Company uptok i 
sig Fageolfabrikken, en av pionerene pa busomradet. 
A. C. F. er et spesielt buschassi med lav, solili og
vel avstaget ramme, lange, l�chab,elige fjærer og en
6 cyl. motor. I-lvad de cgcntlii:;c �pcsifikas.ioncr fur
chassiet angår henvises til art;kkelcn "Oversikt over
omnibuschassicr" annetsteds i na:rværcndc nummer.
Hele chassiet er konstruert med htnblikk pfi størst
mulig driftssikkerhet og minst mulige drifts- og ved­
likeholdsomkostninger. Der er ::ærlig lagt an på at
eventuelle utskiftninger kan utføres uten at bussen
behøver å trekkes ut av trafikken. Er elet f.eks. nød­
vendig a slipe ventiler kan topp:okket som inneholder
både knastaksel og ventiler, tas av og et reservetopp­
lokk med slipte ventiler kan påsettes pa ca. 1/! time.
Om nødvendig kan et stempel med råde utskiftes uten
å fjerne hverken topplokk eller bunnkasse. Motoren
er nemlig forsynt med inspeksjonsluker både pa si­
den av veivkassen og i bunnen av bunnkas,en. For a 
holde kompresjonen god gjennem et lengere tic!srum 

har hvert s1eil1fll'I ikkl' 111i11drl' enn tu sternpL·lfj;ern. 
Bremsene er av Bendixtypen og virker pa ;Ille firl' 
l1jul. Fora lette kar(lsseringen n chassil'I u1styrl' med 
en rekke ha:-n:km·kter. Alt i alt gir cllassit'! inntrykk 
av gjenncmf11rt soliditet og noiaktig 11tforclse. 

Ved en kortere prnvetur man l1addl' .111ll'd11ing til 
a clelta i, viste elet sig at setene var meget behagelige, 
at motorrn gikk lunt og trakk godt og at geari11ge11 
var god, bre111sl'ne cffektivi: sa111t at styring og bl'tjl'­
ning forøvrig var lett. 

Strømmens verksted som har bygget karosseriet ,  
har all ære av elet utfort,: arbeidl'. 

OMNIBUSCHASSIER 

,.Medd. fra Veidirektøren" nr. 3 for iar er inntatt 
en oversikt over omnibuschassier rå det norske mar­
ked. Siden den tid er tilkommet nedenstacndc mer­
ker: 

A. C. F. (U. S. A.).

Modell M. BrnttobelastniPg 3700 kg. Vekt 27011 kg. 
herav 1600 kg pa for- og i 100 kg pa bakaksl'len. 

Akselavstand 5,fB 111, sturste bredde 2,0 111, største 
lengde m, lengde hak frontbord 5,5 111, lrngck 
hak bakaksel I ,'.2 111, sporvidde l ,4fl m, ra111111ens 
lloilil' over marken 0,6 111, minste klaring 0, I\J Ill, 

111in�tc svingcradi11:... lil,O 111. 
M•Jtur: Hall-Scott (i cyl. 95 , l '.27 111111 boring ug slag, 

:,lagvolum ca. 5400 cm3, 60 HK ved 18UfJ omdr. min. 
a\'tagbart t1Jf)plukk, toppventiler, trykksrnoring rnl'd 
oljefilter, ,·,n111pu111pr:. hattl'ritendin!-', Zenith for­
gasser med he11si11tilforo·l·I ved vakuu111tank. 

elektrisk utstvr: Delc,1, l�Volb, 3()rJ \.Vatti'.dyn;imu, 
l l:1 amp. timns hatteri. wrrpl;itelrnhlill!!, 4 gear og 
rl'\'t'J'� . .,1nsl'lningsfur11old pa 1. gl'ar l : 4,8, kraft­
uvr:rfuring ved s11el<k..: med ornsdning�forhnld efter 
11nske. HanLihren1s pa hakhjulelle, futbrems pa alle 
4 h_iul, diallletl'f å\' hrC1l1Setrf11llllll' 1 �1:)8 111!11 fot,
438 mm hand. Styring ved "Cam ane! kl'l:r", Halv­
t::liptiske f.iærer a,· lengde l, 17 Ill foran 11g 15'..'. m hak. 
C3u111111icli111cnsjoner 34" 7,:"i" hallnng på ålle hjul, 

dobbelte bak. Bensintanken rummer 132 I. Vanlig
utstyr: 

Rcrrcscntant: Str11rn111c11s Ver/.:stccl A/S, Stron11ne11_

Ruggles (U. S. A.). 

Moi.lell 18 11. c11�ssicts h,L·reev11l' :nuo kg. Vekt
1360 k.;. 

Aks•:lavstand :�.8 111. sturste brl'dlll' I ,7 111, storste
lcngdl' 5,-Vi 111, lengde· hak frunthurd 4,'.25 111, sp,ir­
viddl' l ,4'..'. 1n. ri11111lll'llS lwick uvcr 111arkc11 0,7 Ill. 

Mutor: Lyc11111111ing, li cyl. 8:l · 11-1 1 11 111 borin1-; u.� 
slag, slagvulu111 370(1 rn1:t, -El HK ved '.2!0U 0111dr. min .. 
avtc1ghart t11pplukk, sickventiler, trykksn10ring, v,11111_ 
rumpe, hatterite11di11g, Strnmhcrg forgassn 111L·d hc1i­
sintilforsl'I \'l'd ,-;1ku111l;ink. 

Eil'ktrisk 111,-1n: l�l·111y fi Volts, turrplakh:11hli11g, 
'.l ge;!r ug l'l'\'l'l'S, 11111set11ingsforh1 ,ld I : l, l : l ,tjti,
l : 3,'.14, kraftoverforing ved spiralskarlll: lrn 11iskl' 
t'annhjul llll'd 1J111setni11gsfurhold l : 4,7. t-laml- ug 
fothrems p;i hakh.i11lr:ne. Dia111di:r av hrL·rnsl'lrom­
mel -!U7 111111 fot, Jq..i mm hand. 13redtle av lln:111sl'r 
o:l 111111 fut, 57 111111 hand. Styring \'l'd slrn1i: og 111uttl'r. 
Halveliptiske fj,trer av lengde O,!l\l 111 for,1n og I )7 
m bak. Gurnmidiml'nsjuner 3'.(',,.: li" pa alk hjul. 
Bl'11sinta11kL'll r11111111er ca ort I. Vanlig ut�tyr: inkl. 
montert rtservehjuL 

Pris kr. 89()0,-. 

,, 

J 
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Mocll'II 60. 1-;,nn·,·11c :{1175 kt:. \"l'l-t :!ti-Ill kg, 
ltn;I\ l 3.111 kg J1:1 for- ,ig l :!\HJ kt: p;i h; 1k;ll,,lrn. 

:lti" · 7" f(lra11. 3fi", 8" bal,. 13e11::i111a11kl'11 rnn1111er 
115 I. \";1 11lig 11tstn: s,1111! .. liruss .�ir Springs''
f,1ra11 ir:kl. :�t5", S" ·,11011!at rt'SL'IT L'l1.i 11I. .\J..:,d,l\·s1;i11d -1,:>7 111. ,tor�tt' hrnldl' l .7!1 111. �lorslt' 

lrn1-:dv 7.n 111. il'11gdl' Ji;ik fru11thord :1,:i:! 111. k11gdL' 
hak 1>:rk;ik,,·I l .7!l fli. ::pon·iddl.' 1.-1:! 111. rnrnrm•ns 
l111idt· "\'l'r 111:irkr,111.75n1, 111i11sks,·i11gl'f'ildi11�!l. ltin1. 

Pris kr. lti�l50,-. 

Modell 65. Cilassiets il,l'rl'e\"JIL' :mllrl kg. \"l'kt 
:w l.5 kg. J\111111 1 : l.�·con1111i11g ti cyl. 92 l ".:.7 111111 buring ug 

sl:1�·. sl:q.:,·1,111111 51171) cr113 • 75 I f h:. a,·tagh;rrt tupp lok i,
sitln·L·111 iil'r, t n·kk,11wri11g. ,·a11np111111>L·. hat tl'rit1:11-
di11g, St ro111hng f11rg:1::ser 111l'd hl·11si11tilf,1rsl'i n·d ,·. 1-
k1111111t:111k. 

l_:ll'kt risk 11tstyr: l�l'rn,·. ti ,·,i1ts. 1711 :irnp. tillltrs 
h;11ttri, (01r1)!a1L'1,ohli11" -I "l'.ilr (llf l"l'\'l'!"S OlllS"t-�' :--- :,.. � '  . \,. 

11i11_gsf11rl111ld I : ! , I : 1,711, I : :..',!\-1. I : :1.:l5. kraft-
11,·nfr,rin1� ,·cd l,1111iskl' O!.! c,·J. 1;11111hj11I :ned 0111�L·t-
11i11gsfor lwld I : 5,.'i. Ha;1d-· og fotll;.e,11s ,·irkn pa 
i((l11cl'11triskl' hre111setrurnler pa bakhj11il'11L'. 1Ji:rn1di:r 
,i,· hrl'111sct romme! -132 111m fot. 31 l rnm ha11d. 
Brl'ddL· :1,· hre111ser 76 lllfll fot 64 111111 h[111cl. St vri11u 
,·ed skr11e uJ.: 11111tter. Halveli;Jtiske fjærer av l�11gcl� 
O/J!l Ill f11r:in 11g 1.:n Ill bak. Gu111midilllL'llS,io11er

.-\k,t'la,·st. 111cl 5,08 111, storste IL'111-:dl' 7.�5 111. ll'11gde 
hak fr<mthurd 5,112 111, kn_gde hak hak.rksl'I l .7!! 111. 
111illSll' S\'it1gl'radi11� �). I (i Ill. 

J\lutnr: \\'iscunsin fi cyl. I ()2 ,. l :n 111111 boring og 
slag, slagvolum c111:1, 80 HI< ,·ed '.22(},J 0111clr. rnin. 
m·taghart topplokk, t11ppv1:11tiler. trykksrnnri11�. ,·;11111-
p11111pt', battcritending, Strurnl11:rg furgas�er ,md 
llrnsintilfursl'I ved ,·ak11 11111tank. 

Elektrisk utstyr: l�L'IIIY, ti Volts, :mo \L1tts d�·11a1110, 
:!00 a111p. ti111 er:; hat tl.'ri. Fvrovrig surn fp rt'g,ll·11cle 
mod ri I. 

Pris kr. 1\l 5011.--. inkl. Jti", S" 111011terr resi:n·e­
ilj11I. 

r�eprl'sl'11t:1 11t: Co/!1j11rnsc11 C:· Co . .--\ S, Oslo. 

HV AD MAN LÆRER AV BILULYKKENE 

! U>NDON El� 1.·'\STEBILENE DE F1\l�l.lli$TE l(JORET�IER

Et ,1,· UL' 111itlkr 111;111 il;ir til forh L·tlri 11ir :iv trafikk­
sikkl'rhl'tl'n, l'r ;1 sh1Lkrl' gatc11lykl,l.'11e ,;� LIL'rl'.s ars;1-
ker F1i1· ·, 1· · 1 · . 

, ,111111c gJore c et. 111;1 111a11 mill grunnlag ha
en palrtelig statistikk r>VL'r ulvkkl'lll'. Utl'II rn sml::11
0111hyggclig statistikk ko111111�r 111.111 ingen vei. Lon-
clo11-11olitiet star · s· 1 . 1 ,<I 1r11sec11de so111 et utmerker for-
h1llede. I ondlltl J . el . - 1a, en sterkeste traf ikk av de euro-
peiske storbver, lllen allikevel holcks trafikken i en
11_1onstng�·!dig ordc11, ug politiet noterer sig samvit­
t,ghe!sfullt det sulll trenges til ulykkesstMistikke11.
Derpa blir det forhandenværencle lllateriale bearbei­
dd, opstilll't i grafisk fonn og forsynt 111ed forkla­
rl'nde tekst. 

I den i engelske blad inntatte statistikk er ulyk­
kene med cloden tilfølge bcnyttd som basis. Fra 1920 
til 1921 konstatertes en tilbakegang i denslags ulyk­
ker rned 10°1 OerJJå l'n stignina på 18 °1 i 1922 oa en 

/0' b /0 O 

liten nedgang i 1923. I l 924 kom så et merkelig sprang 
opover mccl næsten 30 ° 0 og en ganske liten tilbake­
ganl{ i 1925. Statistikken over clcclsulykkene ser såle­
des ut: 

1920 - 638 
1921 - 571
1922 - 675 
1923 - 668 
1924 - 844 
1925 - 840 

I 925 star lastebilene som l:'ll gocl nr. l blandt de

ulykkebringende kjøretoier 111cd 33 ° 0 av ulykkene. 
Derefter kummer: privatbiler 25 °,,. motoromnibusser 

17 " n , lllotnrs�·Jdcr 10 ° 0 , heskkjordoil'r (i''.,, spor­

n1g11cr 3 " 0 , cabs 4 '\,. cykler 2 ° 0 • 

Hvilke intl'rcssante slutninger den:i,• statistikk k:in 

gi, fri:lllgar av utredningen angående de ulykker mm 

L'r forars:1ket av bil-busser. En London-autobus til­

bakl'legger gje1111ems11itt,ig ca. 48 000 km pr. ar. For

ele i drift va:rl'nde 4000 autobusser vil eld si ialt ca.

192 mill. km kiorelengdc pr. [rr gjcnnem alll' deler av

London, ved l�joring � natt som dag. Fordeler man

;intallet av ulykker pr. kill kjorelcngcte, finner man at

der bare er inntrnffet ett dodsfall for hver I 343 000

l<rn, eller med andre ord at en bus mit gjcnnemsnit tlig 

kj(•re i hl'nimot 30 år - hvis den holder ut så lenge -

for den foranlediger nogen ulykke med dcclelig utgang. 

Dette viser hvor overordentlig dyktige de forl're er 

som tilhorer Londoner General Omnibus Co. Hvis 

man kunde komme til dette tall for alle de andre 
mekaniske kjoretøiers veclkommendL', så vilde det 
samlede antall ulykker være betraktelig mindre. 

Som nevnt innehar lastebilene rekorden. I beret­
ningen bemerkes herom: ,,Når man tar i bet"aktning 
at cl:r er en mengde ungdom 06 menn som med util­
strekkelig utdannelse er betrodd føringe,� av laste­
biler mm med stor hastighet tilbakelegger tusenvis av 
kilometer - og at mange av disse vogner ikke er i god 
stand, s;i forstår man hvorfor lastebilene er skyld i 
33 ''., av dødsfallene, skjont lastl'bilenes antall bare 
er 8 �" av det samlede antall kjoretoier. 

Når c1111nibussene viser et så gunstig p:·osenttall. 
skyldes elet foruten de dyktige førere og�å den peri­
odisl- e kontroll som vognene underkastes. 
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I forhold til sin prosentandel i trafikken, sin hurtig­
het, sitt antall samt kjorelengden har pri\· .. tthill'm· den 
he:�te sikkerhcL,k1Jeffisil'I1t, ja endug hedre e1111 sykkr 
<Jg he:·tekjurdoier. I forh,,ld til sitt antall o� kil11-­
meterlen;..:der \·ist:r spon· ,.:..:nene en sikkerhetsk11effi­
sient som t:r litt hedre t:nn ,,11111ihusse11es. For l;1stc­
hik11es vcdk1Jm111ern.k er risik"ell for ulykkenes d11d1_·­
fo�e utgang sturre L'nn for n,,get annet kj,,rdoi. 

Ue b,vcdpunktt:r : -c,111 LomnHT i hetrakt11i11.� 11;1r 
lid gjell1er d k,ioreti•is fc1re111on11:nt, er vl'kt og fc1rt, 
bremseevne <J;.! f,1rl're1;.: <.lykti�l1et. Bortsl'!t fra de1111<.· 
siste bctingtlse, er det klart at nar en tung vogn kjo­
rer ra Llkr <Jver et mi:n11eske. vil den lettere kunnt: 
drepe vedkommende enn en lett vogn. !Jette bekref­
tes ved den ()!11Stl'ndighet at 55 pro millt: av lastehil­
ulykhrn.: har dodt:lig utgang, mens det tilsvarende 
tall for privathileni: er 20 pro millL·. 

Drosjebilene har en meget lLtrlig (:'l: mindre) sikker-

lldsk11L'ffisient enn nri\;tthiklll'. ,\\;in f11rkl;1rn dl'tte 
med at l.unl1111-dr1,:cjcne ikkl' l1;1r s;1 g1•de hretl!SL'­
s�;stemn �11111 pri\·;1thiklll', �11m na·stl'll ;tik l'r ut­
rnst L't IIH:d f i rl'l1,i11 l:c hrl'11l:-:l·r. 

.-\\· ulykkn i11;-;ir:-:1kl.'I ;n· lll'std,j11rl't11il'r h,1r �-l pr11 
milk d11dl'li:.; utf:111. l>t·t lw\·i:�l'r likt·IL·.k:,; at dl' d;:r­
ligl' hrelll:cL·r p;• LiL' f,,rl1, ldc·,i:-: l;111.t.:s11:11111L· kj11n·l11il'r 
har L'II stor del ;t\' :;l,:\·ldl'II f"r tlotl:-:11l�·kkL·11L·. I ll'IIIIL' 
:-.l11lni11g lll'krdtl·:-- yd,·rii�··:1T ;•\' sp11rv11gt1L'lll'. Vi kjen­
ner all<: derl'S 11\'l·r,,rdentligc· IHL'tllSL'kraf1, 11:..: 11\·is ikke 
tien \'ar til:-:tnli.:, \·illk :-p,,r\'l'is1IlykkL·11l· \'iSl' flLTL' 
d1H.lsf al I. Fc,rskjcl lit:L' hn:k�·t t l'ISL'Si1111 rl't 11 illl!L'r hid rar 
ogi a til :1 oke �ikknht.:lL''.l, 11.:..: vedk111n1m·11Lk referl'llt 
111e11L'r at alle la�tl'hill'r skulll.l' h;, stotf;ingl'r furtil. 
,,[ >l'll riktig,· vl'i til t rafikksikkl'rlll't er l!mt ig \·ir­
ke11de hrl'lll::L·r. �ll'tll' hrl'mser L'r farlignl' l'llll Slt>r 
hast ighl't. ·· 

( :\ 11 t l lill Il hi 1-l�l'\' Ill'). 

GRØFTERØR AV FURUFlNER 

Ifølge .. �ationen" er der vell forsoksgården p{1 
Forus pa Jæren foretatt nogen prøver mec1 ,i for­
arheide grøfterør av tre. De utfores av finer elll'r 
spon som i en dertil forarbeidet maskin hoies omkring 
tn cylindrisk jernstang og derpå sammenspikres med 
en <Jver- og underliggende list. I jernstangen er et 
spor fur den indre list og i bøiemekanismen er der 
en rekke klør sum hulder og presser den ytre list 
fast, til spikringen er utfort. Listene rekker en tomme 
utenfor roret. De skal nemlig også tjene til a lase 
rørene fast under il'gningen. Rørene lages av furu­
finer. er I m lange ug med 7,2cmapning(ca. 3 tommer). 

Denne diameter er valgt, forcli den er anvendelig 
under omtrent alil' furhold, sum enkel rurlcdning i 
sugegrnft ow sum enkel eller flerradig ledning i sarnle­
groft. 

Ron�ne n prn's'l't mut jun.ltrykkl'l ()g man kan ga 
ut fra at c:e t:1kr trykket av en ll\:ilkensomhelst 
iordart som Li·:t kan hli :::.pursmal urna grnfte. Trykket 
111:i imidkrtid \,,·re kvnt furdelt. 1,g stot �n· ned­
falkntk .iurdklump1_·r 1>� sten taler rtJrL'Jle ikke. 
>il'dk�nin;.,'.c11 utfores \·es1.·11trig pa saimne m<i1L' st1J11 
legnin.:.; a\· trL:lrur. harl' med litt st,,rre forsiktigl!et. 
I ivur r11r�·11t: 11H11mL·r ut i arL·n groft anvl'tlJL·s en 
trl'l11r ..;,nn i t•:glrnrsgrnfter. 

, >m pri;,;en pa disse n1r kan en1111 ikke sies 1w�l't 
twc;rernt. Med dl' materialpriser ..,,,m var gjeldende 
i I �(�1;, kLIJJdt· J"IJl'L'i1t' ikke le\'L'l"L'S II!H"kr '.!8 lll'L' pr. lll 
elln :;11 (lrL·, ll\·is de skui<.fr pakkL·:,; i sprinkelkassn. 
Eftcrl1\'LTt s1JI1t materi:dpriSL'll s�·nker ti!. frl'111:-til­
lin;..i,:-111ate11 llt\·ikles \·il tL: j,J ku11:1e la.�es billigl'l'L', os 
hvi;,; dl't med tit1t:n skuldt: vise sig at slike ror h!ev L'll 
st()r artikkel, \·ilde d .. :t ikkt.' v._ere 1111gen uoverk1>lll-

melige vanskelighetl'r forhumlet med f1 gjure f abrika­
sjoncn omtrent helt automatisk, hvorvecl prisen kan 
komme meget langt ned. Horene impregneres med 
,,hasilit", l't nytt impregneringsstoff, hvis h()vecl­
bcstanddel er natriumfluorid. Det har fatt et gocit
ord pa sig, �ærlig i Tyskland, hvor det i stigende
utstrekning anvendes til impregnering av stolper,
sviller o. I. Basilit l'1" opluselig i vann og har derfor
lett for a trenge inn i veden, hvor fluoridet binder
sig med cellulosen, sa den ikke lett utvaskes. Da der 
kun brukes 2 <; 0 nplorning, blir fremgangsmi1ten billig. 

De nylagede ror L'r ra. Ved turkingen trekker de 
sig sammt:n, sa der hlir sture sprekker. Fur a f c1 
disse jevnt forc.klt hlir rurene forsynt med svek­
ningslinjer pa tvers ml'd 10 cm 1nellemru111. Nar
rnrene kommer i j11rde11, S\'eller tk straks ut j11·1e,1 !'-i. ' 

s;i sprekken,· flll"S\'i1111er. 
Vl'd ;111\·l'1Hkl:sl' av sponror islL'tknfor h"rdlurl'r \'il 

lier CJJ)llaes e11 1m·gl't hdydl'lig matl'rialhl'sparl'lse, 
H!J-��Hl ''.,, dter:-:0111 vi sammenligner med de billigste 
l'ller dyrL·stl' h11rdgriifter. Vekten av J()U 111 turrl' 
spCJnror er -l-l k.l!.· Ue er altsa hil I ige a t ransporterl', 
hvilket er en lllegL·t vesl'ntlig furLil'I, særli.l!. hvur det 
gjl'lder grnftning a\' avsidesliggende myrL·r i tre­
lose strok. 

< )m lwldharhl'tl'll kan man ju forst fa sikkn he­
skjni dtl'r !ltJgl'n tids fiirl11p; Il!L'll dd a11tas at d1• 
iallfitll i lllyrj1Jrd \'il holde sig noksa ll'nge. I >er er 

nu lagl't ca. ltllHl 111 rur som skal provl's i praksis. 
!)et L'r forsnblL·lkr / lo1111i11't!,sfad som har igangsatt 
fahrikasjunen l'ftn tilsky11dl'lsl' av fylkesagron11I11 
Sorheim i I�ogalaml. Fors11ksg:1rdt·11s 1m·kanihr, 
Arn ·:,011, har ko11strt1L·rt maskilll'll. 
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JERNBANE- OG \!EIBRO OVER LILLEBELT

l>rn d;111�kL' rik�dag besluttet i l�l:!-1 hyg11i11gc11 ,I\" 

L'Jl jn11h:i11chr,1 D\"L'I" Lillieheli. Dl'r \·ar alkrcde lk 1 1-
g:i11.l! spor�111:il 11111 il hygge hnH'll sulll e11 lw111bi11l'rl 
_icr 1 1h:111L·- (lg \Tihrn, men da :111llri11gl'lsc a\· kiun:­
h:111n p;1 limen \"i ilk lllCdforc L'll hl'I \:dl'iig llll'l" IJ.tuift 
hil·\· �:1da1111e ikkL' llll'dtatt i 11l:1m·1;. D�t hk\· do(T ""l'Sfl'Jlll ;1( hr11L'llS lilldL'l"il�·gni11g sk11 !lk LJtforl'S llll'd 
�:id:111 hn.:dlk ,I! kj,,rl'11:u1cr SL'lll'rL' k1111dt.: anbringes. 
( ln:rL'IISSIL·Jllilll'lllk llll'ci l�iksd:igl'lls hl'slut11i11g l'l-'ctct 
i111idlntid 1111 hl'�te111t \"l'd lo\· ;n· Il). juli J�ln at 
pl:111c11 f,,r hro1.:11 �kal 111\·idt.:s s:ill'cll-s at kiorehroe11 
11tforcs i f11rhinLklSL' llll'U jernh;111l'11roL'll. Enn\·idcre 
�k:il t1tf11rL·s dl' ft1rn11d11L' viaduktanll'gt! og Vl'ianlegg 
1 Jylland ".t: pa J'\·11 fur ;i settl' brul'Jl i fnrhindelsL' 
111L'LI l:111Lll'ts n·i11L·tt. Dl'nne 111\·idL·l�L' :1\· planen er 
:tnsl:it t til folgl'11tk hl'lop: 

I. JL'l"llh:tnl'lmn.:ns 11h·idl'lsc til L'il kolllhinL·rt jcrn­
h,1111.:- "!-! \"l'ilm1 kr. G 500 ()Cll,Otl. 

:?. Vi:ic!uktanlegg, veianlegg og \'eiul\·idclser m. \". 
kr. n5 000. Den endelige storreise av disse to belop 
fastsdtcs av mi11·st:rl'!l for ele offentlige arbeider. 

]. Vedlikehold av vt.:ibroens dl'I av den kombinerte 
hrll, k:tpitalisert til kr. 800 000.00. 

Disse helop samt ele til ekspropriasjoner 111. \". 
nod\"l'nclige utgifter skal tilveiL·bringcs derved at a\·­
giftl'll av 1110torkjoretoier i det fornodne a11tall 
ilr - forsk gang ;iv den i finansaret I 927-2S in11-
komnc a\·gift - forlods stilles et belop av kr. 500 000 
arlig til radighet. Nar arbridrt rnenner si_g sin full­
furl'l�e skill lllinistcrcn for d� offentlige arbeider furl'­
leggc r�iksctagrn forslag til lov om en broa\·gift for 
hl'nyttl'lse av ferdseisbroen. Forslaget skal inne­
holclc bestemlllclse 0111 at broavgiften an\'(:'flcles til 
cklrning a\· det av motorvognavgiftene utlagte belop. 
rn111 i s;1 fall betraktes so111 ydet forskudcls\·is. 

FRA MINNESOTAS VEIVESEN 
Inten·ju med Co1111tye11gincer Olaf Skramslad.

. I Ottl'l"tail Cu11nty i M.inmsota l'r eler i fylketsingl'niurvcsen ansatt 2 norcllllenn. h\·ura\· den enehr. Olaf Skra111statf ncttop har \·,l'rt Norge under en ferie og studiereise til Frankrike, Eng­land n1. \". 
Hans fylke er llled hensyn til flateinnhold og fulkl'-lllengde 110"ct Ill indre ·e 1 v. ·t '\ . 

" 1 n es -,. gder, og ligger n,t•rden bclql'nte Red R" . ·ct I 1 . , \IVt.:1 a 1vc,r tier finnes s;i manQ"enorcl111enn ua hvo. 1 el 
• 

:-. 1 len en clnse dype lllt1ldjord er <IV cnestal'nc!e golihd. Fylket ligg1.:r i det distriktsom G11vern11r Pn:11s� kalte Verdens kornkammer frani'. av. 1-lr. Skrnlllstad fortc.:Jlcr 0111 veivesenet i sittfy,kc: 
, Statsvl'ic11c styres av centraladministrasjonen i

�t.. Paul. og med denne har fylkcsingeniorcn kun
mct1n:ktc befatning, mens han derimot er tekni�k 
leder av fylkl'ts uvrige veier. 

Hittil er eler i dette fylke ikkr bygget annet enn 
jord- og grnsveier som høvles pfi samme måte som 
vi nu gjur i Norge. Grusveiene gjur i alminclelighet 
llll'gct gotJ tjeneste. Efterat den overordcntligl' strenge 
og snefulle vinter hacldl' man dog i vår aclskillige 
vanskeligheter i tclelnsningsperioden. For statsveie­
nes Vl'clkommende har eler lenge vært på bane [1 
henytte betong, og det er ikke utelukket at den 
første betongvei nu blir bygget. 

En a\· de flere ca. 400 km langr gjennrmgangs­
Vl'ier fra Red Riverclalen til St. Paul og Minneapolis 
(tilsammen The Twinn Citie�) går gje1111cm Ottertail 
County. Ved Reel f<iverdalen har denne vei ca. 6 111 

bredt betongdekke med 2 750 kjøretøier pr. dag. 
Trafikken er mindre p:i samme vei gjennem Ottcrtail 
County, nemlig f. t. ca. IOCO kjøretoier. På clenn� 

strekning er det nu grusdekke, men der patenkes 
som nevnt betongbane, forelobig 5,4 m bred med 
adgang til senere u tvidclsc. Betongbanen er tenkt 
t.y5get i to 5ærskiltc baner med et gru,p:1rti imelkm
og paa sidene. Samme vei fortsetter gjennem flere
fylker, og får efter å ha passert St. Cloud en tra­
fikk av over 6000 kjoretoier daglig. På denne siste
strekning hvor tetongbanen er ganske bred, kjøres
med stor hastighet.

Særlig i mørke virker møtning under uminsket 
fart ganske imponerende, idet 2 biler mec' en fart av 
ca. 70 km passerer hverandre på meget kort avstand. 

På foresporsel om hvorfor der i dette fylke ikke er 
brukt hårde veidekker, bemerket hr. Skramstad, at 
clL t forløbig mangler en hel del veier, og at de derfor 
har ventet med de kostbare veidekker. 

Jorden består mest av "gumbo", muldjord rik på 
vegetabilske stoffer, henr ivende fruktbar, men klebrik 
og utsøkt ubehagelig som byggegrunn. På denne 
legges grusen direkte. 

For grushøvlingen er mest brukt hestehøvler, men 
ela tidene er opadgående, og således bøndenes for­
tjeneste stigende, er hestekjoringen blitt så kostbar 
at man overveier bruk av motorhøvler; disse er til­
dels allerede anskaffet. 

Det store sporsmål er for tiden hvorledes veiene 
best skal holdes åpne om vinteren. Snemengden er 
svær, og legger sig gjerne som drivsne i fonner på 
grunn av den sterke vind og det forholdsvis flate 
terreng. 

Hittil har det ikke lykkes særlig godta holde veiene 
åpne for biltrafikk i dette fylke. Der brøites gjerne 
med store traktorer, men veiene fyker alt for hurtig 
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igjen. l den senere hl har man overveiet slnl<t a 
utføre planeringen sadan at veih,111e11 skulde hlaSL' 

fri. Planeringsutgiftene vilde herved visstnok fur­

dobles, CJg hr. Skrarnstad har tvil 0111 den ni.: frern­
gangsmatc vil fore til nogl't. Forelobig setll's 1,p 

mengdevis a\" sneskjerrner, 11g disse har hittil g_in:- t 

meget god nytte. 
Minnerntas øverste veichef, Mr. Bahcoc, er frem­

deles eneherskende over alt veivesen i staten. I !an 

får i rund surn et vt:ldig pengebeløp hvl!rt ar, hesll.:rn­
rner alene f�irst hvacl htrav skal brukes til stats­
veienes vedlikehold sarnt surn bidrag !il fylkesveil!ncs 

vedlikehold, og hvacl dt:r sa blir tilovers gar til 
nybygning. Han har regt:lrnessig fatt det belvJp han 
har forlangt, men måttl: siste år rHJie sig med nogen 
reduksjon, og kom herved i noget vanskelig stillin[!; 

han er dog atter nylig gjenvalgt. 

:\'\ni l1et1sy11 til hiltrafikkt:11 he1111:rkt:t lir. �kr;1111-

stad, ;rt 1111g1:11 ;1hs11l11tt 111;1ksi111;tll1astigl!t:t n ikl,v 

f11rl'skrL·,·et i .\1i1111L·,11ta. lllL'll Lin ,kal k_i111Ts .. 111nl 
sikker hast igl1et ··. dt1!.!, ikkl' 11,·n :iti 1<111 p;1 l;111tk­

,-eiL·ne, -111 lrn1 i hL·l,11,·ISt·,str11k i hn·r 11� L-1 lrn1 i 

f11rrl'l11ings,trnk i hn·r. 

I lr. Sl<r,11J1stad l!;1r \',l'I'( i ,·,·i\'l'Sl'lll't, t_iL'lll'SI,· 

13 ar, hvor,1,· dug :'i i artill"CIJ i !'r;111krikl' 11rnkr 
kri(!,L·11. I lt:le �:in tl'k11i,kt: 11td:11111L"I,,· !i;1r lla11 fatt 

gje11m·111 sin gjl'rni11g, 11,·ilkt:1 f11r11nig ogs.i L·r I il­

felll' llll'd dl'll ()\ll'llflJr nevnte 11\"l'l'SIL" ll'lkr i ,t;itc11,
·,Ti,·l·se11. Hr. Skr.imstad s:, .. 11cs i tlL-t ill'IL: g11dt 11111

v;1rt 11uv,l'1T11dt: 11orfke veivl'lllikl'll1,Jd og \';1r Vl'i­
hvgning, 111cn fant Vl'il'lll' sm;1k 11g 111t:r krnkl'l l"illl
han synll!s 11111. Om en stur gjl'Illll'll!ga11gsvL·i s11111 

for tidl'n L"r 1111dl'r hvgning, ut !;tite lian: .,Dl'n St:
r 

L1tmer kl'l ut. men d l'n l'r for kroket," A. Ti. 

OPGAVE OVER ANTALL ARBEIDERE PR. 1.-9.-1927 

ved c.le av Vl'ivescnet administrerte Vl'ianlegg - uclelulckl'!ldl' 11y;i111l'gg. 

I. 
2. 

3. 

4. 

5. 

t3. 
7. 

8. 

9. 

11). 

11. 

12. 
13. 

14. 

15. 

16. 
17. 

18. 

- -

fy I k e 

Ustfo'.d . . . . . . . . . . . .
Akershus . . . . . . ..... 

He el m a ri< 

Opland . . . 

. . . . . . ' . . . 

. ......... 
Bu�kerud . . . . . . . .... 

Vestfo:d . . . . . . . . . . 

Telemark . . .  . . . . . . . . 
Aust-Agdn . . . . . . . . . 

Vest-Agder . . . . . . . . . 
Rogaland ....... . . . . 
HCJrdalau1 . . . . . . . . . . 
Sogn og Fjurdane . . . 
Møre . . . . . . . .  

Sør-Trøndelag .. 

Nord-Trondelag 

Nordland .. . . . . 

. . . . . 

. . . . . 

... . . 

. . . . . 
Troms . . . ...... . . . . 
Fin 11111 ark .... . . . . . . 

Sum 

I. septr,r. 1926 ........ 

I. 
,. 

-- 1925 . . . . . . . . . 

1. - 1924 

--

I lovecl· 
vd1...-r 

75 

144 
205 

197 

176 

81 

27ti 

202 

1.54 

191 

2:n 

175 

:n5 

60 

I l B 

710 

4118 
185 

3976 

3868 

4306 

5003 

--
An ta 11 

-
arbeidere 
-·- - ·-

ByJ:clc,·eicr --
Med stats· 

\1idrar: 
I 

I 
1(j 

l -
159 
128 

40 

7 

14:1 

:�q 
125 

:12 

146 

158 

82 
145 

82 

32 

156 
116 

1608 

1508 
1548 

1517 

I 
I 
I 

i 

I 

- . 

Uten st:1ts-

hidr,1v 

1 IJJ 
218 
155 
80 
(·i8

2\1 

lflb 

1 7  

:) 7 

112 
.. 

48 

31 

3-1 

mo 

177 
17 

2222 

1758 

19.52 

1911 

11 c rav p� ----
S\1m Ordina.,rt Notis· 

arbeide arhL·id� 

194 64 I 130 
I 

362 194 
-

168 
519 51 �) I -

405 3{i7 
I 

38 
I 

284 L84 
I 

-
88 81 7 

4511 :rn I 1 !! 

:l47 2:n I Ill 

2�:1j 2% 

28() 2118 72 

49:1 -Hit I 35 

333 L�l8 35 

:105 4fi6 :rn 
245 176 6\) 

232 213 19 

1712 I tifiL 50 

741 70(1 J2 
318 :118 -

7806 (1883 92] 

7134 5775 1359 

7806 ti782 1024 

8431 {)734 1697 
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FLOMSKADEN I TELElv1ARK 

t ·11dn Lil'1l i s,1111111n i1111t ruf11l' fillill i Tck111:1rk­
,·;1�:'tlr:1gc11l' hin· tin a11rl'I tl't 11< t�·tll'lig sk;1dl' p:,
,·l'in ".L! lir11n. ::;11111 l'l L·k�L'lllJ'l'I p;1 fl11111111c11, iln­
ji11gn l1itsL·l ll'S l't l1ilkdL· ;1,· J.a11d,n·rk hr11 i ::;;111!;im!.
.\,·1kli11g,i11ge11i11r f -lol.l:,/<1cl 111nldl'ivr :11 ,·11 g;1111111L·I

111ulledam p,1 tuppen :iv Omnl'sfossc.:11 gav sig ug 
blev totalt odclagt ved 23-tidc11 0111 <1ftcnc11 den 
28. juni.

De av dammen op:;tuvede va11n11iasscr - antagelig
helt opover mot Lovhcim - styrtet derefter som

c11 flodbolg\' lll'dllvcr O}: he3kntligct Lanct,,·erk bro.
l1,·11r ,·a1111d c111U1s a ha sU1i t en. l .Il 111 o,·l·r brobanc11.
Ost re l;111dk:ir likv s1,·gt ra1npo11l'rt p;i opstrums side.
ng an!eli11gsi11gc11iorL·11 hc1cg11n uer :--0111 et 1111tlL'r
:1t SL'l\'l· fagvnkshrol'11 hil',· liggende p:i n·,te11e ,1,·

la11dkarret. Som det �CC'S av billedet, blev ogsa en
stor ele! av brobanen bortrevct. Veien pa begge sider
,1v broen blev bortrcvct i en lengde av tilsammen
1000 meter. Reparasjonsarbeidet er igangsatt og an­
tas å ville koste kr. 15 000,00.

AMMUNISJONSKASSER 
1-:ftcr lldsfilrlighctsi11spcktore11s [1rsberetning for 1926.

På arbeidsstedene l)lir ele t ofte nødvendig I1 llta
et mindre kvantum sprengstoff så lenge arbeide
p�1gl1r. Sprengstoffet ma da .forvares i egen kasse og
i en betryggei;de avstand fra arbeidsplass, ferdselvei
og bebyggelse samt således at ikke uvedkommcndr
skal kunne kumme til innholdet.

Opbevaring av sprengstoff i vcrktøikasser, smier,
spisebarakker o. lign. steder er forlluclt.

Den hittil mest anvendte ammunisjonskasse av tre
(med platek!ædt lokk) er ikke å anbefale, medmindre
den holdes under stadig tilsyn, da det ikke er vanskelig
[1 bryte den op. I de senere år brukes istedet n'.eget
en solid, oftest sveiset, jernkasse. Denne har gJerne
leddikk for fenghettene (i alminctelighet l eske�.
Fenghettene må være plasert således . i forhold til
sprengstoffet, at dette ikke vil tas med I en,eventucll
fenghetteeksplosjon. Ofte har kassen ogsc1 et rum
for lunte (nogen fa lunteringer). Kassen bør ved
solid lenke være låst til terrenget (f. eks. til et større
tre) eller ved innlagt belastning (f. eks. 1111irstc11,
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blyplater eller lign.) være gjort sa tung at den ikke 
lett kan fjernes. Lasen ma være dirkefri. Kassen 
bør enn videre plaseres saledes at den ikke tiltrekker 
sig uvedkom mendes opmerksomhet og grunnen olll­
kring den 111{1 være ren�et for lett antcndelige saker 
�om tørre kvister _o. lii;,n._)

Det bør om mulig undgas a lia sprengstoff I arn-
111unisjonskassu1 natten over og likeledes pa sø1HL1gn 
11g andre dager ela der ikke arheic.ks ra stedd. 

�t eksempel p[1 st1dan kasse fur :'JO kg 1l1·1111111ill n 
vist pa ho,;st[1endc rig11i'. Pa iig11n:n er visl hengelas. 
En innvendig las er kanskje a foretrekke. l flll ;­
hettelecldikken er an:·.ragt rn trekloss lllec.l utsp;tring 
fur fenghettcesken. 

En opgave over de vanlige dimen:;juner pc1 fo:·­
skjelli,2;e srrengstoffkasser er inntatt i lldsfarligleb­
in�pektørcns årsberetning for 1924. 

REGLER FOR PRØVNING 

A.V LUNTE 
(fastsatt av lldsfarlighetsinspcktørcn 23. mars 192G). 

I. Besikli[!.else.
a) Lunten skal være fast spunnet og overflaten .icvn

uten knuter.
b) Isolasjonsmidlet skal helt omgi innre spinning uten

å trenge gjcnnem denne. ( I almindelig tjære­
lunte skal impregneringsmidlet ha trengt g_iennem
ele 2 ytterste lag av omspinningen og det skal
ikke klebe).

c) Kruttkjernen skal være mest mulig cirkulær og
konsentrisk med omkretsen.
11. Pruver.

a) Baieprave rundt 16 111111 rund stav. Lunten skal
ikke briste.

h) Brenneprøver.

l. Ved a brenne 5 ringer lunte fra samrne origi­
nalemballasje skal brennetiden pr. ring ikke
variere mere enn 10 %- Brennetiden pr. meter
innen samme ring skal ikke vilriere mere t:1111
J() sekunder.

1. Brenning av lunte som har ligget i vann ( I
meters vanntrykk).

4 ringer anbringes utrettet i et horisontalt­
liggende 7 meter langt 2" jernrør som er for­
synt med et I m langt stigerør. Røret lukkes i
hegge ender med gummirropper hvorigjennem
lunten er ført, hvorefter røret med stigenH
fylles med vann.

Efter 15 minut ter blir lunten tatt ut og brent.
Hvis lunten slukker blir den skåret over pa 
slukkestedet og tendt panytt. Mere enn 6 sluk­
ninger tilsammen µa de 4 lunteringer kan ikke 

tail:s. llvis lunte11 skal kar.1kteriscre., sn:11 "l'.l!ll 
M l'd l ;i i sl11lrni11gl·r pa -1 ringn k;1I1 l1111tl 11 
htll'f!11e, �·n111 "llll'gL·I g11d" lllL'li l1emv11 li I 
,·;1nnllest;111tl ii.:l1et. 

:i. Brenning ;1v l11ntL' s,1111 l'r sk;rrpt hoil'l. 
i nH:ter lu11te s;1111111u1!·.1:il'S 1 ganger i l't 1 ., 

meter !angi l '� .. innrnr. l .11r1tt·r1 sl«i! IHL'Jllll'
jevnt og 111-:d 111,rn1,il il;1stigl1l't. l'r<l\'l'll 11tf11n·; 
p:1 'i 11111\e,t,·ld<n. 

.J Stikkfl;in1lllt11s lengliL' 111:IIL·, Vl'd ;i pr11\'l' 1':1 
ilvilkt·11 a,·stand fl;qn;11en ll'11L:�·r s1,rtkr11tt. I 
;il 111 i nlil' ! if�ll l' t ,111 hri 11!-(l' ., i 1111 l'l'J I 111 l' i ll'III '2 _il' 1'11 • 
pl;itt:r 111L·d utsparing tilsvarelldl' dl' !<1 l1111tl'· 
l1alvdeler. 

Lit r fi111<ornt:t sort krntt hel Lie.; ut i rrn 11··11 
pa 1111drt: plate og kruttet sk;li tl'nd�·, p:1 111 c111 
avst;111d fra lunten. 

PERSONA.LIA. 
Cand. ,i11r. C. \V. Hu:1� er ansat l so111 sckrl'LL'I' ;1v 

klasse l l i Arheillsclepartemcntet (Vt:idin:kt11rlrnr1-
torct). 

Opsymmann ved vc:vcscnet i N,ndland fylkl', 
Jalwn Furnes er i he11hold til ansøkning - pil grnnn 
av sykdom - meclclelt avskjed fra I. 0Jd 1 1hcr 1!117. 
Opsynsmann Furnes er født 1860 11g har v;nt 11p­
synsmann siden l �J I I. 

Avclelingsingenisjr ved Veiclirekts.frkontorct, Rolf

8(!rse/h, er ansatt som avdeli11gsinge11iflr av kl. B 
ved veiadministrasjonen i Buskerud fylke. 

Fullmektig ved Ro_galand veikontor, S. LØ"vig,

er efter ansrllrning meddelt avskjed fra og med I. 
januar 1�128. Hr. Lsjvvig er fpdt 1859, og kom i 
J 899 til l�ogalancl veikontor, hvor han har v�ert 
fullmektig sidt:11 l'.ll8. 

LITTERATUR 
KATAU>OEI� 

Fra Maskin A, S K. Lund & rn., Osl(I er mutt att 
katalog over hetonghlanclcrmaskiner fra Chain Belt 
c11., .1\11i'waukce, Wisconsin - save! selvtransportahlc 
maskiner f11r veidekkn su111 mindre bl,t11dl'n.: av for­
skjellige t�1pcr. 

Katalug 11vt:r transpurtahle :1eto11ghlanc.kre, systc.:111 
Ja:gt-r. Dette er oprinnelig rn amerikansk maskin 
som 1111 med l:11l'JTt t fur E::urop;1 fabrikeres av J.

V11gelt.:, Mannerhcim. Maskinrne levnes i stC:Jrrelser 
fra 150 til 75() liters tru1111mli1111hold. f-<eprcsentant 
i Oslo: A/S Industribehov, Hallhusgaten 20. 

U T G I T T A V T E K N I S K U K E B L AD, 0 S L 0. 
J\bu1111ementspris: In. lU,lJO pr. fir - An.nons-epris: 1

/, side kr. 80,00, % si,de kr. 40,00 
Y-i side kr. 20,00. 

ekspedisjon: Akersgaten 7 IV. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt den 25. oktober 1927. 




