
MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 

NR. 2 
INDHUI.D: 0 )i I I Ill I . an ægge se og 1g:111gsættelse :1v statens for-

FEBR. 1926 sobb1l rnter. - l�utebiler med 6 hjul. 
-

OM PLANLÆGGELSE OG IGANGSÆTTELSE AV STATENS 

FORSØKSBI LRUTER 

Ved avddi 1 1gsinge11ior F. Ly 11 g. Veidirektprkontorets auiomobilavdeli11g. 

vort vidtstraktc land t:r jernbanekravene 
1i1angc og ,;tore, 111e 11s pengl'lnidlene er meget be
grænsede. J\t\a11ge distrikter vilde derfor maaite 
vente længe med at faa opfyldt sine berettigede 
krav paa bedre kommunikasjoner, hvis dette skulcle 
ske ved bygning av jernbaner. En væsentlig hurti
gere Jilsning av mange av vore kommunikasjons
sp�Jrsmaal vil dog kunne naaes ved hjælp av 
automobilruter. Oprettelse av saadanne er i den 
senere tid ogsaa ved flere a11Jedni11ger fremholdt 
som fuldt tilfredsstillende. Den i J\120 nedsatte 
komite til revisjon av princippene for vor jern
banebygning har smiledes i sin indstilling av de
sember I !121 bl. a. uttalt at statsmyndighetene 
bØr vise den stiirste aktpaagivenilet naar det 
gjælcler at ims.Jtekomme de mange krav om jern
baner av lokal interesse. Komiteen foreslog der
for at lokalbaner og sidelinjer med paaregnelig 
svak trafik ikke besluttes bygget. fsir der fore
ligger en undersøkelse av hvorvidt trafikbehoret 
for en længere fremtid nasjonaløkonomisk set 
bedre kan tilfredsstilles ved automobildrift. 

Ved fremsættelsen av sit- forslag til ny jern
baneplan uttalte Arbeidsdepartementet at elet 
sluttet sig til denne opfatning. (S. prp. nr. 117 for 
l�i22 og St. medd. nr. 37 for 1923). I si:+ 
nævnte dokument er pekt paa følgende lokall' 
kommunikasjonslinjer som det kan bli spørsmaal 
om at tilgodese enten ved bilrute eller ved en 
l<::lbygget jernbane for motordrift nemlig: 

Larvik-Kongsberg (Laagendalen). Otta-
Fossberg. Fagernes-Lomen. Vadheim-Skei samt 
Syrlandsbanens sidelinjer til Risf!r, Tvedestrand, 
Mandal og Agne fest (Farsund). 

I 1923 avgav Stortingets forsterkede jernbane
komite sin indstilling angaaende nye jernbane
anlæg og overensstemmende med komiteens for
slag blev der av Stortinget bl. a. fattet følgende 
beslutning (post li): 

«Ved behandling av de endelige planer for de 
1:11der I omhandlede anlæg optaes til utredni11g 
og avgjfjrelse spørsmaalet om anvendelse av auto
mobildrift istedenfor jernbane;·, hvor der kan bli 

spµrsmaal derom av hensyn til paaregnelig trafik 
og forholdene forpvrig.» 

Efter den stilling som statsmyndighetene saa
ledcs har indtat til dette spprsmaal ansaaes det 
særdeles Ønskelig at opnaa nogen erfaring an
g;,aende automobilers anvendelighet i regulær 
rntetrafik som erstatning for lokale jernbaner. 
Dette fandt man best kunde ske ved igangsæt
tclsc av forspk med statsdrevne automobilruter i 
distrikter hvorfra der i en aarrække har fore
ligget sterke krav om jernbaner. Efter forhand
linger mellem Hovedstyret for Statsbanene og 
Veidirektc5ren blev der opnævnt et utvalg paa 4 
,nedlemmcr. nemlig overingeniør Thor Olsen og 
,wdelingsingenipr F. Lyng for veivæsenet og kon
iorchef L. Foss og trafikinspektpr A. Beck for
Statsbanene til at 71trede spµrsmaalet om saadan
forsµksdrift. Dette utvalg fik i opdrag at under-
srlke følgende ruter: 

I. Lillehammer - Faaberg- Østre og vestre
Gausdal. 

2. Larvik-Kongsberg.
3_ Haugesunci-Skudesneshavn.
4_ Vadheim-Førde-Sandane.
5. Hell-Selbu-Tydal.
6. Aamot-Sigdal-Eggedal.
7. Faaernes-Tyin-Nystuen.
8. By�Iandsfjord-Bykle i Setesdal. . 
9. Voss-Eide-Ulvik og Voss-Stalhe1111-

Gudvangen. 
Den 9. juni 1 g23 avgav utvalget sin utredning

til Hovedstyret for Statsbanene og Veidirektøren
og paa grundlag herav fremsatte Arbeidsdeparte
r1entet i St. prp. nr. 103 - 1923 forslag for Stor
tinget om bevilgning av de nødvendige midler til
igangsættelse av forsøksdrift paa følgende 3 ruter:

J. Haugesund-Skudesneshavn (Karmøy), 40
I: Ill. 

2. Larvil..-:-Kongsberg (Laagendalen), 99 km.
3. Hell-Selbu-Tydal, 90 km.
Foruten til anskaffelse av materie! m. v. vilde

der tiltrænges større eller mindre beløp til ut
bedring av veiene i de respektive ruter. Arbeids-
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departementets forslag blev bifaldt av Stortinget 
1924, som stillet følgende belf5p til disposisjon: 

Rute 

I. Haugesund
-Skudesnes-
havn

2. Larvik-
Kongsberg

3. HeJl �elhu-
Tydal

llcvilgnin kr. 

I Bilmatc- lvciutbcd-/ 
ricl I ringer 

I 

270 000 55 000 

285 000 400 000 

190 000 125 coo 
I 

-- -

Driftstil- / 
skud for 

rorste ar i 

18 000 

11 000 

25 000 

Tilsammen I ; 45 ooo I s so ooo / 54 000 Avrundet 

Sum 

H3 000 

696 000 

340 000 

I 379 000 
I 380 000 

BILRUTE 

HAUGESUND-SKUDESNESHAVN 

1km. o 

0
1 

� 

2 

BETEGNE/SER 

bilrute 

= andre veier 

Fig. 1. 

Til vciutiJcdringer Of! veivedlikehold var der 
forubat visse ydel�er fra de i11tl'resserte distrikter. 

•, ' .. , �,.. 

i 

EFTECL6D ). •' 

75Km. 

� 
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(/ . .--•... . . '.. .. . .... , ", �· 
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Fig. 2. 

andre veier 
fylkesgrense 

Efter at disse var bragt i endelig orden for alle 
de 3 nævnte ruter blev der indhentet anbud paa 
det nf>dvendige vognmateriel. Der indkom i alt 
53 tilbud. Av disse var 19 paa tilhængere og 
karosserier av norsk utførelse. 

i 

r 

i 
I 
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1 kr hlev bl'sluttl't at anskaffe folge1H.k ma
t ui l' I: 

') 

Til l.aage11dt1/:,;ru/c11. 

2 F.\\'.D. 2:i s:l'ters 011111ihus:--L'L 
2 F.\\'.D. kombinerte hiter for 2.5 ton gods 
og 6 passagerer. 
:-1 tohjull'dl' 2 ton tilh,t·ngl're. 2 med lukket og 
I llll'd aapl'nt karossl'ri. 

Til I<t1r111oyrnte11. 

J Scania Vabis 25 s,Ptl'rs !>11111ihussL·1. 
2 Scania Vahis 2\ �--J ton lastl'hiler, I aapen 
og I lukket. 
] firehjulede I �,2 ton tilh,l'nger med aapl'nt 
karosseri. I tohjulet I ton lukket till1ænger. 

:-l. Til Sl'lhuru/c11. 
I F.\\'.D. ] ton lastebil med aapent karosseri 
fur planketransport. 
2 firehjulede ] ton tilhængere for planketrans
port. 

----� -- F 

I tohjulet I)� ton tilh,enger med aapent k,1-
rosseri. 
I tohjulet tillw.'nger med lukket karosseri for 
500 kg. post. 
Desuten til Selburuten en 18 sl'tl'rs l1 .• \\.C. 

omnibus med lukket karos:ieri. Dette er dl'n 
s:1111111e bil som foregaaende vinter med Bl'nti:L·n 
o� Undsets belteutstyr paamontl'rt hlev brukt i
rt?ten Elven1111-Trysil. Belteutstyret er m1 fjer-
11l't og bilen helt oppusset. Sl'lhurutl'n har ogsaa
IL-il't Sµr-Tqindelag fylkes VL'iV,l'Sl'ns J ton F.\\'.D.
med aapent lastekarosseri. Bilen blir paamontl'rt
Knorr luftbremser og vil s.:.'rlig bli am·L·ndt ti:
hq5iting og tilhængerkWring.

Bcskrii•l..'lsc ar det anskaff cdc materie/. 
F.\V.D. chassisene er khjpt hos firmaet Co/

hjornscn 8· Co. A/S. Oslo. som repræsentl'rer for 
Norge det engelske firma Four \Vheel Drive 
L.orry Co. Ltd._. London. Disse chassiser har vist ::;ig
særlig vclskikkeck under vanskelige snefurhold og
til sneplogkh)ring. Det er meget solide hiter for
ca. 3 ton nettolast. Dimensjonene sees av fnl
gt·ndc ta bel:

w. n.
- --

Scauia-Yahis 

Komb. hil .Aapen Laste Li] 

Velrter O!J a.lcseltryk 
Cba'lsiets vekt . kg. 
Komplet hil uhelaste '). " 

HcJas:ning ,, 

l{qrnp]Pt l,i] l,nlastPt 
for A kseltryk hil uheJnstet b.

'l
k 1)

" 

,, fuldt lastet 
for
hak ,, 

Chassi.; d-iniensjoner 

Akselavstand. mm. 
Storste hred<le ,, 
l mngde overalt " 

" l1ak frou t hor<let ,, 

,, ,. La kaksel ,, 
Sporvidde ., 

Hammens hoiJe 0\'81' mark -n " 

Dim,en,;joner (l,'l1 k•,mplet bil

LrPngde mm. 

Bredde 
Il 

Høide. ,, 

1� l\led fører. 

Omnibus i .Aapen

310() 
S:lo 

?-�� paE;s. 

7000 
26!JO 
2."i'Jll 

:3JOO 
•1000 

-L?711
1780 
641•0:2) 
59�3 
1370
1-1c,o 

710 

66-15 
2000 
3085 

I 

I 

I 
i 3060 

4200I 2soo kg. 
+ 6 pass.

I 

I 

I 

+ post 
7200

'.!il,15
165,l :-mm
- . 

,1070 

2) :,;Jæpekrok og støtfanger ikke 1-:10dreg-net.
<i) Ved indgnngsdøren. 

- Omnibus -�--

I Lukket I laste hil 
I Aape11 Lukkf't 

i 

l 

3060 3060 2000 .?360 .?360 
4310 3870 3700 ! .?iOO 3000 

2500 kg. 
+ 6 pass. 3000 24 pass. 2500 2500 
+ post

7310 6870 5500 5210 5510 
2510 z:no 1,175 1310 13i0 � 22f5 1390 1630 1800 H>60 

31-95 2890 1i20 HiOll 1660 
--

·121i> 3080 :;,so 3600 ast,1 

3960 �500 38i0 
I i 80 1800 1900 
6750:2, 6580�) 528U:2; 
6.290 5450 -1000 
1702 1550 �o� 

1490 1-160 I SOU 

940 6-!0'1) 840 

6Q50 7000 ! 5900 
1800 2000 1900 
2820 2Si5 I 2700 

I 
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Motorene leveres i 2 strlrrelser 52 og 62 HK. 
Begge har 4 cylindre og en slaglængde av 1'10 
mm. Boringen er forskjellig 11emlig he11holdsvis
120 og 130 mm.

Laagendalsrutens 4 F.W.D. biler er utstyrt med 
den største motortype, særlig for i strlrst mulig 
utstrækning at kunne utfrlre snerycl11ing samtidig 
med rutekjØringen. Denne s11eryd11i11g sker da veet 
!1jælp av Brødrene Øveraasens speciel!c plog
utstyr, som forutsætter forholdsvis stor fart, hvad
eler igjen gjør stor maskinkraft 1Jnskelig.

BILRUTE HELL - SELBU- TYDAL 

8ETEGNELSF;R 

Jernbone'r 
bllrl.//e 

- andre ve/er 

., .... _. /j;lke,;grense 
MÅLC"STOH 

'-�-- ------... ___ _ 

TRØNDELAG 

TYDAL 
-......:: _ _.._ __ ss Å:. 

F. ,?"', ... .,-.. 7 r, ;·,olo'l'O, 

Fig. 3. 

Selburutens nye lastebil har motor av den van
lige mindre st9lrrelse. Normalt omdreiningstal for 
begge motortyper er 1250 pr. minut. Cylindernl' 
er støpt i 2 blokker med ekshaust og indl9lps-

Vl'lltil paa hver sin side (T typen). \'l'ivk;isse11 
er av aluminium 111ecl 2 lrnastaksler, l:n p.ia h\'C'r 
side av motorl:11. Veivakslen l:r megl'! solid ng 
oplagret i 3 sture rammelagre. Sm1lr i 11ge11 skvr 
l•aade ved plask og vecl direkte !ryk gje1111e111 
bori11ger i veivakslen. Fplgen er at motorl'n k,111 
L'tvikle cil'n opgit1e heslekraft i L'll lxngvre tid. 
noget som cr av szC'rli_g viktighet ved br,iiti11g ";..! 
haard til!1.C'11gerkjorin.r.:. De indkjppte F.\\'.11. n 
utstyrt ml:cl 1\\arelli 111a.r.:11e! og Zenith forgasser. 

Be11si11tilf\!rsele11 sker ved v:ikuu111ta11k for :ille 
undtagen lastebilen til Selhu, hvor hc11si11ta11ke11 
ligger saa h1!it at tilf1lrsele11 kan ske ved Ltld. 
Bc:nsi11ta11ke11 rummer 112 liter. 

l(ji.;lingen skcr ved ribbercirs radiatur 111ed 
vifte. Va11dcirkulasjo11e11 hescirges av e11 n:n1ri
fugalpumpe av bronse. 

l(oblingen er cll'!l kjenclte 1-ll:lle Shaw l;imel 
kobling best.1arnde av en serie paa 2:', av av
vekslende staal- og bronseplater i c•lje. 

Der er l'l Hardy universalled 1nelle111 motor 
og gearboks. Der er :i hastigheter forovn og 
revers for lastebilenes veclkommenclc. 

Oversætningsforholdet i gcarhokse11 er da I: 1; 
I ·.2; I :4, samt revers I :4, 13. 011111ih11sse11e er 

forsynt med et overgear saalccles at 111an i ;tit 
faar 6 omsætningsforholcl fremover og 2 revers, 
nemlig l:l; 1:2; 1:4 og 1,18:1; l,:l8:2; l.:iX:,L Da 
landhjulene alticl ':r i i11dgrcp og gearskiftning sker 
ved hjælp av Sl lide klokoblinger risikert·r 111:111 

ikke at tændene brækkes av. 
Fra bakre ende av transmissjonsakslen over

f9�res kraften gjennem en særlig bred lydløs kjede 
til ccntralclifferensialen. Sistnævntc er n�lrlvendig 
da for- og bakhjul ikke tilbakelægger samme av
stand i kurver og paa ujevn vei. Centraldiffere11_ 
sialen kan utkobles ved et enkelt haandgrep naar 
det r6nskes, f. eks. naar for- eller bakhjulene er 
kommet ut paa et glat eller hlfltt veiparti sc1a 
h_iulene slurer. Kraften overfrires til for- og hak
h(ul ved kardangaksler og koniske tanclhj11I. Ut
vekslingen i disse er 4)1 :I. Paa r-rund av re
duksjon ved centraldiffere1,sialen blir den samlede 

J'ig. 4. Chassis for Karmøyrutens omnibusser. \'ed b9Jining av den del av rammen, som ligger 
over bakakselen, kommer rammens overkant til at ligget meget lavt. 
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11tvl'ksli11g 8,Q: I. For- og bak:iksel er av dl'11 
<<i:eltflyte11ck>> type 111ed dn1 modifikasjon at for
aksle11 er forsynt med universalled cia forhjulene 
111aa være svingbare. 

Styringen sker ved skrue og mutter. Til saa 
store firehjulsdrevne biler at være er svingradien 
liten. 

Bilenes bremsesystem er særlig komplet. Fiirst 
fotbrems som sitter veet gearbokse11 og gje11nem 
tra11smissjonen virker paa alle 4 hjul. Denne er 
usæd van I ig kraftig vi rkenck. 13 re111setro111111ei,�ns 
diameter er 254 111111 og bremsens bredde 76 mm. 
Hertil kommer vanlige haandbetjente bremser paa 
bakhjulene. Dcsuten er bilene, særlig o.v '1ensy11 
til til11ængerkjr,jringen, forsynt med \:-_'estinghouse 
Iu ftbremser som virker paa haanclbremsens bre1t1-
setromler. Disse har en diameter av 387 mm og 
bremsens breclcle er 70 mm. 

Omnibussene har halveliptiske fjærer foran og 
bak, længcle henholdsvis 1,09 og 1,37 111 med 11 
O" 12 fjærbiaeier. Lastebilchassisene har halv
diptiske fj"erer foran I, 16 m med 11 blader og 
platformfjærer hak, langsgaaende I. 12 111 med JO 
blader, 111ens tverfjæren er 1,02 111 med 12 blader. 
Under pq>ve11e viste det sig at fj"eringen var 
meget god. 

[�ammen er overmaade solid og paa orn11i(1u,;
ehassisene opbsjiet over bakakslen. Herved er 
rammen sænket saa meget at dens overkant \-;,\re 
er 70 cm over marken. 

Hjulene er av artilleritypen og alle iors\'llt 
med 36" X 8'' kjæmpeluftringer paa quick detaci1c
able fælger. 

Chassis11115ringen sker ved fettpresse, Tecal.1-
mite. 

Det elektriske utstyr er av det kjendte Bosch 
fabrikat med 12 Volt 225 Watt dynamo for om11i
bus og 130 Watt for lastebilchassisene. Selv
starter paa 1,2 HK for samtlige. Batteri Willard 

12 Volt 120 Amp. timer for omnibussene og 100 
J\mp. timer for lastebilchassisene, alle med traact
gt1111miisolasjo11. Alle biler er forsynt med lys
bstere hver med 2 pærer for sterkt og svakt 
lys, 2 sidelamper, instrumentbordlamper, hak!ykl 
og flytbar lampe med kabel, Boschhorn, bold
horn, speedometer, ur, speil, motometer, radiator
beskytter, fjærbetræk og radiatorbctræk. Desute:n 
maskindrevet luftpumpe for ringene, slæpekrok 
for to- og firehjulet tilhænger, hudraulisk don
kraft og tilstrækkelig verktØi. 
Prpver. 

Fpr overtagelsen blev samtlige chassiser 1'rp
vet med en belastning av ca. 3000 kg paa omni
bussene og ca. 3500 kg paa lastebilene. Under 
bakke- og bremseprpven i Gamle Ekebergvei 
viste det sig at alle chassiser med lethet kjorte 
opover denne hakke uten at kjplevandet kokte 
(stigning nederst 1 :6,S, Jænger oppe I :5,3, flere 
krappe kurver). Bremsepq'jven i samme bakke 
viste at samtlige bremser var meget tilfredsstil
lvnde. Dernæst blev der kjprt til Gjelleraasen 
og tilbake ( ca. 30 km). Trækevnen var meget 
god, likesaa fjæringen. Maskineriet arbeider jevnt. 
Bensinforbruket var tilfredsstillende. 

Til Karmpyrufe11 hvor eler ikke er snehindrin
ger av betydning blev der valgt vanlige bakhjuls
drevne biler av merket Scania Vabis. Sca11ia
\!abis chassisene er kj15pt gje11nem Hofstad Auto-

11,obilf orrctni11g A/S, Oslo, som repræsenterer 
A/S Scania Vabis i Sodertalje og Malmo. Cha�
sisene er beregnet paa 2�12 til 3 ton nettolast og 
gir et meget tiltalende indtryk. Der er anskaffet 
3 omnibus- og 2 lastebilchassiser. 

lv\otoren er av den saakaldte universaltype, 
det vil si at man ogsaa kan bruke den med f0r
del til slike brændstoffer som kræver en hpiere 
kompresjon som f. eks. sprit og generatorgas. 
Den eneste forandring som da behøves er at ind-
skifte andre stempler som formindsker kompre
sjonsrummet. Herav følger at da motoren er 
dimensjonert for dette hpiere kompresjonstryk 
blir alle paakjendinger rimelige naar den brukes 
for bensin. Motoren er ophængt i 3 punkter. 
Den har 4 cylindre med boring 100 mm, slag
la ngde 136 mm. Ved 1600 omdreininger pr. 

A minut utvikler den 50 HK. og ved 2200 omdrei-
ninger/min. 60 HK. Bensinforbruket er meget 
lavt og holder sig fra 1200 omdr./min. og opover 
næsten konstant paa 260 g pr. HK/time ved halv 
og 220-230 g pr. HK/time ved fuld belastning. 

Fig. 5. Karmr6y-omnibussenes motor. Høire side. 
l .ængst til hØire sees hastighetsregulatoren A og 
længst tilvenstre fotbremsen C. B er den motor-

drevne luftpumpe. 

Motoren er av moderne type med topventiler, 
som betjenes ved vippearmer og støtstænger fra 
en knastaksel i veivkassen. Toplaakket er avtag
bart. 

Smøringen sker ved at oljen tilføres alle lagre 
under tryk, ogsaa lagrene for vippearmene. Olje-
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trykket kan reguleres ved en justerbar ventil i 
forkant av motoren. 

Forgasseren er av Scania Vabis' egen kon
struksjon og gasblandingens styrke kan reguleres 
fra førersætet. Tilgangen av varmluft reguleres 
ved spjeldet D, se fig. 6, fyldnigsaapningen for 
olje L er stor og oljev;seren M er .'lV stavtypen. 
Regulatoren A, fig. 5, forhindrer at motoren blir 
kjørt med for stor hastighet. Magneten er av Bosc!1 
fabrikat. Baade den og vandpumpen er drevet 
av en tveraksel saa de er meget let tilgjængelige. 
Kjrblingen sker ved en celleradiator i forbindelse 
med en vifte og en centrifugalpumpe. 

fig. 6. KarmØy-omnibussenes motor. Venstre side. 
J'v\ellem generatoren og startmotoren sees aapnin
gen L for olje og oljeviseren M. E er ratskruen 

for justering av fotbremsen. 

Omnibussene er forsynt med vakuumtank og 
en bensintank som rummer 100 liter, mens ben
sintanken paa lastebilene rummer 60 liter og er 
anbragt under ff5rersætet saa bensinen kan til
føres forgasseren ved direkte fald. 

Kraften overføres gjennem en lamelkobling i 
olje til en gearboks. med kulesjaltning som er 
bygget sammen med motoren. Denne har fpl
gende 4 omsætningsforhold forover I : I ; 1 : 1,62; 
1 :2,72; l :4,36 samt revers. Paa gearboksen er 
ogsaa den motordrevne pumpe B, se fig. 5, for 
luftringene anbragt. 

Kraften overføres til bakakslen gjennem en 
kardanaksel med dobbelt utveksling med koni
ske og cylindriske tandhjul. Utvekslingen er 
7, 1: I for omnibussene og 7,5: 1 for lastebilene. 

Styringen sker ved snekke og snekkesegment. 
Fotbremsen C virker pa.a transmisjonen og 

er meget kraftig. Den kan let justeres ved rattet 
E. Bremsetrommelens indvendige diameter er 270
mm og bredde 68 mm. liaandbremsen virker paa
bakhjulene. Bremsetrommelen har en diameter
av 400 mm og en bredde av 65. Der er sørget

for at olje fra bakakslen ikke k.i11 tra:-ngl' imi 
til bremsene. 

Fjæringen paa Scania Valfr, er meget god 
hvad man let kan forstaa naar man erindrer ;,t 
!clstebilenes forfjærer har en længdl' av 1.20 111
og bakfjærl'ne 1,30 m. For omnihusse11l' cr ele
tilsvarendl' tal 1,05 m og 1,-18 m.

For omnibussenc hvor bdastningen varicr l'r 
sterkt og hvor rolig og stiltfri gnng er av sMrstL: 
betydning har Scania Vahis konstrul'rl L'll 11,· 
fiærtype, de saakaldte progressiv-fj;cr er. Ved 
disse er fjærendene ikke f;cst<:t som p;i;i va11lig 
maatc men glir mot en hærdd flatL: i et fj,er
hus. Naar belastningen \lkcs, lægger fj,crencll'11c 
sig an mot glideflall'n saa tien virksomme del av 
tjæren blir kortere og derfor stivere. Uliddlall'11e 
sm1jres ved hj.clp av veker fra en rummelig olje
kop. Hele fjære11C!Cn er omgit av en lærmansjl't 
som hindrer stpv og smuds i at lrænge ind. 
!?ammen er solid og paa omnibt•ssene forsvnt 
rnecl braketter for karosseringen. Rammeh1lide11 
l'r ved i11clga11gscl;Jren bare 64 cm for omnibus
sene. Dette 111uliggj1Jres ved at rammen er brliei 
op over bakakslen. 

Hjulene er forsynt med 32" X G" kjæmpeluft
ringer foran og 36''X8" bak, alle paa quick dl'
tachable felger. 

Chassiss1111jringen forcgaar ved Enots fctt
p ressesystem. 

Elektrisk utstyr av Bosch' fabrikat med u11d
tagelse av batteriet bestaaende av: 

For omnibussene 12 Volt, 130 Watt dynamo 
og 1,2 HK selvstarter. For lastebilene er dyna
moen paa 100 Watt. Batteriene er Bulletog 100 
Amp.timer for bris og 80 Amp.timer for laste
bilene. 

Desuten er der 2 lyskastere, 2 sidelamper 0 0' 

for omnibussene Currus spkelys som fra f1;rer� 
sætet kan bevæges i alle retninger. Videre instru
mentbordlampe, baklykt, flytbar lampe med kabel 
for inspeksjon, elektrisk Boschhorn, holdhorn, 
speedometer, ur. motometer, speil, radiatorbeskvt
tcr, st1jtfanger, fjærbetræk og radiatorbetræk. 1-I�r
til kommer maskindrevet luftpumpe for ringene, 
slæpekrok for 2- og 4-hjulet tilhænger, hydraulisk 
donkraft og tilstrækkelig verktsli. 
Prøver. 

Før overtagelsen blev disse ch;:issiser prø
vet med en belastning av 3000 kg paa bus
chassis og ca. 3300 kg paa lastechassis paa 
samme veier som F.\V.D. chassisene. Der var ikke 
antydning til at kjplevanclet kokte. Bremsene vir
ket meget godt. 

Det viste sig · at samtlige chassiser tr ak ut
merket godt og var lette at styre og geare. Fjæ
ringen var meget god og maskineriet arbeidet 
lunt og st15tfrit. 

Bensinforbruket blev maalt og viste sig at 
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v,ne uvL·rr,1skl'lllle lite. 11eJ11lig for u11111ibussc11<.:: 
0.227 1/krn. 0.23/i I/kl/I, 0,285 I/kl/I. 

Det hdit.:re furhru k  i det siste tilf;elde skyllks 
i:11 l,l'k,1sji: surn flirst hkv opdaget underveis. 

Fur lastebilene var forbruket: 
0.2.Jl I.li</// og 0.27(i //km. 

Ul'l nugd hpil're bensin forbruk i siste til fa::ldc 
skyldi:s ;1t pqive11 hkv avsluttet p;1;1 L·t skd sum 
l,1a adskillig hpiere end utga11gspu11ktet. 
hrc-lrj11/eclc tilhængcre. Ui: fire-hjulede tilha?ngcres untkrstel n av en 
11y type sum er fremko111111et ved :c-amarheicle lllel
km V i:iclirel<Mrko11ton.:t og Oivind Ho/Inn, Oslo. 

De to trc-to11 tilha�11gerc til Sclhurute11 k:in 
k.: tlrcs begge veier. J\lle hjul er svingbare og 
saaledes styrt at de sporer efter motorvognen. 

J\lle -l hjul er for:c-y11t med h11orr luftbremser sum kan bL:tjenes fra motorvognens fiJrersæte. 
De :� tilhæ11gere til J<ar111riyrute11 er bygget for 1 y'.! tCJII nyttelast. I motsæt11ing til ele f1irnæv11te 

kan disse bare khires en vei likesom hare for
hjulrne styres. B,1khjulc11c er forsynt med brem
ser som ved en Bowde11wirc er koblet til motor
vng11e11s h;1a11dhreJ11scstag. da man fa11dt :it elet 
kostbare lu fthremseutstyr var ovcrfliidig for saa 
smaa tilha:11gere, 11aar veiforholdene er sa:i gun
stige som paa l<armriy. 

De svi11gb:ire hjul sitter p:ia vanlige I�epublie foraksler. 
Pac1 samtlige tilha:-11gere kan styri11ge11 regull'res saa ele kan spore efter de forskjelligste motorvogner. 
Dimensjonene er fr.llgende: 

Type 3 ton llh tou 
Akselavstand . . mm 3000 2400 Længde " 

4500 3600 Bredde " 
1800 1750 B.ammehøide " 
850 8(10 

Gummidimmensjon ... 38" 
X 7" 32" X 6" 

Vekt ubelastet med iipent 1500 karosseri kg. · · · C i. 1250 
Aksel tryk belastet kg. " 

2250 1350 

To-hjulede tilhængcre. 
Samtlige underste! for de to-hjulede tilhæn-

gere er levert av L11dv. fsnchsen, Larvik, og er 
av dennes patenterte konstruksjon. 

Hjulene er svingbare som paa en almindelig 
automobilforaksel og saaledes styrt at de sporer 
1�1,iaktig efter bilen, noget som er av stor be
tydning ved tilhængerkjØring paa smale veier. 
Styringen kan reguleres saa tilhængeren sporer 
11(,iaktig efter de forskjellige motorvogner. Da 
tilhængere av denne type kobles til motorvognen 

n:cl en plate so111 skrues bst, opstaar ingen slark 
L"lier sti5t i koblingen, 11oget som vanskelig kan 
1:ndgaaes 11aar tilhængeren tilkobles ved vaniig 
krok. 

Til Laagc11dalsruten er eler av disse tilhængere 
kvert 3 :iv type Ill for 2 ton nettolast. Disse er 
for,.;y11t 111ed We,;tinghouse luftbremser som virker 
p,1a bre111setro111ler med diameter -rn6 m111, bredde 
li-t llllll. 

l,arm1i�1rute11 har e11 mindre type av Isacl1-
se11,; tillm�ngere (type Il) for 1-1 � 1

2 ton 11ettol;1st. 
f1en er utstyrt mecl al111indelige bremser (ikke luft
bremser) som betjenes ved hjælp av en Bowde11-
wi re fra fprersætet. Konstruksjonen er forøvrig 
dL"n s:imme. 

Til Selburuten er anskaffet en tilhæ11ger av 
sa111mc type og stµrrelse som den til Karmpy med 
uncltagelse av ;i.t den er utstyrt med !<norr luftbremser. 

Dcsute11 har dc1111e rute ogsaa en mindre post
tilhænger (type I) av samme fabrikat. 

Disse tilha:-11gcre har fplgende cli111ensjo11er: 

Type 2 ton 
Længl1c fm koblings- I pln,te til alucl mm.I ca. 3750 St11r�1c h1c•ngde mm. ,, 5300 Brechlemm ,, 1750 

\ 1-1112 toll I 

315045001750 
Gnmmidimeusjon 36"X8" 32" Xb" lukk.�pen lukk.npen Yekt i kg. 1150 1100 945 905 Akseltryk belastet kg. 3150 3100 24-!0 2400 

Inkl. 500 kg·. belastning 

lh-3/� ton 

2-tSO 3580 1820 3z'·x6,20"Ballon lukket 760 *) 1260 

Fig. 7. J11strumentbret. kobling og gearkasse i 
l<arm11y-om11ibussene. Tilvenstre smørekoppen G, 
hvorfra oljen kommer til kardanknuten. I midten 
sees ratskruen E for inclstilling av fotbremsen. 
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Omnibuskarosseriene. 
De to omnibuskarosserier for Laag-cndalsrute1i 

er bygget av Strømmens Verksted, neden for be
tegnet med S. V. De tre for KarmsJyrnll:n er 
bygget av C. Geijer & Co., Bilfabrik A/S, Oslo. 
nedenfor betegnet med G. B. 

Karosseriene er utført efter f9llgende spes i fi
kasjoner: 

Gulvrammen er av S. V. utfs6rt av malmen 
furu, mens G. B. har gjort den av Oregon pine. 

Gulvet er enkelt med uttagbare sliteribber av 
ask for S. V. karosseriene, mens G. B. har be
lagt gulvet med linoleum i midtgangen dækket 
av en gummimatte. I gulvet er luker for efter
syn av maskineriet. 

Stænderne er av ask og fæstet til gulvramme 
og tak med lange heismidele beslag. 

Karosseriene er utvendig klædt med plate, ind
vendig smal furu faspanel. 

Der er s9Jrget for avlfJp av vand mellem ytre 
og indre væg. 

Taket er buet, en konstruksjon som forbinder 
stor styrke med et tiltalende utseende. Takrib-
bene er av ask som er br6iet og dampts6rrd. 

For at undgaa <<svedning» under taket er dette 
dobbelt og utvendig klædt med smal faspanel 
trukket med seilduk, overstr9Jket med vandh:et 
komposisjon. lndvendig er taket paa S. V. karos
seriene klædt med smal furu faspanel, mens l<læd
ningen av G. B. er utført av finer med lister over 
alle skjøter. 

Der er 6 sæterader, hver til 4 passasjerer med 
en avstand fra sæteryg til sæteryg av 75 cm. 
Laagendalsbilene har desutcn et ekstrasæte med 
ryggen mot chaufføren. For at kunne benytte 
bakerste del av disse biler til varetransport kan 
bakerste rads sæter med lethet fjernes likesom 
næst bakerste rad bestaar av klapsæter. Sæte
stolene er av ask, sætene er stoppet og med und
tagelse av klapsæter fjæret. Saavel sæter som 
ryggen er trukket med skind av btdste kvalitet. 
Ved siden av føreren er der av S. V. anbragt et 
laasbart postrum. 

Fig. 8. Karmøy-omnibussenes bakfjærer er av 
progressivtypen. H. er smørekopper, K beskyt

telse over fjærendene. 

For incl.- og utstig11i11g er der paa ;dit: "11111i
h11skarosscriene anbra!ft 2-delt h;l·11gsll-t d,1r 
som aap11es og lukkes fra ehauffore11s pla:-.. 
Samtidig som c!pren lukkl's klappl's ogo.;;1;1 :-.tig
trinnet og og omvendt. I hakv;egge11 er a11hragt 
en n1Jclutga11gsdpr som kan ;1apnes 11aar 111idtersti: 
sæte og sæteryg lrlftes op. 

Av sidevinduene kan 2 paa hvt.:r sidt.: l;,fks o.!.! 
s;e11kes ved hj;elp av l'II svt.:iv. l'rontglasst.:1 i:r av 
fi 111111 speilglas og delt horisontalt. saall'dl's ;11 
den slvcrste del kan svinges frem og op. 

Opvarm11i11gen sker ved at frisk luft p;,sst.:rt.:r 
et ekshaustopvarml'I elt.:ml'nt og dt.:rfra gj1.:1111L·111 
l'l regulerbart spjeld lecll's i11d i karossl'rit.:t. l'aa 
Laagcnclalsbilc11e kan man desu!t.:11 ll'de clt.:n v;1rme 
luft fra motorhuset ind i karosst.:rit.:t hvis dt.:I 
skuldc vise sig ni5dvl'ndig. 

Utvendig er 011111ihusse11e lakl'rt i 2 farvL"r. 
/lverst kremgul og ncdt.:111il gran adskilt vt.:d c11 
sort stripe. lndve11clig er de malt i lyse Vl'nli.!.!t.: 
farver, lignende de som a11vl'11des jcrnb;inc
vogner. Taket er hvitlakert. 

I taket t.:r 2 luftventilt.:r og --1 elt.:ktriske la111pn 
med kuppel. 

Bilene er forsynt med Total hra11dslulrni11gs
apparater av en stilrrc type (Type B) samt en 
automatisk og en ha,,11dht.:tjc11t vindusrcnst.:r. 

Varekarosseriene. 
er alle le\-ert av Osmn11d Motor Co., Oslo. 

Laagcndalsrute11s lastebiler er for tilfælcle av 
at det til visse tider skulde vise sig at bli for 
liten passasjcrtrafik for omnibussene utstyrt med 
et kombinert karosseri for 6 persont.:r Of:>: post 
foru ten 2500 kg gods. Dei1 ene av disse biler har 
lukket, den andre aapent godsrum d:ekket mtd 
pressenning paa jernbsliler. 

Gulvrammen er ogsaa her av furu, gulvet er 
enkelt. I personkupeen er elet forsynt med slite
ribber av ask og i godsrummet hcslaat med flat

jern. 
Stænderne er av ask og den utvendige kl,ed

ningen av plate. Kupeen er indvendig klædt med 

smal furu faspanel. Væggene i clcn lukkelle bils 
gocisrum er indvenclig til beskyttelse av plate
klædningen forsynt med ribber i passe avstand. 
Takribbene er av ask og naget buet. Taket er 
utvendig klædt med smal granpanel trukket med 
seilduk, overstqlket med vancltæt komposisjon. 
I personkupeen er taket indvenclig klæclt med finer 
med lister over alle skj1Her. 1 kupeen er eler en 
sæterad i fartretningen med plas for 4 passasje· 
rer og en med ryggen mot chauffslren for 2 pas
,.asjerer. Sælene er fjæret, stoppet og trukket 
med imitert skinti. For ind- og utstigning er 

anbragt en hængslet 2-delt laashar di lr foran. 

I kuptens hakvæg er clrJr ind til godsrummet. 

I:en lukkede lastebil har dobbeltdør paa hsiire 

side og bak. 
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:sidevi11d11L·11t: hvorav et i kupeen er sæ11kbart, 
L·1· ;iv 5 m111 tykt maski11gl,1:-. Frontglasset er av 
li 111111 speilgl;is ug delt. Disse biler er lllvenclig 
111alt og laker! i sa111111e farver som 011111ibusse11e. 
( iodsrnn1n1i.:I L'I" graamall og kupeen malt i en 
v;ir m  hrnn eketra:sfarve. Da 111otore11 er anbragt 
Ulllkr fprl'!"s:l'tet er varmen fra cle1111e lilstr,.l'k
kelig til at opvarn1e kllpee11. 

Dcn indvendige belysning hL·staar av l'll elek
trisk la111pe i klippe! i kupcen og I i det ILil,kede 
f..'.Odsru111. Bilene er forsynt med Autototal bra11cl
sl ll kning-s;1ppar:1t samt l'll allto111atisk og en 
k,a11clhdje11t vindllsrenser. 

l(arosseriene for l,arnHlyrutens lastebiler er 
hygget efter samme spcsifik,1sjoner som Laagen
cialsrutens med l111cltagelse av at passasjerkupeen 
er slslifet. Istedet er byggd lllkket fi5rerhus. 

OQ:saa av disse biler har den ene lukket gods
ru111, 'mens godsrur111net paa den andre er dækket 
av pressenning paa jernbililer. 

Selburutens 11ye F. \V. D. er forsynt med et 
aapcnt lastcpla11 for planketransport med staker 
forh1i"11dct med kjetting. 

Av tilh,c11gernc til Laage11dalsrute11 er de to for
svnt med flikket, en med aapent karosseri, samtlige 
f�r 2 ton last. De 3-1 Y2 ton tilhæ11gere til Karm
f>yru ten er forsynt med aapc11t karosseri, den to
hjulede tilhænger med lllkket postkarosseri. De to 
firehjulede tilhængere til Selbllruten er lltstyrt med 
3 ton lasteplan for planketransport med staker for
h111dct med kjætting. Av de tohjulede till'a:ngere 

til clen11c rute er den ene utstyrt med la:-teplan 
for l �"1 !011 last, den andre med lukkd karosseri 
for 500 kg post. 

Samtlige aapne varekarosserier med undta
gclse av de for planketransport er forsynt med 
presse1111i11g paa jernbpiler. 

Lu f I bre 111se11 Is I yrene.

Da det saavidt vites er fµrste gang i Nc,rge al 
Ill ftbremser anvendes paa biler, er det kanske paa 
sin plas at komme med nogen faa orienterende 
1,u11erkningcr: 

Ved kji5ring med litt tyngre tilhængere paa 
bakkede og vanskelige veier er luftbren,ser en 
stor fordel, idet fpreren uten anstrengelse paa 
den kortest mulige tid kan stanse selv en fuldt 
lastet tung bil med lastet tilhænger. 

Prinsippet er enkelt, idet trykluft av ca. 4 
atmosfærers tryk fra en motordrevet kompressor 
(eller direkte fra motorcylinderne) slippes ir,d paa 
en luftbeholder og derfra ved en haand- eller fot
betjent ventil ved fr6rerens plas ind paa bremse
cylinderne. Anvendes en bremsecylinder for hvert 
hjul opnaar man uten videre en fuldstendig utba
lansering av bremsene. 

For at faa prøvet begge de ledende merker 
paa omraadet har man til Selburutens ene motor
vogn og 3 av tilhængerne anskaffet Knarr-luft

bremser fra 0. ]. Dahl A/S, Oslo. Desuten er 
Selbur utens nye F. W. D. som fra fabrikken av 
er utstyrt med Westinghouse luftbremser forsynt 

Fig. 9. Laagendalsrutens omnibusser. 
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med Knorr styreventil og slangekobling saaledes 
at Knorrbremsede iilhængere kan kjrJre::; efter 
denne. 

Laagendalsrute11s biler var fra fabrikken :iv 
utstyrt med Westinghouse luftbremser, men� 
bremseutstyrene for c(e11ne rutes tillM'ngere er 
bestilt gjennem fabrikkens repræsentant Vulkan 

jcrnstpperi og Mek. Verksted, Oslo. 
For Knorrsystemct, fig. 14, er virkema:itcn f1H

gende: 

En liten 2 trins kompressor suger renset lt1ft 

jernhanetog. Tilhæ11gcrbre111se11 virker p;1;1 f11l-

ge11cle maa te: 
Under vanlig kj\irsel passerer tr\'lduftc11 gjL·11-

11e111 f1lrerve11tilen. hakover _gje11ne111 lu ftsla11.t.:L·11 <1g 
ind p:ia undersiden av stc111plet i tilha:11gnL·11s 
hrl'111secyli11cler. Herved drives stemplet op i sin 
ilverste stilling. L11ft<:11 p:isscrcr s:i,1 ft>rhi L·11 
la·rma11sjet p:i:i stempil:! iml i en hj;clpcl11fthehol
dl'r. Brcmsi11grn foregaar ved :it l11fte11 gjc1111L·111 

styn:vcntilt.:11 slippes 11t av Jed11i11gcn 111clk111 
111otorvog11 og tilh;211ger. 

Fig. 10. l<armµyrutens omnibusscr. 

i1,d og presser den gjennem en mellemkjølcr og 
e1� trykregulator til trykluftbeholderne. 

Da en ubelastet vogn krævcr mindre bremse

kraft end en fuldt lastet kan lufttrykket reguleres 
i 2 trin. Naar trykket i luftbeholderne naar e11 
bestemt værdi indstiller trykregulatoren automa
tisk kompressoren paa tomga11g, hvorunder kraft
forbruket er minimalt. Som en yderligcre be
tryggelse mot for hpjjt lufttryk er desuten anbragt 
en sikkerhetsventil. 

Bremsene betjenes ved en haand- eller fot
betjent ventil. 

Bremsecyli nderne er paa motorvognen bygget 

enkelt virkende saaledes at trykluften frembringer 

�elve bremsekraften, mens tilbakefr6ringen av 

stemplet sker ved en fjær. 
Fra motorvog11en føres trykluften til tilhæn

geren gjennern en slanl!e med kobling som paa 

Lufttrykket i hjælpeluftbeholderne strpmmer 

da tilbake til hremsecylindernes overside, presser 

11•ansjetten ut mot cylindervæggen, stemplet dri
ves ned og bremsene trækkes til. 

Skulde tilhængeren ved et uheld rive sig lf)S. 
vil luften strs6mme ut av de11 avslidte bremseled
ning, derved bevirkes som fsbr beskrevet en mo
me11tan bremsning. 

For at ikke lufttrykket paa motorvognen ved 
et saadant tilfælde skal synke saa lavt at motor
vcgnens luftbremser ikke virker er der i motor
vognens luftledning anbragt en tilbakeslagsventil. 

Paa F. W. D. bilen virker luftbremsene paa haand

bremsens bremsetromler, mens alle 4 hjul paa de 
firehjulecle tilhæ11gere er bremset. 

W eslinghousbremsene (fig. 15) er av en 
noget forskjellig konstruksjon, for eksempel er 

bremsecylinclerne formet som to mot hverandre 

... 
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stillede dq1e tallerkener og stemplet er er
stat!l.!t med en membran. Tilhængerne bremses 
ved ;it trykluft ledes gjennem f1irerventile11 bak
over til hremsecylinderne. For at luften efter 
endt hrems11i11g hurtigere skal slippes ut av cy
li 11dl'rne er der anbragt automatiske ventiler :,;om 
slipper luften i hrt'msecylinclernc direkte ut i atmo-

,at 
L 

clistriktstyret. Lijnninger og arbeidsforhold er 
fasbat av Hovedstyret efter forslag fra distrikt
styret. Personer som tidligere har hat sin levevei 
ved pri\·at bilrutedrift paa vedkommende stræk
ninger er git fortrinsret til beskjæftigelse ved for
spksrutene forsaavidt deres kvalifikasjoner har 
vært anset tilfredsstillende. 

tel1. -.: li li I• � 
• 

� 
L 

• 

. . 

�-. 

Fig. 11. Laagendalsrutcns biler og till1ængere ved avgangen fra Oslo. 

sfæren naar trykket i bremseledningen synker ved 
at fi5rerventilen stilles paa utstrømning. 

for at opnaa automatisk bremsning av til
hængeren i tilfa�lde av koblingsbrud er ogsaa i 
dette tilfælde tilhængeren utstyrt med en hjælpe
Iuftbeholder som forsynes med trykluft gjennem
en særskilt ledning, saa der ved dette system maa
være 2 luftledninger mellem motorvogn og til
li;enger. 

Naar luften ved et koblingsbrud stq.lmmer ut 
av ledningene bevirker dette at en automatisk
ventil slipper luften fra hjælpebeholderen ind i
hrern:,;ecylinderne, hvilket bevirker at tilhængeren 
bremses. 

Det bµr nævnes at der baade fra chassis- og 
fra karosseri-leverand1.lre11es side ikke er spart 
11oge11 anstrengelse for at resultatet skulde bli 

det best mulige.

Anskaffelsen er forberedt og materiellets ut

frJrelse er kontrollert av avdelingsingenir5rene Lyng

O" Stampe samt ingeniijr Weydahl.
"' 

Administrasjon.
Overledelsen av den forspksvise rutebildrift er 

underlagt Hovedstyret for Statsbanene som ved 
behandlingen av saker vedkommende automobil
trafikken forsterkes med Veidirektøren eller hans 
stedfortræder. For hver rute er av Howdstyret 
opnævnt et distriktsstyre bestaaende av vedkom
niende distriktschef for jernbanene som formand, 
vedkommende overingeniør for veivæsenet samt l 
a 2 repræsentanter for distriktet. Den daglige 
ledelse av driften er overdrad til en driftsbestyrer, 
ansat av Hovedstyret efter indstilling av distrikt
styret. Det underordnede personale er ansat av 

Veiutbedringer og veivedlikehold. 
Som foran nævnt var det nødvendig at foreta 

nogen utbedring av veiene i de respektive ruter. 
S,1111tlige disse arbeider utfpres ved veivæsenets 
foranstaltning for midler, som dels er bevilget 
paa veibudgettet og dels utredes av den gitte 
bevilgning til forsøksrutene. 

Til utbedringer antaes at medgaa: 
I. Laagendalsruten 100 km. kr. 550 000.
2. Karm Øyruten 40 km. kr. 63 000, ekskl. side

linjer paa bygdeveier. 
3. Selburuten 40 km. kr. 118 000, ekskl. en

del mindre utbedringer av bygdeveien Selbu-
Tydal. 

Utbedringer av Karmøyruten og Selburuten er 
paa det nærmeste færdig. Paa Laagendalsruten, 
ln-or der ogsaa er medtat fuldstændig ombygning 
av et kortere veiparti «Veungsdalen» beliggende i 
l<ongsberg herred, resterer endnu en del av ut

bedringsarbeidene. Paa et parti av Selburuten, 
nemlig Elvran bro-fylkesgrænsen 3,8 km i Laanke 
herred er der foretat ganske betydelige rektifika
sjoner, da den ga1,:le hovedvei her var meget 
kroket og temmelig vanskelig for automobilkjØ
ring. Forøvrig har arbeidet i det væsentlige be
staat i rektifikasjoner i trange kurver og uover
siktlige partier samt utvidelse av veibredden, saa
ledes at der overalt skulde være en utnytbar 
kjf,irebredde fra 4,5 ned til 4 111. Desuten er der 
i !1vert fald i det væsentligste opnaad en bredde 
av 4,75 m fra stab til skraaningsfot, hvorved der 
yclerligere - utenom minimumsmaalet 4 m - blir 
et utnytbart rum for trafikken under mØting etc. 
Denne utvidelse av veibredden er opnaad ved an
vendelse av flate grøfter paa partier som egner 
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sig for det og desuten ved alm. planeringsarbeider 
hvor saadanne er nødvendige. Drænering er an
vendt i stor utstrækning paa Laagendalsruten, 
hvor der ofte forekommer Jere med derav fr5lgencle 
tæleskytninger. 

Veidæksarbeider er ikke utført i væsentlig 
�1tstrækning, idet det har vært forutsætningen at 
veiene ved vedlikehold for kontante midler med 
mer direkte ingenis6rmæssig ledelse og anvendelse 
av moderne vecllikeholclsmaskiner skulcle kunne 
1.olcles i tilfredsstillende stand. Det er dog en 
selvfr5Ige at veidækket har maattet repareres og 
erstattes med nyt i den utstrækning, som rekti
fikasjonene har gjort det nødvendig. 

utfrires for kontante midler som stilles til vci
væsenets disposisjon, cia man har gaat ut fr,1 at 
r.aturalarbeicle ikke kan orretiloldes som vecllikc
holclssystem under en mere utviklet rutehiltra fik. 
De interesserte herreder har gaat 111(:d pa;1 en 
saadan ordning og har vecttat at overta etc 1qid
vendige vedlikeholdsutgifter, som for det f;lrste 
aar er bcgr:cnset til bestemte hcl1lp efter bereg
ning av vcdkornmencle O\-cringcnislr for veiv;l'se
net. Sornmervcdlikeholclet antae:,; ikke at bli 
nævneværdig kostbarere end fJir, men vi11tl'r
ar be idet vil nok krævc naget mere cia det jo er 
meningen at ss5kc trafikken oprctiloldt hele vin
tl:rcn. Til dette J5icmcd har man til disposisjon 

Fig. 12. Interiør av omnibus til Laagendalsruten. 

Paa strækningen Elvran bro-Vinsmyr paa 
Selburuten har veidækket saaledes maattet ut
bedres i betydelig utstrækning. Omlægningen i 
Veungsdalen ved Kongsberg, hvor terrænget be
staar av kuppelsten og grus, er utstyrt med rent 
grusdække og det vil her være av betydelig inter
eå'se at se, hvordan dette som er anbragt paa en 
ganske fersk planering vil holde sig. Det maa 
forutsættes at der den første tid maa et stadig 
pass til, indtil dækket har konsolidert sig. 

Hvad veienes vedlikehold angaar saa er en 
god og hensiktsmæssig ordning av dette en av 
grundbetingelsene for et tilfredsstillende resultat 
av rutedriften. I de distrikter, hvor hovedveived
likeholdet er overtat av fylket har man gaat ut 
fra, at saa\-el den administrative ordning som den 
tekniske utf95relse av vedlikeholdet er saa betryg
gende, at særlige foranstaltninger i anledning av 
forsøksrutene er overflØåige. For de veistræk
ninger derimot, hvis vedlikehold hittil har paa
hvilt herredene har man fundet likeoverfor disse 
at maatte stille forlangende om at vedlikeholdet 

f9jlgende snerydningsmateriel: 
laagendalsruten: 

3 Teienploger med Alues specialutstyr. 
2 Øveraasens ploger. 

Snerydningsarbeidet utfsJres av bilruten ved hjælp 
av disse ploger og de firhjulsdrevne lastebiler. 
Desuten kan det snerydningsmateriel, som tidli
gere har hØrt til veien taes til hjælp, naar for
holdene gjiJr det nr1dvendig. 
Selburuten. 

Her er snerydningen baade inden Srfr- og 
Nord-Trøndelag fylker overdrad bilruten. Fra 
S9lr-T røndelag fylke er stillet til disposisjon E'll 

Teienplog med Alues specialutstyr og fra Nord
Trøndelag fylke en Øveraasens plog og senere 
en forbedret Teienplog. Øveraasens plog er mon
tert paa den F. W. D-bil, som bilruten leier a\" 
veivæsenet og snerydningen foregaar fortløpende 
efter hele ruten, saaledes at apparatene brukes 
hvor elet trænges uavhængig av fylkesgrænsen. 
Paa Karmpyruten trænges ingen snerydningsap
parater. 
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Trafikrcglcr ug takster. 

1. Person/mf ik.

Befordring ,tv reisenc!L· skcr efter de for vcd
kn111meI1de rute fastsatte takster og kjs5replaner. 
Pa:i- og ;ivstig11ing skal fortrillsvis ske ved ele i 
rutclls kjorcpl:i11 allgitte stasjoner eller holdeplas
sl'r. De reisendl' sk:il ved paastigning være for
s, 1 it med hillet som skal lpses ved stasjonc11s 
ci,speclitpr dkr hos L'hauffprcn. 1 den utstra'k-
11i llf!" L'hauffpren findcr det beleilig. kan bilen paa 
v,n�el ogsaa stoppes for reisendes paa- eller av
stig11i ng mellcm stasjonclle. I saa fald beregnes 
hillctprisen ved paastigning fra den nærmeste 

bilene hvis de medreisende gir sit samtykke dertil. 
For hver medbragt hund !Øses særskilt billet efter 
samme takst som for barnebilletter. Reise!lde kan 
paa forhaand bestille plas i rutebilene ved hen
vendelse til rutens driftsbestyrer eller til vedkom-
111e11clc utgangsstasjon for ruten. Takstene er 
f1ilg-cnde: 

I. Knr111(Jyrutc11. For den st;5r�te avstand
Ha11ges1111d-Sk11desneshav11 40 km er billetprisen 
kr. -l,20. altsaa 10,5 pre pr. km. l,ilometerprisen 
n stigende indtil 15 pre paa kortere avstander. 

2. Lnngendnlsrutc11. For strækningen Larvik
--Kongsberg 99 km er llilletprisen kr. 9,00, alt
saa ca. 9, 1 pre pr. km. Prisen er stigende indtil 

Fig. J:l. LukkL·t ,arebil med kupe for 6 passagerer. Laagendalsruten. 

bakenforliggende og ved avstigning til den nær
n:este foranliggende stasjon. 

Chauffpren kan tillate reisende avgiftsfri! at 
1,1 med i bilen mindre haandbagasje som ikke 
optar for stor pl_as og som ikke ellers e_r til _gene
for de andq:) re1sencle. Vekten a,,- avgiftsfri ba-

sJ· e for en reisende maa ikke overstige I O kg.ga . . 
1 Større reisegods kan ekspederes I den 11'.stræ.<-

ning plassen tillater, dog ut_en ansv�-r for bilruten.
For overvekt betales en 1111nsteavg1ft av kr. 1,00 

pr. 10 kg eller del derav med stigend_e s_atser for
længere avstander efter regler som ·d1stnktsstyret
nærmere bestemmer for hver enkelt rute. for
kolli av uforholdsmæssig omfang i forhold til 
vekten beregnes avgiften efter det dobbelte av 
den virkelige vekt, dog minst efter en vekt av 
I kg pr. 5 dm.3 Avgiften for reisegods betales 
før paastigningen og som fraktbevis utleveres
særskilt bille! av ekspeditøren eller chauffore11. 
Ved paastigning underveis beregnes frakt for 
reisegods paa samme maate som for personbillet
tc·n. Hunder i baand kan medbringes i person-

:2(") øre pr. km paa kortere avstander. 
3. Selburuten. For strækningen Hell-Sell.Ju

4() km kr. 5,00, atsaa 12,5 øre pr. km. Paa kor
kre avstander er prisen indtil 18,7 Øre pr. km. 

For samtlige ruter er der en minste billetpris 
av 60 øre, gjældende for indtil 4 km. 

2. Godstrafik.
Til godsbefordring mottaes kolli paa indtil 100 

kg vekt. Om e\-entuel transport av tyngre kolli 
maa der paa forhaand avtales særskilt med rutens 
ariftsbestyrer eller med vedkommende overgangs
::;tasjon. For godsbefordring efter fastsatte takster 
gjælder følgende fraktgrupper: 
a. Partigods (tilsvarende Statsbanenes vognlast

gods) omfattende sendinger av samme vare i
partier paa minst 200J kg. Transporten av
saadant gods forutsættes fortrinsvis besørget
med tilhængervogner og med paa- og av
læssingsplikt for trafikantene.

b. Stykgods omfatter fraktgods i mindre sen
dinger end 2000 kg.
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c. Ilgods med fortrinsvis befordring.
d. Pakkegods (tilsvarende Statsbanenes lokal

gods) i kolli paa hs5ist 5 kg som befordres
lokalt inden bilruten uten fsHgebrev og uten
ansvar fra bilrutens side.

Efter særskilt fraktavtale med vedkommenc.Je
driftsbestyrer kan desuten bilrutene bes�5rge spe
sielle transporter som f. eks. massetransport av 
trælast, regelmæssig melketransport, khjring av 

MOTORVOGN 

deiser paa Statsha11e11e. Frakten skal f1Jruthl'tall's 
ved avse11delsesstasjo11e11, hvor frankering skl'r Vl'd 
jernhanefrimerker. Dissl' kl;ehe:,,; paa frakthrl'\'l't 
undtagen paa pakkegod:,,; hvor de kl:L·hes paa kl)l
liet. Fra og til visse hilrutestasjoner vil der hli 
adgang til at ekspedere guds i direkte samtrafik 
med korresponderende jernhaner c,g e\ entuelt 
dampskihsruter i den utstr�ek11i11g S()IJl s;L·rsl,ilt 
hlir at bestemme for hver ei1kelt rute. I sa111tr;1fik 

Cl 

·'·------
. T l- ·' 

Fig. 14. Skematisk fremstilling av Knorr-brem�esystemct. AfotorvoRTZ: S luftrenser. K kompressor. 
Z mellemkjøler. D trykregulator. 8 1 B� trykluft beholdere. S1 S� sikkerhetsventiler. M mano
meter. V styreventil. Br bremsecylnidere. G \·entil for tilkobling av slange til oppumpning av ringene. 

Tilhænger: a slangekobling. e luftbeholder. c bremsecylindere. 
Figuren længst tilhØire viser snit gjennem den bremsecylinder, som betjener hakhjulshremsen. 

flyttegods o.s.v. Saadanne spesialtransporter kan 
ogsaa utføres om de ikke helt falder i rutens vei. 
Naturlige gjØdningsemner eller andre urenslige 
varer befordres ikke av bilruten medmindre ved
kommende trafikant holder passende spesialvogner 
som kan kjøres som tilhængere. 

Alrhindelig ekspedisjon av gods foregaar bare 
fra eller til saadanne bilrutestasjoner som betjenes 
av ekspeditør. Fra eller til de stasjoner som i 
rutens kjøreplan betegnes som holdeplas (hpl.) 
kan der dog ekspederes pakkegods ved chauffØren 
n aar trafikanten møter op ved bilens ankomst. 

Med hensyn til godsets emballering og merking 
o.s.v. og angaaende rutens ansvar for befordret
gods, gjælder de samme regler som ved forsen-

med jernbane skal frakten som regel ikke betale� 
ved bilrutestasjonen, men ved den jernbanestasjon 
som enten sender eller mottar godset. 

For Laagendalsruten er f astsat følgende takster 
for godsbefordring: 

For partigods kr. 0,42-0,80 pr. tonkm. 
for stykgods kr. 0,64-1,20 pr. tonkm. 

For ilgods kr. 1,50-10,00 pr. tonkm. 
for pakker fra :m til 50 µre pr. stk. 
Takstene for godsbefordring i Karmøyruten og 

Selburuten er omtrent de samme. 
Billetsystemer. 

Karmøyruten benyttes almindelige avriv-
1:ingsbilletter efter samme system som brukes ved 
sporveier etc. I Laagendalsruten og Selburuten 

-. 
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a11vL·11des avklip11i11gshilletter. Disse er indrettet 
s;1�11l'dl's at de kan benyttes for reisen saavel i 
hele rutens længdl' som for kortere eller længere 
st r;l'k 11 i 11 gn av sa111111e. idet den del av hi lletten. 
S<,111 ih:ke :��elgl's, avklippes og indsetH.les sam-
111L·11 med hilletop;!"j<iret. Rillette11s utseende vil 
:,:L'l'S a V fig-. lfi. 

v�t·rt stL·rkt optat med snerydning, hvorfor man 
tildels har maattet bruke leiede lastebiler. 

3. Selburuten blev aapnet for drift paa stræk-
11 i 11gc11 Hell-Selbu den 9. november 1925. Ogsaa 
paa denne rute har sndorholdene v�ert vanskelige 
men ved hjælp av rutens snerydningsrnateriel og 

Diagram. of brake equipment (au�omatic) for six-wheeled vehicle, or tractor and trailer.
(Brake applied automatzcally when couplings are accidentally parted.) 

hg. l:-i. Skematisk fremstilling av \Vestinghouse luftbremsesystem. 

Nutcncs ivcrksættclsc og drift. 
I. Karmpyruten blev aapnet for regulær trafik

den 21. november l�l25. Der kjMes daglig 8 per
sonruter og alle hverdager 2 godsruter. Trafikken 
',prctholdes med eie :� nye omnibusser samt en 
] ton lastevogn. 

I decemher maaned blev der khirt 51 800 per
sonkm. Med fuld plasutnyttelse for vognene vilde 
trafikken vært 208 800 personkm. Vognutnyttelsen 
var saaledes 2-l,8 %. I godsruten blev der i de
ce111ber u tkj d rt 2100 km eller ca. 1 I 00 ton km 
(�kj\>nsmæ;sig beregnet). Vognutnytteben har d,1 
va:· rt 1 1 00 X I (X) 

2100X3 
==17,4%.

Tar man i betraktning at der kan medtas I V:!

ton tilhænger utgjorde godstransporten i decem

ber saakdes ikke mere end I 1,7 % av godsrutens

kapacitct. . 
? Laa,rendalsrutcn ,verksattes 10. december

1925.· Paa b grund av snevanskeligheter blev tr:i-

fikken de f<irste dager noget uregelmæssig, men

siden jul har der paa den hele strækning fra

Larvik til Kongsberg vært regulær trafik i alle

ruter bortset fra mindre forstyrreber paa grund

av motorskader. Utgangspunktet er Svarstad. om
trent midtveis mellem Larvik og Kongsberg. Der
kj�ires alle hverdager ] personr uter, nemlig: 

I. SvarstaØ- -Larvik, -l9 km.
2. S\-arstad-Kongsberg, 50 km.
3. Svarstad-Vittingfos, 13 km 

og vice versa.
Oesuten en lastebil hver anden dag til Kongs

berg og til Larvik. Lastebilene har imidlertid 

lastebiler har rna n kunnet holde veien i saadan 
::-tand. 
ning 

at trafikken hele tiden siden rutens 
har fnregaat efter programmet haade 

Statens Automobilruter 

Avsfand / Pris 

I nnti/ 4 km. i 0.60 

0.60 over 4 indtil 7 " 
-- ------

1.00 7 10 .. 
1.40 .. 10 M .. 

-- ----�-----

1.80 
,. 14 18 .. 
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person- og godstrafikkens vedkommende uten av
brytelse. Der har dog i november og december 
1925 vært enkelte forsinkelser, saaledes i person
ruten 9 ganger, hvora,- de 3 var foraarsaket ved 
at bensintilførselsrøret i G.M.C.-bilen frr6s under 
kjøring i snestorm og kulde og 4 paa grund av 
a! veien var i mindre god stand under fØrefald. 
I godsruten har F.W.D.-bilen hat en forsinkelse 
tinder kjøring i snestorm ved at finkornig sne var 
trængt ind i magneten samt 2 forsinkelser under 
kjøring i 20-30 graders kulde ved at flere rør 
i radiatoren frøs. Ingen paabegyndt tur i person
eller godsruten har vært indstillet. 

Der kjpres to turer alle ltverdagt.:r og l ttir 

helligdager fra Nesta i Selbu til l !ell (40 km.) og 
vice versa. Der er i november og cleccmbcr l q:z5 
transportert 1246 personer beregnet til :18 000 
pcrsonkm. eller ca. 4,7 personkm. pr. kjprt vogn
km. Desuten er der i samme tidsrum transportert 
l 52 ton gods. 

Da rutene kun har vært i drift ganske kort tid 
foreligger der endnu ikke særlig omfattende er
faringer. Heller ikke har man nogen oversikt uver 
hvorledes driften vil stille sig i sikonomisk hen
seende. Man haaber imidlertid at kunne gi nær
mere meddelelser ved en senere anledning og ela 
ogsaa om distrikbtyrene og deres virksomhet. 

RUTEBILER MED 6 HJUL. 
EFTER THE JOURNAL OF THE SOCJETY OF AUTOMOTIVE ENGINEEHS. 

«Detroit Motorbus Co.» har siden oktober og 
november I 924 benyttet 37 stk. sekshjulede rute
biler, og selskapets præsident, Mr. W. F. E v a n s, 
har git en beretning om driftens tekniske resultat, 
gjengit i ovennævnte tidsskrift. Han meddeler: 

6-hjuler princippet betyr et avgjort fremskridt
i konstruksjon av vogner for stor belastning og 
rar en vældig fremtid foran sig baade m. h. t. 
person- og godstransport. Selskapet begyndte for 
5Y2 aar siden at bruke tvillinghjul med kompakt
ringer paa sine svære busser, men efter 2 aars 
erfari'ng fandt man ut at det var nødvendig at 
sørge for at faa biler med en lunere gang, hvis 
man skulde møte publikums 95nsker og hYis man 
skulde opnaa mindre vedlikeholdsutgifter for vog
nene og mindre skade paa veibanene. 

Luftringer fandtes ikke uten videre at kunne 
brukes paa disse svære busser med personer i to 
etasjer. Derfor gik man igang med et nØiaktig 
studium av flerhjulede biler, og som resultat av 
de mest alvorlige overveielser blev der besluttet 
ar anskaffe de nævnte 37 seks-hjulere. 

Den samlede vekt av en saadan buss med be
tjening og 60 reisende er ca. 10 ton. Vognene er 
ofte lastet til maksimum og maaling for hvert 
hjul har da vist en maksimal variasjon i hjultryk 
av bare 5 kg. 

Disse biler har i sin tjeneste vist sig at ha 
alle de planlagte fordeler og endn11 nogen flere. 
I vintertiden, naar Detroits gater (vistnok asfalt 
paa betongunderlag) var glatte av is i flere dager, 
viste bilene ingen tendens til at gli. Som en f;1lg-e 
av at fjærene bevæger sig mindre under vekten, 
forholder bussenes gulv sig praktisk talt horizon
talt under alle belastninger fra tom til fuld. 

Ingen fjærbrud har fundet sted. 
Paa grund av større sporvidde volder hiul

indkapslingen mindre ubehagelighet i bussens in
dre end ved tvillinghjulene, og det er bestemt at 
denne ulempe skal reduseres endnu mere frem
tidig ved yderligere utvidelse av sporvidden og en 
i11clkapsling i fast forbindelse med chassiset. 

Lavere vedlikeholdsomkostninger og mindre 
erstatninger paa grund a,- ansvar er de fremtræ
dende fordeler som er vundet. Færre ulykker fi 11-

der sted som fØlge av den jevnt ballanserte vekt 
og derved at bilene ikke glir under glatte føre
forhold. 

Kjøreplanene kan ogsaa overholdes bedre un
der alle føreforhold end ellers almindelig paa 
grund av at hjulene har mindre tilbØielighet til 
at slure og skli og man faar en mere fuldkommen 
kontrol over vognene. 

Ved A. B. 

U T G I T A V T E K N I S K U K E B L A D , 0 S L 0. 

A bonnemeutspris: kr. 10,00 pr. aar - Annonsepris: 111 side kr. 80,00, l/2 side kr. 40,00 
l/4 side kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt den 25. februar 1926. 




