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VEIDIREKTØR JOH. Si<OUOAARD 

er aygaat ved dodcn nat til 25. september el. a. 
.Johan Christian Skoug aarcl var fodt i 

1847. Officer fra, 1868 tok han militær hoiskale­
.. 1»;ame11 i 1872. Aarct erter gik han inc\ i vei­
\-:l'SCJlc!. ll\·or hans virksomhet i den forste tid 
i'altlt ya•seutlig i ]\fore og Norcllaucl fylker. I 
1Si7-i:-; \"Hl' llan :nntsiug-euior i Nordland, clcr­
dl<'t' n·d Yeiclirektnrens kontor, forst som chef 

for ing·eniuravdelingen, seuere i eu aarrækkc for 
ekspedisjonskontoret. I 1893 konstituertes han 
som kontorehef efter Feuger-Krog·, og da, denne 
fratraadte, idet samtidig embedet blev opbævet, 
ntnævntes Skougaard fra 1. juli 1895 til overin­
geniør. 

Eft&rat veidirektor Krag var fratraadt i no­
vember 1903, bestyrtes embedet av Skougaiard, 
indtil han den 23. april 1904 blev utnævnt (kon­
stituert) som veiclirektor. Den 24. september l!J18 
blev baus avskedsansølrning indvilget, hvorefter 
han fratraadte ved aarets utg,ang, altsaa efter 
45 aars tjeneste i veivæsenet. 

I disse mange 1;1ar gjennemgik veivæsenet en 

·, 

OYerordeutlig sterk utvikling under stadig sti­
gende forsta.aelse paa alle hold av dets store l�c­
tydlling for landets kulturelle og materielle frem­
g·ang. Og her har de, rike initiativ som utgik 
fra veidil'ektørens kontor utvilsomt spillet en 
frcmtrædencle rolle. Det mangeaarige samarbeide 
mellem veiclirektor Krag og Skougaard gik . Y�l 
ikke a·lticl uten en viss friksjon. Men resultatene 

var gode og bar frukt. Krag var entusiasten 
med de mange og rike ideer. Skougaard badcle 
vel ikke Kra.gs «glød», men hans sterke side var 
den rolige overveielse, klal'e fremstillingsevne og 
systema.tiske behandling av alle spørsmaal. Paa 
dette punkt kan eksempelvis nævnes Skougaards 
mønstergyldige bndget- og -andre fremstillinger. 

Som veidirektør fortsatte Skougaard i det 
spor som var angit av hans forg-:iænger i embe­
det og av ham selv i hans tidligere virke ved 
veiadministrasjonen - under bevarelse av vei­
væsenets beste tradisjoner, men samtidig lydhør 
for de krav som nye tider og større forhold stil­
let. Det var· i denne epoke biltrafikken boldt sit 

.. 
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egentlige indtog hos os. Skongaard saa med en 
gang hvilken vældig betydning det nye tr.rns­
portmiddel vilde faa roe vort land, ikke minst 
ved istandbringelso a,· faste n1ter, og hau fik 
cptat statsundcrstøttclse til s::vadanne som ordi­
nær JJOSt paa veibudgettl't. 

LH:esom sine forgjængere viet Skougaard de 
store hovedveiruter sir: særlige interesse. Iverk­
sat blev i hans tid bl. a. de Yiktige forbiuclelse1· 
meUem Nord-Trøndelag og N orclland (Namsen­
Vefsou) og Narvik (Ofoten)-'l'roms fylkes ind­
bnd. 

Med Skougaiards lauge erfaring og sjeldne .:d­
ministrative begavelse faldt arbeidet let, og han 
fandt tid ikke alene til meget omfattende inspek­
sjonsreiser i alle fylker, men ogsaa til forfatter­
�.kap i form av meddelelser og brosjyret· samt 
det store, for al fremtid betyclningsfulde Yerk: 
�Det Norske Veivæsons Historie fra 1820 til 1896» 
senere koIDplett�rt til 1914. De mange værdifuld1;
or,lysninger og data som dette verk J-a tilrette _ 
i forbindelse med en srerskilt oversikt over gjen­
staaende veibygning - har vel i adskillig ;non
bidrad til d�n sukcessi n� hævning av statens vei­
budget og til -at fastslaa en mere regelbunden oi.rretfærdig fordeling mellem fylkene. 

I veidirektør Skongaa rds embedstiu faldt og;­saa forberedels�n og Yedtagclsen av den ny() vei­lov. Han arbeidet hc1· kraftig for opretholdelseav v�ivæsenet som en landsetat og for at gi fa,g-­kyndigheten den plas i administrasjonen som denhar kra\. paa. Lovc11 hlev i saa h C'nseC'nde for

riere punkters Yedkom,nende Htermest e,_i sk�1!­
rclso, mon deu gav dog- samlidig de tclrn1ske 111-

stansor visse markerte rettigheter, som blev yder­
ligoro styrket ved de i henhold til loYen utr:cr­
tligede bestemmelser. Og alt i alt kan det noJ)PC· 
sies at den nye voiloY i p1·aksis har svækkct cen­
t raladministrasjonens og- fag-kyndighetens gamle 
posisjon. 

I 189G foretok Skougaard med offentlig sti­
PC'lldium en roisc til Frankrike for at studer(' 
dette lands tekniske administrusjon, særlig pa·11 
Yeivæsoncts omraadc. Under m1 privat rC'iso til 
Amerika fik han anledning- til at i.r.ioru sig !Je­
k:iendt ogsaa med dette la11ds ,·eivruse11. Som of­
fentlig delegert paa Norges YCgnø m,r1te han paa 
de internasjonale veiko11grcsscr i Paris 19(18, 
Ilri.issol ]!HO og London 1913. 

Me<l sin store, mangesidige bega Yolse og i.11u­
sikt mottok Yeidirektor Skougaurd i aar�nes 1011 
en række tillidshverv pua det almind7111.!o �ek­
ni&kc omraacle og i Pob·teknisk fon•n1ng-, like­
sr.m han var uiecllem av Oslo bystyre i c1J1lel a.ar,
herunder ordfører i 1905. Hau utnævnt<'s i 189!l 
til R. I. St. O. O. og var orr. Fr. Inslr. _publ.. 

Veidirektør Skougaard viet sin vikllge g.Jer­
ning og dermed sit land en stor ind_sikl og ar­
beidskraft, som harr sat lysende, v_ange 1Uorkel":
Og de av os ingeniorer og andl:e tJeuestomænd 1
veietaten som har hat den lylcko_ at nyde ·godt av
Skougaards utmerkede inst�·nksJ�n, h�11s omhu,
raud og store hjertelag·, nl. 8'1t1cl mmdes ham
med ær bød iglwt og takncm I I g-hct. 

N. Saxe!Jaard.

STUDIEREISE SVERIGE 

Xorsko Yeiingcniøre r studerer forskjellig·e s�·slc­
mt,r fo1· Ycidækker o� veivedlikrhnld. 

Kont ra ktorvcdl i kcholcl. 

Av on�ringeniurcue D ah 1 o og R i is. 

Efter initiatiY og indbydelse av Aktiebola"el 
:: \"agfiirblittriugar», !::itoc;khohn, bleY der i tide11 
17.-22._ au?"ust_ 1925 foretat en befaring ay svc11-
ske ,·eier, l hvilken befa·ring deltok følgende svcu­
i:,ke og norske berrC'r: 

AY svenske: Forn1ancle11 i styret for A/B ·vii"· 
fi.ii"bi:ittringar og fonuaudeu i den svenske Vii;._ 
forening, landsl..tovding L. Reut e r s  k i o I el O/.r 
av holagets oYrige YC'dkomwende, direktore11 eivil-

Laudshovding L. Reuterskiold. 

iugonior E. P. \\' r c t li u d og a1·beid:-;chefon, ci­
vilingeniør G. '1' ran e II s, d_cs11te11 l"riherre 1\.1. 
t>alms t i erun, o\'erdirr•ktør M. MeurliH�,
banksekretær E. Lang hor i.r. veikowrnlent, ci­
vilingeniør A c k rna r, distriktseher, major A 8 11_ 
l u 11 d sekretær i Kong·elig Sn'nsk AntomobH­
klub, 'i11genio1· G. Er i c s o n og· 11ot:n·ius F. 
Lang; b org:. Dos11tc11 d('ltOk 11nder C'nde! ,l\-
1 Hren landslw\·ding Y. Sne i el or 11 i .Alfsborg 

Ingeniør E. P. Wretlind. 
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l i i 1 1 ,  l : 1 1 1 t l s l 1 o n l i 1 1 g  :\I :1 I 1 1 1  1· o t 1 1 i .J i i 1 1 k iip i 1 1g- l ii 1 1 ,  
l a 1 1 d sh , 1nl i 1 1g- r-;. T r o  1 1 1 • i 0,-tcrg·i i t l a u d  l i i 1 1 ,  
l : • 1 1 ds f 1 1 1 n l i 1 1 g  f f , .  d t '  1 1  i S t o l'k holrns l i i 1 1 ,  , • 1 1d v i ­
d 1 •r" 1 • ! f d , • I  l a ! t ds r i ,-k : i l , · r  o:.:: 0 1:d f 1 1 rl're i ,·p1J ko1 1 1 -
1 1 1 1 · 1 1 1 l p  d i s t  r i k  kr,; ,· p i ,; t  ,· 1T i .�L· 1 ·  ,;1 1 1 1 1  t ,· 1 • i  1 1 1 Ps t  r1•. 

.\ ,· 1 1 u r s k 1 • :  \ " 1 • i d i 1:<' k t o r fl :1 : 1 f s 1· 1 1 d , o ,·1 ·r­
i 1 1g-P 1 1 i 01 · 1 · 1 1 < ' . ) . :\ I  1 1  1 1  ( ·  h O,; t ro l d .  ); .  S a  x , .. 
g· a a r t l .-\ k 1 • rs l 1 1 1 s ,  . I . S 1 1 1 1 tl i \·rs t ru ld  . .  \ .  
f )  . �  h J , ,  i T1 • l 1 • 1 1 1 n r k ,  'l'h.  I {  i i s  i H L>!.rn l m1d og·
A . I{ o d , . i Sor-'f'rn l l LIPl a g· s :nl l t. o ,· ,· 1 ··i 1 1ge 1 1 i 1 1 r  ( '. 
:,.; t :1 h f' f I i .\ k 1 • rs , · , • i v: L'Sl' l l . 

De sve1 1sk 1• og 1 1 0 1-_� k l' dl'i t a g·c· n •  l l l u Ll ,•s rn: 1 1 1 -
d a g- d e l t  ] 7. : 1 1 1g· 1 1 s t. 1 ! 1:!:i i Ø k,; 1 1 L·red , h v o r  f :rnds-
1 1 1 1 ,· d i ug· H l' 1 1 t rrs ld i i l d  1 1 1 1 s k ,• t. s a 1 1 d,J i c:·1· n· l k om mC' 1 1  
o g  1 1 t l a i l < '  h aa b, • I  , 1 1 1 1  : l i  1 1 1 1 · < ' ! 1  i k k <' : l lerH• sku ld < '  
1 , J j  la ·re r i k  og· i U 1 l ' l"l'SS:t l l t .  l l l L' I I  OJ,,!"!) i la  J l l'(Pg'e{ H \' 
lrnrc l i : i l i t ! ' (. og· k : 1 1 1 1 , •r : l 1 s l i g· f 1 t • I .  

Jh• is , • 1 1  ron• tok l's "'·er U1ld ,• v : 1 f l a .  L�·,wki f ,  t i l ­
i , a k r  u ,· , • 1· ( ;dd t• ,·: i l l a  og· ,· i 1 l 1 •rt • o vPr Hal l l'rocl ,  
'f'.ro f l h i i l l : 1 1 1 .  f lor:is, 'l'r: 1 1 1cmo . .  l ii 1 1 k ,i o p i 1 1 g-, )Io t a l a .  
I , i  1 1 k.i ii p i  ng;, ,\ t v ida hl'rg-, ::\1'onkj iip i  l i/.!'. X�· kji ipi  ng-, 
:-;uder t i i l.i <' t i l S toc ld 1 o l 1 1 1 .  

F m  Oks 1 1 1 •rrcl k.i i l l' t L•s un• 1· l d11P n1 J l a  t i l  
l l i 1 1 g·lo h ,·o rrra t i l  flond ls t raml  U/.!' U ra v a n rc•. 
l h• 1 1 1 1 1 •  n: i h lcY h>·g-ge t ror Hocl,;rn i d ler ·  i a a n· l l t' 
l !J t7-:H  og- nr· e l l  a ,· eir s: 1 a k a l d l t' b i l n• ier i Ho­
l 1 1 1 s l i in  sc1 1 1 1  b l e,· i s t a 1 1 1 l sa t 1>g· 1 1 t lH'drl't ror a t  u 1 11 -
l i �g-.i oro f'ursok un•d st a t sd rr ,·en b i l ru te  t i l  er­
� t a L1 1 i n g- 1'0 1· l ok a l  .i L · r 1 1 ha 1 H·d ri rt. Ye i hyg·H i ug-ell  
best od dc • ls i f'n 1 ·s t c r k l l i l l g· og 1 1h· idc lsP n ,· gam­
ll lPI  Yl' i og; de ls  i hl ' I  1 1 �· 0 1 1 1hl'g·u i 1 1g. \"ei urC'ddeu 
, . , .  fi,O 1 1 1  ( ln·ora ,. l ,i) 1 1 1  h : 1 1 1  l-: P t )  rned i udskra• 1 1  k-
1 , iHg t i l  � .!i rn i kost har t  t 1 • 1 -rarng. \"e idæ k k P t  hl'­
" l a a r  a ,· P t. ;JO 1 · 1 1 1  t .,· k t  s fc 1 1 i 1 1g  Y al se t  J l l l'd 8 ( 0 1 1  
S Y cd a l a.,·a ls1 • ,  l r nl l" t i l  korn 1 1 1 t • 1 ·  p 1 1 k - og· gT 1 1 s lag·. 
.\u l a•gso1n kos t  II i 1 1 g·l'r l l L' h 1 1 1 ·  i !!'.i l' r l  l l C'm s u i  t. 11 t g-.i o1 · t. 
k l'. 47,00 p 1·. I .  1 1 1 .  ML·d hl ' I I SY l l  t i l  J l : t • rmCr(' u l' l a l ­
J P. l' ang·a: 1 L• 1 1 1 ic dL• 1 1 1 1 L' Y<'i henv ises I i l  8YL' l 1 Ska  
VU g·fi ir< · J l i ngs h n n1 1 l i l lg1 1 1 ·  ]921 ,  s id e• iiO. E 1 1  aude1 1  
P a a  sam 1 1H1 l l l : 1 1 1 t u  SC' l l f'l' t' hyg·gct Y l ' i  h a r  k o.� t e t 
k l'. 30,00 J ) I '. I. ! I l  i hl' l'f'g' l l l' l l' l l  s tU l 'l'C l l l·O. 

\-e i P1 1 1 •s ,·,·d l i kPlwld hekus l l's a ,· s l a l cus  .ieru­
h:: ncqcst· l l  1 1 1 1.•Ll b i d ra g  a y  d i s t r i k t t' l .  J ) c, t t C' sisl e 
1 , i d rag hc>< t a a 1 · i du 1 1 1Hl nrn d igc J,:T 1 1 saHsk :1 ( l'cl ser, 
h ,· i l kP I  1 1 t g·.i o r  7-10 orC' pr. ]. l l l  n' i .  T d<•t Ya'­
s1 • 1 1 t l i;..:-t• 1 1 t l'on·s ,·ed l i kcholdsa rhL· i cl l't ,·NI h.i,l' l p  a ,· 
g·1 · 1 1 s  · og· h o v l i u g. P n n  m r k P I IP sni ke s tNlcr hl'-
1 1:r l tcs p u k  og g'l' l l S .  l )cr I IH�d:,.fHH l' (•a .  60 1 1 1 :1 g" l ' I IS 
a a rl i g- pr. km vri .  Pa�t th- 1 1  1Hli 1·1 1 1 1 •s t  t : 1·a y a 1· 1H• 
,·a'l"P l ldP d el : I \· Y C' ien Yal' det· e u  1 1 1 eg·pt h1 ug­
s t e 1 1 l rn1 1 s]Jo 1· t i-;0 1 1 1  sti l let s t ore l'ord r i l l/.!'l ' l" t i l  
n· i l'rn; vedl i kel w l d. Tle1 1 1 1 c  l 1·a usporL foreg·ik 1 1 1 1.)d 
h l':s tel ;jorc to i l' l' ro 1 ·s �· 1 1 t  rned JO cm ræ lg-h rcddl' 
,,g· J 1 1 e 1l J asYckt paa -1 to l l. U l gi fle1 1c ycd vetl l i kc­
l 1 o l det  har  1 1 lgjort ;\;J ore ]l i'. l .  Ul n•i .  Nam· IH·r­
t i l  i·eg·ucs gT 1 1sa1.1,;lrnf folse, a m;n t t i l  7 ore, n uclrar 
t ie sarnlc<lo nlgHter l i l 40 o re pr. J .  m vei a arlig. 
Pua uou 40 km l n ug·c vei Yar a11sat -1 Yei\'ok l erc 
1 1 1 cLl c 1 1  s t r,l'k niug· fm 7 t i l  12 kl l l  p aa hn• ,·. Tll'rcs 
a vlon n i 1 1 g· Y : 1 t· (iO nn, p 1 ·. t i 1 1 10. I henhold t i l  l'o.re­
t u t t o  l 1·,11ri ld:Pllin gL• 1 ·  i rn2:1 og· 192-1 h a r  det; Yist: 
s ig· a t  t nd'i k k <• n  l 1 u 1· okel  og· b ,H· som maksi m u m  
1 1 tg.iu l" I  1.JS kjorl' l o ier  p r. dag 1 1aa d e n  slPrk csl 
t l ' : 1  l " i  ];er te  ,1"1 a , .  ,·l' i 1 • 1 1 ,  1 1 1 t• 1 1 s  tra ! ' i  kkoa l ' l  i c · 1·s h a ,. 
\'1L' r t  l 'H .  1 00 k.i n rPlo i l'l ' dagl ig  son t 1 u a k si 1 1 1 1 1 1 1 1 .  
T: l ' l l i r r g· h a r  Yært u tr o d  l dag i 1 11aa uedc 1 1 .  \·c·i < • 1 1  
Y is t c s ig ul  \',1.' n• h o l d t  i g-od sla ucl og der  l , Jp,· 
r r<'nr ho ld l  : i t  (le n ,·a lgtc vod l i lrnhuldsurct ode r 1·, •rn­
i l l' l Cs sk n l<le h i l iP l i o ldl's, 1 l t1 don gav gode rcs 1 1 l -
t : i  I <• r. Buri:;d rrn el l' i Boh 11slii 1 1  l'orck ou1 111eJ 1d t • 
s 1  rdel Je  av ,; t :1 t e 1 1  ,·e<l l i kC'holdto hih·cicr ntf'orc:s 
veivcd l i kl'h o l c l , • t i �rnri g1• l'or do rnkel tc  distrik­
lcrs roguing, i dc t  s t ntrn 1h1g· a l t icl rdcr "/ ,u bidrag 
u,· vecllikcholdcls  kuste nde. EL  Yedli keholdstl i ­
� t r i kt ntg-;i orcs aY e t  hii r:id bestuncncle n v  flen1 

:,;og· 1 1  o!.:· h a r  n·i l a• 1 1gtl er t' ra �O k m  og- up t i  I l' : t .  
1 1100 k l l l .  l lc ! t , • v a ,· ialfald 1 i l fit' lde  lite<:! de d L· lcr 
, ,  , .  �n·rigt•, h vori ;del l l l t ' l l l  i l l'n1 1 11 h a  u d l L•cl t• n• i  l'L' i "L' 
t'o r!'l ok l',-, 

\·l· i va· .�1 · 1 1 l' t  iml< ' l l  d , • ro r:,;kjc ll i gl' h ii rader  u1•­
� t .,T1•s av l' l l  fol kc,·a Jg· t  y(' i,;t yrelse 1 1 1rd en urd ­
fo 1·t'I' i :-,:p issc..• 1 1 .  l ) l,t t e  � i � t c  hYer\· e 1· u iegct a l l til•t 
ng· nt : 1 1 1  Ya:• Jg-or gjernP ell H l"Hd n 1cd u t pr;,,u_:.:-et 
,·ei i n t ercsse. �t i l l i ug-l' l l  er uluunct mcu der k a u  
h• \'i l g·l's YedkOll iUlCIHlC l'L' l SC ll t g- i  fl e r. 'l'i l:;yuet JUCd 
,·l'cl l i kchohl ct t'orn,-r ig· u t l'ores 1 1 ,· l a llllsfiskalelle. 
d l' r frc m la•gg-cr b 11clgetror:; lag fo r hii radet s  vei­
s t �Tclst • .  Scl n1 Yocl l i k cho ldl' I  1 1 t r11 1·es L' n t eu urn 
n a t 1 1ra l a rbeich• eller OYel"tacs a ,· h ii raclcts ,·e i ­
k a :-<sl'. \' ei  kassens mid l C' r  ut l ignes p fter n·ist y rt'l ­
st•ns lws t crn 1nulsc paa. d i s lri k to ts  i u d byg-gere. Xa :1 1· 
, · < ' i lrnsst• 1 1  h a r  o,·crl a l  n•d l i k eholdet  k a u  dl' t t e  
i g·j , •n u t  run•s p a a  J'on;k .i L• l lk \' is  enten  d i rek t C' v<'d 
l 1 1 n 1 1 1 ' l  h.i:P l p ,  r o 1.st : l l lf'a t le  Ycivo k t cn• l'l ler L·n ! t·e­
prl 'no 1·t· 1-. Der k a n  ogsaa l"orckout n rc t'l l  kon 1 b i -
1 1 a�.i o 1 1  : t ,· 1 1 a t u rc.d arhPidc og· YCi kassP u:-; o \·cr(a­
g·l 'h,• a ,· ,·l'tl l i kcholdct . Uen on• 1·st P  adrni uist r: i ­
sjou ror n• i nesC'nCt i ]\\·ert l i in O\'Cs av Yedko1u­
u;p1nll• l a ndshoyclini.:- som t i l  siu cl i�posi:-:jon  har 
a nsal t o  YCi k ousnl cn.ler. E n  YC'i konsulent k,lll S:t l l l ­
t i d i g- Y.l'ro a mrn t  i flere Hi n og fa,ur  cia .  meg-e t  
st oro distri k t e t·. • 

Xaa 1· Yeikassen h n  r o,·erl at Yci \'Cd l ikeltoldct  
kau dPn J'aa bidrag- t i l  "l llsk :i rt'olse a ,· reclskapL•r 
ay dl' m id ler sorn i�dkommcr ved b i l be:;k u t n i 1 1 g·l' l l .  
Det t e  bidrag n t g-j o 1· :'\U pct' . av de ,a 1 1ska ffecl0 rrtl­
:-:kapers Y,Prdi .  Bi l : \ \·g-i ft e11 :ol\·cmlcs og-san t i l  
,·ei 1 1 t bedri 1 1gcr. 71Iccl hn1syn t i l  Yecl l i k choldsn1 .1a­
t , · 1 1  synes mu1 1  i S,·crig-c a L  ha  {len ,;[1 n 1 mc opf:t t -
1 1 i n g· ,;Olll i Xorg·o .a t  1w t u ra lnrbridot i k k e  passer 
i 1 1 d  i 1 1 1 1 t idcns ,·ei-l l i kcholtl og· clrnnc opl'atuiug· 
h a r  i. kort t i d  Y 1 1 1 1 clet saa stor fremgai 1g, at oYcr 
h : i l \'part en a,· Sn•ri g-es 1174 ,· ei cl i :s t rik ter  h a r  for­
l a cl t' 1 1 a t 1 1 ral 11rbeidct . Ut v i l somt  luw den omtrent 
10 a a r  g·a mlc Svenske vci fon•n i ug- æ rcu aY dot t e  
slure l' rclllskridt.  DPr e r  tleri 1 1 1ot  delt e  mening-C'r 
om h ,·orY i d t  ma 1 1  bor  ben)· t t e  s ig a ,· cuh·epre-
1 : on•r  r i ler  om Yei k :,ssen sch· s k a l  o,·crta vell· 
l i keho ldL·t Yecl le iot h:ia•J p  og vc•ivolde rc. 

l\'a a r  el er i clonue t'o1·bi 1 1 de lso 11 :t•Yues c 1 1 l re­
pre1 1on•r er· eler uærmcsL t ,l'Hk l  paa s( OlTO og so­
l ide  eut rop1·<•n orforretui nger ,;om f. eks. det for-
1 1 .e,·Hlo  « Ald icbola g·et Viig·l"ii l'bii ttri u g-ar». Dotte l•o­
J a g  h a i· i ,;in tjeneste J'u ld t  ntdau urdc- iu;..:-euiorcl". 
dur hai· o-jorL yoibvo· 1 1 iu 0• og· YCivocllikchold t i l
s in  speci;l i let. D�t" hm� nuska. ffct kostbare 01,.r 
doJ' t i  l Pgllcde maskiner og redskaper, saale<lcs u t
det  kan utforo vedl ikchol clsm·lJeide ltclt ut titls-
1 u"l'ssig og ra,;joHelt og t i l  mog·ct rimelige priser.
S:Prl ig· naar det g·jældc1· s , iada11ue spcciwlarbeicle1·
.som beL01 1glmg·JLi11g o. 1. rnaa et sand,wt  c11tre­
p1·011orl'irma med siue erfar inger og· gode ruaski11-
1 1 t s l n· k mrno arbeide uaaclc godt og billig. 

l\'wv 1 1te aksjcbolag b a r  overl a t  YCi vecllikehol ­
tlcL i f!(}ro di s tri k ter ,;n nledes i :  
S lång·cuii s  vei elistrik t  i Bohnsliin 102 kri, 
K 111J i11gs i .Al fs borg· l ii n  . .  300 
1\farks i -»- 488 » 
sn m t  i Ho.-ti s  la 1Jdomraadc og i Dauderycls Vtc'i ­dis t ri k t  l lordcnfor Stockholm. I forbindelse med 
YL·dlikchol det hm· cle tfr nksjcbolag 11trnrt utbe­
dringer og forster k n i nger aY gam le Yei e-i· i 
uævnlc dist ri k ter. na dPt  kan  ha siu in teresse, 
s k al 1 1 : c• 1 ·rn(• rc omta [Ps pndel detaljer veclkorn­
u 1 cnclp flL' l "l' a , .  ele ,_iy a b.kbolagrt ,·edlikeholcl t c  
Yeic• 1 ·. 

l. !:>' lu 11 gc11 ii.� v<' idl:sl r-ikt.
Ti l  llo uedcufor opforte rene arbeitlsnto-ifterl' 1 1 r ,·edlikeh olcl ay lffer Yci bør lægges 20 pct . 
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for arbeidsledelse, frak ter, awortberiug- a ,. 111a­
skiner, arbeiderforsikriug, sykepellger 111. ,·. l,011 
for arbeidere og k.iorcre i distriktet 1924: .A1·lJL·i­
dere 70 t1re (gnmdlon)-100 øre- pr. tilllc, IJest ug· 
kjører 8,00-12,00 kr. for 8 til 10 tilllers dag. L't.­
giftene er i svensk 111yut. 

a,) Veieu Sira1tderii11r1-Hafli.ndeu. 
Læugde 4,1 km. \'eibreclde 3,6 u1. 
Grunclens beskarfeul1ct: Lcro og leeaktig 1110-

ra�nejorcl. 
'.rr�tfik: Gjerwemsuitlig 40 kjorctoier ··pr. d:1g·, 

hvorav 30 motorvogner. 
Ved likehold: Cr11s og· veiskrape. 

Overst: «Viigkursen, 21. august l!J:!:i. 
�ederst: Lan1dshøvding- Reuten;kiold taler n•d 
gnl..'useu mot Soderu1a11lamls li.i.11 28. 1111g11st 1925. 

Vedlikeholdsutgifte,r JH". 111 og aar: 1922: 12 IIL'e 
]923: 15 
1924: 1-! 

b) Veien Lyseldl-Lyse-Broclale1t-yræn::u•1t /'ed
Farlef.

Længde 29,9 kiu. V l'ihreddc (normalt) 5,0 u1. 
G_rundons beskaffenhet: 1,ere og krak t ju· nio-ræneJord. "' 

. 'rrafik: Juli 1925 i middel i 12 tlagliinor cf!L'r
_gJe�emsn�t efter en ukes lælling. Ved Lyse:150 kJø�·.etøier, hvorav 90 moL01·vog11c-r overveiemle 
let traihk. Ved Brodalen: 170 J;jø1·etøier, 1Lvu1·a,· 
70 motorvogner. Hestetraf-ikken dolvi:; m!lgdtung stentransport, ,;om dog kun l'orckom1ner paaen kort strækning. 

Vedlikehold: r ;rus og· p11 k sa 111t skrap11iug.l"aa do deler av veien hvor der e1· 11tført \'<'i11t­h_edriuge,r utføre:; vedlikeholdet ved saakalch «rn1··hg». gruslag-, ,,;om ved lwstciruk11e veiskraper J'"­res nid rnot midten av vt>ihane11 iudtil 1 g-u.ng i uken. Paa de ikke uLbcdred,: deler av veien i nedpnk og overgrusniug· . 'Ctbedringsarbeide i 1922 

llll'd 0,./ it 0,:, ni'' p11 k PL l. Ill \'Ci 1111•d y,iJ,;11i11g· 
paa en. 22 krn a,· hele; ,·cicns la•11gd,•. 

L,lgifler: Aa r l!J22 (ho\'l'usagelig· ikke 11thcdred,· 
slr,elrni11ger) ..... ............... 60 øre pr. 111. 

1!12:1 (hele l,e11gde11 1111tl I ag·e11 ;; km) .. 3!) -.,-
]92./ (hole l;u11gde11) ................ 4:� -:i-

2 . .  lforl.:s veidisfrild.
'l'il nedenfor a111'ol'll' prise1· 111:ia la·gge,; 211 

pel. sulll o,·eufor. Ar1Jeitblo11 1924: Arhcidcrn 7:i 
·-lOU ore pr. li111e. He�t og· k.inrer kr. 8,00-ltl.OU 
pr. 8 ti11H·1·s dag·. 

(,h· erst: Bit ,·arg ,·etl Stoek l1ol 1n 22. au;.:·11s( 192;), 
l\'cderst: (;n1,·ar11e 17. a11g-11st 19:!;-,. 

,i.) Vei,•11 /Jonls-/, i1111u ro11111-Fri / 1:il11-S!.:e11<', ho­
\'C'd ,·pi g'jen11e111 dis! riklet'. 
La•11gdt• 30,8 krn. Vl'ibrnLlclo 5,0 111 i g.ie1111e111-

1:rn it. 
Gn111de11,; 1Je,;kal'l'o11hc(: Gl'us JL,urrnc,;! lk,1'[1,; 

ea. li,O lull, l'uro,Tig n1uræ1wjord ug l>ru11 akerlere. 
Gje11ne111snitlig lral'ik 1924: Kiu11a-Skcne :1!)4 

k;iuretoier, h ,·ora v 143 111oi01·,·ogne1·. Ki 11Ha-
l<'rilsla :.lli8 kjoretoier, hvorav U4 111olorvog-ner. 

VeLllikeholdsutgil'ter l!J:U (ibercguet e11tll'i 11t­
liedl'i11g·sari>citler) 62 ore pr. 111 oµ; aar. 

h) Veic 11 Vislm/'un; H,·rre1;clr1l-Seylor((. 
La,11gdc 11,fi kill. \'eii>redde :J,6 111.
G r11ndr:11s heskaf[e11hPI: Gr11s og· sa ml.
(:jonne1w;nillig· lral'ik ]!)2./: \'isk.tl'ors-Seglo1·,l 

82 kjorelt1ier, hvon1Y 46 rnotor\'lig·11,·1·. Viskafrq·s 
--Ilydhohol111 181 kjon•tnil'l', l1voray 107 11111loi·­
YOglle1·. 

Utgifter: 1.\124 10 ørl! JJL', lll ug aar. \l 1Hl;i 
betydelig lwiel'e paa grum] a,· ulbedriuger med 
,·alsct JH1 k.) 

- .......
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c) Ji'rilslo-Seglura-Rycla/1/-J{inna.
Læugdc 16,0 km. Ycihl'PLlde 3,6-4,5 m. 
G ruudeus hcska.t'fc11 hcL: Forsto del lerak I ig

morænejord, a.rn!Pn d<'l sand og t rcd:io ele! lcr­
aktig- moræne.iord. 

Utgi[tc>r 192-t: :l-t ore pr. Ill og :w.r. 

:L Jinrås utfarlsl'cier. 
'l'il 11ctlcnau1"11rte rouo arhcicls11tgiftei· (s,·pusk 

111ynt) maa læggcs 15 pet. for arheid;;ledelsi\ m. ,·. 
Arbcitlslon 192-1: :\ rbciclero kr. 1.00-1,25 pr. 

time. Hest og k;jorPr kr. 12.00 pr. 8 ti lllf'rs (lag·. 

Ltr-ngd() i km ..................................... . 
nreddc i 111 g-.i1•1111er11s11it ......................... . 
Gr1111cl .............................................. . 
'.L'ral'ik i l:'l li111cr gjcnnemsnitlig a.v twlling p11 

uke 2 gang-er pr. a.ar paa fnl'�kjcllige aars-
tider. Su ull et nu tal k;jorctoier ............... . 

Hen, v J11otorvog-rwr ............................... . 
Vctllikcholdsutgil'ter (direkte arbcitlsulgit'tcr) ore 

1)1·. 111 og; :t,11· .........•...•.................... 

I juli 192a: Fristadveien: 'J'rn[ik, k.ioretoicr 
pi-. 13 timer 410/:170. 

VarbPr·gveicir: 'l'ra rik, k;inrct oier pr. 13 ti 111C'r 
170/140. 

Fristadveicm hchaucllet 111Pd sulfitlut, blan· 
<liug med vand 1:4 3 ganger til et samlet 11tgif:s­
beløp av kr. 0,30 pr. m. 
4. Dmncleryds ·ve'ic/'islrikt (sterkt trafikertc veier).

'l'il 11edenfor �rnforte rene arheidsutgil'ter
(sveusk mynt) maa lægg,:is 20 pct. !'or arboi,I�­
lcdelso m. v. 

Arbeidsløn 1924:· Arbeidere kr. 1,45 pr. time. 
Hest og kjorer kr. 15,00 pr. 8 timers cla.g. 

aj Upp.�aluve'ien ([l'a Viist'P1·1\sveiPn til distrik­
tets græuse). 
Længdo 2,9 km. Veibredde 7,0 111. 

Grund: Grus og akcrlere (bnrn). 
Vedlikoholds11tglfte1: l!l24: Kr. 2,60 pr. 111 
og aa,r. 

b) Ulr ilcsdal-N on tiilje·l'eien.
LæHgdo 1,4 km. Veibredrle 5,0 rn. 
Grund: Grus og sand. 
Ved.likehold su tg·ifter 192-1: Kr. 1,90 pr. m
og· aar.

c) Nye Hagalitncl-S-1mclbyber.c1.
Længde 1,3 km. Veibredde 5,0 m. 
Grund: Lere, pinmo.
Vedlikeholdsutgifter 1924: Kr. 2,10 pr. Ill
og aar.

d) NorrWljeveien (fra DaJJderyds kirke til di­
'ltriktets grænse med nndtagelse av den ns­
l"altruakadamiserte del i Enebyberg).
Lmngde 15,2 km. Veibredtlø 6,0 m.
Grnnd: Pinmo, sand og grus.
Vecl.likeholclsutgifter 1924: Kr. 2,10 pr. m
og a,ar.

�) Inkl. eudcl utbedringer med valsrt pnk. 

Flere av de forannævnte veier var overtat 
den 1. jaunar l!J2;i. mon c!Pt var let at se at ved­
likeholdet utrorLes under kyndig ledelse og kon­
trol. De meclgaatte utgiflL·r kau ikke ansees sær­
lig· hoie og· [orul'sa)tt(•r e11 utstrakt a!LYeuclelse av 
,·eircdskaper. Særlig uU.>redt yar den motordrevne 
Yeihon�l. A ,. saadanne yar benimot 200 stk. nu 
i bruk i Sverig-e, hvilket er g-odt bevis paa den 
h11rti1,d1ct, hYormc-d mau har tilegnet sig opfat-
11i11g·cn av deu store betydning solll Yeivedlike­
holilet YC1l 11:iælp av redska.per har. 

De ay :iksjeholaget Yedlikeholdte veier var 
g·_jp11ucmg-aaPlllltJ i g-orl sta.ud og ved hjælp av 

Fristadveien 

I 3,2 5,0 
morænejord 

I 
90 I60 

: -I 

I 50 
130 

95 

(pinmo) 

190 
160 

I IS 

1922 

100 
70 

40 

Varbergveien 

11
9

23 I 

Grus 

I 

4,6 
5,0 

110 
80 

58*) 

1924 

130_ 
110 

28 

Yeilwdcr var ma.11 ogsaa kommet langt med at 
faa utYidct veiens bredde. Gjennemgaaende var 
rier go<l. adg:u1g til gnis og der var pa.aført 
YC'iene sa.a meget grus at der var et overskud, 
som blev behandlet med veihovlen. Med hensyn 
I il vedlikeholdet av de ovrigo veier solll omfatte­
des av turen, Yiste det sig· at dette kunde vadere 
110get, alt erter elet svstern som anvendtes. Hvor 
det f. eks. belt ut v;r naturalarbeide var veien 
SOlll 1·egel ikke saa ·god som eler hvor veikassen 
hadde overtat vedlikeholdet enten ved veivoktere 
eller ved. a.lmindelig lonnet arbeide under lands­
fiskalens (lensmantlens) eller 011 veimesters le­
delse. 8mrlig ,,iste elet sig at græskauter ikke 
hlov fjernet, likesom jevningen av veibaJ1en samt 
paaforing aY grus var rnaugelfnld. I stor ut­
strmkni11g anveudtes r,nk til vedlikehold, selv i 
distrikter hvor der var g-od adgang til god grus. 
Opfa.tuingon av puklrnn,; nøcl\·endighet synes at 
hænge sammen med at lllange av veiene var 
st.erkt utsat for tæledmrnelse. 

Der kau anfores endel eksempler paa hvor­
dan man ha.elde indrcttet sig med vedlikeholdet 
utenfor ele foran nævnte veidistrikter. I Lysing 
veiclistri kt i Ostergotland l..Ja,clcle veikassen over­
tat vedlikeholdet i 1924. Man hadde anskaffet 
Yeivalse og motordreven veihøvel (Bitvargen) og 
ansat veivokter, som arbeidet direkte under vei­
styrelsen. I Dals veidistrikt hadde og,saa vei­
kasseu overtat vedlikeholdet, som utførtes ved 
Yeivoktere der hver hadde en veistrækning paa 
5,0 km. Veivokterne hadde en avlønuing paa kr. 
5,00 pr. dag og man hadde ansa.t arbeidere som 
forutsattes at skulle arbeide paa veien mest mu-· 
lig. Man hadde her leiet veihovel i nabodistriktet. 

Der hvor før uævnte .aksjebolag hadde over­
tat vedlikeholdet blev grusen altid sortert i grus­
taket, lllens man a11drc steder - særlig hvor der 
var naturnlarbeido - kjorte ut grusen samfængt. 
Dels blev der da 11tført rakning 1;aa veien og· 
dels blev saaclan rakning iklrn utført. Endvidere 
nrbeiclet aksjebolaget i retning av at erholde 
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cverhøide i kurver. Denne kurveoverhøide utfø­
res altid med en ·stigning av ikke over 1:20 ind­
til en kurveradius av· 200 m. Rlev radieu større 
sløifedes overhøiden. Som regel blev grusen ut­
kjørt og oplagt i haug·er paa forskejllige steder 
langs veien, idet der manglet specielt utførte ma­
terialplasser. Paa flere steder som ved Kinna i 
Alfsborg Hin i nærheten av Bjornaniis nord for 
Norrkji.iping og i nærheten av Stockholm var der 
forsøksvis anvendt sulfitspritlut til oversprøit­
ning paa veien for at hindre støvdannelsen. 
Denne sulfitbehan<lling utfortes noget forskjellig 

Broen ved Lilla Edet. 

efter trafikkens størrelse. I nærheten av Stock­
holm blev sulfitluten saaledes anvendt paa en 
sterkt trafikert gri1svei, og man gik her frem paa 
følgende maate: Veibanen blev først renset for 
støv og derefter ·va .ndet, hvorefter før-st lut og 
senere kalk blev spredt· utover. Der opnaaddes 
ikke helt jevn veibane med en gangs behandling, 
men da lutbehandligen maatte gjentaes med visse 
mellemrum optil 3 ganger pr. maaned, opnaa.ddo 
man at der efterhaanden dannetles en jevn men 
haard flate som motvirket støvdannelse. 

Av .særlig inte'resse Yar det at se deu i de 
siste 2-3 .aar utbedrede og omlagte vei fra Si.i­
dertiilje til Stockholm. Veien er en av de s•ter-. 
kest trafikerte veier i Sverige og blev ombygget 
for nød;;micller. Under omlægningen var ma11 
i;terkt bundet til den gamle veis trace paa gruml 
av de meget kostbare grunderh vervelser. Den 
forøvrig meget tidsma'ssig byggede vei hadde 
derfor tildels hyppige og· for mange, paa hinanden 
følgende skarpe kurver i et forholdsvis gunstig 
terræng. Veidækket var utført med et 35 cm tvkt 
paklager (stenlag) hval· helt ny planering. Dei:inc 
tykkelse redusertes til 25 cm, hvor stenlaget blev 
lagt paa gammel vei. Ovenpaa, stenlaget laes et 
15 cm tykt puklag og derover grus i 2-3 cm tyk­
kelse. I alle kurver ·og i sterke stigninger med 
mellemliggende korte horisontaler var der an­
vendt stenbrolægning dels av stor sten paa puk­
fundament og dels av smaa brolægningssten paa 
sterkt fundament (paklager). Paa en enkelt 
strækning var forsøkt med betongoverflate i 16 
forskjellige typer, dels med ce1uentplater av for­
skjellig størrelse og dels som sa.mmenhængende 
betongdække. Der var saaledes anvendt 20 cm 
tykke betongplater dels paa et 25 cm tykt sten­
fundament og dels uten saaclant fundament, men 
paa justert ga=el veibane. Endel av den ut­
førte betongoverflate var armert og endel ikke. 
Likeledes var anvendt 10 cm tykke betongplater 
paa 1 cm tykt sandlag. I fugene var anvendt bek 
og hvor sammen.b.ængende betongdrekke var ned­
lagt, var der anvendt tversgaaende fuger paa 

hver 12 m længde. Der var ogsaa auveudt for­
skjellige blandings[orhold i. betongen, nemlig 
1:2:7, 1:2:3 og 1:2:2. De to fnrste av disse blan­
dingssorter hadde vist sig for magre og lite hold­
bare, mens sistuævn·c syntes at være holdbar. 
I det hele var resultatet for cemeutplaten_es ved­
kommende mindro tiHreclssti liende, idet det, der 
hvor plater vm· anvendt, viste sig eu sterk slit­
asje efter fugene, likesom der var sprækdanuelse 
r,aa de sammenhængende betongdækkor. Der er 
forøvrig utfort betongdække paa 4 veier ved 
f:;tockholm og her med godt resultat. 

Den 22. august O\·ervar færclens deltagere av­
levering av den nye be�o1.gvei Hen.riksdal-Hilst­
ltolmen i uærheten av Stockholm. Denne vei som 
bortset fr.a en bro er utfort. av «Aktioholaget Viig­
forbiittriI1gan, for regning av en del fabrikker, 
er 1800 m laug. Paa ell i:;trækning av ca. 1200 m 
nærmest Hen riksdal stasjon er au vendt betoug­
clække, mens resten av veien er eu forholdsvis 
Hybygget makadann·oi. Den iaar avleverte del av 
veien er en helt mouste1·vei. :Minste kun·eraclius 
er 50 Ill og storste stiglling 1:20. Kjørebredde er 
5,0 m og pau den ene side er eler et 75 cm bt·eclt 
l'ortaug som ligger 7 cm høiere eml kjorebanell. 
ller er anvendt overbøide i allo kurver og son, 
clnenel"ing er dor istede11!"or aapno grofter an­
vendt grøft fyldt med sten O!,!; pu k. ne-tongla•g­
ni ngen paabegynclles dell 8. juli oµ; .wsluttedcs 
den 28 . .iu!i. Den g;jezmemsnitligo arheidsyclclse 
var :l40 m' betongl,T'gniug pr. dag med maksimum 
480 m' ellet· HO m' p1·. time. 'l'rafikke11 blev sluppet 
iud paa veien allerede den 3. august el. a. Nær­
mere detaljer for denne vei som ror de ovenfor 
mevnte 4 betoug-vcicr fintles i Sve11ska Viigfor­
eningcns tidskrift. 

I forbindelse med lrnromhancllede veireise blev 
der 3 aftone1• uuder turen diskutert forskjellige 
veis.pørsmaal. Av saadaune var særlig ele for­
skjellige vecllikeholdssysterner uucler droftelse og 
var foranlediget ved at banksekretær L1mgborg 
opstillet folgellCle sporsma.al: 1-l vad Yil nere beclst: 
1. Vedlikehold ruecl entreprcnorer.
2. eller vedlikehold ntrort og admiuistrert lli­

rekte ay veikasseu.
Veidirektør Ba al s ru d uttalte sig 0111 for­

ho!deue i Norge. Entreprøirnrsysleurnt va.r ikke 
helt ukjendt. Forholdene var forøvrig saa hoist 
forskjellig og man maatte hcHald nogen tid ar­
beide sig frel1l uuder ele forhold som passet best.. 

Overingeniør Ro d e  oplyste at der ikl,e Ya1· 
11oget entreprenørselskap i Norge. 

Overi11geniør :r,,r u ne h redegjorde for forhol­
dene i Østfold. Fylket har faat sit vedlikehold 
helt gjenne-m[ørt efter vei voktersystemet, men der 
har i det siste vist sig teudeuser til at gaa til­
bake til entrepreuørsystemet i et par herrnder. 
Veivokterne b�n· ikke være bundet til faste di­
strikter, ruen danne arbeidslag. 

Fri berre P ::. l ms t ier n a fremholdt betænke­
lighetene \·ed lonnet vedlikehold og de store sel­
sk,aper bl. a. av hensyn til streiker o. lign. 

I11genirn- \�Tr e t 1 i n el forsvarte entreprenor­
systernet soru elet heldig6te. Han kuude beiler 
ikke anbefale anvendelse av veivoktere, da disse 
ofte blot spaserte paa veien og ikke ntforte til­
stra:kkelig arbeide. 

I en senere diskusjon om sa.mme spørsmaal 
uttalte 

overingeniør M u u c h at veivokterne om som­
meren kan gaa og søke efter arbeide, da der ikke 
er tilstrækkelig arbeide for dem. I Østfold med­
gaar ca. kr. 450 000 til avlonning av 170 vei­
voktere, hvilket er et stort beløp, som nrnatte 
kunne anvendes paa en naget anden maate. Naar 
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'"CivoktcrtHl tla11nct lag" ug- ma!-kincr a11vonc\\cs, 
kunde ogsu,l vch·okterne hcclrc ntnyt.tc.s. 

Ovoriugcninr H o d  c: :\ at 11ralarbeide l'orc-
kommcr mcgoi i \'org·c og· lllaa i stor ntsirækniug 
bcholclc� rrcrndclcs. Vi 111aa i \'orge ha YCi\'oktcrc, 
som ha!' skaffet os ,,!iimpligt" vPdlikchold. 

U\'('rdircktnr l\[ e n  r li 11 g anbel'altc ,·ciYok­
tcrc som ikke f'l' fast aJ1satte. 111cn l'ol'pliktet til 
ai arbeide mot betaling- pi·. 1imu eller dng. Detta 
s�'sicrn Yar anvendt paa c11 \'l'i i urnrhetcn :t\' 
Stockholm med g-odt r,•,rnltat. Dei mest fuld­
komno Yildc være den 11\· l\Iuueh a11foric ordning. 

IugeHinr ''° r c i 1 i lid frC'mJ1oldt pua.ny det 
uheldige i at ha Ycivokicro. Det J·ar 0.1.rsaa urik­
tig- at dissa sknldc R,elte op sin egt•n lounings­
listc. Derfor best ai ha arbl'idslug, sna1ecles solll 
cntrcprcnorer gjor. El n•cllikoholdsnrbeidc kan 
ikke utfores generell og man nrn11 ha virkelige 
arbeidere. 

Overingenio1· H " Ll t· : \' aa 1· man er kommet 
saa ]ang-t at man knn ha ;irbcirlslag- - flyvende 
lwlom101· - Yar han enig- 111Ccl \Vrotlirnl. Saa 
langt var ha.n ikke kommet og· maa.tte derfor bc­
uvitc veivoktere. lian Yar kornmct bort fra timc­
b�taling, rl:u kontrollen lllC'cl opfort arhcirlstid var 
vanskelig. 

Overing·f\uinr Sa. x c � a ar el Yrt r HH111p;c 
p1111ktcr Pnip; rned forrip:P talere. Ha11 1UP11te dog·, 
at ele!' l 111rd,· g-i,•s plas l'or don indiviclnelle intelli­
;.!'C'll8 tlr·rvcd at. dor hlir plascrt Pil ansvarlig: for 
l'll bcstf•111t niistrækning. I mango till'c"l'ldcr Ller­
ror paa sin plas ni ha ,·civoktcr. En arbeidsp:Jad 
oi.r i nterosscrt veivokter· kall utfore et utmerket 
:1rlJC'ide. Hau kmidC' ikke dele \Vret]ill(ls frykt ror 
at kalck \'l',dl,mumt•ncle arhl'ider veiYoktcr og- at 
,·l'i vokt<>ren blot skal s])asr1·0 paa veien. V,:,,i­
yoklercn bor ikke lta· ror !ung- vcistr:l:'kning:. 

Notarius La li g- b o rg: 011.1taltc do okonomiskP 
vilkaar. Der rnaatte være størro s1uu1ueuslut.nin­
i;er for clen·ed at kunne a11sknfl'c do 11oclYeudig-c 
rnasJducr op: redskaper. 

Voidirek tør B a a 1 s r n d : ForholdPne or me­
g-et forskjellip:o og clf'1·av kommer ele t'orskje1Jigc 
opfatninp:-er. For Norges ve<lkommend� mente hrnn 
:.t ma11 i stor ntstrækning bør rette sig efter for­
holdene i vedkommende distrikt. :Man maatte 
gjøre det hole saa elastisk som rnnlig. Son� over­
ingeniør i Vest-Agder lwddP ha11 for�okt rndforl 
timebetaliug. I Amerika \"tW dP1· arbmclslag, hvor 
elet gjaldt speciellc arbciclor rncu dcsute� vei­
voktere. En veivokter bor ha en kort ve1stræk­
Hing ca. 5 km. Det or ogsaa onskelig at kunne 
ha speciel vei tils.vnsmand, saaledcs som der lrnr 
vært foreslaai i sin tid fra et par fylker. 

Ovcringe11ior Munch ntr glad over den til­
slut11ing· hans opl'alning hadde faat av ele ovrige 
talere. - Likcoverfor Sa.xegaard b�merkot han. at
en vei vokter bor kunne benyttes til a'lldet arbe1cle 
ond elet egentlige veivokterarbeide. Han trodde 
.elet ikke var naget galt ved at_ forsoke e1:1trepre­
uører. Tvertimot maatte det. 1 mange. tilfældcr
·;;pre heldig, og i tilfælcler hvor cl�t g:ia�dt spo­
cial arbeider, som f. �ks. beto�glægurng, v1ldo d�t 
værn clPt. riktige. Forutsætmngen for en heldig 
utførelse av specia1arbeider er ,anvendelse av ma­
skiner og redskaper, hvis anskaffelse er meget 
kostbar og bes.t kan ske av et større entreprenør-
l'irllla. 

Fribene I' a 1 rn s t i e r  n a uttalte at do nu­
ner�ncle veidistrikt.el' i Sverige er for sma�. 
Forsaavidt en utvidelse av den nuværende vei­
administrasjon vi1cle det formentlig· maatte �v­
gjøres av landstinget, hvilket vilde være uh�l.d1g, 
cia eler i saa fald kunde indb1'aU1des politiske 
hensyn. 

OY!!ri.11�eni.or Hi. is redegjorde tar torho1deue 
i Hogalauc\, hYor vei.Yokterne hadl\e timebctaliu�. 
.li au fundt dette system heldig ogsaa i okuuomi;k 
henseende. I et par hcnedcr anvcmdtes fremdeles 
cutropreuorer, men disse vil i 11.-er fremtid bli 
avlost av veivoktere. Disse enirøprcnorer kau don­
ikke sammenlignes med de eutreprenorer llYorou� 
der llar Yært talt i de to clisknsjonsmoter. Var 
enig i at vecllikeholdss�'Stcmet maatte Yære C'last­
isk, lllC'U dette fik man nefOJJ vpd at \'eh-okteruo 
hacldo time- eller dagsbota liug. Dette bi11clret 
heller ikke a,t ,·eivoktcrne klrndo dwnue arbeidslai;. 

U ræusesten mellern Ostergiitlancl og Siider­
manlancls lau. 

Av andre spørsmaal som blev diskutert kan 
1tævnes telefonstolpenes anbringelse inden veiens
omraade, drænering mecl rør og nærmere beste·m­
melse for veiomraadet. 

I diskusjonsmøte i Stookhollll den 21. august 
deltok foruten bilturens deltagere ogsaa flere 
andre repnssentanter for veibygningen og vei­
,,ecJlikeholdet. 

Efter anmodning inclledet overingeniør Munch 
vedkommende spørsmaalet om hvad man skal 
gjøre med de gamle makadamveier som ikke taa-
1er trafikken. Han henviste til flere veier i Sve­
rige, f. eks. bilveien fra Dingle til Bovaldstrand 
og Gravarne. Denne vei er bygget med maka­
damdække rneu vedlikeholdes som grusvei. Maka­
damdækker tar let skade av bilene, mens dette 
ikke i samme grad er tilfælde med grusveier. 
Man maa med en gang gruse meget tykt og han 
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11ævnte et par eksempler fra Trøndelagen, hvor 
et 15 cm t�·kt gruslag paa 011 gammel maka_dam­
\·ei viste et godt resultat. :Med hensyn til en 
g,·usvei og tæledannelse anforte ba·n e.t eksempel 
paa at en vei som var odclagt ved tælcdannclse, 
blot blev paaført mer grns og den hadde væri i 
utmerket stand scnei:e. 

Overingeniør R o d  e II t talte at ha1J1 forst 
hadde revet op et gammelt rnakadamdække for 
grus var paala.g-t. 

Major Pett ers o Il bemerket at grus\·eiPr 
holdt ikke med saa store hjultryk som anvcndtcs 
i Sverige. Veiene maatte forsynes med stenla1; 
og puk. Man maatte faa bestemmelser om min­
dre hjnltryk og eler maatte ,skjelnes mellem sterke 

br11kba1·e. I staten Minnesota er 95 pel. ·av veierne 
grusveier. Flan \·ild� hy1,;ge slik: Forst J;eg-ge et 
sandlag- og dc·1·ertcr grus mod passemlc 111æug-dc 
lcre. Senere an\'euclcs renere og renere g-rus eftPr­
hvert som trafikken og vogustorrelsen 11ket. 

Kaptein G y 11 e u lJ c r g \'Hl' enig rned major 
Petterson med hensyu iil p11kYeie11c. Disse holtle1· 
godt ogsaa host og va,w. l\fan kan vanskelig 
sta:ng-e on vei paa grund av twlclosuing-, selv for 
t·n kortere tid. l\fo,n l'aar h.iulspor, 11aar man gTt1· 
se1· Oi1 en p11k\'ei. Han hadde studert paa hnir-
1·01· pllkveicue \·ar komu1et i Ya11nr og- rnellle dette 
kom av da.ar!ig- vedlikehold. 

l\la.io1· Pc t t ers o n: Man kan ikke stæng-e 
en trafik rnocI over 200 omnibustmer pr. dag. 

KART VISENDE OMTRENTLIG REISERUTE 

og svake veier. Anbefalte pinmo (forvitret gra­
nit) som et utmerket bindemiddel mellem de for­
,;,kjellige veidækssorter. 

Friherre P .a 1 m s t i  e r 11 a bragte frem s.pørs­
maalet om kunstgrus. 

Overinge niør Munch uttalte at man kunJe 
gaa langt med transportlængder for naturlig gnts, 
men der gaes dog en grænse. Man rnaatte da ty 
til kunstig grus. Hertil maatte anvendes haarde 
stensorter med minst mulig glimmer. Der fineles 
knusemaskiner som egner sig for fremstilling av 
kunstig gi·us. 

Veidirektør Ba a 1 s ru d : Hvis man ha'l' til­
strækkelige midler til en helt ut god veibane \'ar 
han enig med major Petterson. Det almindeligste 
er dog at skaffe sig en brukbar veiba'!le med 
minst mulige utgifter. Han anførte hvordan ·man 
har ordnet sig i Amerika og han mente at ma'Il 
maatte følge Amerikas eksempel, da dette ialfald 
Passer godt for nutiden. I fremtiden ka'!.l eer 
vi.stnok bli a1J1dre liujer at følge. Naar man nu 
taler om grusveier maa man il,ke fæste sig ved 
den gamle vedlikeholdsmetode, natul'alarbeiclet, 
da man enten brukte for meget ellel' for lite og 
ofte utjenlige materialer. Vedlil,eholdet maa ind 
under rasjonelle former. Av økonomiske grunder 
rnaa man ikke ta hensyn til det beste men til det 
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Tror paa grusveier for mindre trafikmængder 
pr. da6. 

Den utrørte veireise som foregik gjennem 5 
leu bod paa saa mango interessante og forskjel­
lige iakttagelser at man vanskelig kan gaai i de­
taljer, hvorfor ma11 maa sammenfatte disse og de 
hetraktninger som fremkom i de interesswnte dis­
kusjonsmøter i et helhetsi.ndtryk. Vi norske del­
t.1gere hvorav enkelte tidlig·ere hadde set endel 
av de svenske veier hadde vistnok paa forhaand 
bragt i erfa,ring at der i de senere aar hadde 
VcPrt utfort adskillig paa veivæseuets omraade i 
Sverige dels til forbedring av ældre veier og dels 
til et bedre og· mer rasjonelt veivedlikehold og 
at ogsaa her hensynet til den stadig sterkt til­
tagende automobiltrafik hadde vakt sansen for 
betydningen av gode veier. Det blev dog en stor 
overraskelse for os at bli Yidne til den over-
01·dent\ige sterl,e fremgang som veiene hadde 
underga at i en for ba useucle kort iid og til den 
interesse som vistes paa dette omraacle ikke alene 
av dem som stod veivæsenet nærmest men ogsaa 
i stnrrc kredscr av befolkningen. Hvor stor denne 
interesse for gode veier er, faar man et indtryk 
av naar man burer at over :iO IJCt. av landets 374 
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Y1•idistrikt,·r ,·r g·a il o\·er 1'1·a 11at11ralarbeitle til 
vPdlikehold 111,'d I,· p· il;i:L'IJ). 

l>P11 sam111r• ,·ri 11tp1·1•s,:e l'ik ogsaa c>t eklat.a11t
11ttn·k i d1•11 h.iPrtdig-1• o.i..:· stornrtecll' mottagelse 
oi; gjest l'rilwt so111 O\·cralt. Yistrs tun·11s deltag·ere. 
Det bidrog· dl'rl"ur til al g·j11rP turen i hoi grad 
miuderik dern'd at lll:111 hleY ruullat, som g-jester 
paa Koherg slol l!os frihPrTe SilfYc1·schi11ld, som 
l,�·crrs g-jcstPr i Bura,:;, hos ing-r11i1>r 'l'r:rneus i 
Frii:,;l:1. hos dirl'klt>r 'l'h:1111, Husq,·arua, hos Ja11tls­
hønli ng- 'J'rolll', Li Il k.iiipi li/.!", paa ,\ delsm•s slot. bus 
frillene Adc•Js,,·iinl. hus landshnnli11g- Reut,•r­
skiuld og- hos ingenior A. Otlelberg paa Val'lltdou 

likesun1 deltag-en1e blev vist omkring i Trol­
hiittau ston, krafta•ulæg og i HusqYarna vaabeu­
l'abrik. 

At rl'isen i laugt storre utst1·æk11iug end \'CU­
te hlc\- interessant og præget av kordialitet, solll 
lm1clsllonliug Reuterskiold Yed færdeus begyu­
clPlsc uttalte nusket om, maa i fm·ste række skyldes 
landshonli11g-P11s store interesse for vei\·:<'senet og 
rien hjertelig-het hau ut\·iste paa hele luren samt 
i llg'Pllinrc,110 \Vrctlinds og 'franeus' utmerkede 
plartla,g-g-clse og- ledPlse. Hertil kommer ogsaa den 
11tsokte el,;k\·ærclighct som færdens øYrige svenske 
herrer Yi,;te os den lic-le tid. 

TRALLEBANER I PASVIK 

A \" o,·cri ng-enior K. Fixda 1. 

iokm 

I\ R P, N G E Fl fJ O R O

0 

N LAN D 

ttXd,31",�nd� v,/ 
v" under at?�g 
grube-l>ane 
,.,K:1.9rrs,n.se 
herl"'eds9ren.,,e 

MÅtES7"0K 

,o lO 

PasvikclH·z1 - der paa 011 stnPkning a\· ea. 
l]O km dalluer græ11sen mot Finnln11d - bestaar
paa denne stnckning av en rrukkc storre og miu­
dre nrnd, utvidelser av ch·cu, som indbyrd('S er
forbundet med korte elveløp. Disse clmwcr e11 del
fosser og- stryk som hindrer baattrafikkcu i elven
-- der ellers lzar et rolig lop. Landet 1rn11· bc,rn·c
�ider av Yasdrng·et er skogklædt - Yæsentlig med
furuskog - og der ei· adskillig dyrkbar jord. Al
skog og grund paa norsk side eies a.v staten .. I 1869 blev der av staten igangsat ko!omsu­
sjon paa, forskjellige steder i Sør-Varanger, hvor­
ihlandt i Pasvikdalen ved Salmijærvi og i den 
nærliggende Langfjorddal, og til lettelse for 
denne kolonisasjon blev det· anlagt Yei over Laug­
f'iordeidet samt mcllem Strand i Lang-fjordd<rlen 
o·g- SvanYik Yed Salmijærvi. I aarene 1903-1905
lilev der ogsaa bygget Yci mollem Tiyeng og· :t\'e­
VP>rskr11 khuk t. Adkomsten til Pasvikda,Jfor..t var 
dog, trocls anlæ,met av disse Yeier. meget l.Jcsvær­
Jig-, saa resultatet av koloniseringen ikke svarte 

til l'u1·,·(·1ituingen0. J�fter at utnyttelsen aY de 
><t11ri• ni:iltHfurc-komster i Sor-Varanger yar be­
'-':r11d!, ble,- clrr dog gjort stol'l'e tiltak til ut-
11�·ttelsl' a1· Pasyikdistrikteue YCcl anlæg av veier, 
t rnllel.Janez· 111. v. 

I forcl�Pg for Stortinget i 1910 angaaende be­
d lg-11ing;cr av Finnmark skogfond uttaler Land­
hr11ksdcpa rtcmeritot: 

,,- - - ai! man snarest ved forbedringer av 
komnz 1111 i I, asjousforholdcnc bor lette kolonisel'in­
gl'n i Pas\·ikclalfor'et, som nu især efter utnyt.tel­
st'n a ,. de utstrakte jcrnmallll l'elter i Sør-Varanger 
er l.Jog-n1clt, s�rn·es at ha en loveucle .fremtid for 
,:;i;.r sozu Pt yordende jordbruksdistrikt - - _,, 

HlauLlt do forslag til utbedring av kommu11i­
.Jrnsjo11sforholdcne som fremkom, vai: ogsaa for­
slag ii1 lettelse av baattransporten og fløtningen 
i Pasvikvasclraget. Efter Landbruksdepartemen­
tets foranstaltuiug ble\" nndersokelse herover ut­
fort i 1!)09 av vasclrag-snc,senct. Den for anlednin­
g·c11 utseuclte ingonior fremkom i 1910 med forslag 
i to alternativer. Fælles for disse alternativer 
var aulæp: av trallebaner til transport av baoater 
og gods l'orbi de tre fosser, Melkefoss, Mennika­
i'os� og Kobfoss. Departeweutet fanclt a,t eler 
hnrclc gjures et forsok med de foreslaatte tralle­
baner, h voreftel' clc1· i terminen 1910-11 blev be­
vilget kr. GOOD til an læg- m· trallebane forbi 
J1ic1111ikaJ'oss. Denne trallebane blev valgt dels 
l'urdi denne foss var den vanskeligste at passere 

og; dels fordi der var bosat en skogvokter, del' 

TRALLEBANE l'ORBI M/i'NNll<AFOSS 
Ma./e3/ok 
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kunde føre tilsyn med banen. Anlægget blev efter 
anmod::iing utfort av da.værende avdelingsiuge­
nior Ro d c. 

Det viste sig at tr:.illeba11en fuldt ut svarte 
til de forventuiugel·, man hadde stillet til den. 
Skogforvalteren i Aust-Finnmark uttaHe, saaledes 
i skrivelse av 2. oktober 1911: «- - Fremkom­
sten forbi fossene blir saa meget lettere at mau 
kjender sig ikl,e igjen paa ele for sua slitsomme 

TRALLEBANE FORBI MELKEFOSS 
MålesroH 

FiNNLAND 

steder, likesom baafone nu ikke l.ilir uisal ror den 
sterke slitasje som ved at trækkes paa bakken 
over· stok og sten - - -.» 

Efter dette vellykkede forsøk blPv <ler hP�lut­
tet <�t bygge trallel.Jane ogsaa ved Melkefoss. Av­
tlelingingeniør Rode hadde for demte lrnne ntar­
l,eidet plarn og overslag - lydenae på kr. 8000,00. 
Denne sum blev bevilget av ]<�innmark Skogfond 
med en l1alvclel i hver av terminene 1912-13 og 
1913-14, og ballen blev bygget av veivæsenet i 
1914. 

I krigstiden hlev eler ikke gjort mere med 
anlæg av trallebaner. Først i 1919 blev der git 
bevilgning av Finnmark Skog-fond til trallebane 
forbi Kobfoss, og denne blev bygget i 1920. 

Ved kgl. res. av 2. mars 192il blev der stillet 
til raadighet et beløp til bygning av tTallebaHer 
forbi Jordanfoss, Hestefoss og· 'rangefoss - i 
overensstemmelse med do fo1· nodsa.rbeider g:iæl­
dende regler og unde1· ledelse av fylkets veiv:r­
i:;eu. Undersøkelse blev utfort i 1923 og arbeidet 
raabegyndt sommeren 1924. Banene - eler blir 
færclig hosten 1925 - vil koste 65 000 kroner. 

Foruteu disse trallebaner i Pasvik ])lev eler i 
1920 bygget trallebaue over Langfjordeidet -
mellem Langfjorden og Langfjord vand - som 
bygdeveianlæg med statsbidrag. Av tabellen vil 
sees længder og omlrnstninger for ele forskjellige 
tralleballler. 

-

Trallebane forbi: Bygget aar Længde i 
meter 

I 

\
Melkefoss i 1914 944 
Menn i k::ifoss (Sk, ,gfoss) I 1912 834 
Kobfoss 1920 C"· 30 11 

Jordanfoss
} 

I
u de· 480

} Jle�t,•f •SS an- I 220 

Tangefoss 1� gg 390 
I

-· 

Anordningen av trallebanene er l101L enkel. 
De bestaar av en skinnegang, hvis ender er l'nrt 
ued under -..and saa dypt at baatene ka,1 J'on•s 
op paa en paa skinnegangen lopcn<le tralle, :;01n 
ti ækkes eller skyves forbi fossen. 'l'ralle11s ko11-
stn1ks:ion sees av skissen. Sporvidden er 1000 
111m, skinnene er 7 kg eller 9 kg deea11villcskin­
ller. Dor er væsentlig anvendt h-ersviller. Ved 
baneenclene - undervands - (T dog anvendt 
langsviller, for at lette utførelsen o·g for let.· 
tere at kunuc trække bn11eendene op til under· 
sr,kelse og reparasjon. Desnte11 01· langsviller an­
vendt enkelte stede1· over myrpartier. 'l'il ele tre 
først byggede trallebaner har skogvæsenet levert 
sviller paa plassen uten 11tgift fo1; anlæggene. 
Vognstoppernes konstrnks:ion sees av skissen. Til 
optrækning av trallen de stnrstc stigninger - op 
fra elven - er der anbragt krabbekraner. Disse 
brukes imidlertid sjelden, idet to maucl nten ...-au­
skelighet trækker en almindelig lastet baat op 
do største stigningen·. Nog·en særskilt bremseiml­
rotning er ikke anordnet; hrc111si ng roretaes -..etl 
at veie en stang- - aare -· mot et hjul. 

For letvint at kunne forn haaten i11d p.1.a tral­
len, er det om at g.inre at lrugge emkstas:ionenc 
i mest mulig strømfrit vand. Da det som rngel 
l1Jir mindre strøm længel' fra fossen, faar rnan 
valget mellom en kortern hane 111('(] Ya-11skPlig·erP 
lastning og en 1:eng-rr og der111e1l kostharere bu11n 
med bedro lastning·. Ved ele, h�·gg-rdp t rnllrl.iallrr 
e1· strornmen ikke stcrkrn, PtHl :1l baate1· med 
sma[t paaJrængsmotorer kan g-aa up til endesta­
Rjonen. Allikevel kan det m1dertid1•11 voldf' litt 
bryderi at faa plasert baaten riktig paa trallen. 
For at hjælpc pa a el ette c-i· der paa t ralle11 ved 
Melkefoss - hvor strnrun1nn er i;tcrk - aubragt 
to opstanderc av vinkeljcru, I'orlrnllllet med et 
rør, paa trallens ene side. Ved at fatte i dette 
,,rrckverk" kan man let anbringe ba,�· ell i ret 
stilling paa trallell. Herunder maa man dog passe 
naa ,ait trallen ikke avspores. Idet bauten t'nres 
ind paa trallen, tar denne ::u1 mot trallens øverste 
-- forreste - kant; derved kan den nederste 1,a11t 
vippes op og den nedre hjnlg-ang avspores. 

Ved hver tral1eba1J1e er stasjonert en bane­
vokter der har at foTe tilsyn med banen, indkas­
scrP- avgift og- pna forlangende være beh.iælpelig 
med overforingen. Den i Lang-l'jor.cJda!cn og· Pus­
vikdalen pa:i norsk sidP. hjC'mnichørenlll' befolk­
ning kan benytte trallen avgiftsfrit. A11clrn 11or­
ske reisende og ntlændiuger nrlæggel' til opsn1s­
mandell kr. 1,50 pr. tur - med 100 pct. ti lia'.'� 
11101lern klokken 9 al'ten og 7 morgen. De rl'i8culll, 
rier er fritat fo1· avgift, p\iktPr el'te1· heJ1yttclsen 
av trallen at føre denne tilhake til clcns stasjon 
utenfor vokterboligeu, hvor den -avspores. 

Den nederste trallebane - ved l'vfelkefoss -
kan anvendes fra 140 til 160 dag-er i aaret. Baat­
trafikken kan ber som regel bcgynde ultimo mai; 

Omkostnin-
ger kr. 

8 000 
6 000 
9 720 

65 000 

Omkostningene fordelt- pRn: 

Uunerbyg-
Ining kr. 

2 060 

I 780 
3 020 

17 100 

Overbyg-
niug kr. 

4 780 
2 900 
5 620 

36 000 

]Øvrige konti
kr. 

I 160 
I 320 
I 440 

12 400 

\ 

{i 
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I (}Pn1ss 

� 
_ _ _:!=l"n 

� 

Tt1ERSN1Trl .,,.o
:i.

r 
-�o___ ,;;_J)Q -�-iio� !Or,ng i .i'v-� 

IVa_r;l,..-/Jull - , _ _ = . = ·No.!7ld,u// få,• even/llel Gl)·\�-�� 
-<.I /(ootj' /O�c,QJ brif1gelseavRekkverl, §r� 

_ �-� � pa den ene langskie . . ' 
/u1'll)[j 1�/lt'm lagerqq C;Jern. 
da_ lgulrle/Jsc>n (X)J•/lgg�und�r 
C-_;�n,Els overkanr. 

·-- .. - =F:::::..:+·-··-· 

TRALLE 

det t.iclligs'.e cu baat !Jar passert ballen /'l' 15. Ill.ii. 
0111 linstc11 stopper t1·:1rikkl'11 olllkri11g- 1. 111n·e111-
l1f'r, mm, llct1e kau \'arit'l't' uoksaa mcg·l't. 

VC'll de O\'Cnl'or lig·ge11tll' lrall<'ham•r C't' lrnl'ik­
lidcn kor1Prc. El'tc-t· d1· a\' tilsyus1111C'1Hlc11c' ror P 
opga.vc1· nil' a111alle1; a\· lwatC'r i rn24: 

Forhi nfol k(, l'oss . . . . . . . . 5i3 h:iat('l' 

)) Menn i ka l'oss 397 
), Kobl"oss . . . . . . . . . . . 386 » 

1. 'l'rallebauen ved l\fc1111ikat'oss, ovre encle­
stasjou.

:!. Melkefoss trallebane. 

I 

L-

(Onl. 

-----=2�0--�' I 

. . .. "'ii,Ja 

. 

0,5 

VOGNSTOPPER 

�

�
//'•

ISO 

eft./ 1 2.0 m. lang skinn!! 

iV•.":6•7:!U 

NIÅLESrOH 

0 Zm. 

A11lallet av personer som har passert ba.neue, 
..1· Olll!rpnt eld tredobbelte :w baa.tantallct. 

Forbi Har('foss o;,; Holmfoss nedenfor 
Sa!llli.ia·rvi - er cll'r a\' cl('11 l'inskE' stat anlagt 
trallch11uer paa fiusk ;;irlc; derimot er der ikke 
hane forbi SkoltcJ'oss, som ligg-<'r pa:1 grænsen 
mcllem Norge og Finnland. De finske trallebaner 
henytt.es mindre ond el(' norske, da den langt over­
Yeiendc del av t.ral'ikkell til Pas\·ikdalforet. gaar 
via Lnngl'jorclen, Langfjordvand til Salmijærvi.

13. Etui.ten fores incl paa t1 alle11.
4. Trallen med baat sæt.tes ut.
5. Kjøring·.
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VEIBYGNING PÅ FÆRØENE. 

1 det danske tidsskrift «lngenlorcm» ur. 26 for 
iaar er ·gjeugit et foredrag,· som vandbyguiugs­
direktør C . .F. Li 11 el u n fl har holdt i Dausk 
iD.geniørforening um ha vnc-, vei- og- vandkraft­
anlæg paa. Færoerne. Avsnittet om veibygningen 
antaes at være a\· interesse ogsaa for uorske læ­
sere, bl. a. f01·di <let uorske veivæsen efter danske 
111vndio-heters a.rnnoduiug i sin tid avgav en 11\· 
si;e i;genioree til de11 røste pla11læggelse av vei­
nettet paa. ne11e. Der i.udtacs der[or ncdeuror rn 
11oget forkortet g.1engi yc]sc· a\· dette ,avsnit. 

Samtidi g rned rwskct 0111 at J'aa istaml liavnc­
anlæg paa Færoeuc beg-�'llcl te der ogs.aa at reise- sig­
krav om veiforbiudclscr, da rna.a ikke længer fandt 
transport av gods og bræudsel paa heste- og men­
Heskerv" tilfredsstillende. Lagtinget overdrog 
<lerfoi:(1903 den norske veiiugeniør H. Hor n at 
utarbeide eu samlet plan for et veinet paa. øeuc. 
Ingeniør Hon1 avgav i 1905 efte1· at ha bereist 
alle øenc en udmcrkel IH'lænkning, som omfattet 
et fuldstændig Het av !zovcd- og biveier. De av 
ham au gitte hovcdrctniH�slinjer er ved den senere 
hygning av Jlugeu a\· veieue i det væsentlige be­
fnlgt. Efter at ingenior Horn hadde avgit sin be­
tænkni11g, blev der fra Lagtingets side arbeidet 
l"cr at faa. veiaulægge1!C· par.begyndt med støtte 
av staten; men først i 1913 opnaa.dclcs statstilskud 
svarende til % av O\·crsbg-ssmrnnen til anlæg av 
den første vei fra Sand til Skqpeu vaa Sandø; 
se fig. 1. Erter at de1111c mi var utstukket og 
detaljebehandlet av ingeui1J1· Sad o 1 i n, blev ar­
beidet, sOlll overtok es SOJH e11treprise av kommu­
uen for nverslagssummeu, pa.abegyndt i 1914; men 
paa grund av krigeu ug dyrtiden blev det først 
[nlclfurt c>ftcr krigens sl ut. Dette veinnlæg ga.v 

VEIANLEGG PÅ rÆRØERNc 
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Thorsbav/1 

Vdbvs-l"ad \ 
1(/rk«>o 

Sondo· .s!r&lev,9 

,; 

.S. Hu=vig 

� 

Fig. 1. 

Fig. 2. 

8tøtct til at der smirt, reistes krav om flerc a11-
læg a.v samme slags, og i 1917 bevilget Riksdage11 
midler til tletaljenml e rsokelse av følgende 3 ho­
vedveier: 
1. Solmuudefjortl-Gøte-Fuglcfjord vaa Østerø.
2. Thorshavn-Velbestad-Kirkebø paa Stronw.
3. Sandevaag-Midvaag-Sorvaag paa Vaago.

Planlæggelsen av disse 3 veier blev utrort ay
vandbygningsvæsenet ved ingcuior Dy hr i 1918, 
og Riksdagen bevilget derefter % av overslags­
summen som statstilskad. Anlæggencs utforelse 
blev senere overdrad ele respektive kommuner so111 
entre1Jrise for % av lien med 10 pet til acl.ministl'a­
sjon reduserte overslagssum, saaletles at kommn­
nene i virkeligheteu utreder ueres tilskud i form 
av arbeide for nedsat betaling. Aulæggene skulde 
efter kontraktene være færdige inden utgangen 
av 1924 og denne tidsfrist blev i det væsentligr, 
OYerholdt. 'l'ilsynet med a,rbeidets utførelse har 
hiden vandbygningsvæsenet fik fast stasjon paa 
m,nc i 1922 vært ntfor. av vandbygningsvæse­
nets ingeniør, men blev i den første till ført av 
amtsing-eniør J a co b sen. som forøvrig har plan­
lagt to hovedveier, nemlig: 

Sand-Skaalcvik�Husevik paa Sandø 0 ... 
Kollefjord-Kvivik paa Strøm,�. "' 

De 6 utførte veianlæg niaa beteg1rns som sær­
tleles værdifulde for samfæ1·dselen, idet de fulger 
hovedpostrutene fra 'l'horshavn til Vaagø og fra 
'l'horshavn til Fuglefjord samt fra, 'l'horshavn til 
Strømø over Skop en til Santl. V cianlæggeue paa 
t::iundø tjener tillike sorn opdyrkningsyeier og som
mlg·ang·sveier til oens eneste havn ved Skopen.
Længder og omkostninger for disse 6 ,eianlæ� vil 
sees av følgende oversikt: 0 
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La�ngdt· 0Ycrslag·ssuiu Pris pr kill 
k111 kr. k1·. 

Skop,•11-Sa11Ll 11u•d ;1r111 til Trrnl11111 .... ... .. . 10.4 511 000') -1800') 
:-;o} m 11ndl'i'jurd-Uoll.'-l·'11glt•!',ionl ............. . 1:1. 'i �(i() 000 19 050 
So1·y :_1:_q::,·-l\[i dv :1ag·-!"'):111cle\· a.ag· ............... . 1 :!.ti Hi4 000 Ul (i70 
Thursha \'li-\' el h0st ad-Ki rkC'lio ............... . 13.(i 171 000 12 570 
:-;;111d-Skn;1 Je\·i k-H 11,;p\·i k . .............. ...... . !I.:! 1-12 000 15 450 
1,;:\·i,·ik-1,;:o!IL'l'.ionl ......... .................... . 1:u 1S;i 000 uino 

TilsaJ11!11<'11 ................. . 71.3 n:iooo 

Su1n tll'l s,·,·s 11tg.i111· il,• s:111iletl,· un1kostnim:·p1· 
k1·. !li� UOO,llU h\·ora\· statl'II har ydl'! %. l,:1·ng·tlt•11 
�l\' dL· 1,yg-g·l"dl' Yl'it•1· lltg-jor 71,J l.:111 Ug' g-,il'llll\'lll­
Sllibprist•11 l'tll' ti,• :i sist.næn11l' a11la•g· hli1· t·.1 k1· 
15 IGO pr k111. l\laksi11111111sstig11i11g-P11 ,•1· 1 :1;, og· 
k.it>rel>n·,\dv11 l'r _;!,;, 111 1111L! t:1ge11 for d1•11 1·11rst li>·g·-

g·1.;de Yl'i Skopen-Saud 111etl ar111, su111 har :l.;1 111 
kjore!Jrcddu 111ed 1110\eplas,;er. V eitla•k ket. lJestaa 1· 
onn-alt a\· et steul:1g aHhekket med lcrulaudel 
g-r11.s, surn rurcko11111H;t. 11ia11gc sletle1·. Et'krhYcrl 
som der opstaar h.i11lspor 11tjcnws disst• 111l'Ll re11 
gTu:o:; fra elver nµ; ,sjøer, og- det :-;ei· ul til <.1t 111an 
}H:Ul de.nue )Jla.HtL· Y0d at ]Hlt1fore gTIIS Plll1 t' llla­
::;kinsiugel i tync\c Jag·, surn ,;m1r1 k.iores ned i tlct 
1111d1•1·ligge11du bi11t.lstol', raa,· <'li !'ast og· god n:i­
lianc for deu hi.ttil l'urcko111me11d<' lette 1ral'ik. 
Uanske visl har ,111lo11t0bile1w ltolcll sit i11dlt>!-!' 
og-sau paa Fæ1·Me·t1c, rncn Lla dul L'r let!.(• laslc­
hilcr, ,;01t1 tie l'leslL1 stetll'r !Jare h1·11k,•s til pu�t-

") Pris11ivaa l!JIB. 

hdonlri11g· og tillike kan brukes n•d \·ei\·etllike­
holt!et, gjur de rorcluhig 111erc gavn cllll skadr. 

F'ig-. � \'if:cr de forstu nlsJ>L'a•i1g·11inger for \·cien 
S::11d-H11::;p\·ik i dt•! 1t1,•ge\ 11l'rcn1ko11ti1telic;e ler-
1·a•t1g n•d �at1clslic11 og t'ig·. :1 de11 r:enlig·c \�ei J>aa 
el 11a�st1•11 likes:1a va11skl'lig- sted a\· Kollc[jord-

i\.\-i\·iksn•i1•11. �.ioc11 1•1· Leyt111It1\':l111 i l'-olldjunl-
11:; I,•11. Dt·ll lH' n.•i er meget pe11 ug- d1•r !tar ln·er­
kt·11 ya•1·t .iortlskred eller s11eskretl a\· 11ogcll ht•­
t yt! ni ng· ,-,•! \. om 0111g·i ,·e lsl'llt• ser nog·et t r11et1de ul. 
l'aa l'ig. -! sec,; et par !'a•ringer med sin ryg·knn·. 
llillNlel vist•r dc11 g·a111lc bct"ordringsmaatc, hYt>r 
hra•11ds,·I og anciL•t µ:otls hlev lransporle1·t paa. 
111e11 ncskt•t'>' g·. Kli l'Vl'II 1Jn•1·e,; H \' et ba anti. S0lll 

lig·g-c1· au 1110\ 111andcu::; paucle. Veienes anheg har 
t11edl'ol'\ al dt• moden1e hefonlt·ingsmidlcr llll tnes 
i hruk. ('>·kl,•r ei· dc1· allerede niaug·c aY og uo�·cu 
liill'l'. 

l"'ig. 5. 
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l'aa fig. 5 ;;ecs cu t uug paa Østcroniic11. ;.:-,au1lc sva11g-, so111 i'CJr Llclsø over el yen. 

15 111 ltnul\"ln:o av :icrnLc­Billctlet vLser lillikc ekt ua1111el d1•11 l'lll.'Sle 1'01·hi11-
De utforte veianlaig- syHes at Y�crc ulit e11 ,.;1.;kees, og der er fra Lag-ti11g-et frcrnsat øuske orn at faa undersokt m11 lig-hetc11c for ikke mindre. c11cl 22 JQ'e vcia11J.cg. Regjering og riksdag har stilld 

de LOJ'l!1Jd11e 1u.idle1· til raadi:.dt<'I "g· 1·:ir1dli> /.?.'· 11j11gsya•:;l'1LCt:,.; i11gc,11iu1·er l'I' ; .. ?;a.
at ig·a;1g· n1ed 1111-1lc:r·sokl'lSL'llJ•, 8eh· om ikk,, :tlle dissr- :irila•g· ko111-rner til u tf1Jrclsc 1·il drT fo1·haal ieutlig- k11u11L· sk:11·­f1.•s 11:idler· til (•11d1111 11og-l·11 1!01·Plll·eic•1· og- ,·t par ltav11ca11l,.Pg- til, da dl'\ lllUa antaes at dis,.;1· :111-l:eg- vil 1·,erc :11· >-lo1· h1·l.1"Li11i11g· ror 01•J1(•s 1rt1·il,­li11g og· opdyrk11i11;.:·. 

ANT AL AUTOMOBILER OG MOTORCYKLER 

I DE VIKTIOSTE LAND 1. JANUAR 1925 

EF'l'FI! Ol'GAVER I dJEI{. 110TOln\· ,\Ul·:\"., .\'H. XllI FOH l!lt5. 
Land 

Yorc!lede stall'I' .............. . ..... . H�Lwai ...................... .......... . I,a11aua ............................... . X�- Zeehrnr.l ............................ . A1rstraliu ............. , ............... . Stol'britania ........................... . 1 <'1:au kti ke ............................. . Du11 11wrk ............................. . 
l.:;1·11g·11:·1,,· .. , •.....•.• , •••.......• , .. , .• A1·g-entin:1 ............................. . 
t

u

��-�g� .
.
.
. 
.'.'.'.·.· .· .· .· .· .·.·::::::::::: : : : : : : : : : .Bclgicn ............................... . Po.rtoriko ............................. . 

�OJ'j!C, ............................ • .... . Schweiz ............................... . Britisk Sycl-A !'rika ................... . Malakka ................. , ............ . 
D::t11zig· ................................ . Holland ............................... . TI'land ................•................. 'l'yskla11d ............................. . S1iania ................................ . .-\lg·im: ................................. . 1foksiko 
it�a\11:·i��- ·.: ·:: ·: :·:·:·:·:·:·:·:·:': ':

.
::::::::::::::: Finland ..................... , .......... .Filipiuenw ........................... .Portugal ....... , ...................... .Chile .................•.................Brasilia ............................... . G rækelllaml ........................... . Tsebeckoslu11·akit> l . , ................. . Hnllancbk Ostimli,i ................... . R u1neJ.Jia ... ........................... . 1Tugarn ............................... . 

I 

I,. are- OO' last-/Per,;on1·00·11er 0 

0 voo-ner I " 
15 525733 

573 175 52 I I 6 185 000 H6 3S7 4-59 01135 000
27 I 34 49 500 4 l 000 
I+ 630 23 3 l 8 46 500 l 2 -102 I 290 
l l 500 148 300 63 000 
30 000 10 860 Gl 000 3 908 li Ol l 

6 000 39 792 
9 210 

2 200 77+ 
63 314-8 484 20 000 331 824-1 l 4 956 12 500 

5 990 l 3 500 2-1 000 
5 820 6 530 5 000 3 002 460 
5 900 68 000 7 000 
5 000 4 280 28212 l 554 3 817 
2 000 5 042 
2 -190 4 200 2 7 50 

�;:;;';!,J�eu . : : : : : : .·.·_·.".'.'::::::::::: : : : : : : : : : I
3 l 7 50 8 250 

3 702 6 40S 908 825 
.Tugosla 1·fr11 ............................ I 'l'yrldct ........................ -· · · · · · Polen ................................ . llushrnd ............................... . Bulgaria .................. ............ . Britisk Ostindia ... ................ . l'llina ................................. . 

·I 500 2 000 5 631 
57 500 8 750 

I SOU 600 2 337 
(1 000 l 250 

Tilsammen 
17726507 

72 600 636 489 61) 600205 000 778 211 5 7 3 397 -17 50020 890 120 000 33 124 63 000 65 ooo l O 263 
20 450 29 848 51 500 l .'i 404-1 7.'iO 3 l 00+ 17 400 

216 300 70 000 14 600 35 000 J 5 14-0 89 712 5 4-62 14 828 9 000 8 000 4-4 83+ 5 500 11 700 35 950l l 0004 61 u i '.?33 19 (,93 6 ooo2 600 7 963 .:?S UOU l 003 63 500 I O 000 

Anta! indbyg-J :.'lotorc ·kler/ gcre pr. bzl I ) 
I 

I f I 14 18 '.?7 60 71 72 7?. 75 80 95 l'.?l I 29 13:? 13+ [8] 200 :?I 0 2'.?6 260 290 31 ·1 3SO 400 42U 450 660 670 680 680 'iOO l U70 l 230 I 250 l 500 l 700 I 700 2 500 
2 600 3 -150 3 610 4 400 4 600 .\ 950 33 90U 

15-1 90.:?
8 111-1J I 4 7.550 (11)1) ·15 7 298102 + 1613 300

25 uou 
7 850 13 6B 
6 7u8 600 3� 271 (, 300 118 ouo

21JO 
s 21,u 62 00(1 3 334 824-1 uou 

6 UiO 7 oou 75U S4:? 3 056 + l 5 i550150l 060 5 uoo 
18 ouoI 20U 

(J 
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ANT AL ARBEIDERE PR. 1. SEPTEMBER 1925 

ved de av veivmsenct admiuistrerte veianlæg, ut.arbeideL efter det fra overingeniørene indsendte 
ma terinJ.e. 

--

.-\n1al arbeidere Hern\· paa 
-

Fylke Bygdeveier Bygdeveier Ordinært Nøds- Surn 
Hoved Yeier med uten arbeicle arbeide statsbidrag statsbidrag 

I. Østfold .............. 11.? 50 - JH I 8 162 
z. Akershus ............ 133 43 110 286 - 286
3, Heclmork . . . . . . . . . . . 165 83 314 562 - 562
4. Opland .............. 202 66 96 317 4i 364
5, Buskerud ............ 23.? 53 - '.285 - 285
6. Vestfold ............. 104 16 I 3 133 - 133
7, Telemark ............ 139 89 37 155 110 265 
8, Aust-Agder .......... 173 18 82 246 27 '2i3 

9, Vest-Agdrr .......... '.253 147 71 -!65 6 471 
10. Rogaland ... 150 53 82 165 : 120 285 

. . . . . . . . 

11. Hordaland ........... 306 128 I I 5 4 82 67 5H 
12. Sogn or, Fjordane .... 829 197 - 521 5 526 

0 

I 3. 'Møre ................ 299 107 - 375 31 406 
14. Sør-Trøndelag ........ 172 93 38 303 - 303
15, Nord-Trømlelng- ...... 133 127 83 334 9 343 
16, Nordland ............ 617 67 760 997 447 1444 
I 7. Troms 300 153 136 .,,� 66 589 . . . . . . . . . . . . . . �-:, 

18. Finnmark . . . . . . . . . . . 487 58 15 489 I 71 560. 

Sum I 4306 1s43 , I 1952 6782 1024 7806 

BYGNING AV AUTOMOBILVEIER I TYSKLANo' 
TYSK «YEIPOLI'l'IK». 

Erter ,-. D. I. Kaehrichteu, nr ;J2, 1925. 

T�·sklamls Yeict· til!'redsslillcr ikke de nu­
værende, eHdsi den nærmere fremtids krav. Denne 
k:ieudsgjerning fremtrær desto mere efterhvert 
som baacle pet·sou- og godsbefordring· og·.saa paa 
lange avstander ovcrgaar fra jernbaner og ka­
naler til veiene. Veienes f11ldkommcugjorolse har 
ikke boldt skridt med de motler1ie tra11sportrnicl­
ler. Og for at undersøke betingelserue for byg­
ning- av et neL av automobilveier samt for .at 
fincle ut den heldige byggemaate for saaclanne 
veier, har fremtrmclende persouet· inden Yidon­
skap og industri samt ko111111unal- og statsfor­
valtning dannet et 

Shtel'ie:;el:;/WJJ for /J.ug11i11g av anlo·mo/Jil·pei.er. 

Talrike riks-, stats- og l,ommunale embcds­
mænd deltar i arbeidet. Forste mote holdtes 20. 
og 21. juli i Miinchen, hvor eler blev holdt fore­
dra.g· og dannet komiteer fo.r de forskjellige ar­
beider. Der henvises til Englands storslagne pla­
ner, men fren:woldes samtidig at for Tyskland vil 
,en mere beskeden veipolitik nn være nuch·eudig. 
Man venter en usædvanlig sterk utvikling av 
veitrafikken og vil derfor gaa gruelig tilverks i 
studiet av systemer, materialer og· utstyr for vei­
banene, bilens hjulringer m. v., bl. a. ved hjælp 
av den forsøks-bane som er anlagt i Braunschweig. 

l\Ied hensyn til pengcmidleues tilYeiebringelse be­
merkes at under Tysklands 11uYærende yauske­
lige okonomiske stilling Yil det Yære umulig at 
opta de nod vendige n-eldige summer i den almin­
dolige beskatning. Derimot urna de som har 
nytte av trafikken (die Kutznieszer) være med at 
betale omkostningene til den y-c\erste grænse av 
deres evue. 

Det fortutsættes at 200 millioner mark mu.a be­
vilges aarlig· som nu og betales ut av den alrnin­
delige beskatniug. l\Ien hertil maa komme spe­
sielle avgifter (\\'egeabgnbeu). Den veiavgift som 
11u betales for motoryoguer nrna forhøies og der­
til nia.a komme en almiudelig skat paa kjoretoicr. 
Ekstraordinære riks- og· statsbidrag foruts,1cttes 
ogsaa. Efter foretagno studier i Amerika frcm­
ltæves bctydniuo·en ay at anyen-de maskiner i 
veivæseuets tjeu:ste og av at benytte ele nyere 
Yeidækketyper av bitumen, swa.asten, klinkersten 
og betong, idet do yandbtrndnc makaclamdækker 
har vist sig utilstrækkclig for den nuværende 
trafik. 

I Studieselskapets a1·beide indgaar biltrafik­
kens forhold til jernbane- og kanaltrafik baade 
111. h. t. befordring av post, personer og gods.
Ethvert transportmiddel nrna. 1·egne med at det
maa opta nogen trafik som brtales lavere end sch·-
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kostende; eksempelvis lider. jernbanene tungt Hil­
der persontrafikken, som for dem (i Tyskland) 
er helt urentabcl. I det paagaaende studiearb('ide 
Yc>dkomrnende veitrnfi.kkcn maa transportomkost-

SÆRBESTEMMELSER 
OM MOTORVOONKJØRINO 

Buskeritd fylke. 

Fylkesveistyret har aapnet bygdeveiene Hcfs­
h,æl-Borgevad-Brotangen i Modum herred for 
alminde1ig motorvognkjøring, dog ikke for laste­
automobiler med over 1 - en tons storste aksel­
tryk. 

Sør-Trøndelag fylke. 

Under 7. oktober 1925 lrnr Arbeidsdepartc­mente� ophævet det under 12. juni 1914 fastsatte forbud mot motOrYognkjøring paa hovedveien i
Aa herred. - · 

Endviclere h::ir fylkcsveistyTet under lG. sep­tembe1· 1925 aa1pnet bygdeveiene i Aa henecl formotorvognkjoring med en stOl'ste tillatt hastig­het. av 20 km i timen. 

PERSONALIA 

Som avdeling:singenior av klasse B Ycd veiad­
iuinisfrasjonen i �ord-'l'rønclelag fylke er ansat 
assistentingeniør i Vestfold fylke T h. B ack e r. 

LITTERATUR 
Svenska Vagforeiiingens t-iclslcrilf, 3. hcfto 1925, iudhold: 

.. Va�-uncl�1,hållets ståndpunkt i Sve!'ige. Arodran�nugsd1ken alltid effektivat V.ad sliger denamerikanske facklitteraturen om grusvagarna1
rr:orbauebelagguingar av betong i 1Ialmo. - Roi­mng av skog for vag);)anans upptorlmnde oehtrafikens fri.a. sikt. - Forsoksvagen vid Braun­sehweig. - Några synspunkter betraffande denuvarencle ekonomiska och tekniska forutsiitnin­garna for v,araktiga beliiggningar. - Trafikrak­ning på de danska huvudvagarna. - Det nor­
diska viigmotet i Kopenhamn. - Trafikreglering 
å nya Lidingobron. - Ett bidrag till kapitlet 

Hi 11p;eJ1c oYcrvcics uøic, :-5aa n1an i k kr� hc11g-ir sig· 
til falske forestillinger, som Yild0 k111rnf' lt•rle til 
at opblomstriugeu aY det 11ytJ trnl'i!u11iddP.l kvm­
les i ,;in licgyndclsc. 

varaktig g·atu- ocll Yi.ig·bL•lilµ:g·11i1q . .!·- - �lotorh�r v­
ling. - Viigar i Estland. - Ett siitt all IJ,\ /.\Ta­
fisk vi.i,.,. bcsti.imma vti)!uudcrhållskostnadcrua. 
N.'tg:ra ;teg mot trafiksilkcrhcten. - Gamla vii�­
forhållanden i Ni.irke. Gar grnsct Himpligt for 
vligundm·hållet. - t;tkomna fiironlni ug-ar i" viig­
ilrcnden. - Ny vligliteratur. - FurPningsrneddc­
lrmden. - Notiser. - Viigf111gan VI. 

* 

A. R. C 11 r i s  i e H s c n, 1n·ofcssor ved Deu po­
lytelrniske lærca.nstalt . (høiskole) i ](jolJcnha vn: 
Veje og Gader. Femte hel'te av Ve.i- OI! .lernhanc­
bygning. 254 sider med 150 illustras.ionP!' i lPkstcn. 
Pris danske kr. 30,00 bertet. I ko11unisjo11 hos· n.

E. 0. Gad, Kjobenhasn. 
Boken er ifølge forfatterCJ\8 oply,;11i11g i for­

ordene nærmest tænkt som et h:iælpemiddl'l fo1· 
do studerende ved Den polytekniske l..l)reu11stalt 
i Kjøbenhavn, men den indeholdcr saa 111cg9t av 
den siste tids erfaringer pua veilclrnikkchs om­
raade at den ganske sikkert ogsaa Yil va·rc I.il 
god nytte i'or praktiserende veiingeHiorer. ncn 
omhandler alt av væsentlig betydning· vedkom­
mende veibanens lJygning og· Yedlikehold og 
kunde derfor godt Yæro kaldt lrnandhok i veL­
bygning. 

Den indeholder bl. a. interessaHlc avsuit orn 
frostens indvirkning paa veibanen og· om for­
skjellige veidækketyper hvorav kan nævnes av­
snittene om jord-, sand- og grusveiers bygning 
og vedlikehold ·efter den senere tids amerikanske 
erfaringer samt pukstcnveier og· ele dert.il benyt­
tede stenmaterialers kvalitet og prnYning rn. v. 

Av størst interesse er antagelig avsuittct om 
veidækker med lJituminose · bindemidle,r og disse 
stoffers egenskaper og pruvning. Emlvidere c1· 
der avsnit om betongdækker, stcnhrolægning og 
andre veiclækstypcr fol' særlig sterkt trafi kertc 
veier og gater samt en redegjørelse 0111 vogn­
hjulenes virkning paa veibanen. 

Det er en selvfølge at boken vil pas,;e adskil­
lig· bedre for danske end for norske forhold, men 
dette forhindrer ikke at <len og.sau for norske 
ingeniører vi.l være av betydelig interesse som 
en god og nyttig haandbok i veibygning og uen 
vil ganoke godt avhjælpe savnet av en saadan 
bok i den norske tekniske litteratur. 
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