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VEIDIREKT@R JOH. SKOUGAARD

er avgaal ved doden nal til 25, september . a.
Johan Christian Skougaard var fodt i
1847, Offticer fra 1868 tok han militzer hoiskole-

Aaret efter gik han ind i vei-
forste tid
og Nordland (f{ylker. I
Nordland, der-
forst som chef

cksamen i 1872,
hans virksomhet i den
More
amisingenior i
kontor,

viesene{, hvor
faldt vwesentlig 1
1877—78 vav han
efter ved veidirektorens

for ingenioravdelingen, senere i en aarrackke for
ekspedisjonskontoret. I 1893 Lkonstituertes han
som kontorchef efter Fenger-Krog, og da denne
fratraadie, idet samtidig embedet blev ophwmvet,
utnevnies Skougaard fra 1. juli 1895 til overin-
genier.

Efterat veidirektor Krag var fratraadt i no-
vember 1903, bestyrtes embedet av Skougaard,
indtil han den 23. april 1904 blev utneevnt (kon-
stituert) som veidirektor. Den 24. september 1918
blev hans avskedsansokning indvilget, hvorefter
han {ratraadie ved aarets utgang, altsaa efter
45 aars tieneste i veiveasenct.

I disse mange aar gjennemgik veivaesenet en

overordentlig sterk utvikling under stadig sti-
cende forstaaclse paa alle hold av dets store le-
{ydning for landets kulturelle og materielle frem-
wang. Og her har det rike initiativ som utgik
fra veidirekterens kontor utvilsomt spillet en
fremtriedende rolle. Det mangeaarige samarbeide
mellem veidirektor Krag og Skougaard gik- vel
ikke allid uten en viss {riksijon. Men resultalene

var gode og bar frukt. Krag var entusiasten
med de mange og rike ideer. Skougaard hadde
vel ikke Krags «glod», men hans sterke side wvar
den rolige overveielse, klare fremstillingsevne og
systematiske behandling av alle spersmaal. Paa
dette punkt kan eksempelvis navnes Skougaards
monstergyldige budget- og andre fremstillinger.
Som veidirekter {fortsatte Skougaard i det
spor som var angit av hans forgjenger i embe-
det og av ham selv i hans tidligere virke ved
veiadministrasjonen — wunder bevarelse av vei-
viesenets beste tradisjoner, men samtidig lydhor
for de krav som mye tider og sterre forhold stil-
let. Det var i denne epoke biltrafikken holdt sit
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egentlige indtog hos os.
gang hvilken vealdig betydning det nye trans-
portmiddel vilde faa for vort land, ikke minst
ved istandbringelse av faste ruter, og han fik
eptat statsunderstettelse til saadanne som ordi-
na@r post paa veibudgettet.

Likesom sine forgj@ngere viet Skougaard de
store hovedveiruter sin s@rlige interesse. Iverk-
sat blev i hans tid bl. a. de viktige forbindelser
mellem Nord-Trendelag og Nordland (Namsen—
Vefsen) og Narvik (Ofoten)—Troms fylkes ind-
land.

Med Skougaards lange erfaring og sjeldne ad-
ministrative begavelse faldt arbeidet let, og han
fandt tid ikke alene til meget omfattende inspek-
gjonsreiser i alle fylker, men ogsaa til forfatter-
gkap 1 form av meddelelser og brosjvrer samt
det store, for al fremtid betydningstulde verk:
«Det Norske Veivasons Historie fra 1820 ti] 1896,
senere komplettert til 1914, De mange verdifulde
oplysninger og data som detle verk la tilrette —
i forbindelse med en s:erskilt oversikt over gien-
staaende veibygning — har vel i adskillig inon
bidrad til den sukcessive havning av statens vei-
budget og til at fastslaw en mere regelbunden og
retfeerdig fordeling mellem fylkene. '

I veidirekter Skougaards embedstid faldt oe-
saa forberedelsen og vedtagelsen av den T V(;i*
iov. Ean arbeidet her kraftig for Ol)l'etlfoldelse
av veivasenet som en landsetat og for at gi fae-
kyndigheten den plas i administrasjonen som d(:n
har krav paa. Loven blev i saa henseende for

Skougaard saa wmed én

flere punkters vedkommende nermest en skuf-
felse, men den gav dog samiidig de tekniske in-
stanser visse markerte rettigheter, som blev yder-
ligere styrket ved de i henhold til loven utfier-
digede bestemmelser. Og alt i alt kan det neppe
sies at den nve veilov i praksis har svekket cen-
traladministrasjonens og fagkyndighetens gamle
posisjon.

I 1896
pendium en

foretok Skougaard med offentlig sti-
reise 1il ¥rankrike for at studere
dette lands tekniske administrasjon, swerlig paa
veivaesenets omraade. Under en privat reise til
Amerika fik han anledning til at giore sig be-
kiendt ogsaa med dette lands veivasen. Som of-
fentlig delegert paa Norges vegne moiie han paa
de internasjonale veikongresser i Paris 1908,
Briissel 1910 og London 1913.

Med sin store, mangesidigo begavelse og ind-
sikt mottok veidirektor Skougaard i aarenes lop
en reekke tillidshverv paa det ulmind(_}lltxo .Lek-
niske omraade og i Polyteknisk forening, like-
sem han var medlem av Oslo bystyre i endel aar,
herunder ordferer i 1905. Han utnmvntes i 1899
til R. I. St. 0. O. og var Off. Fr. Instr. publ.

Veidirektor Skougaard viet sin \'i]\:tix:e gjer-
ning og dermed sit land en stor ind_snkt og ar-
heidskraft, som har sat 1ysende, varige merker.
Og de av os ingeniorer og andre tienestemeoend i
veietaten som har hat den l.kae' at nyde godt av
Skougaards utmerkede instruksjomn, hans omhu,
raad og store hjertelag, vil altid mindes ham

med wrbedighet og taknemlirhet.
N. Suxegaard.

STUDIEREISE

Norske velingenisrer
mer for

studerer
veidwekker

I SVERIGE

forskjellige systle-

og veivedlikehold.

Kontraktorvedlikehold.

Av overingeniorene Dahle og Riis.

Efter initiativ og indbydelse av Alktiebolaget
sVigforbittringars, Stockholm, blev der i tiden
17.—22. august 1925 foretat en befaring av sven-
ske veier, i hvilken befaring deltok felgende sven-
ske og mnorske herrer:

Av svenske: Formanden i styret for A/DB Viig-
forbiittringar og formanden i den svenske Viig-
rorening, landshevding T.. Reuterskiold og
av bholagets ovrige vedkommende, direkteren civil-

Landshovding .L, Reuterskidld.

ingenior E. P. Wretlind og arbeidschefen, ci-
vilingenier G. Traneus, desuten friherre M.
Palmstierna, overdirekter M. Mceurling,
banksekretier I£. Langboryg, veikousulent, ci-
vilingenier A ¢ kmar, distriktschef, major A s p-
lund, sekreter i INongelig Svensk Automobil-
klub, ingenior G. Ericson og notarius F.
Langborg. Desuten deltok under endel av
turen landshovding v. Sneidern i Alfsbore
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Lin, Landshovding Malmroth i Jonkioping lin,

Lordshovding [0 Trolle i Ostergitland L,
londshovding [ eden i Stockholms  lin, endvi-

landstiskaler oz ovdforere 1 vedkom-

veistyrelser  samt o veimestre.
Veidirektor Baalsrnd, over-
Ostlold, N, Saxe-
Vestrold, A.

dere endel
mende  distrikiers

Av norskeoe:
ingeniorene J, Munch i
caard i Akershns, J. Sand i
Dahle i Telemark, Th. Riis i Rogaland og
Ao Rode i Sor-Trondelag samt overingenior .
Stabell i Akers veiviesen,

De svenske og norske deltagere mottes mian-
dag den 17, angust 1925 1 Oksnered, hvor lands-
hovding Renterskiold onsket samtlige velkommen
oz nilalte haabet om af tnren ikke alene skulde
it Lererik oz interessant, men owsan pregeel av
Lkordialite!l oz kameratslighet.

Reisen Yoretokes over Uddevalla, Lysekil, til-
hake over Uddevalla oz videre over Hallerod,
Trollhiitian, Boras, Tranemo, Jonkjoping, Motala,
Linkjoping, Atvidaberg, Norrkjoping, NyKkjoping,
til Stockholn.
kiortes  over

Bovallstrand og
nodsmidler i

Sodertiilje
Tra  Oksnered
Tingle  hvorfra il

Denne ver bleyv bygget for

Uddevalla  til
Gravarne,
aqarence

1917—21 oz er en ayv de saakaldte bilveier i Bo-
husliinn som blev istandsal og utbedret for at mn-
lizgrjore  forsok med statsdreven bhilvnte til er-
statning  lor lekal jernbanedrift.  Veibyeningen

ntvidelse av gam-
nmel vei oz dels i hel ny omlagning.,  Veibredden
er 6,0 om (hvorav L m bhanket) med indskrank-
ping til 4,5 m i kosthart terrieng. Veidakket be-
staar ayv ot 30 cm tykt stenlag valset med 8§ (on
Svedalavalse, hvortil kommer pnk- og  graslag.
Ankegsomkostuningerne har i gjennemsnil utgjort
kr. 47,00 pr. Lo, Med hensyn til ncermere detal-
aer angaaende  denne vei henvises til Svenska
Viigtorenings handlingar 1921, side 50. IEn anden

bestod dels i forsterkning og

Daa sannnoe maite senere byggeet vei har kostet
kr. 30,60 pr. L m iberegnet en storre hro.

Veienes vedlikehold bekostes av slatens jern-
bineviesen med bidrag av distriktel, Dette siste
bidrag bhestaar i de nodvendige grusanskalfelser,
hvilkel ntgjor 7—10 ore pr. L m vei. T det vee-
sentlige ntfores vedlikeholdsarbeidet ved hjelp av
srus og hovling,  Paa enkelte svake steder he-
nyites puk ox grus. Der medzaar ca. 60 m* gras

aarlig pr. km vei. Paa den wermest Gravarne
vierende  del  avoveien var der en omegel tung
stentransport  som  stillet  store  fordringer il

veiens vedlikehold., Denne transport foregik med
hestelsjoretoier  rorsynt wed 10 em lelgbredde
og wmed lasvekt paa 4 ton. Utgifteue ved vedlike-
holdet har utgjort 33 ore pr. . m vei. Naar her-
til regnes grusaunskaffelse, ansat til 7 ore, andrar
de saanlede ntgifter til 40 ore pr. . m vei aarlig.
Paa den 40 km lange vei var ansat 4 veivoklere
med en strickning fra 7 til 12 km paa hver. Deres
avlonning var 60 ore pr. time. T henhold til fore-
tafte trafiktiellinger i 1923 og 1924 har det vist
sig atl trafikken har oket og har som maksimum
utgjort 148 kjoretoier pr. dag pan den sterkest
trarikerte del av veien, mens trafikken cllers har
vaiert ca. 100 kioretfoier daglig som amaksimu,
Teelling har veert utfort 1 dag i maaneden. Veien
viste sig at vare holdt i god stand og der blev
fremholdt at den valgte vedlikeholdsmetode fremn-

deles skualde bibeholdes, da den gav gode resnl-
tater. DBortset tra de 1 Bohuslin forekommende

specielle av staten vedlikeholdte bilveier wtfores
veivedlikeholdet 1 Sverige for de enkelte distrik-
{ers reguing, idet staten dog altid yder °/w bidrag
v vedlikeholdets  kostende.  Et  vedlikeholdsdi-
strikt atgjores av et hiirad bestaaende av flere

MEDDELELSER FRA VEOIDIREK'].‘@REN 143

sog1 0w har veiliengder fra 40 km og op il ca.
1000 k. Dette var ialfald tiltelde med de deler
avoSverige, hvorigiennem heromhandlede veireise
lforetokes,
Veiviesenet
styres avoen
forer 1 spissen.

inden de forskjellige hibrader be-
Folkevalgt veistyrelse med en ord-
Dette siste hverv er meget auset

o man  vielger gierne en mand med uatprasgret
veiinteresse.  Stillingen er ulennet men der kan

Tilsynet med

Fevilges vedkommende reiscutgitter.
landsfiskalene,

vedlikeholdet forovrig uttfores av

uer Tremlegger budgetlorslag for hitradets vei-
styrelse.  Selve vedlikeholdet uttores enten som
cller overtaes av hiiradets vei-

naturalarbeide
kasse.  Veikassens midler utlignes efter veistyrel-
sens bestemmelse paa distriktets indbyggere. Naar
veikassen har overtat  vedlikeholdet  kan  dette
igjen ntfores paa forskjellig vis enten direkte ved

lonnet hijwelp, Yast ansatte veivoktere cller entre-
prenorer.  Der kan ogsaa forekomme en kombi-

nasjon v naturalarbeide o veikassens overta-

welse av vedlikeholdet. Den everste administra-
sjon for veiveesenet i hvert liin oves av vedkom-

landshovding som til sin disposisjon har
Sn veikonsulent kan san-
faur da megel

mende
ausatte veikonsulenter.
tidig vivre ansat i flere liin og
store distrikter. 9

Naar veikassen har overtat veivedlikeholdet
kan den Faa bidrag til anskalfelse av redskaper
av de midler som indkommer ved bilbeskatningen.
Dette bidrag utgjor S0 pet. av de anskaffede red-
skapers veierdi. Bilavgiften anvendes ogsaa il
veintbedringer. Med hensyn til vedlikeholdsmaa-
fen synes man i Sverige at ha den samme opflat-
ning som i Norge af naturalarbeidet ikke passer

ind i nntidens vedlikehold og denne opfatning
har i kort tid vandet saa stor fremgang, at over

halvparten av Sveriges 374 veidistrikter har tor-
ladt natnralarbeidet. TUtvilsomt har den omtrent
10 aar gamle Svenske veiforening @ren av detie

store fremskridt. Der er derimot delte meninger

om  hvorvidt man bor benyite sig av entrepre-
norer cller om veikassen selv skal overta ved-
likeholdet ved leiet hjwelp og veivolilere.

Naar der i denne forbindelse nievnes entre-
prenorer er der narmest taenklt paa storre og so-
lide entreprenorforretninger som f. cks. det for-
nevite «Aktiebolaget Viglorbiittringars. Dette bho-
lag har i sin tjeneste fuldt utdannede ingeniorer.
der har gjort veibygning og veivedlikehold til
sin specialitet.  Det har anskaffet kostbarve og
dertil egnede maskiner og redskaper, saaledes at
det kan utfore vedlikeholdsarbeide helt ut tids-
mdessig og rasjonelt og til meget rimelige priser.
Sarlig naar det giwlder saadanne specialarbeider
som  hetonglagning o. 1. maa et saadant entre-
prenorfirma med siue erfaringer og gode maskin-
utstyr kunne arbeide baade godt og billig.

Nacvnte aksjebolag bar overtat veivedlikehol-
det i flere distrikter saaledes i:

Stangendis veidistrikt i Bohuslin ...... 102 kmn
Kullings — i Alfsborg lin .. 300
Marks = i —y— .. 488 »

samt 1 Bords landomraade og i Daunderyds vei-

distrikt nordenfor Stockholm. I forbindelse med
vedlikeholdet har dette aksjebolag utfort uthe-
dringer og forsterkninger av  gamle veier i
nevite distrikter. Da det kan ha sin interesse,
skal maermere  omtales endel detaljer vedkom-
mende flere av de av aksjcbolaget vedlikeholdie

yeier,

1. Stangends veidistrikt.
nedenfor oplforte rene arbeidsutgifter
av hver vei ber legges 20 pet.

Til de
for vedlikehold
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for arbeidsledelse, fraktier, wamortisering av ma-
skiner, arbeiderforsikring, sykepenger m. v. lLon
for arbeidere oy kiorere i distrilitet 1924: Arbei-

dere 70 are (grundlon)—100 ere pr. time, hest og
kjorer 8,00—12,00 kr. for 8 til 10 fimers dag.
giftene er i svensk mynt.

Ut-

w) Veien Strandering—Hallinden.

Lengde 4,1 km. Veibredde 3,6 m.
Grundens heskaftenhet: Lere og leraktig mo-

reenejord. .
Trafik: Gjennemsnitlig 40 Kkjorcetoier pr. dag,

hvorav 30 motorvogner.

Vedlikehold: Grus og veiskrape.

Pverst: «Vigkurser» 21. august 1923,

Nederst:  Landshovding  Reuterskiold  taler  vedl
grensen mot Sodermanlaunds liin 28, augnst 1925,

Vedlikeholdsu aifter pr. ni og aar: 1922: 12 ore
1923: 15
1924: 14

b) Veien Lysekil—Lyse—Brodalen—grwensen rved
Farlef.
Leengde 299 ki, Veibredde (normalt) 5,0 u.

Grundens beskatfenhet:
renejord.

) Trafik: Juli 1925 i middel i 12 daglimer efter
gjennemsnit efter en ukes twlling.  Ved Lyse:
150 kisretpier, hvorav 90 motorvoguer overveicende
let trafik. Ved Brodalen: 170 kjoretoier, hvorav
70 motorvogner. Hestetratikken delvis  meget
tung stentransport, son dog kun forckommer paa
en kort straekning.

, Vedlikehold: Girusg og puk saut skrapning.
laa'de deler av veien hvor der er utfert veint-
ll_edl‘lugel' utfores vedlikeholdet ved saakaldt «ror-
11;;'>>_g1-llsla.g, som ved hestetrukne veiskraper Fo-
res ind mot midten av veibanen indtil 1 gang i
uken. Paa de ikke uthedrede deler av veien med
puk og overgrusning, Utbedringsarbeide i 1922

Lere og leraktig mo-
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med 04 a0 0,5 m® puk pr. Lo vei med valsning
paa e, 22 ki oav hele velens Lievngde.
Utlgifter: Aar 1922 (hovedsagelig ikke untbedrede
SEFTRIIIMITENY) cmveramres s amm o moee 60 ore pr. m.
1923 (hele licngden undtagen 3 k)., 3¢ e
1924 (hele liengden) ... 43 —n—
2. MNarks veidistrilt.
Til  nedentfor anforte priser maa livgges 20
pet. som ovenfor. Arbeidslon 1924: Arbeidere 75
=100 ore pr. time. Hest og kjorer kr. 8,00—10,00

pr. 8 timers dag.

Overst:  Bitvarg ved Stoekholin 220 augnst 1925,
Nederst:  Gravarne 17. augnsi 1925,
a) Feien Bords—Kinnwaronia—rrilsta—Skene,  lio-

vedvel gjennem distrikiet,

Livugde 30,8 km. Veibredde 5,0 1 gjennem-
snit.

Grundens heskaffenhet: Grus nwerimest Boras

ca, 6,0 km, forovrig mor&@nejord og brun akerlere.
Gjennemsnitlig tralfik 1924: Kinna—Skene 394
Kioretoier, hvorav 143 molorvogner., Kinna—
Fritsla 268 kjoretoier, hvorav 64 motorvogner.
Vedlikeholdsutzifter 1924 (iberegunet endel
Ledringsarbeider) 62 ore pr. i og aar.

ut-

b) Veieyw Viskafors Hervegdrd—Seglora.

Liengde 11,6 km. Veibredde 3,6 n
Grundens heskaffenhet:  Grus og sand,
Gjicnmemsnitlig trarik 1924: Viskalors—Seglora

82 Kjoreteier, hvorav 46 motorvogner. Viskalors
--Rydboholmn 181 kjoretoier, hvoray 107 molor-
vogner.

Utlgifter: 1924 10 ore pro e og aar. (1 192

betvdelig hoiere paa grund av utbedringer med
valset puk.)
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¢) Fritsla—Seglora—Rydahl—Kinna.

Veibredde 3,6—4,5 m.
Iforste  del leraktig
tredje del ler-

Laengde 16,0 kn.
Grundens heskaffenhet:
moraenejord, anden del sand og
aktig moroenejord.
Utgifter 1924: 3 ore pr. m og aar.

3. Bords utfartsveier.
Til nedenanlorte rene arbeidsutgifter (svensk
mynt) maa legges 15 pet. for arbeidsledelse m. v.
Arbeidslon 1924:  Arbeidere kr. 1,00—1,25 por.
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Flere av de forannwevnte veier var overtat
den 1. januar 1925, men det var let at se at ved-
likeholdet utfortes under kyndig ledelse og kon-
trol. De medgaatte utgiffer kan ikke ansees s@®r-
lig hoie ow forutsietter en utstrakt anvendelse av
veiredskaper. Swerlig utbredt var den motordrevne
veilhovel, Av saadanne var henimot 200 stk. nu
i bruk i Sverige, hvilket er godt bevis paa den
hurtighet, hvormed man har tilegnet sig opfat-
uingen av den store betydning som veivedlike-
holdet ved hjwlp av redskaper har.

De av  aksjeholaget vedlikeholdte veier var

time. Hest og kjorer kr. 12,00 pr. 8 timers dag. viennemgaaende i god stand og ved hjmlp av
Fristadveien Varbergveien
|
1922 1923 1924 1922 1923 1924
) |
Tengde 1 KIN e et 32 | 4,6
Bredder (i my  sfmin@misnit oo ok e Seminsinat T TR0 | 50 5,0
Gl‘lll}(l ............... R L E R TE R PERP PR mol-ggnejord (Pinn]o) Grus
Trafik 1 I3 timer gjennemsnitlig av twelling cn
uke 2 ganger pr. aar paa forskjellige aars- J
tider. Samlet antal Kjoretoier ................ 90 150 190 100 110 130
Herav molorvogner ..ot eiiinanennn. 60 130 160 70 so | 110
Vedlikeholdsutgifter (direkte arbeidsutgifter) ore |
ity N[O AN et raeetr: <L e e oviaatXosss 34 95 118 40 ‘ 58%) " 28
I juli 1925: Fristadveien:  Trafik, kijoretoier veihovler var man ogsan kommet langt med at
pr. 13 timer 410/370. faa utvidet veiens bredde. Gjennemgaaende var
Varbergveien: Trafik, kioretoier pr. 13 timer der god adgang til grus og der var paafort
170/140. veieno saa meget grus at der var et overskud,
Fristadveien hehandlet med sulfitlut, Dblan- som blev behandlet med veihovlen. Med hensyn

ding med vand 1:4 3 ganger til et samlet ntgifis-
belop av kr. 0,30 pr. m.
4. Danderyds wveidistrikt (sterkt trafikerte wveier).

Til  nedentor anforte rene arbeidsutgifter
(svensk mynt) maa leegges 20 pet. for  arbeids-

ledelse m. v.

Arbeidslen 1924: Arbeidere kr. 1,45 pr. time.
Hest og kjorer kr. 15.00 pr. 8 timers dag.
a) Uppsaluveien  (Fra Viisterasveien til distrik-

tets greense).

Leengde 2,9 km. Veibredde 7,0 m.

Grund: Grus og akerlere (brun).
Vedlikeholdsutgifter 1924: Xr. 2,60 pr. m
og aar.

b) Ulriksdal—Noirrtiljeveien.
Lengdo 1,4 kn. Veibredde 5,0 m.
(irund: Grus og sand.
Yedlikeholdsutgifter 1924: XKr. 190 pr. m
og aar.

¢) Nye Hagalund—Sundbyberg.
Lengde 1,3 km. Veibredde 5,0 m.
Grund: Lere, pinmo.
Vedlikeholdsutgifter 1924: Kr. 2,10 pr. m
og aar.

d) Norridljeveien (fra Danderyds kirke til di-
striktets grense med undtagelse av den as-

faltmakadamiserte del i Enebyberg).
Iiengde 15,2 km. Veibredde 6,0 m.
Grund: Pinmo, sand og grus.
Vedlikeholdsutgifter 1924: Kr.
og aar.

*) Inkl. endcl

2,10 pr. m

utbedringer med valset puk.

{il vedlikcholdet av de ovrige veier som omfatte-
des av turen, viste det sig at dette kunde variere
noget, alt efter det system som anvendtes. Hvor
det I. eks. helt ut var naturalarbeide var veien
som regel ikke saa ‘god som der hvor veikassen
hadde overtat vedlikeholdet enten ved veivoktere
cller ved almindelig lonnet arbeide under lands-
{fiskalens (lensmandens) eller en veimesters le-
delse. Sarlig viste det sig at greaeskanter ikke
blev f[jernet, likesom jevningen av veibanen samt
paaforing av grus var mangelfuld. I stor ut-
streekning anvendtes puk til vedlikehold, selv i
distrikter hvor der var god adgang til god grus.
Opfatningen av pukkens nodvendighet synes at
henge sammen med at mange av veiene var
sterkkt utsat for tacledannelse.

Der kan anfores endel ecksempler paa hvor-
dan man hadde indrettet sig med vedlikeholdet
utenfor de foran mwvnte veidistrikter. 1 Lysing
veidistrikt i Ostergdtland hadde veikassen over-
tat wvedlikeholdet i 1924, Man hadde anskaffet
veivalse og motordreven veihovel (Bitvargen) og
ansat wveivokter, som arbeidet direkte under vei-
styrelsen. I Dals veidistrikt hadde ogsaa vei-
kassen overtat vedlikeholdet, som utfortes wved
veivoktere der hver hadde en veistrekning paa
5,0 km. Veivokterne hadde en avlonning paa kr.
5,00 pr. dag og man hadde ansat arbeidere som
forutsattes at skulle arbeide paa veien mest mu-
liz. Man hadde her leiet veihovel i nabodistriktet.

Der hvor for nwmvnte aksjebolag hadde over-
tat vedlikeholdet blev grusen altid sortert i grus-
taket, mens man andre steder — serlig hvor der
var naturalarbeide — kjorte ut grusen samfwengt.
Dels Dblev der da utfort rakning paa veien og
dels blev saadan rakning ikke utfort. Endvidere
arbeidet aksjebolaget 1 retning av at erholde
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cverhoide i kurver. Denne kurveoverhoide utfo-
res altid med en stigning av ikke over 1:20 ind-
til en kurveradius av 200 m. Blev radien storre
sloifedes overheiden. Som regel blev grusen ut-
kijort og oplagt i hauger paa forskejllige steder
langs veien, idei der manglet specielt utferte ma-
terialplasser. Paa flere steder som ved Kinna i
Alfsborg lin i neerheten av Bjornaniis nord for
Norrkjoping og i neerheten av Stockholm var der
forsoksvis anvendt sulfitspritlut til oversproit-
ning paa veien for at hindre stgvdannelsen.
Denne sulfitbehandling utfortes noget forskjellig

T T A

Broen ved Lilla Kdet.

efter trafikkens storrelse. I neerheten av Stock-
holm blev sulfitluten saaledes anvendi{ paa en
sterkt trafikert grusvei, og man gik her frem paa
felgende maate: Neibanen blev f{orst renset for
stov og derefter vandet, hvorefter forst lut og
senere kalk blev spredt utover. Der opnaaddes
ikke helt jevn veibane med en gangs behandling,
men da lutbehandligen maatte gjentaes med visse
mellemrum optil 3 ganger pr. maaned, opnaadde
man at der efterhaanden dannedes en jevn ien
haard flate som wmotvirket stovdannelse.

Av serlig interesse var det at se den i de
siste 2—3 aar utbedrede og omlagte vei fra So-
dertdlje til Stockholm. Veien er en av de ster-
kest trafikerte veier i Sverige og blev ombygget
for nedsmidler. Under omlegningen var man
sterkt bundet til den gamle veis trace paa gruud

av de meget kostbare grunderhvervelser. Den
forevrig meget tidsmassig byggede vei hadde

derfor tildels hyppige og for mange paa hinanden
fplgende skarpe kurver i et forholdsvis gunstig
terreeng. Veidekket var utfert med et 35 cm tvkt
paklager (stenlag) hvor helt ny planering. Denne
tykkelse redusertes til 25 em, hvor stenlaget blev
lagt paa gammel vei. Ovenpaa stenlaget laes et
15 em tykt puklag og derover grus i 2—3 cm tyk-
kelse. I alle kurver '‘og i sterke stigninger med
mellemliggende korte horisontaler var der an-
vend{ stenbrolwegning dels av stor sten paa puk-
fundament og dels av smaa brolaegningssten paa
sterkt

fundament (paklager). Paa en enkelt
streekning var forsekt med betongoverflate i 16

forskjellige typer, dels med cementplater av for-
skjellig storrelse og dels som sammenhangende
betongdakke. Der var saaledes anvendt 20 cm
tykke betongplater dels paa et 25 ¢m tykt sten-
fundament og dels ulen saadant fundament, men
paa justert gammel veibane. Endel av den ut-
forte betongoverflate var armert og endel ikke.
Likeledes var anvendt 10 cm tykke betongplater
paa 1 em tykt sandlag. I fugene var anvendt bek
og hvor sammenhengende hetongdaekke var ned-
lagt, var der anvendt tversgaaende fuger paa

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

Nr. 10

hver 12 m lwngde. Der var ogsaa anvendt for-
skjellige blandingsforhold 1 betongen, nemlig
1:2:7, 1:2:3 og 1:2:2. De to forste av disse blan-
dingssorter haddo vist sig for magre og lite hold-
bare, mens sistunwvn'e syntes at veere holdbar.
I det hele var resultatet for cemecutplatenes ved-
kommende mindre tilfredsstillende, idet det, der
ivor plater var anvendt. viste sig en sterk slit-
asje efter fugene, likesom der var spraekdannelse

paa de sammenhangende betongdaekker. Der er
forovrig utfort betongdwkke paa 4 veier ved

Stoekholm oz her med godt resultat.

Den 22. august overvar fwxrdens deltagere av-
levering av den nye betongvei Henriksdal—IHiist-
holmen i nwerheten av Stockholm. Denne vei som
Lortset fra en bro er utfort av «Aktiebolagel Viig-
forbitttringars for regning av en del fabrikker,
er 1800 m lang. Paa en strekning av ca. 1200 m
nermest Henriksdal stasjon er anvendt betong-
daekke, mens resten av veien er en forholdsvis
nyhygeget makadamvei. Den iaar avleverte del av
veien ecr en helt monstervei. Minste kurveradius
er 90 m og storste stigning 1:20. Kjercbredde er
5,0 m og paa den enc xide er der et 75 cm bredt
fortaug som ligger 7 cm hoiere end kjorebanen.
Der er anvendt overhoide i alle kurver og som
drienering er der istedenfor aapne grofter an-
vendt greft fyldt med sten og puk. Betonglivg-
ningen paabegyndtes den 8. juli og avsluttedes
den 28, juli. Den gjiennemsnitlige arbeidsydelse
var 340 m® betonglicgning pr. dag med maksimum
480 m* eller 60 m® pr. time. Trafikken blev sluppet
ind paa veien allerede den 3. august d. a. Nwr-
mere detaljer for denne vei som for de ovenfor
nevnte 4 betongveier findes i Svenska Viglor-
eningens tidskrift.

I forbindelse med heromhandlede veireise blev
der 3 aftener uunder turen diskutert forskjellige
veisporsmaal. Av saadanne var swmrlig de [lor-
skjellige vedlikeholdssystemer under droftelse oy
var foranlediget ved at banksekretazr I.angbory
opstillet folgende sporsmaal: Hvad vil viere bedst:
1. Vedlikehold med entreprenorer.

2. eller vedlikehold utfort og administrert di-
rekte av veikassen.
Veidirektor Baalsrud uttalte sig om [lor-
holdene i Norge. Entreprenorsystemet var ikke

helt ukjendt. Forholdene var forevrig saa hoist
forskjellig og man maatte ialfald nogen tid ar-
beide sig fren: under de forhold som passet best.

Overingenior Rodo oplyste at der ikke wvarv

noget entreprenorselskap i Norge.
Overingenior M uneh redegjorde tor forhol-

dene i @stfold. Fylket hur faat sit vedlikehold
helt gjennemtfort efter veivoktersystemet, men der
har i det siste vist sig tendenser til at gaa til-

bake til entreprenorsystemet i et par herrcder.
Veivolkterne bor ikke viere bundet til faste di-
sirikter, men danne arbeidslag.

I'riherre Palmstierna fremholdt betmenke-
lighetene ved lonnet vedlikehold og de store sel-
skaper bl. a. av hensyn til streiker o. lign.

Ingenior Wretlind forsvarte entreprenor-
svstemet som det heldigste. Han Lkunde heller
ikke anbefale anvendelse av veivoktere, da disse
ofte blot spaserte paa veien og ikke utforte til-
strazkkelig arbeide.

I en senere diskusjon
uttalte

overingenior M unch at veivokterne om sowm-
meren kan gaa og soke efter arbeide, da der ikke
er tilstreekkelig arbeide for dem. I @stfold med-

om samme sporsmaal

gaar ca. kr. 450000 til avlonning av 170 vei-
voktere, hvilket er et stort belsp, somm maatte

kunne anvendes paa en noget anden maate. Naar



Nr. 10
veivokterne dannet lag og maskiner anvendtes,
kunde ogsaa veivekterne bedre utnyties.

Overingenior Rode: Naturalarbeide Vove-
kommer megetl i Norge o maa i stor utstreekning
beholdes tfremdeles. Vi maa i Norge ha veivoktere,
som har skaffet os «limpligt» vedlikehold.

Overdirektor Menrling anbelalie veivok-
tere som ikke er tast ansatte. men lorpliktet til
at arbeide mot betaling pr. time eller dag. Dette

paa en vei i neerheten av
resultat.  Det mest fuld-
Munech antorte ordning.
fremholdt paany det
Det yar ogsaa urik-
“egen lonnings-

svsiem  var anvendt
Stockholm med godt
komne vilde vare den av

Ingenior Wretlind
uheldige i at ha veivoktere.
tig at disse skulde sivtie op sin
liste. Derfor best at ha arbeidslag, saaledes som
centreprenorer gjor. It vedlikeholdsarbeide kan
ikke utfores generelt og man maa ha virkelige
arbeidere.

Overingenior man er kommet
s langt at man kan ha arbeidslag — flyvende
kolonpner — var han enig med Wretlind. Saa
langt var han ikke kommet og maatte derfor be-
nytte veivoktere. Han var kovunet bort fra time-
betaling, da koutrollen med oplfart arbeidstid var
ranskelig.

Overingenior
punkier enig med forrige talere.

Rode: Naar

Saxegaard var 1 mange
Han mente dog,

at der hurde gies plas for den individuelle intelli-
aons derved at der blir plasert en ansvarlig for

e hestemd, veistreekning, 1T mange {ilfwelder der-
for paa sin plas at ha veivokter. En arbeidsglad
og interessert veivokter kan utfore et utmerket
arbeide. Han kunde ikke dele Wretlinds frykt for
at kalde vedkommende arbeider veivokter og at
veivokteren blot skal spasere paa  veien. Yei-
vokteren bor ikke ha for lang veistriekning.
Notarius Langborg emtalte de okonomiske
maatte vaere storre sammenslutnin-

vilkaar. Der © .
mer for derved at kunne anskaffe de nodvendige
maskiner og redskaper.

Voeidirektor Baalsrud: Forholdene cr me-
get forskjelligo og derav Kommer de forskjellige
opfatninger. For Norges vedkommende mente han
at man i stor utstraekning ber rette sig efier for-
holdene i vedkommende distrikt. Man maatte
ajore det hele saa elastisk som mulig. Som over-
ingenior i Vest-Agder hadde han forsekt indfort
timebetaling. I Amerika wvar der arbeidslag, hvor
det gjaldt specielle arbeider men desuten vei-
voktere. En veivokter bor ha en kort veistrwek-
ning ca. 5 km. Det cr ogsaa onskelig at kunne
ha speciel veitilsynsmand, saaledes som der har
vaert foreslaal i sin tid fra et par fylker.

Overingenior Munch var glad over den til-
s]utumg hans opfaining hadde faat av de ovrige

ialere. Likeoverfor Saxegaard bemerket han at
en veivokter bor kunne benyttes til andet arbeide
end det egentlige veivokterarbeide. Han trodde
det ikke var noget galt ved at forsoke entrepre-
norer. Tvertimot maatte det i mange tilfalder
-rore lheldig, og i tilfaelder hvor det gjaldt spe-
ual.lrhmder som f. eks. betonglaegning, vilde det
veere det riktige. Torutsetningen for en heldig
utferelse av specialarbeider er anvendelse av ma-
skiner og redskaper, hvis anskaffelse er meget
kosthar og best kan ske av et sterre entreprenor-

firma.
Friherre Palmstierna uttalte at de nu-
wierende  veidistrikter i Sverige er for smaa.

utvidelse av den nuveaerende vei-
det formentlig maatte av-
hvilket vilde veere uheldig,
kunde indblamdes politiske

Forsaavidt en
administrasjon vilde
giores av landstinget,
da der i saa fald
hensyn.
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Overingenior Riis redegiorde for forholdene
i Rogalaud, hivor veivokterne hadde finebetaling.
Nan fandt dette system heldig ogsan 1 okunomisk
henseende. I et par herreder anvendies fremdeles
entreprenorer, men disse vil i neer fremtid bli
avlost av veivokiere. Disse entreprenorver kan dog
ikke sammenlignes med de entreprenorer hvorom
der har wewert talt i de to disknsjonsmoter. Var
enig 1 at vedlikeholdssystemet maatte viere elast-
isk, men dette fik man nefop ved at veivokterne
hadde time- eller dagsbetaling. Dette hindret
heller ikke at veivokferne kunde danne arbeidslag.

B RSN ascﬁ RNELS
i .

ENN"/A BEL I-’C"HAP“‘

mellem Ostergétland og Soder-

manlands 1én.

Gracusesten

Av andre sporsmaal som blev diskutert kan
nevnes telefonstolpenes anbringelse inden wveiens
omraade, draenering med ror og nermere bestem-
melse for weiomraadet.

I diskusjonsmote i Stockholm den 21. august
deltok foruten bilturens deltagere ogsaa flere
andre repreesentanter for wveibygningen og vei-
vedlikeholdet.

Efter anmodning indledet overingenisr Munch
vedkommende sporsmaalet om hvad man skal
giore med de gamle makadamveier som ikke taa-
ler trafikken. Han henviste til flere veier i Sve-
rige, f. eks. bilveien fra Dingle til Bovaldstrand
og Gravarne. Denne vei er bygget med maka-
damdakke men vedlikeholdes som grusvei. Maka-
damdackker tar let skade av bilene, mens dette
ikke i samme grad er tilfaelde med grusveier.
Man maa med en gang gruse meget tykt og han
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navnte et par eksempler fra Trendcelagen,
et 15 em tyvkt gruslag paa en gammel makadam-
vei viste et godt resultat. Med hensyn til en
grusvei og teeledannelse anterte han et cksempel
paa at en vei som var adelagt ved tweledannelse,
blot blev paafort mer grus og deun hadde vert i
utmerket stand senere.
Overingenivr Rode
hadde revet op et
grus var paalact.
Major Petterson hemerket at grusveier
holdt ikke med saa store hjultryk som anvendtes
i Sverige. Veienc maatte forsyvnes med stenlag
og puk. Man maatte faa bestemmelser om min-
dre hjultryk og der maatte skjelnes mellem sterke

uftalte at
cammelt

han forst
makadamdaekke for

hvor
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brukbare.
grusveier.

I staten Minnesota er 95 pet. av veiene
Han vilde bygge slik: FForst lLiegge et
sandlag og derefter grus med passende mangde
lere. Secnere anvendes renere og renere grus clier-
hvert som trafikken og vognstorrelsen oket.

Kaptein Gyllenberg var enig med major
Petterson med hensyn til pukveiene. Disse holder
codt ogsua host og vaar. Man kan vanskelig
stienge en vei paa grund av twelelosning, selv for
¢n kortere tid. Man faar hjulspor, naar man gru-
ser op en pukvei. IHan hadde studer! paa hvor-
for pukveiene var konmmmet i vanry og mente dette
kom av daarlig vedlikehold.

Major Petterson: Man kan ikke slienge
en trafik med over 200 omnibusturer pr. dag.
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og svake veier. Anbefalte pinmo (forvitret gra-
nit) som et utmerket bindemiddel mellem de for-
skjellige veidwxekssorter.
Friherre Palmstier
maalet om kunstgrus.
Overingenisr Munech uttalte at man kunde
cgaa langl med transportlengder for naturlig grus,

n a bragte frem spors-

men der gaes dog en granse. Man maatte da ty
til kunstig grus. Hertil maatte anvendes haarde

stensorter med minst mulig glimmer. Der findes
Knusemaskiner som egner sig for fremstilling av
kunstig grus.

Veidirektor Baalsrud: Hvis man har til-
straekkelige midler til en helt ut god veibane var
ban enig med major Petterson. Det almindeligste
er dog at skaffe sig en brukbar veibane med
minst mulige utgifter. Han anforte hvordan man
har ordnet sig i Amerika og han mente at man
maatte fslge Amerikas eksempel, da dette ialfald
passer godt for nutiden. 1 fremtiden kan der
vistnok bli amdre linjer at feolge. Naar man nu
taler om grusveier maa man ikke feeste sig ved
den gamle vedlikeholdsmetode, naturalarbeidet,
da man enten brukte for meget eller for lite og
ofte utjenlige materialer. Vedlikeholdet maa ind
under rasjonelle former. Av ekonomiske grunder
maa man ikke ta hensyn {il det Leste mon til det

Tror paa
pr. dag.

grusveier for mindre trafikmengder

¥

Den utforte veireise som foregik giennem 5
len bod paa saa mange interessante og forskjel-
lige iakttagelser al man vanskelig kan gaa i de-
taljer, hvorfor man maa saummenfatie disse og de
betraktninger som fremkom i de interessante dis-
kusjonsmater i et helhetsindtryk. Vi norske del-
tagere hvorav enkelte tidligere hadde set endel
av de svenske veier hadde vistnok paa forhaand
hragt i erfaring at der 1 de senere aar hadde
varrt utfort adskillig paa veiviesenets omraade i
Sverige dels til forbedring av aldre veier og dels
til et bedre og mer rasjonelt veivedlikehold og
at ogsua her hensynet til den stadig sierkt til-
tagende automobiltrafik hadde vakt sansen for
betydningen av gode veier. Det blev dog en stor
overraskelse for os at bli vidne til den over-
ordentlige sterke {remgang som veiene hadde
undergaat i en forbausende kort tid og til den
inleresse som vistes paa dette omraade ikke alene
av dem som stod veivasenet nermest men ogsaa
i storre kredser av befolkningen. Hvor stor denne
interesse tor gode veier er, faar man et indiryk
av naar man horer at over 30 pet. av landets 374
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veidistrikter er gaal over fra natnralarbeide til
vedlikehold med Teie” hjelp.

Den samme veiinteresse tik ogsaa et eklatant
nttryk 1 den hijertelige og storartede mottagelse
o gjestiriliel som overalt vistes turens deltagere.

Det bidrog derfor (il at gjore turen i hei grad
minderik derved at man bley mottat som gjester

Kobherg slot hos frihervre Silfverschiold, som
ajester 1 Boras, hos ingenior Trancus i
hos direktor Tham, Husqgvarna, hos lands-
Linkjoping, paa Adelsnes slot hos
hos  landshovding  Reuter-
AL, Odelberg paa Varmdon

paa
livens
Fritsla,
hovding Trolle,
friherre  Adelswiird,
skiold og hos ingenior
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likesom deltagerne blev vist omkring i Trol-
hiittan store kraftanlieg og i Husqvarna vaaben-
fabrik.

At rveisen i langt storre utstraekning end ven-
te  blev interessant og preget av kordialitet, som
landshovding Reuterskitld ved {fwrdens begyn-
delse uttalte onsket om, maa i forste razkke skyldes
landshovdingens store interesse for veivivsenet og
den hjertelighet han utviste paa hele turen samt
ingeniorene  Wretlinds og Traneus' utmerkede
planlacggelse og ledelse. Hertil kommer ogsaa den
utsokte elskvaerdighet som feerdens ovrige svenske
herrer viste os den hele tid.

TRALLEBANER I PASVIK

Av overingenior K.
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Pasvikelven — der paa en strickning av ca,

110 km danner gransen mot Finnland bhestaar

paa denne straekning av en rickke storre og min-
dre vand, utvidelser av elven, som indbyrdes er
forbundet med korte elvelop. Disse danner en del
oz stryk som hindrer baattrafikken i elven

fosser
der ellers har et rolig lop. Landet paa beuwge
sider av vasdraget er skogklaedt — vwesentlig med

furuskog — og der er adskillig dyrkbar jord. Al
skog og grund paa norsk side eies av staten.

I 1869 bhlev der av staten igangsat kolonisa-
sjon paa forskjellige steder i Ser-Varanger, hvor-
iblandt i Pasvikdalen ved Salmijervi og i den
nerliggende Langfjorddal, og til lettelse for
denne kolonisasjon blev der anlagt vei over Tang-
fjordeidet samt mellem Strand i Tangfjorddalen
og Svanvik ved Salmijervi. I aarenc 1903—1905
blev der ogsait bygget vei mellem Ryeng o2 Ne-
verskrukbukt. Adkomsten til Pasvikdaltoret var
dog, trods anligget av disse veier. meget besver-
lig, saa resultatet av Loloniseringen ikke svarte

Fixdal.

Iifter at utnyttelsen av de
store malmforekomster i Sor-Varanger var be-
ovindt, blev der dog gjort storre tiltak til ut-
nyttelse av Pasvikdistrikiene ved anleg av veier,
trallebaner m. v.

I lorelarg for Storfinget i 1910 ang
vilgninger av Finnmark skogfond uttaler
bruksdepartementet:

«— — — a' man snarest ved forbedringer av
kommunikasjonsforholdene bor lette koloniserin-
oen i Pasvikdalforet, som nu iszer efter utnyttel-
sen av de utstrakte jernmalmfelter i Ser-Varanger
er begyndt, synes at ha en lovende fremtid for
sig som el vordende jordbruksdistrikt — — —»

Blandt de forslag til utbedring av kommuni-
kusjonslorholdene som {fremkom, var ogsaa for-
slag {til lettelse av Dbaattransporten og flotningen
i Pasvikvasdraget. Efter Landbruksdepartemen-
tets foranstaltning blev undersokelse herover ut-
fort i 1909 av vasdragsvassenet. Den for anlednin-
wen utsendte ingenior fremkom i 1910 med forslag
i to alternativer. TFelles for disse alternativer
var anleg av trallebaner til transport av haater
og wpods lorbi de tre fosser, Melkefoss, Mennika-
foss og NKobfoss. Departementet fandt at der
burde gjores ct forsok med de foreslaatte tralle-
baner, hvorefter der i terminen 1910—11 blev be-
vilget Kr. 6000 til anlive av  trallebane forbi
Meunikatoss. Denne trallebane blev valgt dels
fordi denne foss var den vanskeligste at passere
— og dels fordi der var bosat en skogvolkter, der

til forventningene.

aaende be-
Land-

TRALLEBANE rors:r MANNIKAFOSS
Mdlestok

| —— bygget lralicbane
» gaminel teckkver
Seeee rksgrense
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kunde fore tilsyn med banen. Anlegget blev efter

anmodaing utfort av davarende avdelingsinge-
nisr Rod c.
Det viste sig at trallebanen fuldt ut svarte

til de forventninger, man hadde stillet til den.
Skogforvalteren i Aust-Finnmark uttalte saaledes
i skrivelse av 2. oktober 1911: «— — Fremkom-
sten forbi fossene blir saa meget lettere at man
Ljender sig ikke igjen paa de for saa slitsomme

TRALLEBANE rFore:r MELKEFOSS
Malesrolk

byggct trallebane
gamme! Irekkver
riksgrenae

FINNLAND

steder, likesom baatene nu ikke blix utsat for den

sterke slitasje som ved at treekkes paa bakken
over stok og sten — — —o»

Lfter dette vellvkkede forssk blev der beslut-
tet at bygge trallebane ogsaa ved Melkefoss, Av-
delingingenior Rode hadde for denne bance utar-
heidet plam og overslag — lydende pa kr. 8000,00.
Denne sum blev bevilget av Finnmark Skogfond
med en halvdel i hver av terminene 1912—13 og
1913—14, og banen blev bygget av veiveaesenet i
1914.

I krigstiden hlev der ikke giort mere med
anleg av trallebaner. Terst i 1919 blev der git
hevilgning av Finnmark Skogfond til trallebane
forbi Kobfoss, og denne blev bygget i 1920.

Ved kgl res. av 2. mars 1923 blev der stillet
til raadighet et helop til bygning av trallebaner
forbi Jordanfioss, Hestefoss og Tangefoss — 1
overensstemmelse med de for nodsarbeider gjel-
dende regler og under ledelse av fylkets veivie-
sen. Undersekelse blev utfort 1 1923 og arbeidet
paabegyndt sommeren 1924, Banene — der blir
feerdig hosten 1925 — vil koste 65000 kroner.

Foruten disse trallebaner i Pasvik blev der i
1920 bygget trallebane over TLangfjordeidet —
mellem TLangfjorden og Langfjordvand — som
bygdeveianleeg med statshidrag. Av tabellen vil
sees lengder og omkostninger for de forskjellige
trallebaner.
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Anordningen av trallebanene er helt enkel.
De bestaar av en skinnegang, hvis ender er fort
ned under vand saa dypt at baatene kam fores
op paa en paa skinnegangen lopende fralle, som
tiekkes eller skyves forbi fossen. Trallens kon-
struksjon sees av  skissen.  Sporvidden er 1000
mm, skinnene er 7 kg eller 9 kg decauvilleskin-
ner. Der cr vasentlic anvendt tversviller. Ved
baneendene — undervands — e¢r dog anvendt
langsviller, for at lette utferelsen oz for let-
tere af kununc treekke baneendene op il under-
spkelse og reparasjon. Desuten er langsviller an-
vendt enkelte steder over myrpartier. Til de tre
forst byggede trallebaner har skogviesenet levert
s¢villor paa plassen uten utgift for anlmggene.
Vognstoppernes konstruksjon sees av skissen. Til
optreekning av {rallen de storste stigninger — op
fra elven — er der anbragt krabbekraner. Disse
brukes imidlertid sjelden, idet to mand uten van-
skelighet trieekker en almindelig lastet baat op
de storste stigninger. Nogen swmrskilt bremseind-
retning er ikke anordnet; bhremsing foretaecs ved
at veie en stang — uaare — mot et hjul.

For letvint at kunne fore haaten ind paa tral-
len, er det om at gjore al lagge endestasjonence
i mest mulig stremfrit vand. Da det som regel
blir mindre strem le®nger fra fossen, faar man
valget mellem en kortere hane med vanskeligere
lastning og cn lienger og dermed kostharere hane
med bedre lastning. Ved de byggede trallebaner
er strommen ikke sfterkere end at haater med
smaa paahengsmotorer kan gaa op (il endesta-
sjonen. Allikevel kan det undertiden volde lift
hryderi at faa plasert bhaaten riktig paa f{rallen.
For at hjaxlpe paa dette er der paa {rallen ved
Melkefoss — hvor strommen er sterk — aunbragt
to opstandere av vinkeljern, forbundet med el
ror, paa trallens ene side. Ved at fatte i delto
«reekverk» kan man let anbringe baa‘en i ret
stilling paa trallen. Herunder maa man dog passe
paa at trallen ikke avspores. Idet baaten f(ores
ind paa trallen, tar denne an mot trallens everste
-- forreste — kant; derved kan den nederste kant
vippes op og den nedre hjulgang avspores.

Ved hver trallebame er stasjonert en bane-
vokter der har at fore tilsyn med banen, indkas-
sere avgift og paa forlangende vaere behjmlpeliv
med overforingen. Den i Langfjorddalen og Puas-
vikdalen paa norsk side hjemmehorende befolk-
ning kan benytte trallen avgiftsfrit. Andre nor-
ske reisende og utlendinger erlaegger til opsyvus-
manden kr. 1,50 pr. tur — med 100 pect. tillivg
niellem klokken 9 aften og 7 morgeun. De reisende
der er fritat for avgift, plikter efter benyttelsen
av trallen at fere denne tilbuke til dens stasjon
utenfor vokterboligen, hvor den avspores.

Den nederste trallehane — ved Melkefoss —
kan anvendes fra 140 til 160 dager i aaret. Baat-
trafikken kan her som regel begynde ultimo mai:

| Omkostningene fordelt paa:
= 1 =
Trallebane forbi: Bygget aar | La;n;%g: Olgnlifﬂilil.n Underbyg- Overbyg- |@vrige konti
| ning kr. ning kr. kr,
{

Melkefoss i 1914 ‘ 944 8 000 2060 4 780 1160
Mennikafoss (Skogfoss) 1912 ' 834 6 000 1780 2900 1320
Kobtoss 1920 | cu. 300 9720 3020 $ 620 1440
Jordanfoss u de: | 480
Hestrf 98 ‘ an- | 1220 65 000 17100 36 000 12 400
Tangefoes | \» gg ! 390

1
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det tidligs'e en baat har passert banen er 13, mai. Autallet av personer somi har passer{ baneue,
Om hosten stopper trafikken omkring 1. novem-  ev omfrent det tredobbelie av baatuntallet.
ber, men dette kan variere noksaa meget, Iforbi  Hurefoss og Holinfoss — nedentor
Ved de oventor liggende (rallebaner er tralik-  Salmijarvi — er der ay den finske stat anlagt
tiden kortere. Efter de av tilsyvnsnwendene for ¢ trallebaner paa finsk side: derimot er der ikke
opgaver var antallet av haater i 1924: bane forbi Skolieloss, som ligger paa  grensen

IForbi Melketoss ........ 573 bauter
» Meunikatoss ..... 397 -
5 Kobfoss ........... 386 »

mellenmt Norge oz Finnland. De tinske trallebaner
henyttes mindre end de norske, da den langt over-
veiende del av trafikken til Pasvikdalforet gaar
via Laungltjorden, Langfjordvand (il Salmijervi.

1. Trallebanen ved Meunikatoss, ovre ende-
stasjon.
2. Melkefoss trallebane.

Buaaten fores ind paa tiallen.
Trallen med baat sweties ut.
Kjering.

S
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VEIBYGNING PA FARJENE.

1 det danske tidsskrift «Ingenioren» nr. 26 for
inar er giengit ¢t foredrag, som vandbygnings-
direktor €. I, Lillelund har holdt i Dansk
ingeniorforening om havne-, vei- og vaundkraft-
anleg paa Ferserne. Avsnittet om veibygningen
antues at veere av interesse ogsaa [or norske lae-
sere, bl. a. fordi det norske veivasen efter danske
myndigheters anmoduing i sin tid avgav en av
sine ingeniorer til den feoste planlieggelse av vei-
nettet paa sene. Der indiacs derfor nedenfor en
noget forkortet glengivelse av dette avsnif,

Samtidig med onsket om at faa istand havnpe-
anleg paa Feroene begyvudte der ogsaa at reise sig
krav om veiforbindelser, da man ikke laenger fandt
transport av gods og brwendsel paa heste- og men-
neskeryg tilfredsstillende. Lagtinget overdrog
derfor 1 1903 den norske veiingenier H. Hor n at
utarbeide en samlet plan for et veinet paa ecue.
Ingenior Horn avgav i 1905 efter at ha bereist
alle sene en udimerket hetienkning, som omfattet
ef, fuldstendig net av hoved- og biveier. De av
ham angitte hovedretningslinjer er ved den senere
bygning av nogen av veiene i det vasentlige be-
fulgt. Efter at ingenier Horn hadde avgit sin be-
teenkning, blev der fra Lagtingets side arbeidet
fer at faa veianleggene pacbegyndt med siotte
av staten; men forst i 1918 opnaaddes statstilskud
svarende til % av overslagssummen iil anleg av
den forste vei ira Sand (il Skopen paa Sando;
se fig. 1. IEfter at deune vei var utstukket og
detaljebehandlet av ingeuniny Sadolin, blev ar-
beidet, som overtokes sou entreprise av kommu-
nen for overslagssummen, paabegyndt i 1914; men
paa grand av krigen og dyrtiden blev det ferst

tuldfort cfter krigens slut. Dette veianleg gav
VEIANLEGG PA [AEROERNE
iokm. o MALESTOM
° 0 20 30 Zokm.
UlfSrte veianlegg
wsneens  Frojekterke do Fagle flord
Ostero ) Videro
% O Fogls
R T .fw'no”
Sltromo
/(v/w'g
Beviin: BLardo
Ve q 3
e 65/2_-t/ag
A % Solmundefjord
S Thorshavn
Midvdy
Sandevd.

4

Fig. 1.

stotet til at der snart reistes krav om flere an-
l:eg av samme slags, og 1 1917 bevilget Riksdagen
midler til detaljeundersokelse av feolgende 3 ho-
vedveier:
1. Solmundefjord—Gote—IFuglelijord paa Ostero.
2. Thorshavn—Velbestad—Kirkebe paa Stromo.
3. Sandevaag—Midvaag—Sorvaag paa Vaagn.
Planleggelsen av disse 3 veier blev utfort av
vandbygningsvasenet ved ingenior Dy hr i 1918,
og Riksdagen bevilgel derefter % av overslags-
summen som statstilskud. Anlaggenes utforelse
blev senere overdrad de respektive kommnuner som
entreprise for % av deu med 10 pet til administra-
sjon reduserte overslagssum, saaledes at kommu-
nene i virkeligheten utreder deres tilskud i form
av arbeide for nedsat betaling. Anleggene skulde
cfter kontraktene veere ferdige inden utgangen
av 1924 og denne tidsfrist blev i det veesentlige
overholdt. Tilsynet med arbeidets utferelse har

siden vandbygningsvaesenet fik fast stasjon paa
osene 11922 vaert utfor. av  vandbygningsvase-

nets ingenior, men blev i den forste tid fert av
amtsingenior J aco bsen. som forsevrig ha) plan-
lagt to hovedveier, nemlig:

Sand-—Skaalevik—Husevik paa

Kollefjord—Kvivik paa Streme.

Do 6 utferte veianlaeg maa betegnes som smr-
deles veerdifulde for samferdselen, idet de folger
hovedpostrutene fra Thorshavn til Vaage og fra
Thorshavn til Fuglefiord samt fra, Thorshavn ti]
Strome ever Skopen til Sand. Veiunlmggene paa
Sande tjener tillike som opdvrkningsveier og som
adgangsveier til cens eneste havn ved Skopen.
Lengder og omkostninger for disse 6 veianleg vil
sees av felgende oversikt:

Sands o«
=
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Pris pr km

Veianliog: Liengde Overslagssui
ki k. kr.
Skopen—Sand wmed arm il Trodom ..o ... 10.4 50000%) 4 800*)
Solmundeljord—Gote—Fnglefjord ..., 13.7 264 000 19 050
Sorvaag—Midvaag—Sandevaag oo 12.0 164 000 13 670
Thorshavu—Velbestad—Kivkebo oo, 13.6 171 000 12 570
Sand—Skaalevik—Husevik P 142 000 15 450
Kvivik—Kolletjord 12.4 185 000 14 910
Tilsammen oo, 1.3 972 000

Som det sees utgior de samlede omkostnineer
kr. 972000,00 hvorav staten har ydet 4. Langden
av o de bygeede veier atgjor 7L3 km ooz giennem-
suitsprisen tor de 3 sistnaevnte anlae bliv ca kre
15160 pr km. Maksimmnsstigningen er 1:15 og
kjorehredden er 35 m nndtagen for den forst hyg-

vede vel Skopen—Sand mied arvm, som har 25 m

med moteplasser. Veidaekket. hestaar
et stenlag avdiekket med lerblandet
orus, son forekommer mange steder. ISlterhvert
som  der opstaar hijulspor untjevnes disse med ren
erus fra clver og sjoer, og det ser ut (il at man
paa denne maate ved at paafore arus eller ma-
skinsingel i {yvnde lag, som snart Kjores ned i det
underliggende bindstol, faar en fast og god vei-
bane for den hittil forckommende lette trafik.
Gianske vist har antomobilene holdt sit indtog
ogsuait pan Faroene, men da det cr lette laste-
biler, som de fleste steder bare brnkes il post-

kjorebredde
overalt av

*) Prisnivaa 1913,

befordring og tillike kan brukes ved veivedlike-

holdet, gjor de forelobig mere gavn end skade.
IFig. 2 viser de lorste ntsprangninger for veien

Sand—Huosevik 1 det meget afremkonnnelige ter-

riong ved Sandslien og fig. 3 den ferdige vei paa
vanskeliz sted av Kollefjord—

et nwsten likesaa

nNviviksveien., Sjoen er Leynumvatn i Kollefjord-
dalen, Denne veil er meget pen og der har hver-
ken o veaert jordskred eller sneskred av nogen he-
tydning selv om omgivelsene ser noget {rnende ut.
Paa fig. 4 sees ef par fweringer med sin rygkurv.

Billedet viser den gamle befordringsmaate, hyvor
brivndsel og andet gods blev {ransportert paa
menneskerye,  Kurven bares av et baand., som

ligger an mot mandens pande.
medfort at
i hruk.
hiler,

Veienes anlweg har
de moderne befordringsmidler nu tlaes
Cykler er der allerede mange av og nogen
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Paa tig. 5 sees en 15 m hvaelvbro av jernbe-

tong paa Osteroveien.  Billedet viser tillike det
gamle spang, som ror dannet den cueste forhin-
delse over clven.

De utforte veianliweg synes at veere blit en
sukees, og der er fra Tagtinget fremsat onske om

it faa undervsokt mulighetene for ikke mindre end
22 nye veianlieg, Regiering og riksdag har stillet
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ANTAL AUTOMOBILER OG MOTORCYKLER
I DE VIKTIGSTE LAND 1. JANUAR 1925
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EFTER OPGAVER I «DER MOTORWAGEN. NR. XIII IFOR 1925.
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vogner ( gere pr. bil 1
]
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ANTAL ARBEIDERE PR. 1. SEPTEMBER 1925
ved de av veiviesenet administrerte veianlag, utarbeidet efter det fra overingeniorene indsendte
materiale.
Anal arbeidere Herav paa
Pvlk Bygdeveier = Bygdeveier - LI -
e Hovedveier med “uten Olfll;n.“l‘lf I\Sdf{ I
statsbidrag | statsbidrag BLUALS i S

1. @stfold........... ... 112 50 =— 144 ' 18 162
2, Akershus ............ 133 43 110 286 Ry 286
3. Hedmark ........... 165 83 314 562 —= 362
4. Opland . ............. 203 66 96 317 : 47 364
S. Buskerud............ 231 53 = 285 i = 285
6, Vestfold............. 104 16 13 133 — 133
7. Telemark............ 139 89 37 155 i 110 263
8. Aust-Agder .......... 173 18 82 246 ! 27 278
9, Vest-Agder .......... 253 147 71 465 | 6 471
10, Rogaland... ........ 150 53 §2 165 i 120 285
11, Hordaland........... 306 128 115 482 | 67 549
12. Sogn og Fjordane.... 329 197 — 521 ‘ 5 526
13. Mare........ccoo... 299 107 = 375 | 31 406
14, Sgr-Trendelag........ 172 93 38 303 | = = 303
15. Nord-Trgndelag . ... .. 133 127 83 334 9 343
16. Nordland............ 617 67 760 997 [ 447 1444
1175 TEoms ¢ ok o 45 arre a0k o 300 153 136 Lirac) ’ 66 589
18. Finnmark ......... .. 487 58 J 15 489 ‘ 71 560.
Sum 4306 | 1548 7 | 1952 6782 | 1024 | 7806

BYGNING AV AUTOMOBILVEIER | TYSKLAND

TYSK «VEIPOLITIKS>.

Efter V.

Tysklands veier tilfredsstiller ikke de nu-
varende, endsi den niermere fremtids krav. Denne
kKjendsgjerning fremfirier desto wmere efterhvert
som huaade person- og godsbefordring ogsaa paa
lange avstander overgaar fra jernbaner og ka-
naler til veiecne. Veienes fuldkommengjorelse hax
ikke holdt skridt med de moderne transportinid-

ler. Og for at undersoke betingelserne for byg-
ning av et net av automobilveicr samt for .at
finde ut den heldige byggemaate Yor saadanue
veier, har fremtriedende personer inden viden-
skap og industri samt kommunal- og statsfor-

valtning dannct et

Studieselskap for bygyning av awlomobilveier.

Talrike riks-, stals- og kommunale elubeds-
mand deltar i arbeidet. Iorste mote holdtes 20.
og 21. juli i Minchen, hvor der blev holdt fore-
drag og dannet komitéer for de forskjellige ar-
beider. Der henvises til Englands storslagne pla-
ner, men fremholdes samtidig at for Tyskland vil
en mere beskeden veipolitik nu veere nedvendig.
Man venter en usadvanlig sterk utvikling av
veitrafikken og vil derfor gaa grudig tilverks i
studiet av systemer, materialey og utstyr for vei-
banene, bilens hjulringer m. v., bl. a. ved hj=lp
av den forsoksbane som er anlagt i Braunschweig.

D. I. Nachrichten,

nr 32, 1925.

Med hensyn il pengemidlenes tilveiebringelse be-
merkes at under Tysklands nuvierende vanske-
lige okonomiske stilling vil det vwere umulig at
epta de nodvendige veeldige summer i den almin-
delige beskatning. Derimot maa de som har
nytte av trafikken (die Nutznieszer) veere med at
betale omlkostningene 1il den yvderste granse av
deres eviie.

Det tortutssaettes at 200 millioner mark maa be-
vilges aarligr som nu og betales ut av den almin-
delige beskatning. Men hertil maa komme spe-
sielle avgifter (Wegeabgaben). Den veiaveift som
nu betales lor motorvogner maa forheies og der-
til maa komme en almindelig skat paa kjoretoier.
LEkstraordineye riks- og statsbidrag forutswettes

ogsaa. Efter foretagne studier i Amerika frem-
haeves Dbelydningen av at anvende maskiner 1

veiviesenets tjeneste og av at benyite de nyere
veid@ekketyper av bitumen, smaasten, klinkersten
og betong, idet de vandbundne makadamdeaekker
har vist sig utilstrekkeliz for den nuvarende
trafik.

I Studieselskapets arbeide indgaar
kens forhold til jerubane- og kanaltrafik baade
m. h. t. befordring av post, personer og gods.
Ithvert transportmiddel maa regne med at det
maa obta nogen trafik som betales lavere end selv-

biltrafik-
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kostende; eksempelvis lider jernbanecne tungt un-
der persontrafikken, som for dem (i Tyskland)
cer helt urentabel. I det paagaaende studiearbeide
vedkommende veitrafikken maa transportomkost-

SARBESTEMMELSER
OM MOTORVOGNK]JORING

Buskerud fylke.

Fylkesveistyret har aapnet bygdeveiene Refs-
hal—Borgevad—Brotangen i Modum herred for
almindelig motorvognkjering, dog ikke for laste-
automobiler med over 1 — en tons storste aksel-
tryvk.

Sor-Trendelay fylke.

Under 7. oktober 1925 har Arbeidsdeparte-
wentet, ophaevet det under 12. juni 1914 fastsatte
forbud mot motorvognkjering paa hovedveien i
Aa herred. o

Endvidere har fylkesveistyret under 16. sep-
tember 1925 aapnet bygdeveicne i Aa herred for
motorvognkjoring med en storste tillatt hastig-
het av 20 km i timen.

PERSONALIA

Som avdelingsingenior av klasse B ved veiad-
winistrasjonen i Nord-Trendelag [{yvlke er ansat
assistentingenier i Vestfold fylke Th. Backenr.

LITTERATUR

19_25-:51;;1(1&7:‘;{(1:T"u,gfortmingens tidskrift, 3. hefte

B Va_gunder-hz"xllets standpunkt i Sverige. Avo
drane_rmgsdiken alltid effektiva? Vad siiger den
anﬂlerlkanske facklitteraturen .om grusvigarna?
K_o1-banebeléiggningar av betong i Malms. — Roi-
uing av skog f6r vighanans upptorkande och
truhkgns fria sikt. — Forsoksviigen vid Braun-
schwelg. — Nagra synspunkter betriiffande de
nuvarende ekonomiska och tekniska forutsitnin-
garna f6r varaktiga beliggningar. — Trafikrilk-
ning pad de danska huvudvigarna. — Det nor-
diska vdagmotet i Kopenhamn. — Trafikreglering
4 nya Lidingdbron. — Ett bidrag 1ill kapitlet

ningene overveies neie, saa man ikke hengir sig
1il falske forestillinger. sont vilde kunmne lede til
at opblomstringen av det nye tralfikmiddel kyie-
les 1 sin begyndelse.

varaktig gatu- och viigbeligening. — Maotorhyy-
ling. — Viigar i Estland. — It siitt att pia gra-
fisk vig bestimma viigunderhallskostnaderna. —
Nagra steg mot trafiksiikerheten. — Gamla viig-
forhallanden i Nirke. Gor gruset limpligt for
viigunderhallet. — TUtkomna {orordningar i viig-
direnden. — Ny wviiglileratur. — Foreningsmedde-
landen. — Notiser., — Viigflugan VI

*

A. R. Christensen, professor ved Den po-
lytekniske leercanstalt . (heiskole) i Kjobenhavn:
Veje og Gader. Femte hefte av Vej- og Jernbane-
bygning. 254 sider med 130 illustrasjoner i teksien.
Pris danske kr. 30,00 heftet. I komunisjon hos (.
L. C. Gad, Kjsbenhavi.

Boken er ifelge forfatterens oplysning i for-
ordene narmest tenkt som et hjalpemiddel for
de studerende ved Den polytekniske Lwereanstalt
i Xjsbenhavn, men den indeholder suaa wmeget av
den siste tids erfaringer paa veiteknikkens om-
raade at den ganske sikkert ogsaa vil wviere til
god nytte for praktiserende veiingeniorer. Den
omhandler alt av vasentliz belydning vedkom-
mende veibanens bygning og vedlikehold og
kunde derfor godt vmre kaldt haandhok i vel-
bygning.

Den indeholder bl. a. interessante avsnit om
frostens indvirkning paa veibanen og om for-
skjellige veidekketyper hvorav kan neevnes av-
snittene om jord-, sand- og grusveicers bygning
og vedlikehold efter den senere tids amerikanske
erfaringer samt pukstenveier og de dertil benyt-
tede stenmaterialers kvalitet og vprovning m. v.

Av storst interesse er antagelig avsunillet om
veidekker med bituminose bindemidler og disse
stoffers egenskaper og provning. Endvidere er
der avsnit om betongdaskker, stenbrolegning og
andre veidakstyper for seerlig sterkt trafikerte
veier og gater samt en redegjorelse om vogn-
hjulenes virkning paa veibanen.

Det er en selviclge at boken vil passe adskil-
lig bedre for danske end for norske forhold, men
dette forhindrer ikke at den ogsaa for mnorske
ingenisrer vil vere av betydelig interesse som
en god og nyttig haandbok i veibygning og den
vil ganske godt avhjalpe savnet av en saadan
bok i den norske tekniske litteratur.

R. B.

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO.
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. nar — Annonsepris: /1 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40,00
1/4 side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Akersgaten 71V, Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 3. november 1925.
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