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Orn det danske veivedlikehold har :1vcleli1wsi1weniør Særen i 1900 b b 

avgit en sti pcndieberetning; men ela fornrnalet med hans reise væ-
sentlig var at stnclcre andre sporsm:1:11, 'og hans opholcl i Da.u.ma.rk saa
vidt erindres indskrænket sig til et kort besok i Kjøbenhavn, indeholder 
beretningen hovedsagelig knn mere generelle oplysninger. Av hensyn 
til sammenbængen tor der dog i det folgencle være endel gjentagelser 
av disse. 

Hvad nedenfor er anfort grunder si.g væsentlig paa, hvad jeg saa 
oo· horte ved besøk hos on· beforin0

°·er sammen med amtsveiinsi)ektorerne 
b l:> 

eller deres tekni.ske assistenter i Kjobenhavns, Hjørrings, Aalborgs, Aar-

hus Randers Viboro· og· Veile amter. Desuten har 1· el)' hentet endel op-
' , b "' 

gaver fra » Generalm.pport vedrørende Kongeriget Dammu·ks Landeveie

og Lancleveisgacler« 1903-08. 
,T eg hm· ikke ment at ville levere nogen uttømmende avhandling

om alle forhold vedkommende elet danske vei.vedlikehold, men har kun

medtat ting, som jeg har tænkt kunde være av interesse.

1-"/1 
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I. Almindelige forhold
1·(·1 lnir,·111le 

ild da11skc• V('iYæSl'll oµ,· ri!· dnn:-.kr ,·<'icr. 

De da11skl' .,la11dr·1·('ic•.-;,· 1·<•cllikc•h()ld bc·knstf',-. 1111 :11· de• rf's1wkti,·0 
amtskOll11llllll<.'l'. fil'<'l'f" illllf har si11 :t111t,;1·<·ii11.--'pcktor. ng· d<'llllC' lt:tl' SOIII 

reg-el flere ,>1·eiassistc-11frr ,•lier npsy11s111:e11rl 111<·d lt,·er sit distrikt, 11\'0l' 
de fører dc•t daglige tilsy11 1111·d 1·1·dlikd1oldf't. Tildc·ls er d"r og·s:m 011 
teknisk assistent (i11gC'1 1 ior11tda111H·t), d1·r da lr:11· sit ,.;pl•ei<'lle distrikt, lil'or 
lian har orntrc11t san1 111c• fu11ktio11 snill <!li a,· d1· 01Tige assisLcnter, forutf'n 
at han arbc•ider ,·c·d 1·cii11spc·kton!ns ko11tnr. 

Opri11c.lelig ble,· de sa:ikaldte ,,;-;tore· l:1nc.lC!,·cir•« - d. \'. s. hoved
ruterne - bygget og- vr,Jlikel 1 1,ldt n.,· staten, og <lr·r \':tr da et ,· r·idin•k
torat on1tre11t som rn, i .Korc•·C' · inc·n \'!'d \'C•il01·c•11 ;11· I Sfi7 bien· sarntli::,11·c 

I") ' 

»landevci(•s,i (s\'an'r til vorc ltny1•dv('i('r") ,·c•11lik<'linlcl paal:1g'L n·dk(1111111c·1Hle 
alllt og ,·eidirektoratct oph:cvet. Til at fore npsyn 1rnid nn1l<•n1es ,·c1-
vedlikcholcl blev der saa oprcttct et ovC'rveiinspcktorat. 

Efter det indtryk jeg fik ve<l bcsok i 01·erv<·ii11s1)('ktoratl'l og \·cd 
samtaler me<l veii.nsp('ktorc•rnl·, et· <letllJC iiistit11tio11 nu a,· liten betyd
ning; men ela dcparternentct cftci· indsti 11 j ng fra m·ervcii nspektorc11 kan 
istan<lswtte forsomte veier pna vc<lkoni,nC'nd(' :unts bckost11ing, tor den ha 
hrtt adskillig betydning, oµ: for enkelte <listrikkrs vcdkomrncnde cmlnu 
maaske være en noc.lve11<lig opstnuiimcr. 

»Biveiene«, svarende til vori• bygdevci<'I', vedlikeholdes av vcdlrn111-
mrnde herreder (sogn). Men <la bi ,·eienf's vC'd I i kehold for c11 stor <ld
ligger adskillig tilbake, er mange arntC'r bcgyradt med at _Yde tildels bety
delige bidrag til dette for at opnrnntre til forbC'dring. So'.n n•gf'l stilles
visse betingelser for :1111tsbidrag, f. eks. nnswtt<'lse av vetvog\<·re, frem
skaffelse nv et \·ist kvantum ,·ci<l:cksmateriale nx bestemt kvalttct o. lip;ll.

Tildels forer da amtsveiinspc>ktorc•n noget tilsyn med <lisse veier, tiklels
bistaar han rned raml ocr veiJednino·. 

FhC'1t ?Ste an r rcg7ilcres veii i�ckleliHgen. Vigtigcre ,> bive�c « blir ofte

optat .-om »lanuevcie« med eller titen ombygning C'Jler ntbednn
g. 

D · d 1· b bredde av 9 5-10 Hl. e opnn e 1ge »store landeveie« ar en , . ' 
( 1 � 1 (' 1 ) d . - brP.<le Herav opt:wes::>- i a en , men c nyere hovedveier er { ,5 111• - · 

� 

l 1 - 9 J Jd . reg·el ]Jaa de11 ene side c og ca. ,o-� m. av saa ca te rabatter - son1 
' 

n· b ·1 I b tteS til oplao· for Vei-
l'l.V veien. isse ar 1 .;:L<e noget stcnlao· og eny n 
d I · I . 

r:, ·eg·el fortaun· og oft æ -:smatenalcr. nærheten av byernc er der sol\l 1 0 ·c
ogsaa cyklebanc. 

�
------------------------
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::'\aar 1mdtagC's, at l::e11gC'1·e stigninger er sjeldne, er der med hensyn 
til stig·11i11gsforholcl i ,;tore dele' :ff Jylland ikke synderlig for.skje] fra 
moderne ,·eier i ,·orC' lavla11dsdistriktcr; men pa:1 oernc er der jo meget 
flatt. Stor re stign i ngcr end 1 paa :20 er sjeldne, men forekommer m· og 
til p:-,a kortere �tnckningcr. 

En twkkc Jo,·trær paa ll\·er side av veien - tildels like ind til 
veibanen - er meget :tlmindclig isa:1· i solldre uel av Jylland og tildels 
ogsaa paa. uerne. .Tcg fik elet .indtryk, at clC'r v:u· mere trær end heldig 
for vedlikeholdet, men <-let C'r ,·akkert og behagelig i sommervarmen. 

Av hensyn til vedlikeholdsarbeidet er der over hele landet opsat 
kilometcrstcncr av e11s:1rtet ut,;ccnde og for hYer �00 m. er der likeledes 
mindre stener med inclh11g11e tal �' -1, G, 8. Disse stenes utstyr er ogsaa 
fastsat efter overenskomst rnellem amtcrne, men der er 2 typer av dem 
- den ene har en glat incllrngget firkant, ln•ori 1111mrct staar, den anden
er gln.thuggct paa den ovre del.

Trafikken paa ele cl:rnskc veier forekom mig i1t være litet livlig 
mot hvacl jeg er vant med fra veiene omkring Stavrrngcr. Men den er 
mer konceutrert. Almindclige læsvogner er omtrent ndelukkende tohestes 
og sedvanlig læsvegt er 3000 kg. 

Bestemmelser om fælgbreclder m. m. var der i flere amter saagoclt

sorn ingenting av. Og hYor eler fancltes regler gjaldt ele, om jeg saa
maa si, kun professionelle lnstvogncr - f. eks. teglvcrkers yogner, bryg
gerivogner, meic>rivogncr o. lign. Der var saalcfles intet iveien for, at 
gaanlbrnkcre paa sine egne Yogncr med smale hjul kunde kjore 3000 kg. 
melk til mcic1frt; men meieriet kunde ikke kjore et læs smør til stationen 
paa sin egen vogn, mccl1ninclrc den hadde � eller 4" fælg. 

I enkelte amter ,·ar eler gjenncrufort nogf't stre1were bestemmelser, 
' b 

og sporsmaalets betydning var begyndt at bli forstaat. Det som hadde 

strwt hindrende iveien for indforelse av mere vidtgaaende fælgbreclcle

bC'stemmcber var i Danmark, som vistnok ogsaa tildels her i landet, at

ele av smale hj11l paa biYcier og private veier dannede spor vi.lcle bli

meo·f't O'enerende for de brede hjul.
b b 

V eivecllikeholdet i Danmark ofres gjennemgaacnde megen opmerk-

sornhet, og om det cncl ikke overalt er idealt, saa har man dog overalt 
for flere menneskealdre siden forlatt det hos os cuclnu meget alminclclige 

pligtarbcide. 
Alle hovedveier og en rnængcle biveier vedlikeholdes av vcivogtere 

om hvis lønningsmaate m. m. jeg senere skal meddele endel oplys11inger.
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11. Anskaffelse av veidæksmateriale.

Gjc11nc111gaac11de er det i f>an111ark \':t11,.:k0lip; nt ,.;k:1ffr -�·ndt ,·r·id:cksmatcrialc. Der findc'.S nok de f'lr•,-t<· ,.;tr·dcr ialf:tld i .Jy/l:1nd nillrst<'n 
i jorden og ti.ldcls ogsaa stnn• m111w11cr; 111<·J1 frill'n ,·(•d b�g.,!.!.<' di:-:s<' forr
komster bestaar i, at d1·1· er bla11dr·t 111:it<'ri:tle i d1·rn - grn11it, g11ris, 
skifer, flint og kalkstc.·n 111. n1. hær 1 ,r d0r paa 111a11g<' stcdrr fli11t -
et materiale, som i og for sig 0r b J 'llkbart; me11 f. rks. grn11it og flint 
sammen gir et daadig \·eicLckkc, id C"t flinten ,.;lites 1110get l111rtigen·, s:i:i 
der blir ujeY11heter. 

Fremslrnffelse av pttk og gnis n1. ni. bli.r næste11 o\·eralt bo1tsat til
entreprenorer efter Jicitation clln skriftlio· :uibml. Tildels eier arntet
grusgraver (moræner) hvorfra I naLPrial<·t I i en""t,·s og ti J clcls skaffer cntrc,prc
nørerne dette fra egne grnstak ellc·r forc·kom,.;tcr. 1 f \·or entreprenoremc 
ikke selv eier saadnnne, kan <le faa arNtlc·r anvi,.;t a,· vci,·rcsent't, som
ogsaa sørger for lovlig taksation. Betali i wen for gn111<l og for sk:1dc paa 

b 

gnmd maa entreprenorerne, hvor ikke anderledes er bestemt, sch· utrede.
Leveranserne omfatter dels s:i:wcl ut,·inding som pulrni11g og fremkjøring, dels kun en n.v delene. Materialcrne leveres som regel op.-:itte

i regelmæ�sige hauger efter sehabl.on pan. rabattene lang� c.le stnckninger, 
hvor ele .1 �aret skal brnkes. Der nthcrdiges av vennspcktørcrne en 
fulclstænd1g fortegnelse over de fol'skjellige rnatcrin.lcr� ar

t 
og mæng

de 
ogstedene, hvor de skal leveres. Bi.lao · nr. 1 og 2 viser eksempler paa

saadanoe.*) 0 

Levet eller flere »stene« :\
<J 

. ·ansen�e er opdelt i pal'(:ellcr pn.n. en 
.. 

�00 m. Om betrng·elscr m f 1 10 leveranse1 henvises til uila.2.·
· . m. or saac anr " 

nr. 3 og 4 . 
. I �{job�nha vns og tildels vistnok ogsan, i an�lrc

_
. a1�

1tc.r Llir ikke li tet
puk mdført fra Sverige, og dette vikle vistnok bli �J 01 t I CJ1d11u storre
nts�rækning, ela den svenske grnnitpuk tiltrocls for sin 

.
!wstbarhct al�

1.in
�ehg er anset for at være et billigere vec1likeholdsrnate1 ia

_
I
,
e end det hJem

lige; men man kvier sig naturligvis for at indfore sten fr,� ntlandet, saa
længe der kan skaffes brukbar omcnd claarligere snadan l1

1emme. 
I den midtre del av J 11 d f' d 5 der en mængde moræner inde-y an w e 

holdende væsentlig flint og granit i alle størrelser fra fm sa11.d op til
manclshoveclstørrelse eller mere, og av disse utharpes ela grus, srngels og

*) Bilagene er ikke t1·vl,·.t. o b t kontoret hvorfra de i tilfælde 
J e eror ved veidirek ør · ' 

kan utlaanes. 
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kult, son.1 s1aars. l I�:111dcl'S og· \Tiborg· - 1::::-�er i. det siclstc :unt - blir 
saada n 11 th:1 rpct :;ingcls ( den bcnæ,·ncs der » h:irpet gr11s<,) benyttet sa:wel 
til nybelæp:ning som til flikninp;. Den er ela scch·nnlig h:wpet melle111 l 
og -J. cm. Den gav en meget jevn og behagelig veibane i den torre aars
tid; men om Yinteren Y:ir nok disse \'eier tildels 111eget th:.rlige. 

] Hjorri ng amt var forholdene tildels meget Y:rnskcligri, idet puk 
til df't vestre cli.·trikt nrnatte kjorcs like til -l cbnske mil paa bndeYei 
og- dcn'c·d kom op i en pris aY kr. l'.2,oo pr. m.� P11kni11gen ble,· meget 
drr,·et som hjenuueindustri (i T'aars herred). V cd Frcdrikslrnvn v:11' der 

' ctp:ir rnaskinp11kkcricr. 
I V 0ilc og Sbnclcrborg :nntcr henter mnn ikke litet sten fra sjo

b11nclcn. Den rn1tdrcs op i smaafartoicr ved hjxlp a,· hnandapparnter og 
lc,·cres paa brygge i Veik og Horsens for en. kr. -!,50 pr. m. s Det er 
sedvanlig k11lt av op til m:111dslio,·ellstonelse. 

P11kni.ngen utfores i Veile amt for en stor del rnecl m:1skine, som 
ble\' kjopt av et cntrcprenorfirma i mos, efterat dette i hengere tid 
hadde brukt den. Den driYes av et l:.n<le\"Ci. lokomobil, som likeledes 
tilhorte entreprenorfirmnct. B0gg0 1naskiner er omhandlet i ingenior 
H. A. Sundts stipendicbcrPtning. pag. --l8. A mtct har anskaffet tromler 
til lokornobikt, saa det nn og:;na benyttes som llamp\·civalsc. 

Pnkmaskincn har :!O X -1-0 cm. kj:cft og pnkker ca :3,5 m.s i timen. 
Den trænger foruten mnskinforcren i"i mnncls betjening. Maskinforcren er 
fast lonnet a,· amtet, der ogsna holder kul, olje, redskaper m. m., mens 
betjeningen scdnnlig har akkord - kr. 0,7:1 pr. m.: 1 Pukken sorteres i 
sorteri11gstronuncl i :2 storreiser, l--± cm. til flikninger og :1-5 cm. til 

nybelægningcr. Avfolclet sorteres i snnkaldte »smaaskærver« 0,2-l,o cm. 
og stcnrnel. Alininclelig regner man, at der blir ca. 5 °/

0 
av hver av 

disse 2 sorter. Avfalclet anvendes dels til fortanger og cyclcbnner, dels 
til avdækning efter va.Isningen av dæklagene, og dels . blir det solgt 
til private. 

Pnkuingen regnes at koste kr. 2,50 pr. m.3 inkl. renter og amor
tisation av maskineri m. m.; men dette forntsættcr en aarlig produktion 
av �000-3000 m.3

, og at der er samlet mindst 3-400 m.3 paa hver 
arbeidsplads. Opsætning og nedtagni.ng av maskineriet koster ca. kr. 30,oo, 
hvortil kommer transportutgifter. 

Da maskineriet nu er forholdsvis gammelt, antar jeg, at mer detal
jerte driftsresultater er overflødige. Jeg skal dog nævue, at rnau i Veile 
amt har kassert den oprinclelige platesorteringstrommel og forarbeidet en 
av rnndtjernsstænger, da platesortereren meget snart blev slidt. 

* 
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l\Iaterialpriserne :tiller :-ig 11nt11rlig-,·i,; nH·g-<'t fnrskjP!lig cf'tc'r stP11-
forekornst, transportl;,c11µ;dcr o. s. ,·. ,J<'g ,-;kil <log 11a.!,·11e nogen 1niddul
priser som et linleiepunkt. 

I ,Jylland ko111rner puk frcrnkjort og op,;:1t paa rabattt•11<' scclvanlig

paa kr. n,oo-S,oo pr. m.:i - 11lllltagc;ls0.svis op til kr. I :l.oo, ,-;(\ p:1g. f",. 
» Harpet gnis« (singels) koster i Viborg a111t sr·ch-:iril ig kr. : l,oo-:!,:,o

pr. 111.
11 efter tra11sportl:eng<len - 1111<.ltagt'Jsc,;yj,; 11cd til kr. �,r.io. 

Indfort puk fra fh-crigc lc,·crc;s sc<h·anlig cif <lan,;k ha,·11 for ca. 
kr. 9,oo pr. m. 3 

Ill. Vedlikeholdsarbeidets utførelse. 

Det foldstændigc <læksystcm ved sangodtso111 alle· hnvf'dv<'icr er 
gjennemført i Kjobcnh:wns amt samt i (i a1nt<•r i .Jylland. P:1a uerne
blir dels droksystemct, dels flikningssystcmet (\'cd 1ni11dr<' trnfikertc ,-�i:r)
anvendt og i de sy<lvestre ,Jyllandsarntcr, hcdearnternc, o,·crveien<le flik
ningssystemet. Men overalt gaar utvikliiwcn i retning a\' at indskrrcnkc 
ilikningen til det mindst mulige og paaf,�·c det vmsentligste av vedlike
holdsmaterialet i samlede dæklag og valse det godt. 

Dældagene paaføres for <let meste om hosten i maancdernc oktober,
november og deccmber, idet veiene ela solll regel er saa opblotte, r�t

kunstig vanding kan undgaacs. Saadan blir kun ganske uncltagclsesvis
benyttet i ele amter, som ikke har dam pvci ,·alse. . . . . 
. Alt det materiale, som skal bcuyttes til vedltkuholclet, er 1 forveien

fremkjørt paa rabattene langs veien, saa Jet kun behover at trilles nogcu 

faa meter, hvorved breclningen av dæklagcne gaar hurtig-. I disse. an
vendes som regel puk, men tildels ogsaa singcls, �c pag. :1: og som I.,wd
rnateriale brukes dels lerholdig sand, dels nvfald fra puknmgen eller s:1:1-

kaldt »bagharpning« -- elet som gaar gjenncm harpen vr.d renharpning
av puk eller singels. 

Som regel blir dældao·et mer eller mindre samme1walset for bind-
• 0 

fyld paaføres, og jo mer elet valses i forveien desto bedre. l\Ien jeg saa 
flere steder, at binclfyld blev paakjørt for valsningen hegyncltc - san�
�ynligvis fordi valsningen høsten 191 O paa grnn<l av used vanlig tørv_e1r

ikke kunde utfores paa vanJig tid. l\ifeu det tør ogsaa være, at man, der

hvor hestevalser anvendes, ofte paafører biodfyld i forveien av hensyn 

til hestene. 

------..c.. 
----�--

I 
p 
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L al111 inclelighet blir kun den midt.re· Lkl :t\' kjon·b:rncn, h\'Ol' den 
v:c:.;f'ntligr kjor:-L•I forcga:1r, vccllikclioldt rncd <h·kbg. Alininclelig bredde 
paa di,-se er �,ri-,�,5 rn. - uncltagcbesYis n0d til �,:! m. (;l,5 :ilen) og 
op til :>,,.-, 111. (fl alen). 'Utenfor denne, den egentlig<• kjorcbam', Yedlike
hol<les med da.1rlig-ere 111at0rialc, singels, »bagh:irpning« o. s. \·. 

I cl0n torre aarsticl for0trrckker ialfold al letkjorscl ::;0111 regel den 
,.;aal Nll':- vedlikeholdte Yeibanc, idet den er bchagdiger<' at kjure paa. 

Sech:inlig tykkelse pa:1 dækl:ig0nc v:11' ea. F>-8 cm. Hvor ofte dæk
lag maa anbringes, beror scl\'folgelig paa slitagen og dæklagenes tykkelse; 
men d0 t dreiet sig gjerne om 5-10 :1:1.r - Lengere sliteperioder end 10 
a:u-- tror jeg ikke er hensigtsmæssige. 

1 ele amter, ln·or man har cbmpYciY:1.lsc, ntfores ogsaa va.Isning i 
d0n tone aarstid i forbindelse med kunstig vancling; men da denne folder 
kostbar, indskncnkes den gjerne mest mulig, idet ma.n ogsaa eler soker 
at utfore saameget som mulig av va.Isn ingen om hosten. 

For at faa et dæklag til at binde sig godt sammen med den gamle 
veibane er det almindeHg erkjcndt, at ophakning av den gamle ycibane 
er meget onskelip; . At utfore dette arbeide for haand vilcle imidlertid bli 
et nærsagt uoverkommelig arbeide, og jeg saa det hellerikke nogC'tstcds 
gjort; men i Kj1Jbc11havns, Aarhus og Veile amter har man oplmknings
app:irater i forbindelse med dampveivalsen, og sandsynligvis har nwn 
ddte ogsaa i de andre amter, som har anskaffet saadan. 

I ele to forstn::cvnte muter er ophaknings- eller som det rettere kan 
kald es nprivningsapparatct frestet pna valsen ti ene side; men dette har 
sine ,demper: idet det paa. smale Yeier vanskelig kan komme til at arbeide
i veiens midte, og dcsntcn roiner det sterkt paa valsen - ialfald naar 
den ikke er særd0les tung. 

I V cilc :unt !melde ma.n et tilhængernpparat fra J obn Fowler 
& Co., l\Iagckburg, og det saa praktisk og greit ut - pris ca. kr. 

:rnoo,oo. 

I A"arhus :unt bruker man som fvlgc av ele ovenfor antydede ulem-
per som regel knn nt rive op 2 striper av veibanen langs dens ytter
kanter, idet man kjorer apparatet � ganger paa hver side. Man opnaar 
derv0d Mppc saa god forbindelse mellcm den gamle vei og· det nye 
dældag i rnidte11 av veien, som onskclig kunde være; men veiinspek
toren mente, at det hovcdsagelig gjaldt at faa god forbindelse i kan
tene. H vorhvidt han heri vilclc faa alrnindrlig medhold tor vel være

tvilsomt. 
Om vaaren og sommeren holdes pna mange steder v0ibanerne gru-

set for at spare stenlaget, og der kan derved opnaaes adskillig bespa-
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rclse i pukforbrnket *), forn ten at \·eiene nati,rli!!.·,·i,; er beli:1n·clio·erc at 
., ,..., b 

kjøre paa. 
lJaa mange ::;teder var dC'r :;:ia Yimlig, :1t dC't Yar \·anskclig at faa 

grusen til at ligge. Særlig \·a1· ddtC' tilf.c•ldC' i TTj11rri11g :1111t, hYor vei-
inspektorcn derfor nu sterkt t:cnktc paa at hcµ:y11clc 111cd 0,·1Tflatctja.!ring 

�1, 
for at binde grusen. Dette.: kan 11(:ppf' 101111(• ,-ig 111cd111i11clrl' p11kkc11 er
særdeles kostbar. 

· 

Om l10stcn 111aa grnsc·11 (,-<>lc:n) fjt·rnC's 0g tl(·t k0,-tC'r nwgcL arLr.iclc. 

---- ------� 

Eksempelvis kan nævncs, at i Kjobenhavns amt med kun �;-l km. hoved

vei koster bare bortkjøringen av søle over kr. 5000,00 aarl'.g - .mer end

6 øre pr. m. I flere amter har man anskaffet skrapemaskmer til sølens

avskrapning. Jeg vecllægger et fotografi (bila.g 5) av en saadan maskine

fra Allerups efterfølgere, Odense. Prisen har været kr. 350,oo, men er nu
vistnok noget mer. .Maskinen roses som meget grei og meget okonomisk.

* * 
* 

'") Over dette forhold har Baurath Grtvenhorst i sit. <listrikt :Stade ved Hannover
gjort omfattende undersøkelser. 80'm middelrec;ultat av 9 aarige forsøk opgir
han, at mens en godt gruset veibane knn blev avslidt l,86 mm. aarlig blev en
ikke gruset m:ider for;vrig samme forhold avslidt 3,56 mm. � a.Jt::ma næsten
det dobbelte. Hvor meget grus der rrik med oplyser bau dog intet om. Zeitschr.
fur A.rchitektur u. Ingenieurwesen 1897, vVochenausgabe, Pag. 423· 
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Cj<"11nc111gaacndc har de paa foran :rntydcde 111:iatc 111ecl dmklng ved
likeholdte vein c11 fast men ofte tcrnmclig 11jevn vc•ibanc is::cr mot sl11t-
11i11g-<'11 av :;Jiteperiodc11. Ih denne o�c knn vmrc lang (S-10 anr og 
nwr), oµ; da p11kkcn som for n::cn1t, paa mange steder bcstaar aY 11ens
:ll'tet matcrinl<', kan det ikke nndgaaes, at d:-ckkct slites ujcv11t. Forbin
delsen mellem den gande faste veibane og de nye dæklag blir antagelig 
ogsaa, ln·or nprivning ikke forctages, ofte m:rngelfuld, saa ujevnheter har 
let for at opstaa. Der man. derfor ,mYenclcs ikke litct flikning, og da. 
denne sjelden blir rigtig ntfort, virker de11 ofte ikke saa heldig som den 
L)llrde, idet ckn be,·irkcr, at cl!'r opstaar :? huller i veibanen, hvor der for
k1111 var et.

(0111 rigtig 11t.Forclse :1v flikning<'n se 11e(1cnfor under omtalen av Kjø
Lenhavns n.111ts vedlikehold). 

J Aarhus amt, hvor pnkmaterialet er m<'get ujevnt, er man tiltrods 
for oprivning av veibanen og god valsning*) noksna meget utsat for 
11jevnhcter, og de opstaar som regel allerede de forste maanedcr cfterat 
nyt dæklag er indva.lset. Første vaar cftcrpaa gnar man derfor alle ujevn
heter noic efter, hugger dem op langs kantene og anbringer ny, fin p11k 
av mest mulig sortert materiale. Da de sYakc partier i dækkct paa
denne mnate blir utbedret straks, pleier veibanen Sl'nerc a� holde sig bedre.

I V cile amt er man av hensyn til nlcmpcme ved de lange slite
perioder ophort med :rn YC'nclclse av tykke dro klag, undtagen paa de ster
kest trrtfikerte veier. Ku vnlser man o·anskc t)·nclc Jao· -b-F:, cm. D<'tte 

o . o' 

ka II kun g:jon's i forbindelse med oprivning n.v hele veibanen; men man

opnmU' clervC'd at fa:1 alle ujevnheter f,jernet og faar veien fornyet oftere
end naar tykkere lag anvendes. Det er i V cile amt meningen at benytte 

denne metode paa alle veier, hvor pnkforbruket ikke overstiger 30-35 

m.s pr. krn. aarlig.
Ogsaa i Aarhus. amt var man tildels begyndt med denne metode', 

og man hadde gaat ned til at anvende kun 6,5-7 m.3 pnk pr. 100 rn. vei. 
Det er klart, at den hyppigere oprivning av veiene med panfølgencle 

nJsning koster mer end naar tykkere dreklag indvalses med en gang; men 
sanclsynligvis :'-parer man disse merutgifter ind paa minket materia.lforbrnk 
og minket flikningsarbeiclc. Og iC'thvertfald faar man paa denne mante 
en for færclselcn bclrngeligerc vei. 

* 

''') Bet)·dni11ge11 aY g0tl rnlsning har jeg anset llet for OYerflødig at gaa nænnere 
ind paa. 
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1 Kjobcllhavlls nmt, so111 l1ar d,· sti·rkc·;;t tr:ifik<'rl1• ,·1·1<·r i Da11-
111ark, er de ogsaa i den b('d;;tc ,.;t:111d -- j,,.,. liar idc·tl11·I,• JJ/'f>P'' 11C1g·<'l
steds sct t1111gt bcf:.erdl'dc \'Cicr i b,·dn· forf�t11i11g- c•1JCI ho,·1·d,·('it•111·, s11111 
forer til Kj,-,benl1nv11. 

Kjobe11ha,·ns :t1llt har siden 1 S!IS hat 1•11 I li ton,; d:,nqn·<'i,·:ilst•, ,.;0111 
jeg !:;aa i arbeide p:1a 1 f elsi 11g-1 J1'\'l'i<·11 nwl lc·rn 1( jolic11han1 og Ly 11µ;hy. 
l'aa denne stnckn ing inch·:1 bes <ler g-je11 nc111sn itl ig li \'C'J't .1.dc• na r - ,·cd 
bygnenscn h,·crt ,ldJ.'-', \'ed l,r1wli}' 11\'f·rt iit,, :,ar - et I�' lm·dt, 1·:1. !J

. ,., . 
cm. tykt 1-:itcnl:ig-, li,·ortil 11wdgaar on,trcnt 1)·,5 111.:{ p11k pr. I. 111. ,·ei.

}fole br('clden ( 1 � ') ri,·e;; forst op i en dy bel,· a,· R-10 c111., 11\·or
cftcr puklagct spredes nµ: rnl;;e,;. C 11dcr ,·ab11 i 11gc11 kjor<'s rnnd \'ognc11 
stadig. Valsningcn drive;; saal:.rng-c• til d:.ekkr·t er blit fuldst:emlig ko11-
s0Jidcrt 11ten paaforinµ; a,· bindfyld C'llr·r gni;;. i\fa11 kan d:, tyd<'lig SP, 

hvorledes h\'cr sten har l:igt ;;ig saalc-dcs tilr('tte, at 11wlfc•1nn1111111c11t• cr 
111indst mulige, og da forst !,lir dt •r paafort l i indfyld - gnr,.; og »li:,gltarp
ning« i forhold '.2: l - ialt ca. ·10 111_:i pr. f OIJ I. m. \'t'i. Jktl'<' 111:rtl'l'i:dc•,
som indcholder ikke litct stmf lis paa indtil J " stoJTC'l:-c· kiles ,·c•d ,·af,.;-
ningcn ned i alle mcllcnrrnm og s:uriticlig presse,.; d<· finere bcst:111d<lel,•,
�ler �,ed rikelig vnnding er bragt i <'Il g-rot eller \',L'I I i11µ:I ig11c11dc• l'ilsta nd
mel 1 alle fuger. 

Tilsidst 1 f t der O/.!.'Saa v:, lsl's . . I aa orcs c. ganske tyndt l:1g rf'll grus, , . 
under meget rikelig \'andino·. 

Fm den OJ)l'Cvne ,,c1·b1:,aiic l ·nlsiiino·e11 det fine 111atcrialc
. presses 1rn<. er , " · n 

(solen) op 1 det nye dwk].-."· oa f' l<l li .11111111 cnc ncdf'nfr:1, 111c111,
"n o y er ut llH' c1111 

f I I ,;ten ovenfra hies ned i <l I b 1 '\'Cd c]an11c1· en u <. st:c11-' · ell gn111 c · ane Oil' <. ei . . . 
dig sammensl utnino- mel lem det l I I c oou· den g:im ll' ve 1. l\I an -1-aar

n nye (re< c i:, f I paa dr.nne maatc et ensartet stening fra b 1111den og helt �p - et or iold
so ·d t t t f'l bct)·dn111°·. m ve ung nr i rnrtc veier vistnok cr :1,· stor . . ,..., 

I) · · · I · 1 - :i n111d pr. 1 UO n1 \'C·i Cl ,u1vcnc es , < en torrc nnrsticl l :'>--1 ' m. . . . 

ned til 10-.11 om liostrn. Paa riJ,cli!.!.· vanding ];i man , KJ ol>e11havns
t d 

� · dt't sidstc • g'l'lu-,l�wam en storste vegt. Særlig under indvalsningl'n a, ·""' 

bl<'v veibanen hol<lt n:.estcn ganske under ,•ane.I. 
V 1. · · bl··. 1 . Id ,·,., l·ostbar - l'a. k1·. l :n;a smngen u paa c ennc maatc forlio s\ t., ' . . . ' 

pr. i11dvalsct rn.8 puk, se pag. 1-1-. Der knn \':tlsc,..; og gJ orc•s i·:e1·d1�· gjc•11-

11cmsnitlio· l·">0-'>00 I 11 'b <l 1• 111c11 snnmq:rct bill· det 1-o • � • 1. ve1 aue 0111 ao·e1 , 
selvføln·elio· ikke i o·1·cnnc111c,nt't .... , . t. 1 .':'ft Til valsen har lltan (•kstm

b lo 1:, ,, u V ,t:U C S t tl · 
fyrbøter, som fyrer op for arbeidstid 0111 111org-cnen. 

Hvis man anvender 111cr bindfyld, som d:t ogs:lll oft<·.for en d<'l 
_
til

sættes, før p11kken er go<lt s:itllmcnvalset, kan ma.11 med 11 1mdr� Yalsm11µ:
og mindre van eling faa et ti lsyneladende lik<'saa godt konsoltdcrt v0i-

-------
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d:ekkc, s0m \·ed d011 foran beskre\·11(• 111:1atc; rnen det Yil nwg·ct snart 
Yisc sip:, at d(•t knn er tilsrnelndcnde. Et s:1ad:111t dække Yil nemlig 
i 11dPholde OYCrskucl :1 \" bindstof, og a It ll\·ad der fineles :n- overflodig 
bim1matcri:tl0 i rt veid:ckkc er som bckjendt a\· elet onde' - der yj} lct
tC'1·(• opst:1n ujrvnheter. og slit1g<·n blir storrr. 

.T rg :<:ta nc1op paa den for næYnt0 \·ei rnellem E:jobenhaYn og 
Lyngby !'t ,t.i;ndt ckse1npel paa \·irkning-en m· ck to fre111gangsmaatcr. 

[ 'an bcp:ge sidl)r a \' J( jo ben ha Yns b:,·grænse er· der et stykke med 
lite11 bcb:,·ggels(•, og· forholdene er idcthel0 saacbnnc, nt der ikke er no
o·cn 11:evne\·ærdi!.!.· forsk1·e1 1rna trafikken, som er rne!:i;et lidig or: tildels 
l":') < • ._ I.,_ .._.. 

s:erdrll's tung. 
Som \·ed li kclinldsmateria le benyttes pu k fra det sa mme sten brnd i 

Sv<·rige, og vedlikeholdsmantcn er forsna\·idt dc·n samme, som der sa:wel 
inden byen som i amtet bcnytks ophakning og valsede dæklag av samme 
tykkelse. Byens veivalse veie;r et pnr ton rninclre end amtets.· 

}\fon mens amtet arbeider p:1:1 den fornn bcskrc,·ne maate med sterk 
valsning og vanding og brnk<'r litet bindfyld, har byen benyttet meget

mc.'r bi11df'yld og rnlsct mindre - byens d:unpvcivalsc har det sandsyn
Jigvi::; mer »travelt« end amtets - og folgen har værrt den, at \'cien 
indcn bygr:cnsen liar 111a:1ttet faa nye dæklag hvert :?det aar, mens amtets 
\·ei like utenfor hat· kunnet noie sig med d:cklag ll \·ert :ldjc. Ved at 
a11n•11de meget <Wcrflatetj:ering har man i elet ,-idstc ogsaa inden byen 
kunnet slite paa 0t dæk i 3 aar; men dn jeg i mai 1910 reiste over 
d('nnc YC'i, var den inden byen saa hullet og ujevn, at den Yar rtJl'get 
11belragelig at kjore paa; n1ens YC'LC'll utc,nfor vitr saa. glat og jevn, som 
Om den kort i fnn·eien skuldc v:ci·et valset, h\·ad ·1co· oo·saa trodde; men 

• ::, I") 

amtet:-; ing('nioras::;istent, som fulgte 111ig, kunde oplysc, at begge stræk-
ninger mr :2 aar gamle og skuldr ha nye dæklag i .Hil l.

Iclethelc blev veiene i Kjobcnharns amt holdt saalcdes, at ele var 
omtrent I ikcsaa jevne og glatte i sl utningcn som i begyndelscn av slite
perioden. 

Fornten d011 omh\·o·o·C'li!2.·e vahming av cb:klao·ene bidrar hertil den 
• t,b " I") 

maatc, hvorpna flikningen - som jo :tllikc•vcl ikke helt kan nndgaacs -·
blir utfort.

Saasnart der Yi::;cr sig clrn mim1stc ujen1het i veibanen blir lwl<' 
llct ujPvnc parti ·- ikk<' ba.re kantene• - fuldsbendig ophakk<'t og der
paa b!ir ckr strodd ut over det ophakkedc :-tykke netop sa:1nH�gC't puk, 
,;om k:in skjonncs at ville opvC'ie den 111a11glc11cle fyldighet i veibanen 
gjerne bare <'tpar haanclfttld. �nar saa det luse parti blir tilklappet, Yil 
drt ik kc genere frcrdselen det m imlstc, og efter et par dages forlup er 

181 
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ethvert spor efter flik11i11ge11 for:-;Yumkt, og Y<·ib:111r·11 (ir µ;lat "g' J<'\·11. 
Veivogtemc har efterhvert crl1Ye1Tet stor ow•l,;c· i at IJr·do11111w hYnrnH·gd 
sten der skal til, og man kan 11wstr�11 si, at dt' t:cller Ii,·cr st('11, :-:0111 el<· 
anvender. Ingeniorassistente11 fortalte•, at folk til at lwgy11dc 111ed [() 11g· 
gjord<:! nar av den 11111aatcligc forsigtig·liet med c11 ,·are so111 p11k,;tc11; 111c'11 
hensigtsrmcssighetcn av den benyttede frc111p;angs111:1ate er nu al111i11dclig· 
erkjcndt. 

At der foruten <len her bcskrev11C', 110ic µ:jen11c111trcnktc arbC"idsrnaat<i 
ogsaa læggcs den storstc v<'gt paa :111venclels<'11 av gode lllatr•rialcr sig·C'r 
sig. selv. Storstedclcn av den i amtet bt!nyttcdc p11k er slaat av sortert 
hnard lrnmpestcn, som er fondet i distriktet, eller dC"n er gr:1.11itpnk i1Hl
ført frrr Sverige. Denne sidste kommer paa ca. kr. !l/10 pr. 111.'1, den f1>r
ste gjennemsnitlig prra kr. E-;,-lO. 

Idcthelc læggcs eler an paa :it indskncnke matcrialforbrnkct, idC't 
der derved ikke alene spares utgifter; rr1c11 alle de ul0111pcr for frnrdscl 
og omgivelser, som er forbundne med et stort materialforbruk (stov og 
søle) formindskes, og elet er et forhold, son1 ialfald omkring bycrnc har
den største betydning. 

Hvorledes mcvntc bestræbclscr er lykkedcs i Kjobe11hav11s amt Yil 
nedcnstaaende tabel, eler omfatter et tidsrt1ni a,· :n :iar, vise. I denne 
tid er der i Kjøbenhavns omegn vokset op et stort anta! srnnabycr med 
tildels stor industri (teglverker, kalkbrænclcrier Ill. m.), saa det rnaa a11ta
ges, at trafikken er øket betydelig _ ialfald med hensyn til Iæssc11es 
vegt; ti veiene er i løpet ay de siclste ,rn aar væscntlig forbedret'") eg 
er nu saa gode, som overhodet mulig. 

r:l''d 1 srum 

1878-90 
1890-01 
1901-08 
1908-09 

Pukforbruk i I{jobeuhavns amt. 

\'ei
længde

km. 

ca. 93 
» 93
» 83
» 8,3

J\arlig pukforbruk 
--tiT __ 

\
_ w_--

--

::iu111 
nyb_elæg- flikning Sum pr. 1° 11-

11 !Il" 

m.7 I m.3 lll.3

7920 
7460 
5735 
(illO 

2530 

1090 
600 
425 

I
10 -!F>O i

8 5?10 
li 33i"> 
G 53 i5 

I 

11� 
fl� 
7(i 
7 9 

'") ved det gode vedlikehold. 

_.\mn. 

I leHuten er
der fra 1D07
benyttet endel
puk til under
la/.! forchausst;· 
bro] ægninger. 
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I-frad eler is:er falder i ui11c11c er, at pukforbruk til flilrni11gcr er
Sllllkct fra :!:i,rn 111.:1 g'jcnnem,;;nit]ig i flarene fur 18D0 til 1/n herav i 
I HOS--OD

) 
nµ; samtidig er det samlede pukforbrnk sunket med en. ,W 0/o 

fra 11 :! til 7!) 111. 11 pr. kn1. 
�, .Kat11rligYis er denne besparelse i materialforbruk ikke opnaadd uten 

,, 

oket arbeide - kfr. f. eks. flikning<'llS utforelsc - men tiltrods for de 
st(�rkt :-;tegne !onninger, op; de paa forrige side 11æv11tc forhold, er utgif
terne til ,·edlikeholc1et praktisk talt ikke steget siden 187�, idet det orcli
mcre ,·e(llikehold dengang kostet l"1.1 mot nu 1,-rn pr. m. pr. :mr. Der 
er ,ra11ske vist nn endel brolag:te stnt!kn in!.?:er - in It ca. 10 000 m. � 

b <; ., 

paa en samlet længde av antagelig mellcm 1 og :! km.; men selv om 
denne længde helt frntrrckkes vil det ikke fornm1re kostendet pr. m. mer 
end et par ore. 

IV. Om veivalser.

Valsning av dæklngene utfores i ele fleste amter endnu rnccl hcste
ya]scr av Yegt IW00-6000 eller endog 7000 kg., sedvanlig omkring 
GOOO kg. De lrnr dels hule tromler til paafyldning med yand eller ler 
o. s. ,·., dels er de massive granitvalser og blir sedvanlig trnkket av 5-(i
hester. Da snadanne \'niser neppe passer for ,·ore forhold - de benyttes
dog paa stigninger indtil 1 /�o - ansc�r jeg en nærmere besk ri ,·clse av de
forskjellige typer overflødig. De fleste) jeg saa, forekom mig at være
tt1ngvindte og mindre praktiske, og de vikle ialfalcl hos os sikkert bli
dyrere i drift 0nd en moderne motorvalse.

I de senere aal' er der anskaffet dairqweivalser i flere amter, og 
overalt har man været tilfreds med de opnaadcle resultater. 

Kjobenhavns amt har, som nævnt, en valse paa lG ton; men de 
nvrio·e arnters valser veier mindre. Veivalsen i Aarhus veier 13, i Veile 

b 

11 5 0u· de i det allersidste til Bornhohns, Odense oo· Assens amter ind-
' 0 t:, 

k jopte _valser veier alle 10 ton, og denne vegt lot det til var anset for 
den for de danske forhold mest passende - amtsveiinspektoren i Aarhns 
fandt saaledes, at 13 ton var vel meget. 

For almindclig landeveisvedlikehold skulde jeg anta, at en valsevegt 
paa over 10 ton snarere er av det onde end av det gode, bortset fra, at 
man i Norge paa de fleste steder vel er avskaaret fra at benytte saa 
tung·e valser av hensyn til stikrender og broer. Jeg tænkcr mig nemlig, 
at tunge valser vil være uheldige til indvalsning av ganske tyndc dæklag, 
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og selv vc<l noget tykke hµ; kn11 nta r r :111 t:1�·c•I ig· opnaa tilfr<•tlssti I kr ,de· 
rm;ultat med c•n motorrnlse paa ;-J-li to11: c.kr ela naturlig\·is m:ta kj11res 
flere ganger end en tyngre \·:tlsc•. 

Hvon·idt man \·il kunne bc·11ytte r,pri\·ningsapparat i forbincll'ls<· 
med en saadan let \·alse t<Jr jeg ikke ha 11oge11 be,.;tcmt mer1i11g r,111 -
11111ligens man lrnnclc br11 kc et :il mi ml Pl ig ti I h:L'ngc·r:1pparat med k 1111 I 
tnnd. Apparntcrne pleiC'r at lia pl:1ds til :: t:c11der; m<·11 jeg saa aldrig IIH'r 

end :? benyttet, da <lc:r skal stor krnft til. 
Til samrnc11Iig11i11g 11wd ele :1\· i11ge11iur (Jl'l)1111i11gsæt<'r i h:111,.; ,.;tipP11-

diernppo1-t meddel te opga vcr o,·c·r kost('11de a\· \'a ls11i 11g n 1ed dam p\·ei rn Is<· 
i England vil jeg anfure nog·cn tal fra Da111nark. Det benwrkPs, at dl' 
kun gjælder selve dampveivalsens arbeide - opri,·ning av Yeibanc11 inkl. 
- men ikke bredning av p11kkP-11 ellPr ,·andkjori11g.

1-
- - - -

tr1 
K,,stt•n,!<: pr. kjrJrcda_!! Ko:stende 

t1lie. pr. 
I ]' )'. 

Jktje- Brwnd- Vvdli- I. n1.2 
pr 

.\mt :!:. t ,·ist S11111 Ill. 111." 
ninµ: I :-el !;(')1,dd 

1·pj
. I

\'t•i. 
v 111. Ill

. !,ane lJane ! pilk
to11 kr. kr. kr. k I'. kr. kr. I kr. I kr. 

I 

I 
Aarhus l '-' P•r

l 
N

J
75 11,,s 1 :!,82 :Fi,oo o,,s - i 0,78. ,) -,-u 

Kjøbcnhav11 l(j rn,:J2 I �,fiD 1 O,s.1 I o,�>s I ::0,.1:1 - 0,10

I 

I ,2,;
I ' 

Veile 11,5 I 
I - - - - (· 40,ou O,:w I 

- --
I 

Til sammen I ig11ing ,;kal anføres, at resultatet av 
-t clampveivalsrrs arhl'idc t Kanton Ziirichs vc1vtcscn
i g-jennemsnit var:

I Kanton I I .J�,50 
I 

Ziirich l '' - - - ·- - 10,0!)0 ,� . ,) 

i I I 

Med hensyn til tabellen bemerkes: 
Aarhw;. Valsen er fra Avcling & Porter, indkjopt i 1 un:: for kr. 

10 :JOO,oo. 8enere er kjøpt et Harrisonsk ophakkerappamt til a11bringc•lse 
paa valsen for ea. kr. :rnoo,oo. I de F> aar l!J0:)-1Dl0 <'r eler gjemwrn
snitlig a:u-lig valset 1-,:rn:i m. med et pukforbruk av 200:: rn.'1 = :!4 m.:1 
pr. 100 m. vei. Gjc11ncmsnitlig har den arbeidet Li dage med vnls11i11gcn, 
saa eler altsaa er valset l!Jl m. pr. dag. l{eparationskontocn er blit saa 
::;tor, fordi eler i H>OU blev anvendt kr. 1-100 oo til banelager - jcm
baand - om baktromlernc. 

I• 
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l\:ju/Je11lwv11. Val:-;011 har \':-erct i l.m1k siden 1 �!)� i ll\·ilkc11 tid den 
har ,·:ilsct ca. !F>O 000 111.':!. d:-eklag, indcholcl('nck c:1. 10 -I liO 111.:1 puk. 
V:il,-11i11gc11 foldt de fo1·stc :i :iar 110µ:et d_HC'l'<' pr. kjor0dng, 11w11 billigere 
pr. ntls0t 111. ':!. end s0110re; men efter cle11 tid har gj<'1111e1ns11ittct ligget 
mer elt• i tabellen opfortc t'11, d0r er r0s1dtatct for driftsaaret 1008-0D. 
D l'r \'al' i tlctte aar i11cl rnlsct , :'i 7:!0 111. ':!. d:ddag med ialt Hl:3 kjor0clnge 
= :\!)'!_ Ill.� pr. kjorecbg. 

Y cd regclmæssig ,·alsning i 10 timer ,:k;i] man dog k1111ne Yalse 
nH'I' - op til det. dobbelte. 

Vr•ile. Noiagtigc og detaljerte opganr havcs ikke; rncn man reg
net. at ophakuing og· va.Isning :w :?00 l. rn. vei kirndc /:dores paa 1 dag 
oo· det kostet ca. kr. -l-0,oo. Heri er da intl't 1·cg:11ct til brccl11i11!!: nv trnk-

� . � 

kc11 snlllt v:rnd ing. 
Ophakningc11 :w '!.00 m. tar srchanlig omkring; '!. 1 /':!. time. I lopet 

:i,· denne tid er -l tændcr skjærnt og hnc,mi11gcn ko:-;tcr e;1. kr. 1,00 pr. 
t:ancl. Jdcthele kommer ophakningcn paa ca. Li 1/':!. -, ore pr. I. rn. vei :'\ 
(':l. ,I m. brcdcll'. 

:Liirich. J I O timer ble,· gjcnncn1snitlig Yalsl't �:.? I. rn .. -1:�-(i m. �, 
-1,l,8 111.:1 'l\kke]:-;cn av de in<lvalscdc cl:cklaµ: rnr :1 ltsa:i, sorn det vil
;.;('l'", }1<'11illlot 10 cm. 

V. Vedlikeholdets kostende.

Dette er naturligvis a\'hængig av trafikkens 111ængdc og art og ele 
st.('dligc forhold itlethele, og ela jeg ikke er i bcsiddelsc av materiale til 
at bclysr dissC' pna en saadan maak, at man med utbytte vikle kunne 
samn1�11lig·nc dem med andre steders, er en detnlj<•1t opga\'C oYer vcd
likeholclsutgiftcr i tlc forskjellige amter neppe til nogen nytte. Imid
krtid har jeg tænkt, at t'll s:immcnlig-ning mc1lern ycincttcts forhold til 
ar<·al og bebyggelse og vedlikeholdets kostende i de jydskc amter, som 
jeg bcsokte, og de tibvarcncle forhold paa nordre del ay Jnxlcrcn kunde 
viere aY intcrrssc, hvorfor omstaacndc tabcl er mcdtat. 

])et bcrnrrkcs, at vcihengdcr og folkc,mængdc refererer sig til litt 
forskjellig tid; men cliffcrenccn er kun et par aar, saa den er uten mcvnc
v:crdig bet.ydn ing. 
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1 l "n·rl n•i l:1·11µ-, il' \· v, 11 i k(•l II il, l><11tgi fl l'I' l'k><kl. 
I. :lJil'il I !HJK

,\ml I IS:111. 
K111. IOOU pr. 

I j 11clh. �, I 

Hjorring �00,o :? ,:1:J.f 
"-\al borg 011 ( ,:l :J,087 
;\ar hus 1:38,5 l /l00 
V <'ile --100,., ::,010 

Viborg . li--17,o I i5 ,li,18 
R:111d0rs 

I 

:i:; !l,:., �,710 I 

J,111. 
JJI'. I! J(J 

J.:111.'..! 

!J,82
1:J,80
I 1;,,2
1 b ,i)fJ 

:?0,<>,

I :1,.1

arl111i11i�t rt. 

1.;: I'. 

J :?, :J;,(i

!)(j :HJ.1 
:10 �!)..J. 
ss o.--o

11 :, '(j(l
!l;J

- .... .  > 

/:)., 

l!HHi-(J7 

I 'r. IJI, \'l'I 

kr. 

n,., ., 

0,2:i 
0,:17 
O,n 

0, IS 

0/.!8 

L:1·ngde '" /," I �10!1 i ·tµ-ifler i l!IOfl-ltJ 
Nordre <lei. aY .fw-

I clcren**) 7S,7 l,•Vi!J [ :J,.1 1t � 7 :?***) 0 •)•) 
I ,--

J\ v tabellen vil sees, at liove<lvei11cttets forholdsvise storreise oµ; 
vedlikeholdets kostende i ,Jyllaml og paa nordre del av .Jæclere11 ikke 
avviker saa meget fra hvcnwdre, at en sammellligning· ogsna mellcm \'CLl
likeboldsmetoder jo med utbytte maa kunne fordages. 

Færdsclso1)tæll inb
o-er var der dcsværre 1110o·ct li tet av· men for ,: 

b ) 

veier ved Aarhus var endel saadannc foretat on- n•snltatet er i neden-, i:-, 

stanende tabel stillet sammen med vcdlikeholdsuto·ifterne.
b 

\"edlikel1ol: 
--�-

Jn<len elet::: k(Jstende Ujen11e111snitlig vngnantal /)
am tet l!J08-0D pr. ,lag (U-14 t.) 

\'ei J:engrle 
I Øre f:itation 

Kr. 
. -1--, -2 -J-314 km. 

pr. IIJ. 
I 

I i I 

Aarhus- Grenaa �,8G5 22tbl i)H,o 1 liO BO -1-0 -

Aarhus-Randers 13,412 4fi-17 3.J,6 1 :?O 80 
I 

60 ..JO 
I Aarhus-Skan-

derborg 9,747 427::i 4,3,a 2RO - I - -
I 

:\11111. 

f:itatiun 1 
ved by-
gr:ensen 
- i, 3 og
4 bl'ngcr
utover.

Til sammenligning medtages Maldc\'eicn 00' Rande bergveien 
ved Stavanger: 

Maldeveien 5,430 tt) 2805 51,4 ant. 4--500 
Rande bergveien 10,!)70 45,rn 41,s )} ca. 400. 

') I folkemængderne er byernes inclbyggerantal rneclregnet. 
'"*) Hetlauc1, Haaland, Høilancl og Gjesdal. 

•)_!)l) � ,) 
')Veiens en-

dcpunkt 

'"*") Dette tal vil bli væsentlig høiere i 1910-12. 
t) H,egnes efter hesteantal maa tallene for Aarhwweiene forøkes betydelig -antagelig mindst 75 °/

0
• 

tt) Iste veivogterdistrikt. 
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Som 111an ser er færdseleu efter vogn:intnl betydelig større ved 
8tavanger end ved Aarlrns _.: og snalcdcs p:ia ele allcrflcstc jydske 
landeveier - et forhold som man straJ�s Yil bli oprncrksom paa, nnar 
man kommer herfra til Jylland; men naa.r elet erindres, at omtrent a.l 
læstransport ,;,) i Danmnrk forega:u med 2 hesters vogner, og at almiudclig 
læsstul'l'else er omkring :3000 kg., mens clobbeltsp::cnd er rene undtagclser 
ved St:1,·anger og læssct da neppe o,·cr 1:200 kg.**), yiJ elet forstaaes, 
at det med hensyn til slit:ige paa Yeiene il.ke gaar an uten videre at 
Jæo-o-e voo-n:intnllet til grund for sammcnfo.tningen. Trafikkeu maatte 

oo b � v � 

natu rlio·vis redueeres til en trafik med en vis bestemt slit:we tJr. enhet 
0 0 

- for letvinthcts skyld kakler jeg den en virtncl tmfik, omend uttryk-
ket neppe er heldig.

Den virtuelle trafik blir ikke direkte proportional hverken med 
ltcs:111tal eller samlet trnnsportmængdc. Efter fleraarigc maalinger og 
undersøkelser av Baurath Graven horst,:,*,:') oker slit:wen sterkere end 

b 

Jæsvegte11. Paa endel veier ved Stade findcr han, alt efter forholdene, 
at hver vogn med over :2400 kg. hes gjennemsnitlig sliter 6,5 til 10,G 
o-ano·cr saamegct paa veien som !:!.J·cnnemsnittet av hver lettere voo·n. Da
b b � · O 

gjennemsnitsvegten :1.v de lettere vogner efter hv:icl eler oplyscs 0111 den
vei, som hadde det mindste forholdstal (G,o), rnna antagcs at ligge meget
høicrc end for Stavangcrvcienc, 111:1.atte man s:mclsynligvis ved sammen
ligning rncllcm Aarhus og Stavangerveiene benytte et stort forholdstal.
:Men av mangel paa noicrc opgaver og sikre erfaringer er det umulig 
her at opstillc nogen beregning over den virtnelle trafik - kun tør elet 

med sikkerhet antagcs, at den pn:i. veiene ved Aarhus vil bli større end 

paa Stavangerveicne. 
Men ser man paft ntgifterne til vedlikeholdet kan dette nærmest 

siges at falde billigere ved Aarhus end ved Stavanger, idet det kun er
den 3,s km. lange Grenaavei, som har større utgift pr. 1. m. Regner

man med saa liten længde :1.v nfalcle - eller R:1.ndebergveien kommer vist

nok vedlikeholdet op i mindst 38 øre pr. m.
De klimatiske forhold er hverandre temmelig like paa de her om

handlede steder, og materialpriserne er betydelig større ved Aarhus end

ved Stavanger - puk f. eks. kost.er i Aarhus gjennemsnitlig for hele

*) Og anden kjøring p�a landeveiene saa jeg litet av - jeg tror folk holder
sig mer hjemme paa sine gaarder i Danmark end her . 

... ) Paa enkelt hest læsses der sjelden mer end 4--500 kg.
***) Zeitcbrift Hir Architektnr n. Ingenieurwesen, Wochenausgabe, Hannover 

1897. 

18'7 
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amtet henimot kr. 8,oo pr. m. 3, mens den ved Stft \·:rnger neppe kan reg

nes at koste kr. 7 ,oo i11kl. kjøring. 
Alt tat i betragtning er jeg derfor overbc\'ist 0111, at ,·ecllikchnldct

av veiene ved Stavanger i forhold til den ,·irtur•ll<' trafik er ndskillig

dyrere end vedlikeholdet :w Aarhus,·eiene, og jeg \'il anta end <'li bul

del av de danske hoved veier. 
Dette kan kun tilskri\·cs det be<lrc ,·edlikc:holdssystem - drcldag 

med valsning - samt det skarpe til:,yn med \·(•cllikeholdsarbcidet - et

forhold, som jeg senere skal komme tilbake til. 

VI. Veivogternes lønningsmaate.

Veivogtere el ler ,,veirnænd«, som de kaieles, benyttes overalt i Dan
mark ved hovedveienes vetllikebok1. Sed,·anlig har veivogterne korkre 
distrikt end f. eks. i Stavanger amt, hvor elet gjcnnemsnitlig er 11,o krn. 
Sikker opgave over veimandsdistrikternes længde har jeg ikke; men jeg
fik det incltryk, at sedvanlig længde var (i-8- km. . 

Som regel har veivogternc fast lon pr. aar med forpligtelsc til at
a_rbeicle pa� sine veistykker hver dag elller vissC' dage i uken i bcstem�e
tuner. Ofte er eler av hensyn til elet lille gaardsbrnk, som rnange _ve1-
vogtere har, sat mC'get rnnunclig middagshvil f. eks. fra kl. l

.
l 1/2. 

til �'
og desuten er der gjerne nogen dages op til ctpar ukers ferier 1 hoi
og kornhøsten. 

En saaclan ordning har man f. eks. i Veile amt, hvor den faste 
løn er kr. 550,oo stigende med kr. 25,oo hvert :3<lje am· til kr. 650,oo 

med pli gt til at inclskyte en viss del - saavidt vites 5 °/0 - i en pensions
kasse. _Ælclre veivogtere, eler er medlemmer av en gammel undcrstottel
�esfore.mng, har kr. 50,oo mindre. Forøvrig henvises til bilag 0, instrnks
for veunændene i V eilc amt.*) ·,

I Aarhus amt har ogsaa veivogternc fast løn _ kr. 420,00 stigende
til kr. 480,oo og 540,oo efter 5 og 10 aars tjeneste, altsaa noget mindre
end i Veile; men her er der i den senere tid indført ctslags præmie-

") Bemerk særlig § 8 siLlste avsnit.
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syste111 for utfort<' arbeider, idet Yeiyogtrrne forntcn den faste lon bnr 
folgendc til Leg: 

pr. 
)) 

)) 

111.� utbredt puk .
" " grus. 

n1.� r0gulering :1\' rabatter 
l. 111. >> ,, grofter .

>> rensning ny rendcstcncr
st. » » lrnldiker

» ,, pl:1ntch11l gr:n·et.

16 ore 
10 » 
2/:J )) 

.-, 

0 )) 

I /:1 )) 

10 )) 
D » 

U jcnncmsnitlig utgjorde dcttr till:eg i sidste budgetaar en. kr. 52,oo 

pr. vcivogtcr - for hel<' amtet ialt kr. 10-1-5,oo. 
Arnts,·ciinspektoren fandt systc,mct meget heldig, idet det o_pmnn

trer veivogtcrne til at holde groftcr og hnldiker m. m. i god stand, ll\·il
ket el<• <·llers, naar de kun har den fnste .lon, gjerne vil skulke fra. 
Natiirligvis man veiyogterne 1 forn•icn konferere med Yeiinspektoren 
eller opsynsmnnden (der er i Anrhus 3 opsy11smæ11cl) om lffacl der 
skal gjorcs. 

1 H jorri 11g amt har vei vogterne fost lon uten forpl igtclse til at 
arbeide nogen bestemt tid paa veien, idet det forlanges, at den skal 
holdes forsYarlig i orden - a.ltsna et rent akkordsystem. Lorrnen retter 
sig efter distriktenes længdc og frcrdselens stonclse - i gjennemsnit er 
den kr. -18,oo pr. km. Herfor skal veivogterne holde veibnne og rabatter 
i orden. For bortkjoring av jord fm rabattene og for uttrilling av dæk
lagene, hvortil han maa leie hjælp, samt for groHerensning faar han eks
tra betaling. Om sommeren især har veivogterne som regel megen tid 
tilovers til andet arbeide. 

I Viborg amt anvendes der akkord efter etslags :u1bnclssystem. 

V eiinspektoren gjor hvert anr et OYerslag over de forskjellige arbeider, 
som skal utfores paa hver veivogters stykke, og dette overslag forevises 
saa vedkommende vei vogter, som gir bud paa overtagelsen av arbeidet 
for kommende nar. Hvis man nu har været tilfreds med vedkommende 
veivogter og hans tilbud ikke avviker væsentlig fra veiinspektørens over
slag, blir det an tat; rnen i mot.sat fald har man den utvei at indhente 
anbud fra andre. Dette blir dog knn uncltao·elsesvis o·i· ort. 

. � b � 

V cd beregningen av veivogterarbeidet gaar man nt fra et grund-

189 

beløp varierende fra kr. 70,oo til kr. 90,oo pr. veivogter. Hertil kommer 
kr. 40,oo pr. dansk mil (7 ,5 km.) vei, kr. O,so pr. m. 3 materiale (puk, 
grus m. m.), solll skal anvendes i aarct, samt 5-7 øre pr. m. for rens
ning av grøfter og regulering av rabatter. For græs paa veiskram1in-
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gcrne, der tilfolder veivogterne, gjorcs et fradrng. der v::i.ri('l'er mellem 
kr. 0 og kr. 40,oo. 

Systemet er mig bekjendt ikke :w\·endt andr·tsted", og jeg horte 
det kritisert av en veiinspektv>r, som jeg omtalte det for lian m<�11tL· 
det gav anledning til prutning og opliævelscr. 

Bibg nr. 7 viser betingelserne for overtap;els0rn<· n,· \·eivogt0r
arbcidet i Viborg amt. 

Veivogternc er tildels - muligens som rcgC'l - pligtig<' til at 
gjøre indskucl i en for amtets veifu nktion:crer, ell er vei \'Ogternf' fl lene 
eller andre dannet pcnsionskasse, hvortil a111t<·t d:t ogsna yder tilskud. 
,Jeg anser det for overflodig- her at g:1a 11:er1110rc illll paa dette forhold, 
men vedlægger lovene for '.? saacl:u11ie pe11sio11skasscr, bilag nr. S og D. 

I de amter, hvor der havcs dampveivalse og tildels ogs:1a i an
_
drc,

blir veivogtere fra flere v0ivogtcrdistrikter trommet sanlllwn, 11an.r md
valsningen :w dæklagene foregaar. De faar da et daglig till:cg i _lonne11 
- i Veile amt f. eks. kr. l,oo eller hvis a\·st:lllde11 fra deres h1ern er
saa stor, at de maa overnatte utenfor dette kr. 3,oo.

VII. Administration og tilsyn.

. !eg har under avsnit I omtalt ordningen med n.mtsveiinspektører og·ve1ass1stenter eller opsynsmæncl til det daglige tilsyn. 
Paa dette blev der overalt i Dannuu-k lagt den største vegt, ogdet er ogsaa klart, at et vedlikehold med veivogtere, hvadenten de har

fast aarsløn
. 

eller som i Stavanger amt løn pr. ydet dagsverk, kr_æver
et skarpt

_ 
ti�syn, hvis man ikke skal bli ganske avhængig av veivog

ternes phgtfølelse og hæderlighct. Hvor vcivogterne har akkord er
kontrollen paa en maate lettere; men ogsaa der maa der stadig til
syn til. 

V eiassistenterne eller som de undtagclsesvis benævnes opsynsmæn
dene 

_
bor ute i distrikterne og tilbringer al sin m·beidstid paa veiene

kfr. dog hvad foran, pag'. 2, er anført om de tekniske assistenter -
hvor de fører tilsyn med veivogtere og materialleverandører og leder
vedlikeholdsarbeidet. Særlig· er ele hvor der er dan1 · l som reo·el. · , ,. pveiva se) o tilstede, hvor den arbeider. De har almindelig en veilængde paa 60-100

;;;;;;;;;;.;;; -==-==-------- - -
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km., tildels nop;ct mer. I Hjorring nmt f. eks., som har 390 km. hoved
vei, er der :i ,·cia:s:;istcnter, ln-orav 1 teknisk _assistent ,·ed veiinspek
torens kontor, O!.!" efter hrnll Yeiins1)ektorcn fortnlte o·ik der aldrio· mer '. l ' b b 

f'ncl hoist en uke 111ellc111 h,·er gang 0t veiYogtcrdistrikt blev besokt av 
vedkom111emlc vci:1ssistent, og som regel blev det oftere. 

191 

SaaYidt jcµ; forstod blev der som veiassistenter antat folk med na
get vidl'rq .. !;:iarncle skoleutdannelse end den almindelige folkeskole og 
med JLOg(•11 praksis ycd Yeiarbeidc. Nogen bestemt regel for utdannelsen 
var der dog ikke. Lonnen var forskjellig - i Veile amt f. eks. kr. 
l2- l(l00,ou med et personlig ti..llæg pna kr. 100,oo samt reiscgodt
g-jorelsc, eler for alle 3 utenfor Veile distrikt bosatte assistent€r var kr. 
\l5U,oo aarlig. Assistenten i V cile Y:u ingeuior. 

Jeg antar det vil frerngaa av hvacl foran er anfort, at administra
tionen av et vel ordnet vedlikehold kræver meget arbeide. Saaledes 
er elet c;elvsalgt, at eler for hvert aar rnaa være opgjort en foldstænclig 
plan over hva.el der paa ele forskjellige veistrækninger skal gjores, og 
dette koster naturlioTis baacle manbo·e reiser oo· men·et kontorarbeide. 

b b b 

Som eksempel pna en plan for veclli.keholdsarbciclene vecllægger 

jeg amtsvciinspektørens forslag til veibudget for Veile amt for 1911-12,

bilag· 10. 
Paa grund av de særlige forhold ved materialtilgangen blir en

saadan plan i Danmark muligens mer detaljert end paa mange steder i

Norge noclvendig; men iethvertfald kræver et rationelt vecUikeholcl meget 

av administr-ttionen oo· her i :N oro·e saameo·et mer som det vel rnaa
' b b b ' 

antagcs at gaa adskillig tid, for vi blir saa godt utstyrt med opsynsmænd 
for vecUikeholclet, som man er i Danmark. 

En ov0.rsigt over administrationsutgifterne ved det danske veivæsen 
turde i denne forbindelse være av interesse, og jeg har derfor i tabellen 
paa næste side sammenstillet utgifterne til veivæsenet i endel Jyllands
amter samt for hele Danmark. 

Det vil av tabellen sees, at der ikke er noget nyanlæg at tale om, 
saa det væsentligc administrationsarbeidc veclrorer vedlikeholdet. Amternes 
bidrng til biveienes vedlikehold er medtat, fordi veiinspektorerne tildels 
har noget tilsyn med dette bidrags benyttelse. I administrationsutgifterne 

er mecltat lønninger og reisevederlag ogsaa for veiassistenterne. 
Naar man sammenligner administratio1isntgifter i Danmark og Norge, 

maa man erindre, at Danmark har meget b_edre kommuuilrntioner, og at 
veinettet overalt ligger samlet. Der er ialt ca. 6760 km. hovedveier 
fordelt med 17 km. pr. 100 km.2 Aclministrationen av det danske vei
vedlikehold koster saaledes efterat der er fratrukket forholdsvis for 
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Danmark. 72681 1886--Hi?i 4-?i:-1-J'.2 :?303:''> 1.78:1-13 :?:?117fj(j 234:l/!) 10,i 
administration av anlæg og for btclraµ; til bi\·eiene - en" 3,1 ore pr. I. m. vei pr. aar. Naar de danske amtskommnner, der, saaviclt jeg har forstnat, har et likesaa fuldstænclig selvstyre som vorc amter, ofrer saameget paa administrationen av vedlikeholclet, saa viser det, at mn.n i Danmarkbelært av lang tids erfaringer har fon;tanelsen av hvacl et sagkyndig ogeffektivt tilsyn med veienes vedlikehold er værcl.

Stavanger, 11. februar ] 911. 
K. Tolfsli!J.




