
Meddelelser fra Veidirektøre11. 

No. 14. 
Erf:1ri11gsr:1ppnri0r, a,·hantlli ngrr Ill. \·. trykk0s paa 
d01111L' ma:Ltr s;1:1 ofir, ,-om clNtil 1,lir a11\Nluin_g. ,i Sept.1910.

Indhold: Dc11 :2t1en intrrnationalc \"ciko11gn•s i Hriis�el l\110. 
----�----------

Den 2den internationale Veikong-res i Brussel 1910. 

Da .ir•g /ror dPI ril 1·;crc :11· intcre:-:s(' 
for rn:111.gt > a 1· hl:tdC'ts ln':il'l"l' :i:l:I Sl\:11"( 
som m1tli_g :1L lili liekjc•1Hlt 1111•d re�11lL:1-
Lerne . a1· dP11 nt•tup aYs!t1U<'tk :2tlen i11-
�eni;1L1onal,, YC'iko11gr0,- i lfriissrl, till;i!N
Jeg 1111g h<•n·,,(l at 111PdtkiL' dr a,· kon
gressf•n ,·r,rlt:1g11c• ko11kl 11 sio11er, idet jeg
dog maa La <1<'L l"ori>L'ilold ;1t clti t'ndc•li•7C' 

ff • 1 I b 0_·1 t'IP I<• dok111111•11kr m1iJi.,·cns kan br· 
vir�kc "ll�udt<•, n1c11 l'orhaal:cntlig ganske
1tv<1·se11tl1ge a'11dring0r i min uvcrs:uttelsr.

l _ l<o'.l�rC'88<·n _:1rlu•irlPt i � avrl,•lingrr ngste ,t\d{·l1n'1; 1 2 1111d t -rnYd i1 li11g1•1·. 
Iste 1w,/eli11y. 1;yg11i11g ug n•tllikt•l10lil. 
f '111l!Trmleti11y .-1. 11yg11i11g og Yecllikrhold, 

111Hltage11 i ,;tore byer. 
Hcrhrm hornr sporsmaalcuc 1-,l. 

T!nrlernvdeLi11g B. Bygning og vedlikehold 
i store byer. .. 

Berh 011 hører sporsmaalene ,1-ti. 

EndvitlerP. hører til lste avc1eling med
clelelsernc 1-fi. 
:d,/en avdel-i n_q. Færc1sel og el rift. 

1-Ierhen hører spørsmanlene 7-D
og mcdc1elelserue 6-8. 

Iste Spø,:smaal. 

I. Bindstof i pukveier.
IL Spor i brolægning 1. 

Ill. Fremskriclt i kampen mot slitage og
støv. 

1 Ikke jernbane- eller sporvcis8kinuer. 
8k. 

11·011kl11sio11cr. 

I. l�in<1K1or i p11krrior.

l,ongrcss011 a.ubefolcr fortsatt og
11t,·ikJct brnk a,· bindstof i pub·eier,
idrt oJJllll'rbomh0t·en særlig henledes
paa fqlgc•nrlc punkter: 

J. At Ji11(le for hYert enkelt ti\Eælde
d" bindstoffers 1rntnr som p,1sser
fol' <le lokale forhold.

2. J\ t hes temme san 110iagtig som
11i\1lig ele fysiske og komiske egen
>'k:1Jle1· "0111 hor forlanges aY tjære
K\.t,J1'Pr. hil um inn«" O!!, ::u,fa \ti"K<' 
::sLQ J1"er n1. v.

H. At !:':m1mculig11c ele ,·cd forskjel
lige utf:oreh;esmaater erholdte re
sn\tatcr.

,[-. At undersøke hvilken indtlyclelse 
pa,� arbeidets gotlhet den med 
tj:.ure etc. prrnparertc pnks maga. 
si ner i ngstid kan ha. 

5. At nudersøke de .forandri ugcr sou1
ele benyttede stoffer underga.ar.

6. At bringe paa det reue, hvilket
system der bor au befales hvor en
alioinc1elig pnkvei viser sig util
stu-ekkelig, og en brolmgning ikke
kao gjen nemføres.

7. At opstille for hvert distrikt i
he1Jhold til de lokale omstæuc1ig.
he�er, forholdet mellem omkost.
niugerne og det i hvert enkelt til
fre)cle opnaadde resultat.

:;: 



Enchidere bleY uttalt onskc 0111 

at den fnternationale Forenings pcr
maneute kommission ;;kulde forsokc 
at finde en bestemt terminologi fur 
ele forskjellige bindstoffc•r og forclægge 
resultatet for en senere kongn•s. 

2 

II. Spor i brolægning.
Naar undtages ganske særegne til

fælder, bor spor i brolægning kun lw
tragtes som en foreløbig fora111-;talt
ning. 

III. Kampen mot slitage o.� støv,

. ---

Overensstemmende med de a \" den 
første kongres ved tagne konklusioner 1 
og under henvisning til ovP.11staac11dP 
konklusion I, hvis betydning ikk1• r,r 
mindre i kampen mot slitagcn og 
støvet end i henseende til bindstoff<!· 
nes anv1mdelse i puk\·eiene, er kon
gressen av den mening: 
1. At ove1JlateljcPri11g (i11<ltncngni11g

av tjære i øverste lag) kan a11ser,s 
endelig optat i det pruktiske \"l:i
yæsen, mens nytten av at an
bringe og valse fi.11 sand eller fint 
stenavfalcl efter tjæriugen f. t. ikke er bragt paa det rene h YOr-

r 
, for c isse spørsmaal bør bli ujen-stand for sammenlignende fo·�sok. 2. At man vec1 Irea1tidig bruk avnævnte systemer bør ha opmerksomh_ete� henvendt paa en sam

�enligmng av resultatcrne mcc1tJærestoffer, bitiiminøse oa . f· 1_. k . 0 dS ,l ti s e st_off Pr, eftersom c1 isse an -vendes 1 varm eller l·(ilcl t·l ·t· -1 . _  
' lSdll(, og eftersom de anh i·i·riue· 1- · os mec mekamske apparah•r eller haanc1-apparater, og i alle tilfæll1er saavel med hensyn til omkostningerne som effektiviteten. 

3. At man ved sammenligning a\·resnltaterne" tar i botragtning pnk·kens heska.fl'enhet, trafikkens størreh;e og klimatet,. 
,1. At det under henS.)'11 til tilO"an-. 0 gen paa tJ ærestoffer, bi tmninø::;e 

og asfaltiske stoffer er av vigtig-

1. 1-;e "Meddelelser" ur. 10 og 12, I \:.10\J .

,) . 

fi. 

hr-t at forcskriYP hvilkt > l1di11gel· 
ser c1P I JOr opf_,·lc1,·, 11a\·nli.!.!; �or :11. 
up11;1a stor:-t Jlllliig ,\·it:1l1!t-« .J: 
P\"lle til at fa;i up:-l:1al'd<· :-pr:ekkl'r 
i 01·c•rllat1·c1:ckkl'1 til at lukke sig 
I}.!.)," 11. 
.-\t dl'l \·il,1c 1·wre 0 11skPlig at. f:1:1 
;111still l 't s:11nn11·11ligni1 1g 1n0llelll 
11ytt,•c•ff,.ckt,·n a\" tj:cr<!l11-•læg_i.!;t'11e 
- ll\·ilket ut1ryk Iler vr nwnt 1 

1·idcstP forsta11cl - ('[torson1 O[H'ra· 
tio11r>r110 gjenlages liyppi.�en• mPd 
111indre dosc•r c•Jl,·r n1i1ll1re hyppig 
nn•cl s!r,rn• c1ost·r. samt ogsaa Pfter
som pukken i forvciPll har \"ter1•t 
omln·ll"t cllC'r ikke a1· tj:erPstof", 
hit11;11 i 11 ost Pilur asf"alt,isk hindstoL 
:\ t rl er (' r g !"l l li el ( il li(' It 11 l at r: Ist
h c) Id 0 fOltr('Jll1P ;1 \" fs/c f."onqrn· 1·cd· 

,.., 

t;1u110 ko11klusio11: 
'"'Tjære- (' 11 (' r olje hol el i.!..;P "to !Ter. 

salt nplos11i 1 1,!..;<'r ,,t.,·. 1ito1·er <'Il gotl 
men kort\·:1rig \·irk11111g, hvorfor 
d<'J"f'S a11Yt·ndelse synes at v,l.'rP lic
irra:nsc.:t til \·is,;c s1wcil'lll' urn· 
:ta.:nc1ighet0r, navnlig \":t•cldPlop. 
fester, pro<:essioncr et<". 

2det Spø rsrnaal. 

Fu 11 d a 111 (• n t c ri II g 
d;,ckket. 

\" ( ·l · 

Utfore I ses m aa ter. 

l. 

11. 

J{onlc lus i oller. 

l•'n n dam e11 ter ing . 

Vciclækkf•ts fundament bor avpasse::< 
efter u11derirrundens bæreevne samt 
eftPr indre ';g ydre paakjendinger. 
\' ed valg aY fnnclamen� saavpJ for 
brolæ,,.11incr som pukvcil1ækker boro o . I 111an først og fremst ta 1 Jetragtni11,Y
tcc;rrængets fugtighetsgracl 1_1ndei· hm� 
syn til dets c1ræneri ng:5m u lighet, end
videre til dets geologiske nal,lll· samt
til l>eska ffenheten av dP materialer
som lindes i e""ne11. 

Vec1 i.>estcm1�else av 1'uncla111e11tets
tykkelse og bredde 1uaa man bl"ino·e
overflatetrykket pr. enhet 1 ov-etei�sstemmelse med undergrundens bmre·
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l'\·11" 1111tl1•r dl' 11g11nstigste u111stamdig
hPtcr. 

I )r,L'II<·ri 11.g. 
111. 11 ,·11r 11<-1 er no<h·P11<lig at dr:c1n're

ll'1'!',L'ngt'I paa forhaand, 111a:1 man
11 11<l0r hPI<' ,·t'ilP'"'PmeL (•llPr d 0lt>r 
dn;I\·, sanit i tilf;�l1l1' ogs:1a ror ,·ei
tra11g"t i>c•n.dt1• <lP' :il1uinclcli_gc
dr; L' n, •ri II gs In<' to< IC' r. I \i \'Pi1•n:-; 1icr irrof!Prn<•s l\·er- 0" l·L'n"dC'
profil lll:�1 -�1tforPs :aal,•dcs -�1t' ,.;�Hl
,1\'luppt, IC't!Ps og Yanclets incltra:m"Cn 
i vc,i<Ll'kkt>I hin;lrcs; spl\·<· ,·ci<l;el{kct 
hor man sok<' at gjnn' 11gjen1JC'lll· 
t r;engelig for ,·and. Forclampningc11 
fi-a ,·L·icns o,·C'rflat<' bur lettes saa 
n}(•gf't S()ll} nnd il,!; . 
lo'1111danH'nt·Prin" · u" dra:neri11ir hor i 

.-. .r:-, ::"I 

;iJ1uindelighd utfores mNl saa enkle 
n1itllor og saa okonornisk so111 mulig, 
idet, c•g11t•n:; 111atcrial('}' l'ortrins,·i:; lw-
11.r ttes. 

3clie Spørsmaal. 

:,-;I}}')' I 
. . , .i >aner og ,:pon·e1C'r paa Yl'11•111•. 

I >erL•s inclfl \'ClPl::;e paa ,·1•tllikchold::;:;n;lt•-
1n <'l 11 · 1· I I 1 . [' og ,·1·< 1 ,t• 10 c s11tg1 tcnw.

I. 

11. 

JC011kl llSiOJI('/". 

\' e<l 11ndt•rsokols0 a,· nyt• ,·eier, saa
,·,,J i n;erhpi0n a,· store h_n'r so111 
paa la 1Hlt't, kan d0t være n_dLig at. 
pro,·1• om d<·I ikk<• sknl1l1' st.1•mmc• 
lllocl de• alwiudclig<> intcressPr at g_jore 
\'f'i<'n saa i>n•d, at det lar sig gjore 
paa samme at lægge en smaabano 
utenfor kjoreha1H!11. 

Tr:H'P, stigning<•r og tn'qJrofil maa 
i lill':clde tilstecl0 d0 for. kjellige sor
t.el' tra lik nod vend ig bek \'Clll het og 
sikkerhet. 

Det vikle Yære billig, at ele for
oketln um kostn inger ,·ecl den paa 
gr11 nd a ,· snwa banen nod vendiggj orte 
�torrc bredcle paahviler jernbaneu. 
l•'or::;ænkede skinner i pnk,eier er al
t-id meget generende for den ovrige 
trafik, likesom de be\'irker en bC'· 
t_nlelig forøkelse av veienes vedlike
holcb1Ltgi rter. 

:l-

11L"i er onf'kelig at 11nd_gaa dette 
,;_,·stl'm saa meget som mnli,!!; . 

. !::-kinner i brol;eguinger gjor Yec1-
likeholdct a,· hrol;-egningen langs skin
lll'l'IH' ,·anskolig; det; er a\' ,·igtighet 
at a,·s,·:ekke denne 11lcu1pe Ycd hen
sigtsm:c's:,;igu metoder. 

J LI. Er 011 jernbane anbrngt. paa t'll a\' 
\'l•ik:intL•ne, bor <let foretrækkcs, hvis 
,·C'iC'ns brC'<lde tillater det, at ];pgge 
jPrnhanen paa sær::;kilt; planering, ntil
gj:ungelig ror clen OYrige trafik og 
hoit•re end ,·eion, h n,n·e<l opnaaes en 
storre �ikkerhct. 

T hYert f;ild er elet uodYendig at 
�orge fur tilfredsstillende ,anda\'lop. 

Handler det �ig om eu pnb·ei, 
linr jernbanen tiipligtes at anbringe 
tilstr,l'kkelig<' materialpladsor langs 
den fri ,·ei kant. 

DC'n sam1110 rorpligt.else bor i Yisse 
til fmlckr ogsaa p:-ta lmgges, naar der 
handles om� brolagte ,:-e-iC't'. 

[\'. Fjernelse a,· træph111tuinger langs 
Y<>i<>nc bor ikke tilstflcles un<ltagen i 
,ganske �æregnP tilf:l'lder. Dersom 
bredden 111ellem trærækkerne ikke er 
t il:;;trækkclig for i>mulC' en jernbane 
0" den o,-ri<Te lralik, bor 1·ernbanen 

� b • 

lægges II ten !'or trærne. 
,. Det er onskC'lig at snutabanen garante

rer n>dlik<>holdet a,· den del :n· Yeien 
som banen optnr, n.12: ,l'I' tle banen til
stotcmle strirn!Pr, eller utrc(ler de 
IH•ruH•rl forhunclne omkostninger. 

4cle Spørsmaal. 

l{ygning og ,·ctllikeholcl i store byer. 
l�t'nholcl og ,·,11Hling.
8:1111111e11ligning merl andre L'remgangs-

nwatcr. 
/1.ouklusioue1·. 

Henl;eggl.Jse av soppe! paa offentlig 
gate bor omhyggelig undgaaes. 

Dets sammenfoining og bortforelse bor 
heller besorges a.Y kommmwn end a,· de
lang:s gaten boende•, idet dog ntgifterne 
overfores paa 1'lisse \'O(l beslrntniugen. 

l ston, hy<'r er det noch<>ndig at an
\'ende sær! ig om h 11 paa ren hold og van
di ng. 

.. 

I 
I 

I 
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Renholdet bør ntfures saa hnrtig som 
mulig. 

Vanding hør foretagps oft.e (Jg i df > 11 

utstrækning som forho!cl,•11P kr:C\'1·r. 
Spyling og feining bor fi11d1: s1i·c1 saa 

tidli ir som mulig 0111 n10rgenl'n. D!i Ill('· 

kani�lrn systemer :111b0l'al('s s,erlig. 
Der bør sokes vl'!Pr forl1otlringpr i m:t· 

teriellet til opnaaelse av <let [uldko11111<>ste 
renhold n1e<1 mindst mulig ulc111p0 for 
publikum. . . 

.Motormatene! nl 
en forclelagtig ro! le 
eling i store byer. 

komnw til al spille
\·ed renholll og nu1-

Ste Spørsmaal. 

Valg aY gatedække. 
J{onklusione1·. 

Pukdækker utført efter Tresagnets og 
Mac Adams systemer foraarsaker stuv og 

I O a er kostbare at \·ec11ikeholcle. J sø e ,,,, 
f . 

t ·e byer passer de eler ur 1 kke II ten 1 s or . 
i·t . t )1vor der er 1 en og 1 k kc tun_!!.· ga er, .-, 

trafik. 
. t [ D i de senere aar gJOL' e ·orsok mC'd 

at o:erstryke eller !nc1blam
1
l
1
e i pnkc1:ekket 

. to""er bitnmrnøse e er asfaltisk" tJ æres J_L , • 
• ... 

ff bør fastsættes for at huc1e tle for sto er 
de forskjellige forhold bedste metoder,
I fter spørsmaalet paany bør fore!æ,, 1vore < >::> 

Senere kongres. cres en 
"' Stenbrolæ gnrng er meget sterk og nwget '· 

De11s vedlikehold er let 1 ·11 \·arig. og )1 ig; 
, air litet støv og kau let tillemr)es c,en ,,,, . J) . . · 
overfor sporv�ie1:, e1 er grnud til at
b ke den i v1gt1ge gater, dersom støicnr'.�Jer en mindre rolle, eller h ,·or træ 
spi . falt ikke passer. Den bør fremby eller as < .kk , 

·evn bæreevJJe, i, e være glat, slitesen J 
ære Jacrt paa fnndament 0 ,f h't·evnt, v "" ,.., ' 

J aa fnger. . . -sm 
ssen utL,Lle1 ønske om forts·itteI(onu-re 

l . I < '"'med siuaabro ægmng, lYOr de lo-forsø� 
·hold og færcl�elens art t11later elet. kaie for 

1 ·ni nu- befrir Era stø i er il-keT·æbro æg "' ' ' 1 .. 
r den holdes ren, og kan taale en

g]at na,t · k trafik. Der er grnncl ti J ·•t. ster . <• meget .·c1ere anvendelse, selv I ccater 

., 

Kompri111nt asfalt. ,-;itJpt <·ll1•r \·:tls1•t.
er at anlicfali· p:ta grttnd :t\· sinc· frc'n1-
tr:l'dP11dc· 1•g1•11ska1,Pr fra c•1 hr.gi Pil isk 
�y11sp1111k1, s:11111 forcli ci!'11 rr lc·il. at hold1•
rr•11, ll'tt :rt (rafikt•r1· og ll'lt :tt rc•p:trl'I'('. 
l>etti• dækki· foraarsakc•r litl·t sl11i og stn\·, 
111!•11 liolclc•r si,g ikke godt lang,-; Sj)(H'\·eis
linjl·r. [)pr c•r gr1111d til at hr11ko <lc'11 i 
l11ks11sgat,·r, 11:iar f:l'rci><r·lc·11 li\·urk!'n i•r 
intr·us Piler l11ng, l1n1r <lC'r ikk,, li11<11.,,
spurn1il0l', o_g ll\·or stigningertil' r•r 111<:'_!!.;C1 
mncl,·ra tl'. 

Endelig <·r tier grund t,ii aL forbæt.t,0 
forsok nwcl asfaltplater, tla man <' 1tdn11 
ikke, pr paa det rene 1110d di,-;s(•s egen-
skaper. 

6te Spørsmaal. 

Utforplsesmaater !'or g:1tcarlioide111•, he. 
l_n;ningl'n og \·a111ll1•d11i11gcrnP. 

!{011kl11sioJ/Ci'. 

J. l)et or onskclig ,-;;1:1\·itll m11lig ;it he.
fri kjørel>a1H'n for dP n1i11drP lndni 11. 
ger, og k11n anbringe 1111clPr san 1 l1H• 

hon·rlledninger og JionidkloakPr, �omforcln•r litet \·ecllikehultl. 
2:1�-Xa·tr dst sr muli@:, I.ør 1:til-lrrc'l11i1�. 

til , ntu•r1ene læ<rsces tlobbelt og l)· .-

�-

4. 

5. 

o L o,-i s ttcl 
bcc.-ue siller av kjorl'ba11cn. 1 aada1111e
duhbeltledniugcr anbefales sn�_l'lig i

t . med stor tralik likesom 1 ,, .. tl <rc.t et > 
• �( Vl' 

hvis Yciclækkc ln·iler paa et stivt f1111.
clamcnt. 
()et bor 1111 dersøk0s om d_et ikke \·ilcl,nere fordelagtig at anbringe :tile led�
nillgn, w1d_tage11 gaslcd'.11ngn, 1tnt.1er
fort;t ugene 1 _tils tr:e k ke hg s

.
tore g"11 lerier. l saa falll maatte n:,tn ta Sc:er-

ll·u:e forholdsres.-Jcr !'or at hrntlrc O . 
� '"' . \ Cr-

svømmelse, li vis der opstaar !rek, agei ledningerne. 
1 .-rater hvor alle lcrlninger 1111 li<> ,., _ ,-,gcr uin1er kjørebanen, antar kon�ress 
at dublering,;princippet kan bli hra,�� 
i auvcndelsc samtidig med utfor i"" 

. e se a,· større rcparat10ner. 
. d en , i . l' "' g1 en . er spon·eier. 'Onlelene YCi] 

]lvor ele
\. hanrdt træ hør være gjenstanllbløtt elle 

ai· u ,i,· ou senere kon"re;;. 

Det mest fnlclkomne sa1uarlJl'i(Le 1 lem ilP tr:1f1kvæs0nct vo<lko111nwnc1e1\e l
skjcllige arlmi 11ist.ratio11sgrener t}0r-

for bB11an J IJo 0 

N' aar d.e" c- _. IT .. ! j' b r,·. 
\ lD -

ges, saa samtlige arbeider kan tttf <'enOr�s

d-"" . �:....1.<1. ·e 1.e 0. TI :0 L , .• 
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lil rni11d,-t 1111tli.!..'. ,-;kad0 for l':erdselcn. 
l)0t t•r a\· d(•11 slor;;tl' \·igtighet at
:til<· dis,-0 arh0idt'r blir he11lagl 1111dcr
\'f'i\·:e;;encts atl111i11istrntion.

\'0tlko1t1111c1HlC' arbcit1cr hor :ilticl 
11tfurc•s saa hurtig som mt1lig og paa 
s;iadan rna,itf', at trafikken genL·res 
111intl,.;t rnnlig. 

li. Træpl:t11l11i11g0r1t<' lang;; hyer11es . [or·
lat1ger hor hestaa av :u:ter, som ikke
rrl'n0.rPr hm;P110 med ;;it lo\· og ikke
de ttnderjorcliske ledninger mt'd sine
rott-Pr.

7cle Spørsmaal. 

lnclflytlclsc av kjoretoi0rnes vegl 
hastighet, paa kunstarhcirlene (broe11c). 

1. 

2. 

]{011klusio11er. 
l)en mekaniske trækkrnfts utYikling
har hittil ikke medført" forøkelse a\'
kjoretoiernes Ycgt i almindelighct .ut
over ele grænser, som har været for
tilsatt YCcl k1111starbeiclunes bereg
n i 11g. 

]
0
111 id1C'l'tid \'ilde tld v:crf' he11sigt;;

rn,es::;ig \'ed reYiRion a\· gjældenclc 
l'or:-:krifler at ga: 1 ut l'ra den uf01.·llel
:,.�tip;st<' belastning med motorkJørc
toier. 

J,'or n11 \·ærende automobiler og puk
\'C'i l'r syne::; ikke kjoretøiernes has_tig
lwt at kunne ntoYe en større paak,1en· 
eling paa moderne og. godt_ byggede
i;: 1111 starl1C'icler encl rnan 1 almmdehghet 
l'orutsretter vell bygningen. Det k�1n 
(log \'ære n,r t,tig ved proYebelastmn
gen av jern broer at la de tungest:-, 
til latte motor kj ø retøier passere lrn rt1g 
over dem. 
Fu rroc1 QO' solid forbindelse av en 
, "' ,.., 

1· f veibros enkelte d0ler er gavn 1g or 
motstaaelse av kjoretøicrnes paakjcn· 
ding. 

Sele Sp01·smaal. 

De betingeber et kjøretøi med dyrisk 
eller mekanisk trækkraft hor opfylcl0 for 
ikke :1t slrnclt> veien i usedvanlig gracl, 
og for ikke selv at ta sa.:rlig skade. 
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70:r, 11 kl 11.<:io 11cr. 

:\. 1.:::joretoil'I' n1t'cl <1yri:::k tr:ekkr:1ft. 
l. l.:::jorctoicr 111ccl smale f:clger_ og

!·\11· t1111<> ht•Ja::;tnin" kan bc\'lrkc
� 0 

. ll>-C'd\·:lllli!!; skade paa \·eier an-
1:igL 1110d ·:tlmint1elig trafik for oie.

:2. D�t; er onskelig at faa anstillet 
forsuk Cor at hcstt>mme forholdet 
mcllem 11-es,-;\·cgt, h,iulcliameter og 
f,elgbretlde for at a.\'\·encle n;;etl· 
\·anlig skade pan \'C'iene. 

H. t.:::j orotoier rnccl 111Pk:t 11 isk træk kraft.
1 . .-\lminclclige tnristantomohiler kan

ikke siges at be\·irke usetha11lig 
skade pna. \·eiene, f:orsaa Yid t dl' 
ikke gaar med OYercl reYen hastig
het. 

2. 011111ilrnsauto111obiler kan ikk<i
nere til na•\·11en:crclig sk:ide for
\'C'icnc, nanr tle holcler sig folgeml l ·
regler efterrettelig:
Rtor;;te hastigh0t 2:1 km. i timen.
�torste aksl•lhelastning -1 ton.
�torste hjultr,\·k 150 kg. pr. t'lll. 

a\· [a!lgbrcdden for hjul ll!Nl
l 111.s diameter.

iL _,\ut.omobilcr til inclustritraf-ik sy11C'::; 
ikke at gjore usedvanlig ::;ka.de paa
en godt b,rgget vei, forutsatt over
holdelse n \- folgende regler: 
lste klasse: Vogner hvis største aksel

tryk er mindre end .J,5 ton: 
Storsto hastighet 20 km. i timen. 
Storste hjultryk som ovenfor. 

Gjen nem trange gatel' i tæt bebyggede strøk, og h \'Or rystelser iterrænget er at befrygte, kan nlemperne svækkes betydelig verl at miudske hastigheten i passende grad. 2cleu klasse: Vogner hvis største aksel-tryk er over 4,5 ton og under 7 ton:8tørs�e hastighet 12 km. i timen.8torste hjultryk som ovenfor. Foreløbig og med forbehold angaaende ele resultater som fremtidi o·eforsøk Yil komme til, bør man f�r hjul med stone diameter end l m.lwr!:'gne tr.\·kkPt pr. n11. :w fælghrerl
tlen - :;aa\·el fur nys11æn1te 2 klas-



168 

ser som for ele i pkt. 2 omha11d]('(I<· 
vogner - efter formelen 

,. =]:)())/ri , hvor 
d = hjuldiameteren i m. 
1· = \·egten i kg. 

0 (r 
,., 

Det er ønskelig at faa anstill!'t for
søk til bestemmeis,� c1v ll\·ilken maksi· 
malhreddr automobilernes hjulringer 
hør h;1 for at trykket paa 111H1ur
grunden under normale forhold kan 
bli fordelt paa lwlc\ c1rn 111H1erstot
tenc1e flate. 

4. Hjulringer av jern, forsynte nied rili
ber eller rifler, bevirker 11smhc111lig
skade paa veiene, uanseet fa•lgbrndc1c
og belastning.

5. Vogner med rnekanisk trækkraft kan
ikke gjøre særlig skade paa veiene i
k11r\7er, nanr disse er git en passend(•
overhøide, og naar de passeres med
rimelig hastighet.

li. Det er ønskelig av he11syn til veiu
nes bevarelse, at konstrnktørerne stu
derer utvekslingsmekanismen og brern
serne, saa man kan und,raa crliduin", 0 b b ay hJulene, at motorerne blir saa vel
aYbalall(:ert som mnlig, og at tynr,cfo
punktet kan bli løftet inden en ;.im

0

eli..grænsc (::>: tilstræbe høiere hjnl, t,ks

9de Spørsmaal.
Almindelig trnfik med andre laud transportmidler end sporveier. 

J{o11lclusioner. 

Kongressen :1ntar at færclsel med omni
bnsantomobiler bør opmuntres. 

Endl'!ig er kongressen av den menincr
at det er Yanskelig paa nænærencle tid;
punkt at uttale sig om fordeler oa manrf-
1 a . . >::, o er Yec, sporveier 1 sammenligninr� 111ecl 
omuibusa.utomobiler, idet disse to 

0

trans· 
portmidler mere utfylcler hinanden end
konkurrerer med hinanden. 

Omnibnsautomobilerue kan forbedres 
hetydelig, og deres transportomfang utvi
des meget : 

a) vecl bruk av gummiringer,
b) ved forheclringer i deres konstrnk

tiun. 

li-

Pas:sag<'l';1ntallet i en om11ihusa11lo
mohil hor nen• forsk_j<'l lig i hy og pa;1 
landet. 

Meddelelse Nr. l. 
\"alser 111c(1 pctroleurn:srnotorl'r. 

/1·r,11k/11sir,11. 
I><· n1<>dd,·l(•lser :-om pr furl:'lagt den 

:ddr·11 \·1:ikongr<•s a11gaaP1l<lr· \·:ils<·r Ill<!d 
petrolc11msmot.on'r, an.gir dissl'S fortlelf'r at 
lwstaa i fol_g1•1Hlc: 

r1 ,. (J p t ;i r I i 1 P 11 jJ I ad s, 
r1r· pr lct.tC' at lll:IIH>1·rprc, 
d<· ka11 :sætt<'s h11rtig ig:111g og 
ck er forholcls\·is lettu. 

Det er 011skclig at forsøk - sa;ncl
paa flekker som ]i('I O\·c->rd;ekning - med
omhnnclletk ,·:ilsr·r blir fortsatt tils'.rmkkp.
li" l:eng<', for al man k;.111 gjore s1_g ful(l

sD.cnclig rctl l · for rh·res for<kler o_g mangler.

Meddelelse Nr. 2. 
(,atcmaski11er llllr1t agf'n valser incd Ule-

kl !. 1 1 · 1-1s1·111c1· et,· 
kanisk tr;l' · ;:ra t, UJ> 1a u11ngsu ' � 

J<rmk/11sio11. 
J)c fon•lairte meclf1elrlser viser al det

,-, · • t økOJlUlllJsl-
1• \·:-erc fordcla 1rt1..- fra e . ' <an , ,-, ,.., . I ·i1Jp·1nt 

1 kt ·1t bruke rneka111s <0 '" '· " .er 
stane p1111 " · . cr for de si<l-. ·tctlr•nfor h:wuclapparatc1, o,.., l·J· 1s , 1 1 isl' trro,,raft
,;le meka.nisk istec en for c y r � 

Meddelelse Nr. 3. 

Materialer _til ,·ciencs og g;1ternes h.,·g-

. O" \7ec1!Ikeholcl: 11111g ,,-, 
,r JJrover, \'C'C1ta"lll' !'llhuti?r

Egcnskapt , 0 
· 

l\-onklusiu11. 

I erte mcc1r1elclse1· \•isrr den ,·nks-De fore H,- · 1 ·isl'r n 
1. interesse man i ,tlle Jane e ' • . la-

ene o . 1 t, i hot "T·i ·1 
terialernes 1irøv111ng, og at _c e_ .. ' 

,-.. , t 

er unskelig at opnaa enhet 1 (11ss< p ro,·i'r.

Meddelelse N1·. 4. 
Furt;iugPne i byernc. 

J{onklusion. 
. r fra r(lll)e forelagte mec1c1elelser nsl' 

0. 1• ren uernt·s sy nspnn kt: . . 1 • b, >::, fil J 1 ))fl" )Øl <\\' 1 Tverpro ets total<-' hP c r ..... • • 1 eclde Otr 
passes efter fortaugets 1r ,-, •lr-
ten av dets overdækuiug-

------� 

I 

f. 

.... 



2. Denne hor Yærc sterk og j0n1, rn0n
ikke .�!:it.

3. l·brd11rstenl'II(' lior liggl' ganske t":1:;L
·I. ;\'la.n hor :--aa lilcL ::;0111 m1tlig ill'll'nll"L'

l'ortangenc, og unclga:i saa\·idt mulig 
at de 111HlPrliggl'11de metaladopskana
l1·r kommPr op i l'ortang0ls o\·crll:1tP. 

Meclclelelse Nr. 5. 

Fjernelse av ::;11e og is. 

1\·011kl11sio11. 
De forelagte melldPlelsN \" i::-l·r: 

I. Den hoYec1n,gt, man i all<' \"l'dkom·
menlln lande ):ugger ]_)a:t spors111aalet
om sneens fjernelse.

2. Den :--;1ag<Hltsom g:jen110mgaae1Hle an
\·pntlclse som sn0plogs-slæ1k11 har l'aat
paa landeYeiene.

,1. De forll0l(•r son1 man - ba:ul (, med 
hensyn til hnrtighet og okonon1i -
opua;ll' i nogen byer Yed at bortfore 
sneen gjeilllem kloaken1c, l'ftPr at 
man har smeltet Llen ved hjælp av 
salt. JVlen man kall tydeligYis bare 
benytte denne l'rcmgang::;n.1aate hvor 
ele kliruat.iske forhold og kloaknettets 
disposition tillater det. 

4. Den interesse som knytter sig til
fortsatte stmlier og forsøk med fei
uing a,· s1H•en Yed mckm1iske hjælpe
micller.

i\ifod hensn1 til JJ1edilclelseJ'//e 11r. fi-8 
kau jeg pa;L nærn-erendc tidspunkt ikk0 
bestemt si om eler ble,· Yedt.at ko11klu
sioner eller ikke; imicllerticl hitsættes de
res titler: 

l(risti:111ia llide august HllCl. 

7 
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Jfeddclc{se nr. 6. VeisignalN. Trnfne 
forholclsr0glc•r i a11led11i11g a\" dL'n :1,· Pari
::;(•rkongre;;se11 fat.tl'L hesl11t11i11g. 

J/etl,frlclsi: J/1'. 7. Forskjellige 111,Ykc 
hjulringl'I': . .\1n·endels0, fordt>l0r, mang
ler et<·. 

Jlecldc/elsc m·. 8. J<'ænlsel;;o pt�el li ng. 
og resultater, :111t:1g110 Fremgangs m :ta tf'r 

en heter. 
:;: 

:-;om mau ser er det en hel række spørs
maal som er gjenstand for \"eiingeniorer
nes opmerksorn het, og om end kongressen 
s0lvsagt har a\'fattct sine uttalelser i mere 
;t\mincleligL' nttryk og oYerfor enkelte spors
maal stillet sig a.,·y0ntendc, sknlcle jeg 
doer tro at de meddel te resultater inde
holdcr adskillig som kan Yære Yeiledende, 
forst on- fremst for dem som har at sorgc 

0 

for Yei\"æsenets utvikling i vore storre 
byer, men ogsaa for dem som har :it 
vareta veiYtesenets intt'resser paa landet. 
:::;ærlig mecl de sidste for oie tinder jeg 
ogsaa at burde benytte denne anled111ng 
til sterkt at fremholde nøchendigheten 
av at \"Ore veier ikke hare bygges, men 
ogsaa Yedlikeholcles godt, hvis de skal 
kunne indrraa som et tidsmæssig lecl i 
nutidens m�lrnniske færdsel, der utvilder 
sig med en rivende fort oo- srnes skikket 
til at gavne vort laud i 

0

g,{nske særlig 
grad. 

Jeg tillater mig end videre at henlede 
opm erksomheten paa, at man ogsaa. i ut
landet beskjmftiger sig med spørsmaa.lene 
fælgbredde og hjnlhøide (se Sele spørs
maal), uagtet man - som det tør være 
bekjendt· - her i regelen anvender mere 
rationelle kjøretøier end hos os. 
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