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Amtsingeniormotet

29. mars—3J3. april 1909.

Til motet, der sammentraadte den 24, mars 1909 paa veidirektorens
kontor, var fremmodt folgende amtsingeniorer:

Thorescn —  Alkershus amt.
Werenshiold — Hedemarkens amt.
lubert — Kuristians amt.
Dugye — Buskeruds amt.
(Conradi — Jarlsbery og Larviks amt.
Holst — Nedenes amt.
Bussoe Stavanger amt.
DLoreh — N. Bergenhus amt.
Hovdenak — Romsdals amt.
Mianeh — XN. Trondhjems amt.
Doye —  Nordlands amt.
Saregaard  — Tromso amt.

Endvidere var foruten weidireltoren tilstede overingenior Hugo,
samt avdelingsingenioverne Baalsrud  og Rode {(Finmarken), hvilken
sidste — efter veidivekterens oplysning — wvar fremmodt paa egen
bekostning. Avdelingsingenior Horn var pan anmodning fritat for at
overveere motet.

I'ra amtsingeniorerne Griung oy Landmarl forelan meddelelse
om, at de paa grund av sygdom var forhindret fra at moete og fra
amtsingenior Andvord telegram om, at han formedelst tilstedeverelse
i amtstinget ferst kunde fremmote imorgen.
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Forhandlingerne lededes  wv veidivektoven. der utialte. at han
med glede hadde imeteset dette stevne, sow vilde bli forelast, be-
tydningsfulde opguver, serlig sporsmaalet om de nyvere transportmidlers
indflydelse paa vore veier.

Dernwst gav veidirektoren en forelobiv oversivt over den arbeids-
ordning, som var tenkt befulgt under motet oy refererte foleende
forslag til nedseettelse av 3 komiteer:

Komiteer. Arbeidsstof.
Komite nr. 1:

Thoresen. 1) Utstyr for motorvognveier. omlattende:

Aubert, Veibredde.

Bassue, Veldaekke.

Hovdenok, Kurvatur o

Munch, Utstyr forovriy.

(Vewdirektoren). 2) Planlegeelse av Ludets veinet med motor-

vognkjorsel for ole.
L o . 8 ( (7 1A
8) Referat av veilovutkastet (Ot. prp. nr.81 1909).
Komite nr. 2:
} : 3 . ; ‘bheldsmaaten
Bugye. 1) Administrationsordningen O arbelds
Holst, inden amterne. ent
o velvicsenets ingeniorassiztenter

Borelr, 2) Andragende [r veiviesenets iIng

Saxeguard, om forbedring av deres kaar.

(Orerimngenioren). 3) Pensionssaken.

Komite nr. 3:

Andvord, ) Valsning av verwer,

. ‘ e slastnine for wvore

TV erenskiold, 2) Bor den nu brukelige bekstamye

RS ; ik poa for-
: ~OCTr andres med serhig !

Conrads, broer forandi s seerlig henblik pua f _ é

Boye, okelse av hjultrykket?

q ; vinls s Htor-

Rode, 3) Referat av lovutkast om bruk av moto

(Baalsrud). vogner (Ot. prp. nr. 32, 1909).



Referat av veilovutkastet.
Ot. prp. nr. 31, 1804
Indstilling og beslutning side 38.

Veidirelitoren gav ot referat av det forelizgende forslag til lov
om veivesenct (Ot prp. nr. 31, 1909 specielt med hensyn paa central-
administrationens forhold til amternes veiadministration.

Bad om amtsingeniorernes uttalelse om. hvorvidt amtisingenior-
motet  burde foreta mnoget for muligens at bevirke en forandring i
loviorslaget 1 denne henseende.  Det var torovrig ikke forautswtningen,
at loviorsloget paanyt skulde optages til behandling paa dette amts-
Ingeniornote,

Efter en forutgaaende diskussion om saken i sin almindelighet,
blev det besluttet at oversende samme til komite nr. I til behandling.

Plenumsmote 1. april 1909.

Av de 1 forrige mote tilstedevierende var amtsingenior Holsf reist
hjem i anledning av amtstinget og amtsingenior 7/orescn hadde meldt
forfald (syk).  Derimot var amtsingenior A ndvord kommen tilstede.

Vewlirelloren  veferverte . lalelse fra homite nr. 2 ongaaende
sk e 1o Ldminisirationsordninger oy arbeidsmaaten inden anderne”
saalvdende:

1 overensstemmelse  med, Thivad forslagsstilleren til dette tor-
handlingsemne har forutsat, vilde man anse det. heldig, om der havde
forclicget en  almindelig oversigt over saken fra en av de amtsinge-
niorer. som lengst har staat 1 den kombinerte veiadministration. Da
mmeen saadan utredning er tilveiebragt, finder komiteen at burde ind-
skrienke sig til at nwevne enkelte punkter, som fortrinsvis bor veere
viencstmd for droftelse i fellesmote, idet man samtidig til disse punkter
knytter nogen faa bemerkninger. 1 fivllesmotet vil der maaske kunne
fremkomme ogsaa andre ting. der natwlie henhorer til nwerveerende
sl ou som bor dreftes.

Komiteen har ikke trodd at burde indlate sig pan sporsmaalet
om instruks for amtsingeniorerne.

A, Vedkommende /ngeniordisposilioner skal komiteen anfore folgende:
Hvor avstandene ikke er altfor store eller reiserne av andre

grunde serlig tidsspildende, vil det vistnok som regel veere mest
hensigtsmessig at honcentrere ingeniorpersonalet ved amtsinge-

[
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nigrens kontor. Herved opnaucs, at de underordnede ingeniorers
arbeidskraft bedst utnyttes, ar korrespondancen 1 hoi vrad for-
enkles samt at swnarbeidet mellem ingemorerne hlir mest fragt-
bringende. Disse betydelige fordele vil 1 ahmindelichiet mer end
opveie ulemperne ved de liengere reiser for enkelte av de under-

ordnede ingeniorer.

[ de amter, Lvor der er fleve underordnede ingeniorer, wutar
komiteen, at det vil viere hensivtsinassie at overdrage avdelings-
ingeniorer oy noget erfarne ingeniorassistenter feer say it he-
stemte distrikt, indenfor hvilket de har det nerimeste tilsvn saavet
med bygning som vedlikehold., Blaudt andet av hensyn til ved-
kommende ingeniors utvikling skulde en saadan ordning syues
heldig. I hvilken ¢rad og paa hvilken maate de underovdnede
ingeniorer beor indta en sclvstiendigere stilling vil meget hero paa
de stedlige forhold og vedkommendes kvalifikationer.

B. Med hensyn il administrationen ar sedlileholdet bemerkes Foloende:
Hvor det er overkommelic, antages det vavolig, at formand-
skaperne 1 betimelig tid meddeles en oversigt over de sandsynlige
utgifter til herredernes vei- oo brovedlikehold 1 det folgende a:r,
til veiledning under budgetbehandlingen i llerre(lsstyrerne:
Komiteen vil fremhwve onskelicheten av, at ingeniorerne
ofrer mest mulig av tid paa befaringer sammen med de.lmfler-
ordnede (ikke tekniske) funktionwrer og herunder ajor sinc .
merkninger samt instrilerer vedkomm(‘m.de angaaende utbedrings-
arbeiderne. )
Hvad specielt angaar seivoglere tror komiteen .det vilde vicre
heldig, om der kunde utarbeices en instruks for chsse. soim _11‘1ed
mindre tillempninger kunde passe under alle 'f'm'hold.. HE P
haandenveerende instrukser er vistnok i betydelig grad indbyrdex
avvikende i de forskjellige amter.*

Beslutning blev ikke fattet. Se side 11 og 12

Disl:ussion.

Seregaard : Det er vgentlic jeg, som er forslagsstiller til rl-ette
emne. Jeg fik nemlig under forrige amtsingeniermete et stgrkt -
tryk av, at et sporsmaal som dette vilde vickke almindelig juteresse.
Min bestemte forutsetning var dog, at man kunde faa en utredning
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av samme avoen avode mest efarne amtsingeniorer. Dette har der
midlerud ikke vieret anledning ul. og under disse omstendigheter er
derfor dec foreligzende materiale noget tvnde.  Der er saaledes ikke
novet videre at tilfoie utenfor det 1 indstillingen fremholdte.

Jeo har twenkt iy — som 1 en skrivelse til veidirektoren frem-
holde — av en droftelse av disse sporsmaal kan ha fremtidig veerd

e sivte paaden instruks, som den nyve veilov foratsatter.

Vedirehloren  henstillede. at man forst tok punkt . vedkom-
mende spyeniordispositioner. ander behandling.

IWerenstiold ;1L Hedemarkens amt har man hat under over-
vieielse at samle ingeniorpersonalet ved amtsingeniorkontoret: men de
lange avstande har bevirket, at man hittil ikke har kunnet gjere dette.
Vil dog Tremdeles ha opmerksombheten henvendt paa dette sporsmaal,
<aasnart forbedrede kommunikationer vjor det mulig at foreta sammen-
<lutningen.  Foler ofte savnet ved. ar avdelingsingeniorerne ikke er
wiermere, da der ofte kan gjore sig forskjellige meninger gjeldende,
or der let kan opstaa sporsmaal av personlig art. som det vilde vere
on=kelig at kunne konfercre om.

Verdireltoren - Med  hensyn  til detie sporsmaal har central-
achministrationen ikke gjort noget indgrep i dispositionerne.

I almindelighet maa det vel siges at veere en vwesentlig fordel
forbundet med, at ingeniorerne =aavidt mulig faar sig tildelt bestemte
distrikter. da de derved bedre kommer ind i forholdene i1 veivesenet
idetheletaget: men jeg or selvsagt ikke blind for, at det, at de alle
bor ved amtsingeniorens og amtmandens station ogsaa har sine store
fordele. Som hittil bor vel dette forhold ordnes som det passer bedst.
Selv om samtlige ingenierer 1 mtet bor paa sanune sted, kan de ha
hver sine distrikter. som de hav ansvavet {for. Torholdet ber utvikle
sig saa naturlig og frit, som 11e11Sigtsm{essig‘hetshensyn tillater.

Saregaard : Tror, at forutsetningen for indforelsen av den kom-
binerte veiadministration var, at ingeniererne skulde Lo i distrikterne:
men erfaring har igrunden motbevist denne antagelse.  Maa slutte sig

til Werenskiolds uttalelser.  Komiteen har hat under overveielse.
hvorvidt det kan ha en viss moralsk betydning — om jey saa kan
kalde det — med hensyn til vedlikeholdet, at ingeniorerne bor i

distrikterne; men er kommen til det resultat, at der ikke kan lmgges
megen vegt herpaa.

I Tromso amt har uassistenterne liver sit distrikt og man har kun
gode erfavinger med hensyn til denne ordning.
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Conradi: T Akershus amt hadde ingeniorerne - i den tid jeyg
var der — hestemte distrikter og vi fandt o= vel tjenr med det.

Aunely ;1 Nordre Trondhjeimns amt o avstandene store ou kom-
munikationsforholdene vunskelice, hvorfor avdelingzingenioren er over-
draget oz bor i den nordre del av amtet.  Foler 1 mange henseender
vanskeligheterne ved. at wmtet cr delt ov det vie ofte anledning 1il
misforstaaclser fra distrikternes side. At hegrionse avdelingsingeniorens
arbeide og myndighet falder vanskelic. Man bor vel ikke 1 odistriktes
ha indtryk av, at han har for stor imcflydelse. men paa den anden
side letter det jo amtsingeniorens arbeide, at avdelingsingenioren kan
greie mest mulig paa egen haand.

Hadde tenkt at opstille som forhandlingstema pan motet:
~Hvilken  begreensning  bor optrickkes med lensyn til avdelingsinge-
nierernes arbeide 1 sine distrikter?

Verdmrolioren :  Dette maa selvlolgelig viere et lmmluit(:spurﬁlnnnl.
At optrackke bestemte greenser maa ske ved instruks.  Sukenoer
midlertid ikke forberedt, saa man kan ikke konnne ind paa detaljerne.
Som almindelie princip hor vel enhver ha nogen selvstiendighet nnder
ansvar — forskjellig efter forholdenc menhdog aaledes, at chefen
har traadene i sin liaand og ikke swites ntenfor. Som sagt Llir dette
rilsidst en konduitesak for vedkommende wuntsingenior.

Stregaard . Komiteen har jkke veret ganske 11(:)])11'101'1\'5'”_“ pait
dette spersmual og har herert det i punkt A, men har ikke fundet
grund ril at gaa nerinere ind paa det. o

Bugge: Har provet som avdelingsingenigr baade at bo ute | i
cistrikt oz ved anitsingeniorkontoret, men finder det u]):;w)lut hv-]d]gst._
at ingeniorernc er sumlet ved ot kontor. De ber allikevel tildeles
sine bestemte distrilkter.

Aubert: Lr ikke enig med Bugge oy beller ikke 1 komitecns
uttalelse punkt A, ferste passus. [ derimot

I Kristians amt bor begge avdelingsingeniore
Samarbeidet har altid veeret det bedste oy forholdenc .
vedkommendes kvalilikationer

eniv 1 anden passus.
rinden sit distrikt.
i distriktet er

likesaa gode. De stedlige  forhold oy
maa viere det avejerende. Det vilde ikke viere Leldig 1 Kristians aant
at koncentrere ingeniorerncs arbeide ved amtsingeniorkontoret. De-
centralisation er for dette amt det heldigste.
Conradi: Ordningen med cgne distrikter og =mnlet bope] bc.)r
sjennemfores saa lungt som mulic: men de stedlige forhold kai jo
medfore, at avdelingsingenioren ber bo i distriktet. I Kristians amt

.
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er vel forholdene saadanne. Vil holde med Werenskiold i, at man
hor lorsoke at trekke det swmmen: men 1 Norvdland f. eks. lar dette
sie. formentlig ikke gjore.

N forholdene medforer. at avdelingsingenioren maa bo paa et
andet sted  end  amtsingenioren, man denne ikke virve for wnestelig
for av Ia avdelingsingenioren faa fornoden myndighet uten dog at
slippe ledelsen.

Hovdenal: - 1S sanske enig 1 indstillingen.  Den binder intet.

faxt ou man kan indrette sig efter forholdene. .\t konecentrere per-

sonalet har saavel sine fordele som sine mangler.  Man bor — naar

imgeniorerne er 1 besiddelse av tilstrekkelie modenhet — la dem faa

sine hestenite distrikter dog uten uoverstigelige grenser.
Verdireldoren : Ja.

Vi ogaar da over til punkt I3

Werenskiold : - Tfolge instruks og veiloven skal herrederne fore-
liegges ot budget paa forhaand. Lensmandene skal levere sine overslag.

Venlirelddorern : Det sier sig jo selv, at hvis ;1111tgi]1g‘elli01'ell <kal
a

viere chef for vedlikeholdet. maa han soree for at faa de nedvendive

hevilgninger.

Seceqaard o Dette punkt er sat ind i indstillingen av den grund,
at man hadde indtrvkket av, at det ikke var almindelig praksis at
sende de nwevatle opgaver til formandskaperne, fordi man ikke ik tid
til det; men det bor veere regel. at det gjores, og det vilde viere meget
Lieldig, ont saa kunde ske.

eidireltoren - Det rationelle er, at amtsingeniorerne har ledelsen
av vedlikeholdet, og de maa da vite, hvad det koster.

Conradi - Det gaar ofte san, at man ikke rwkker at sende for-
nandskaperne disse opgaver.

Med hensyn til de i indstillingen nwevnte hefaringer sammen med
de ikke tekniske funktionwrer sigtes der vel med den nuveerende
veilov mermest til rodemesterne. [ Jarlsberg og Tarviks amt anser
man det dog mwermest for overtlodig, at amtsingeniorerne reiser med
rodemesterne.

Woerenshiold henholdt sig til Conradi.
indstillingen, men ikke som beslutning.

Kan tiltrazde aanden 1

Aubert: Det er underlig at hore Conradis uttalelse om forholdene

i Jarlsberg og Larviks wmt.  IHar anset det som amtets ingeniorers

{
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pligt ved befaringer 1 distrikterne at ta rodemesterne med o har ikke
hort nogen misneie dermed, tvertimot der rettes appel haade fraJens-
meend, rodemestere og herreder tul amtets invenioter om =maort at kommnie
og Instruere og assistere dem. Dette cr et sundt og godt forhold.

Conradi: I'rac begyndelsen av var dette med indskrankning av
amtsingeniorens reiser nwermest ct  okonomisk  sporsmaal o amnts-
tingets side.  Har imidlertid  kjempet mot denne indskrienkning og
tror nu at ha vundet slaget; men jeg har @ nogsle aar maatiet aned-
skrenke mine reiser, for ikke at overskride bevilgningen.

Hovdepad: : Er enig i komiteens uttalelse angaaende dette punkr.
Istedetfor ,ingeniorerne® bor der dog stun  jontsingeniorerne~, ca
dette bedre vil ramme distrikternes onsker.  Lensiwendene onsker helst,
at amtsingenioren eller lalfald en av de wldre ingeniorer skal komne.

Conrads . Jua, befolkningen ser helst, at anmtsingenioren kommenr;
men de yngre ingeniorer mai ogsaw opleres. og naar der er anledning,
bor disse faa reise.

Aubert: Tror det er rigtig, at dor stanr ,ingeniorerne® Jey tror
neppe, at amtsingenioren vil slippe en ganske ung invenior ut i
saadanne befaringer. Ian maa forst viere med amtsingenioren el
tid og lere.

Andvord: Kan ikke forste passus i punkt B vaa ut? Dette staar
jo 1 vor instruks.

Lorelr: I min instruks staar intet heront. Indberetning til for-
mandskaperne kan vel kun sendes der, hvor ve «likeholdet er ordnet
anderledes end hos os.

C'onrad:: Denne bemerkning er vel kommet ind 1 komiteens

uttalelse, fordi der ikke overalt forholdes som antydet.

ST 5 ,.  Enhver
Veidirelloren : Bestemmelsen blir jo ikke hindende.

kan legye 1 det, hvad han vil.

/ . . = 3 3y (yu(-ﬂ
Saregaard : Vil gjere opnierksom paa, at der ikke forelig

nogen ,indstilling” fra komiteen. Man har kun kaldt det en ,uttalelse”,
og den er ikke gjenstand for nogen hosliatniiy- Det lykkes. Jo dsleo
altid amtsingeniorerne at overkomme alt det, som staar i veiloven.

Conracdi: Praksis er hos os, at lensmandene avgir forslay
amtsingenioren og amtsingenioren til herredsstyrerne for bygdeveienes
vedkommende.

ey B i ' ¥ B 1 ‘elcl.
Veidivelioren: Nogen votering ansees det unedvendig at foret

til
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Man gik derpaa over til behandling av:

Licdstilling

[ra kowide wr. 2 0 anledwing ov andragende [y veivasenels igeiior-

assisteyder one forbediring av deres haar,  (Sal e 2.)

| andragendet er fremholdt. at ingeniorassistenternes lon er for
liten, adet det nuvierende  lonningsregulatv er forwldet.  Det er nu
lanet dyrere at leve. end da det blev vedtat.  Desuten har de, siden
kombinationen i amternes veladministration blev indfort. mistet endel
mdticgter. de tidhgere hadde. Blandt andet er kassererforretningerne
ved statsveianleggene, der tidligere var overdraget assistenterne, nu gaat
over Gl swerskilt ansatte kasserere 1 distrikterne for hvert enkelt anlweg.
Foraten lonsforbedring andrages om. at avancementstorholdene
man bli forbedret, da de, som forholdene er nu, ikke har utsigt til
ar avancere lengeve end til hoieste assistentklasse, da overgangen fra
assistent til avdelingsingenior ¢r avhangig av avgany 1 denne klasse
eller oprettelse av nye avdelingsingeniorposter. An=okerne tremholder,
at da de @ldre assistenter utforer omtrent samme arbeide =om en
avdelingsingenior, skulde det ikke wveere berettiget, at der er nogen
R forskjel 1 derex avlonning.
| Komiteen er enig i, at swrlic de wldre assistenters stilling er
wheldig. specielt hvad  avancementsforholdene angaar, idet de assi-
stenter, der har opnaadd heieste lonningsgrad, kan bli staaende 1 denne
til de blir gamle. KNomiteen finder derfor, at det vilde veere onskelig.
om dette forhold kunde forbedres. Komiteen har indgaaende diskutert
Slmrsnmulet og derunder omhandlet forskjellige muligheter. Man har
overveiet, om det skulde veere heldig at la assistenterne efter en viss
tj«_‘erlesletid rykke op 1 avdelingsingeniorklassen. Man har ogsai droftet.
om det skulde veere heldig at islaa avdelingsingenior- og assistent-
stillingerne sammen til en klasse,
Men da det er meget vanskelig at avgjore, paw hvilken maate
det heldigst bor ske at foreta nogen forandring, oy komiteen heller
ikke har det fornedne materiale til at kunne fremkomme med noget
g hestemt forslag, vil man anbefale at henstille til centraladministrationen
é at ta spersmaalet under overveielse,

Tlvad lonningssporsmaalet angaar, da er man ogsaa enig i, at
der bor indtrade en forbedring av assistenternes lon paa den maate,
at enten begynderlonnen torhoies og at der blir flere alderstilley end
nu, eller at alene den sidste forbedring indforves. Det er l\iomiteen

4 bekjendt, at der 1 departementet foreligger til bLehandling et torslag
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om nyt lonningsregulativ for de offentlive ingenioretater,

finder
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oo komiteen

derfor iklke, at det er nodvendig for amtsingeniormotet

foreslua noget bestemt 1 henscende til forholelse for assistenterne,

men at man kan indskrienke sie til at anbefale deres andragende

11l

velvillig imotekommelse.

I henhold til foranstaacnde vil komiteen foreslan. at amtsinewenior-

metet vedtar saadan

A

wllalelse:
IForbedring  av  ingeniorassistenternes  lonningsvilkaar  er holist
paakricvet,
Det henstilles til centraladministrationen i forbindelse med spors-
maalet om nyt lenningsregulativ at ta under overveielse, hvorvidi
assistenterne regulitivinwssiy bor rykke op 1 avdelingsingemor-
klassen, cller om assistent- og avdelingsingeniorklasserne hor

slaaes sammnien.

Bestuliving :

Prnkt A blee redlat overensstomomende  wmed  komileews  [ora)-

staaende forsiay.  Se side 20.

SOm det Vll SeeS av nedenh)r ln(ltd“ll(‘ (l( ])(lt b]u\ (lel b(‘bluttel al

den wunder punkt B indtagne henstillen  til centraladministrationen

skulde utgaa. Som nyt punkt B bley derimot vedtat folgende:

B. Dot henstilles 130 contraladministyationen som lillil « soke al

teens indstilling og tilfeiet, at han som veidirektor stad
som gjor det vanskelig at uttale sig med bindende virkning.
nedvendig for en chef at staa frit, fuuh forholdene kan arte

Jrevvde.

Se side 2.
at avancement sker inden elaion. ikie blot inden andet Se sid

Diskussion: .

- , . . . . : - komi-
Veidirelitoren refererte ingeniprassistenternes andragende og .l\o.l

ar i en stillng,

Det er

s sig ander-

ledes, naar det gjelder at ta endelig standpunkt, end man tidligerv
hadde overblik over. Sympatiserer i sin almindelighet med andra-
gendet. Arbeidsdepartementet har imidlertid faat siz forelagt for slay til

nyt lenningsregulativ for de otlentlige ingeniorer,
arbeidet av jernbanestyrelsen i forening med de ovrige

oy dette forslag er ut-
(ngdivektorer.

Det er derfor ikke godt f’]f:llllo for veidireltoeren for h(len at utarl beide

noget nyt forslag; men skal dog ta saken under overvelelse.

At fl:t

fremmet saadanne saker i stortinget er imidlertid meget vanskelig.
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Hugo refererte det foreliggende forslag til nyt lonningsregulativ
for  jernbaneviesenets, veiviesenets m. fl. administrationers ingeniorer
av 4. december 1908.

Foruten dette forslig var indsendt en swrskilt forestilling om den
merutgift, som det nye regulativ vilde foranledige.  Veidivektoren har
siumiidig uttalt, at han har gaat med paa forslaget under den forut-
stetning, at wmtsingeniorerne blir at henfeve til overingeniorklassen.

Veddireltoren:  Dette  forslag  betegner et wvwsentlig  frem-
skridt 1 okonomisk henseende.  Aspirantklassen er altsua foreslaat
sloifet.  Assistenterne begynder efter forslaget med kr. 2000.00 og
sticer efter 10 aavs tjeneste til kr. 3000.00. Avdelingsingeniorer av
klausse B begynder med kr. 3200.00 og stiger efter 12 aar til kr. -400.00.
Avdelingsingeniorer av klasse A begyvuder med kr. 4600.00 og stiger
(il kr. 5200.00 cfter 6 awr. Overingeniorer begynder med kr. 5200.00
og stiger til kr. 6400.00 cfter S aars tjencste.

" Hyvad skjebne dette forslag vil faa vites intet om.

Oprykning fra assistent til avdelingsingenior efter en viss tjeneste-
tid er mot alle administrative regler. Dot er naturliovis belklagelig, at
mange maa staa som assistenter 1 lengere tid: 1]3éi1 det er jo ogsaa
ofte tilleldet 1 andre ctater, f.eks. militwretaten, at man blir staaende
meget lenge 1 de lavere stillinger.

Hovdenal:: Kan ikke tiltreede punkt I3 i komiteens indstilling.
vil foreslaa, at det henstilles til administrationen i forbindelse med
.\'porslnuulm om nyt lenningsregulativ at ta under overveielse, hvor-
vidt assistenterne med hensyn til avancementsforholdene bor stilles i
en heldigere stilling. Kan ogsia veere med paa, at punkt B gaar helt ut.

Bassoe:  Er fuldsteendig enig i, at noget bor giores for at for-
hedre assistenternes kaar. Disse er jo i forhold til sin stilling og sit
arbeide vderst slet avlennet. En gage paa kr. 2.400.00 for en ingenior
;. 35—36 aars alderen er efter nutidens forhold altfor litet. Vil derfor
pan det bedste henstille, at der gjoves, hvad gjeres kan, for at faa
assistenternes lonningsvilkaar forbedret. Med hensyn til oprykning =
avdelingsingenior bor vel dette veere avhengie av arbeidsdriften og
forholdene forovrig i amtet. | de mindre amter, f. eks. Stavanger
amt, har man ikke bruk for noven &VC]eling'singeniOl.’ men kun for en
assistent, og det er da ikke rimelig, at denne uten videre efter en viss
tjenextotid rykker op til avdelingsingenior. Han ¢r virkeliy assistent.
Hovedveianlegget leder amtsingenioren selv og assistenten har intet
dermed. Synes det heldigst, at hele punkt B utgaar.
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Veidiveltoren - 1 punkt A er kun nevnt Jonnimgsvilkiarene,
ikke avancementsforholdene.

Dassoe: Vil sette fingeren e et sporsmaal, som kanske er av
storre interesse for assistenterne end lonssporsmaalet, ow det ¢ avanee-
mentsutsigterne.  Nuar e ung ingenior kommer i ¢t omindre amt. hvor
der kun er en assistent, er det meget vanskelig for ham at komme
over 1 en bedre stilling 1 ¢t av de storre amter. hivor der er tendens
ul at man gjor hvad man kan for at oprykning kan ske inden amtet.
Skal der avanceres amtsviz, vil en inveniorassistent, =om konner til
et amt, hvor man har en yngre amtsingenior, visikere at gan som
assistent  hele sin levetid.  Centraladministrationen  her  derfor med
neb o¢ klor holde paa. at om ledige avdelingsingeniorposter bor alle
veiviesenets ingeniorer kunne konkurrere efter anciennctet og ikke blot
mmden amtet,.

Veidirektoren - Har altid vieret av den mening, at de av Bassoe
fremholdte anskuelser cr de rigtige og har handlet derefter.  Har ogsi
faat departementets medhold heri. Avdelingsineeniorerne answeties Jo
ikke av veidircktoren, men det kan ikke erindres. at departementet
har utnevnt en anden end av veidirektoren indstillet. Ved answttelse
av assistenter har veidirektoren befulgt samme regel, hvad man ganske
uylig har hat et eksempel paa.

Boreli: Dette andragende, som er forchigt komiteen, falder to

el ! i st for ede avance-
deler: forst sporsmaalet om heiere lon og dernest forbedrede avanc
mentstorhold, og paa grund herav Lar komiteen formmet sit forslag 1 to
iklke fundet at kunne

punkter. Komiteen har — som det =ees — _
administrationens over-

zjore andet end at anhefale saken til central :
veielse. Er fuldt opmerksom paa, at dette ikke er meget, men komiteen
bar ikke hat materiale til at komme med noget sterre forslag.  Man
fandt sem eneste utvel til forbedring av avancementsforholdene at
burde peke paa spersmaalet om oprykning 1 u,v(]o]ingsi11g~e11i01‘]<lﬂ§3911
eller at slaa denne sammen med assistentklassen. Tror det er heldigst,
at punkt B medtages.

Hovdenal:: Efter den stotte, som jeg har faat fra Bassoe, V‘}
jeg principalt foreslaa, at punkt B utgaar. Synes ikke at punkt B
kan komme med, naar man har 3—.—5 forskjellige ]0111]i"3""‘1{lflsser'
Hvorfor skal der specielt for assistenterne forutsaettes overgany Tzt 11
klasse til en anden? Dette kunde jo likesaa godt gjelde andre klasser.
At enkelte maa vente Jenge paa avancement kan ikke foreby
Synes ikke det er korrekt at anmode centraladministrationen om

rOGS.
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o speeielt hensyn til assistenternes overgany til avdelingsingenior-
klas=en.  Foreslar derfor principalt, at punkt B owtgaar, subsidiert
forandrer <om foran antvdet.

Veidireltorer: Dot har aldrig faldt divekvorerne ind  at slaa
=annmen assistent- oy avdelingsingeniorklassen.  Man holdt ogsaa paa to
avdelimesineeniovklasser, da ikke alle er kvaliticert til at faa holeste lon.

Baalsrod > N1 paa det varmeste stotte  Bassoes  uttalelse om
avancement for assistenterne inden veletaten 1 sin helhet og ikke blot
inden de enkelte amter. Dette er et av de aller ommeste punkter.
Dot bor forresten gjwelde avdelingsingeniorerne ogsaa.  Henstiller til
Bassoe at formulere ot forslay 1 saa henseende.

Hugo: Har fremholdt 1 komiteen. at det er vauskelig for central-
administrationen, som ganske nvlig har weret med paa at avel for-
sl om forbedrede lonninger, nu at komme med noget nyt saadant
oy derved rive det foreliggende forslag istykker. Vet fremdeles ikke.
Lvorledes dette skulde kunne gaa an paa en tilfredsstillende maate.
Dot er imidlertid fremholdt, at dette kun cor en henstillen; men man
hor dog i tilfrelde preecisere saa godt som mulig, hvad man onsker.
hvorfor Tovdenaks subsidicere forslag ikke synes tilfredsstillende, da
det er for vakt.  Er derimot enig i Hovdenaks principale forslag, at
punkt B eaar helt ut or vil anbefule det. Skal det staa der, bor det
viere noget mere preecisert, end det nu er vedigert.

Conradi: Vistnok gjelder det for assistenterne at faa sin lon
forbedvet: men hvad det i forste riekke gjalder, er spersmaalet om
deres avancement til avdelingsingenior, =arlie i amter, hvor der kun
or  assistenter og ingen avdeling‘sin}:'eniorpost. Synes det vil veere
haardt ikke at medta punkt B. da det bor haves under overveielse
at forbedre assistenternes utsigter til avancement paa en eller anden
maate. I Jarlsbere oo Larviks amt har assistenten den direkte ledelse
saavel av hoved- som bygdeveianlegygene. Amtsingenioren har vedlike-
holdet og administrationen.

Verdsrolloren - Saavidt erindres, er i det nye forslag bestennnelsen
ow, at oprykning til avdelingsingenior er avhwenyi
behov, borttaldt,

Fugo: 1 forslaget er pointert. at lonnen cr beregnet for ved-
kommende ~//ling og ikke for vedkommende Person.

av arbeidsdrifrens

ot
L':l\“

Veidirektoren:  Denne  betingelse er ikke opretholdt strengt.
Det Ahan jo viere andet end arbeidsforholdene, som gjor avancement
til avdelingsingenior onskelig.

e’

o
o
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AAuhert: 1 sammenhieng med denne sak bhor ogsan sces pensions-
saken oy spersmaalet om en aldersgreense.  Er der i det nye forslac
til lenningsregulativ fastsat nogen aldersgrense?

Veidivelitoren: Nei, dette lenger sammen med pensionssaken,
som vl kommer til senerc.

Hovdenal : Diskussionen har bestyrket jnig 1 den opfatning, at
punkt B ber gaa ut. Synes at dette punkt niermest gaar ut pua
opheeve assistentklassen og slua den sammen med avdelingsingenior-
klassen. Der kan jo veaere assistenter, som man ikke onsker at gjore
til avdelingsingeniorer.

Basspe: Vil ogsaa anbefale. at punkt BB utgaar. og vil efter
hr. Baalsruds opfordring istedet fremsette folgende forslag:

wDet henstilles til centraladministrationen at seke at heevde, at
avancement sker inden etaten, ikke Dblot inden amtet.-

I andre ctater fustssetter man
ubillie likeoverfor stillingens indelia
personlig tilleey.

cagen for sullingen, oy
1t

ver, retter man paa det ved

bliv vaven

Rode: Gageforholdene for assistenterne er vel alle enig om at
anbefale forbedret; men forbedringen hLor vel helst ske 1 form av
personlig tilleg istedetfor ved forandring av stillingen.

Conradi: Vil tillfoie, at personlig tilleg ogsaa kan gives o den
form, at vedkommende rykker op til avdelingsingeniol.

Vedlivektorey - Tlan kommer jo da i en ny stilling.

Bassoc: Min assistent, ingenior Tolfsby. er 35 .- 306 um“. g‘il””mji'
Hvis nu han f.eks. blev avdelingsingenior og ctter 1y aars forlop wik
over i en anden stilling, skal da posten averteres ](‘(ll” somt assistent
eller som avdelingsingenior?

Veidirelitoren: Dette  sporsmaal  kunde mnan Jo da ta under
overveielse.

Bode: Anser det uheldig at oprette en stilling lor personens skyld.

Naregaard : Er ikke glad i tilfeiclsen ont assistenternes regulativ-
meessige oprykning til avdelingsingenipr. Dette vilde da bli en kunstig
lonningsklasse, hvor ikke arbeidsdriften ¢jor den paakraevel. Derimot
synes sp@rﬂnaalet om begee klassers sammenslaaen til en at viere niere

berettiget. .Iildre assistenter og avdelingsingeniorer vil jo i regelen
utfere det samme arbeide. v enig i Bassoes forslag, men onsker til-
foiet: ,som Juttil=. At regulere lonnen ved personlige tilleeg synes

iklce ganske heldig. Det er bedst at holde sig til faste regulativer.

™
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Forresten vil vel dim nye veillov medfore, at man blir mere uavhien-
oje av o amtstingene ved bestemmelse av lonningerne.

Copradi: Om oprettelse av nye stillinger maa der vel som hittil
forhandles med vedkommende amt,

Dorel: Tinder fremdeles intet iveren for at punkt B sraar,
mulicens med den forandrving som foreslaatr 1 Hovdenaks

Fors=law.

subsidiwere

Verdirektoren:  Iofter det nye veilovutkast § 13 skal der ,i hvert
ansttes anderordnede  veingeniorer 1 den  utstrekning. hvori
hevilening haves®.

amt

Boye:  Efter instroksen er assistenterne forpligter til at fungere
somn  kasserere, men i de senere i faar de ikke lov til at overta
dette hverve I virkeligheten har assistenten, selv om der er ansat
<er=kilt kasserer ved anlegyet, likemeget arbeide med regnskapsforselen,
kun med undtagelse av selve utbetalingen av pengene, 1 Nordlands
amt er det ofte vanskelig at skafle kasserere utenfor veictaten. Man
maa i1 regelen ty til landhandlere, skolelerere og lensmend, og disse
stiller da i almindelighet garanti 1 form av en garantipolice, for hvilken
de maa betale en awlig preemie. Naar anliegpet eor feerdig. kan der
imidlertid paa grund av mindre efterarbeider og lienende hengaa tere
aar, forinden regnskapet kan avsluttes, og 1 denne tid vil da priemien
{or kasserercns g‘au-:mtipoli(-e viere storre end den indiagt, som er for-
Lbundet med stillingen, saa det ikke kan svare regning tor ham at la
policen fornye. Vil gjerne vite, hvem der i saadanne tilfelder skal
funvere som kasscrer,

eidirebtoren:  IHar glentagne vange forsokt at rolkke departe-
mentet 1 dets opfatning, at assistenterne ikke bor viere kasserere: men
det e vieret forgjeves. Tror dog, at departementet selv har folelsen
av, at det har truffet en bestemmelse som ikke altid er heldig: men
det vil vistnok ikke lykkes at faa denne forandret. Naar slet mgen
anden ordning har kunnet bringes i forslag, har assistenterne maattet
Lrukes som kassercre. At ansette landhandlere som Lasserere ansees
uheldig.  Ved veesentliy fierdige anleg faar assistenterne overta kassen.
hvad departementet vistnok ikke har noget imot.

Synes det av Bassee fremsatte forslag om avancement inden
etaten mermest er overflodig, da denne fremgangsmaate altid har
veieret befulgt, men har dog intet imot at det vedtages, hvis det an-
sces onskelig.
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Voleiing:

Livdstilligens ponkt 4 vedloges custeng.

Hovdewals principale forstag: Dokt 1 algoor — rodloges Lilie-
Ledles custemnig.

(I denne og folgende voterineer deltos kun wint<ingeniorerne. og
saaledes ikke de ovrige side  nwvnte herrer.

Veidwreltoren:  Bassoes forslug blie da at hetegne wmed lite. 13

Hovidenale: 1 grunden indeholder dette forslag det samnne;, som
altid har wveeret forutsietningen, ou det kunde Janske viere likesaagodt
at feie til, at avancementet bor foregna inden slotens  mwgenioretol.
Selv om  distrikterne  har forsolkt av Ja avancement foregaa amtsvis.
har centraladministrationen sat sie hinot det.

Bussor: Dot kan kanske se ut som it lorslay er overflodig,
da man altid har gaat frem cofter samme regler: men da nu disse
spersmaal behandles av amtsingeniormotet. bor man ogsan tienke lirt
paa fremtiden. Det er jo f. eks. ingenlunde sikkeri. at de swmme
personer, som nu er ved roret, ogsan cr der mwste aar, og derfor
anser jeg det heldig, at amtsingeniprmotet nu bhenytter anledningen
til at heevde en bestemnt opfatning angaaende detie punkt.

Conradi: Fr enig med Bassae og henstiller, at han former sit
forslag endnu niere positivt.

Aubert: Synes det er positivt nok.

Vatering:
D, - B R X - ‘o " o - o [ U TS i TR
Bassoes forslag (nyt litr. B) med Saxegaurds tilfoielse vedtoge
enstewmig.

Derpaa forelan til behandling: [ (folelse [ra homde e 3 o Jor-
andring av dew g brukelige /}l"/a,\-'ir’z;”,/ for core veibroer.

Veidireltoren velererte komiteens uttalelse saalydende:

,Komiteen har som sak nr. 2 mottat til behandling sporsmaalet
som den nu brukelize belastning for vore veibroer hor forandres med
seerlig henblik paa forskelse av hjultrylket-.

Ved beregning av veibroer er i de senere aar gaat ut fra folgende:
- L . iy TR 5 oA n g g
En jecnt fordell mobilbelastning fra 8350 kg. pr. m2 indtil 500 kg. pr. ni.

— heri medregnet snebelastning —,
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En loncentrert belostning  av 3 tons akselteyk  (kun undtagelsesvis
2 tonx akseloeyk, hvor der har vieret anvendt trelangberere

ved Taeverksbroer).

Ti orientering  er der ved  veidiekvorkontoret  utarbeidet  og

fremlagt:

1) ,Belastninger pua veibroers — forskjellive utdrag av  tidligere
notater, bestennnelser og literaturhenvisninger.

2y ,Den ved beregningen forutsatte mobillast pan endel utforte
veibroer. ™

4 ,Oversigt over maksimale akseltryk paa norske veier.”
4y Angaaende de koncentrerte belastningers og endol forskjellige

hrodeksanordningers indflydelse paa omkost ningerne for - meter
brede veibroer.*

Nomiteen finder om disse forhold at burde urtale:
L. Angaaende jeeni fordell helastictig:

Nauar der secs hen til landets veografiske beliggenhet og
nedborstorhold. bor der legges serlig vegt paa snebelastningen,
og denne bor ikke regnes til mindre end et jevnt fordelt lag av
e 10 em. pakket sune eller is, altsan 100 ke, pi. WK Denne
del av belastningen bor under buregningen tilliegues egenveyten.

Snebelastningen er 1 utlandet, hvor forholdene forsaavidt 1
almindelighet tor antages at vere gunstigere, ansat til 100 kg
pr. m.% idet man der forutsietter snedwekket stadie bragt ned til
en tykkelse av hoist 10 em. Rigtignok er den her nmvnte sne-
belasining hertillands i enkelte tilfeelder lagttat veesentliy storre,
men som almindelig regel bor man formcntlig‘ kunne gaa ut fra
den ved beregningen.

Den jevnt fordelte menneskebelastning ber efter veienes
beskaltenhet og broernes beliggenhet swttes til 300--400 ke.
pr. m.% saaledes at den samlede belistning Llir 400—500 kg. pr- ..

Al Angaaeude Loucentrerl helastiing.

T utviklingens medfor er Lessenes veot betydelig foraket 1
de senere aar. serlig ved byerne oo storre tralikeentra, 1nen
ousaa paa andre veier, hvor man nu transporterer industrigjen-
stande av betydelig vegt, som lol{omobilor, maskindele ete., like-
som automobiler, serlig lasteautomobiler, og veivalser samt puk-

6p |
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maskiner maa haves lor oie. Man er fortiden med de wtlforte
broer henvist til at la storre vegter passere broerne end disse er
beregnet for, naar kan ikke clasticitetsorensen naacs eller over-
skrides, — eller helt at forbyde suwadant. naar der ikke traefles
ekstruordinere forsterkninger for tilfieldet.

Komiteen finder devfor ot maatte anbefale, at den ved be-
regningen forutsatte koncentrerte belastning forokes, saaledes i
der for broer 1 tungt befwerdede veler og 1 nwrheten av byer ow
trafikecentra regnes med O tons akseltrvk. mens man andetsteds
efter omstiendigheterne kan van ned til 3 tons akseltryk.

[ denne forbindelse vil man ikke undlute at peke paa. at de
forskjellige anordninger av brodaklket \'i:\'t-T' forholdsvis storre ind-
flydelse paa de Dwevende brodeles vegt og kostende end de for be-
regningen [oreslaaede novet forokede mobilbelastninger.

Dersom de foran nevntre mobilbelastninger vedtages som norvualer,
maa dette akseltryk fremtidig tjene som norin for automobilers maksi-
male akseltryk.“

Bextutping:  Indstillingen blev vedtat.  Se side 24

1dishussion:

i ) . . o ' mterne  vod-
Werensheiold  henstillet ti] veidivektoren, at  dolumenterie
kommende doe saker, der skulde bhehandles paa et ﬂ.llltSI]I_'__"(?]l]&)r])l'()lt',
maatte bli omsendt noget tidlizere end gjort ved denne sulbeshog
saa man kan viere bedre orientert paa forhaand.

Veidirektoren: Skal seke at cjore alt mulie for at sakerne kan

bli tilsendt amtsingeniorcrne i hetimeliz tid.

Sogegoard: Tror det ikke heldig at soke fastslaat som normal
en sumlet Lelastning av 400 k. pr. m.? og opover. Der bor viere
anledning til at gaa mned til 300 ng undtagelsesvis ogsaa 11l 200 kg
pr. m.%  Belastningstog er ikke nwevnt: men det spiller jo ogsaa en
rolle hvilken avstand der e¢r mellem de koncentrerte belastniuger.

Sporsmaalet om akseltrykkets betydning for brobanen hanger 10
sammen med, hvilken paakjending man finder passende. Man kan
vel 1 saa henseende gaa noksaa heit. Vil gjerne ha nsrmere oplys-
ninger om disse ting.
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Dergdsrud: Henstiller til komiteens orvdforer at forklare komite-
andstillineen,

Werenskiold: Komiteen fandt, at der kun 1 ganske exceptionelle

ulficlder kunde bli sporsmaal om at beregne saa svake broer som av
Saxecaard antydet, e enig med Saxegaard angaaende belastningstog:
mwen dette maa bli en beregningssak.  Med hensyn til spaendingerne
fandt man. at ogsan dette maa bli et konstruktionssporsmaal, oy
komiteen vilde ikke blande sig op i, hvilke faktorer der under kon-
srruktionen ved kontoret kommer ind.

Secegacord Vil toreslaa tilfolet, at man undtagelsesviz skal kunne
ca ned tilen belastning av 200 ke pr. m.?, for at dette kan bl
til ledetraad for amtsingeniorernc, naar de vil konstruere broer ved
coen hijalp.

Veidiveltoren:  Saxegaard har altsaa foreslaat folgende tilfoielse
Gl punkt It (undtagelsesvis henholdsvis 200 og 300 kg. pr. Pl 2,

Hovdenak: Er enig i, at det undertiden kan vere onskelig at
konstruere saadanne broer som av Saxegaard antyvdet, men finder det
porrenkelig at ta det ind 1 en normal. som nzermest tar sigte paa broer
paa olfentlige veier og specielt hovedveier. U11(1tngelsestill’mlder lkan
nuneligvis forekomme. men de kan jo bli gjenstand for seerskilt over-
vojelse.  Tror derfor ikke, at den av Naxeguard foreslaaede tilfolelse
Lor mediages.

Veidivektore: Synes det er tilstrekkelie at faa angit de almin-
delige regler for hovedveisbroer. I undiagelsestilfzelder er der anled-
nine til at opta sporsmaalet til almindelie droftelse.  Antar at motet
er enig 1oat man 1 oenkelte tilfelder kan gaa ned til 200 kg, pr. m.=

Daalsrud: FEr oenig med Veidirektoren og Hovdenalk. Komiteen
var inde paa dette sporsmaal, men i indstillingen er det kun hovedietis-
Lroer somt haves for ole.  Veidirektoren har imidlertid bestemt, at de
Alerede utforte Jettere broer skal gjores til gjenstand for noiere studium,
naar dertil blir tid, og da kan Saxeguards hemerkninger optages til
hehandling.

Neoegaard . Naar det er forutsetningen, at komiteens forslag kun
skal gjelde hovedveishroer, tar jeg mit forslag tilbake.

Buaalsrud: Stenbroer e ikke specielt ngevnt 1 komiteindstillingen,
men foratsietningen maa viere, at for alle stenbroer gjwelder den storste
bhelastning.,

Veidireltoren:  Praceiserte dette,
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Hovdenak: T Romsdals amte ansees det dkke voleendig for tider
at regnc med en storre belastning end den nuvierende, anen jes har
dog ikke nowet imot aut gaa til en forokelse.

Coicradi: Har hat et tilfelde med transport avoen kjedel paa
7—38 ton over Bommestad bro.  Anser det paakrvievet wt fovoke
hjultrykket.

Vedireltoren:  Nowiteens bedstilliny vnsees codlad der Jreners-
wang el de foldie uttalelser.

Plenumsmaote 2. april 1909.

Amtsingenior 7Thoresen hadde meldt forfald (svki  De ovrice
var tilstede.

Til behandling forelaa:

1. Iudstilling [ra lowite . 1
angaacnde sak wr. 10 Utstyr for amotorvognecicer samit sale g0 2+ Plon-
laeggelse av vewetlet aned wolorcognljorsel [or oie.

Efter komiteens mening vil automobilen vise sig 1 nmange til-
feelder at veere et nyttig transportmiddel saavel for personer som post
og 1kke sjelden kanske ogsaan for gods.

Komiteen vil derfor anbefale, at der verd veiens planlwggelse tages
fornedent hensyn til automobiltrafiken, men indtil videre kun PREEE-
vidt vedkommende vei har utsigt. til at bl befaret med automobil-
diligense i fast rute. Komiteen har fundet at maatte tilaade l](_'.llll('
indskreenkning, idet den anser det utilrandeliy for tiden at ta sizte
paa at utstyre den store flerhet av vore veicr for automobilfeersel
bare av hensyn til mulig enkeltvis forekommende automobilkjorsel,
da cn saadan almindelig plan vilde legue altfor sterkt beslag pua
veibevilgningerne til fortrzengsel for mange andre i og for sig mecet
paakrevede vecier.

Hvor lensynet til automobiltrafik i henhold til det anferte lindes
at burde gjores gjeeldende, antar komiteen at folgende normalregler
1 det veesentligste ber vere bestemmende med hensyn til tracé og
utstyr m. v.

1. Stigningerne. Valg av disse ber foregaa efter den nu gjeldende
opfatning, idet der doy ber lwegges vinn paa at opnaa jevie over-
ganger og 1 tilfeelde nogen avveksling i seerlig lange stigninger.
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2. Noecero Mindste vadius bor vare 30 wm. Hyppiy veksling av
kurver il forskiellize sider bor mest muliy undgaacs. oy det bor
haves for ole at der saavide ulig bliv 111 utsiet. 1 skarpe kurver
hor kjorebredden okes, og i kurver i sin almindelighet bor tver-
profilets ytre del loftes og veidiwkket  forsterkes paa den indre
hidve veibrodde.

3. Dredde. Stenlagsbredden hor viere mindst 4 m. og planerings-
bredden mindst -L5 m.. ekskl stabberum.

4. Runding. Veidakkets runding i komprimert tilstand ber vere
. l‘,Z}U.

o Ueidadideet bovr utfores som ot vodt chaussédekke efter en av
velviesenels sterkere normaler,

5. Valsuing bor utfores ialfald for puklagets vedkommende.

T, Nrydswing  ae o jernbaner cller  sporveier i planum bor saavidt

mulig undgaaes,

Deshidning:  Blev ikke fattet, se deg nedentor,

. Ldishussion:  Se side 39.

Veidirektoren meddelte, at han personlip hadde varet tilstede 1
komiteen under behandlingen av denne sak. Som det sees av ind-
«tillingen har komiteen fundet det nodvendije at indskrenke plan-
Jwewelsen av veler med motorvognkjersel for oie forelobie til de ruter,
[ivor der er outsigt til fast diligencetrafil, N

Da gen har forlangt ordet synes der at viere cunichet om, at
Lomitecns bedstiling ausers som vedtad. )

\

2. Audstilling fra komide wre S ang. sak onpo [0 Valswing avoveier.

Komite mr. 8 har som sak nr. 1 faat sie forelaot sporsmaalet om:
Valsning av eceler
ou i den anledning blit tilstillet foleende dokumenter:
1. Referat av forhandlingerne paa amtsingeniormotet 1 1906 pag.
{3-=14 om valsning av veier.
2. Tegninger m. v. av veiviesenets forskjellige valser.
3. Korrespondance vedkommende anskatielse av en dampveivalse
til anleeg 1 Romsdals amt, hvormed folyer avdelingsingenior Rodes
rapport av 19, mai 190s.

e

et
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4. Utdrag av ingenior Gronningsicters stipendierapport av 6. feliruar
1909 angausende veivalser og trekmaskiner med 1o hind bilaw
og vedlagt med en sencre indkommet <krivelse fra hr Gronning-
sceter til amtsingenioren 1 Romsdals aon wv 260 Febrme 1909
om samme sak.

). Meddelelse fra veidivektoren nr. 11 av Februae 19049,

Komiteen har fundet at bhurde behandle sierskilt:
a. valsning ved anleg av nyve veier,
L, valsning ved veiencs vedlikehold og
e valsetvper
og er enig om angancnde disse :porsinaal at avyd folgende
wllalelse

arl oo Valswiug ved anlog ae e el
Det ansees sierdeles onskeliv, at trauwer valses, hvor dertil maatte
vere anledning, og isier Lor defte ske. hvor grunden eller Tyldines-
materialet er av lgs bheskaflenher oe derfor 1 serlig wrad gjor on
saadan komprimering paakrevet.
Stenlagel bor i almindelighet  efterat viere finslaat ovenpia og
forsynet med et ganske tyndt Ly bindfyld valses
Pulilaget, som derefter paafores og gruses tyndt. valses likeledes.

Komiteens medlem (onradi finder, som uttalt ved tirlligere an-

oW 3 . . Dyns syl s '(,~
ledning, at hurde fremhave, ot valsnine ikke er ubetinget nodvendig,

naar der puklkes pau hanc.

ail b Valsiing cod reienes cedlikelold.

Valsning er onskelig for alle veier, =om vedlikeholdes med puk
ander kyndig tilsyn.

Paakrwevet ansces doy valsningen kun at veere ved de sterkest
befeerdede veier, swerlig naar dicksystemet anvendes®

Ogsaa hvor der ved vedlikeholdet anvendes hjulsporfylding ned
puksten ansces valsning serdeles tjenlie, men da det ved fleksystemet
veesentlig kommer an paa at pukken er fin og jevn og at den under
dertil gunstige veirforhold paalegges av veivogteren med den aller

storste omhu, kan valsning ved anvendelse av o dette system ikke
ansees sont absolut pankrwvet.
Under debatten blev det vedtut. at anden passus i punkt b, skalde lvde saa-

ledes: ,Paakreevet ansees valsningen at veere, nanr dicksystemet anvendes®.
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Under de nuverende forliold i veiviesenet svnes de av ingenior
Cironningsieter foreslaaede middelstunge maskinvalser® at viere for
runee.  Den letreste av o de av hain anbefalte 2 valser hav et akseltryk
av 5.2 ton oy den anden et akseltryk av 13 ton. oy et saa stort iryk
bor vel de fleste av vore nuvarende broer ikke utseties for. Selv
din mindste av de av Gronningswter omhandlede maskinveivalser har
et aksehieyk av 209 ton. der ogsaa 1 almindelighet maa  ansees at
viere vel tunge.  Desuten falder valserne endnu forholdsvis kostbare.

Sporsialet om valsetype bor sees =ammen med sporsmaalet
om  pukkens fremstilling.  Maskinpuk findes ikke endnu at kunne
snmmenlignes i godhet med haandslaat puk, og saalwenge pukkere med
rimelichet kan erholdes, bov der derfor helst pukkes for haanden.
Skulde arbeidsforholdene forandre sig derhen. at maskinpukning blir
nodvendiy -— og =wrlig naar ogsaan veinettet efterhvert blir mere
canmenhaeneende og o broerne  sterkere —- vil vel maskinvalser bli
nodvendige.

Hestevalser forutsaettes derlor fremdeles at maatlte l)cnyttes. ow

anbefales at fortseette  avbeidet paa utviklingen av en heldigst
muliv hestevalse. :

aet

I den anledning henstilles il veidireltoren at dep saa snart dertil
ev anledning bliv: foretat fortsat provning i storre omfang og mere
alsicdig end hittil - og i tilslutning il El‘v‘ild der er anfort i utkast
vl meddelelse nr. 11

Tilsteder forholdene det anbefales ousan maskinvalsning provet.

Bestutiing:
Indstillimgen  blev vedtat med den forandring, som er angit i
anmerkuning til punkt b side 26, Se ogsaa side 80, 83 oy 34
J)l.,\'/.‘ll.v,\‘['())z .
Vesdiveltoren ansaa det  onskelig. at man ferst uttalte siy om
valsning i sin ahuindelighet. dernzest om valsning ved nybyening
vedlikehold og endelig om de forskjellige valsetyper.

Oy
Med hensyn til det forste punkt er man vel nu temmelig enig
oy al ealsiing some regel eromeyet onsiel ).
Hvad angaar punkt a. valswing ved onlvy av nye ceer, ©T SOM
der sees bragt paa bane under visse forhold at valse baade trauget,
stenlaget oy puklaget.
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Andeord: Tror det er en feil, w man ikke tidheere har ndfont
valsning av trauget. Uten saadan valsning vaar det olte =aac at naar
veldeekket skal liegues paa, opstaar der synkninger.  saaoat pualyl-
dinger 1maa ut‘f‘ru'cs. Hvis ikke forholdene cr alifor vanskelige, hor
man  valse alle fyldinger.  Kan  ikke  kounne frac at den merut-
uift. som er forbundet med valsnineen. kommer iejen ved vedlike-
holdet, da veidiekket vil holde sig sicaneoet bedre,

Valsning av stenlaget hor vel linde sted 1 ahnindelighet) men ar
valse efterat grusen er paafort ansces ikke praktisk.

Verdivektoren  spurgte. om Andvord hadde mnstiller forsok e
valsning av tranget.

Awdvord: Iar desveerve ikke valset trauger, men har 1 de sencre
aar valset stenlaget og tilsidst pukken mned gode vesultater.

Veidarehtoren:  Hvad vil omkostuningerne  ved  stenlagsvalsnine
andra til?

Andvord:  Det koster ikke mere at valse stenlaget end - ad
valse pukken.

Veulirektoren:  10—15 ore pr. meter?

Andvord:  Ja, omtrent saqn.
mewet et valse.

Aubert: Valsning av trauget forutsmrter en
[ niaas

Med hensyn til valsning av stenlaget kan vel dette viere helchg,
man anvender seerskilt legning av stenlaget og seerskilt leegning il
pukken — dog med modifikationer. Hvor det f. eks. gjelder at L
veibanen feerdig snarest mulig, gaar dette ikke an. Valsning av sten-
laget 0g pu]\]auet er derfor avhengiy av arbeidsmaaten. Hvonr stenlay
ou puklctg leevges samtidig, faar valsnine l)ul\lwt'l viere holk.

Veidivelitoren: 1 Smaulenene slanes pukken utenfor linjen oy

paafores som et swerskilt lac,

Andvord: Naar man er avhaenvig av trafikken, cv det rasker:
at faa veibanen istand, hvis man har pukken fierdig, end naar man
skal slaa den paa bdnen.

Veidirelitoren: At paafere puklaget swrskilt falder vel kostbavere
end at pukke paa bhanen.

Baalsrud:  Twnkte ved de sommeren 1908 utferte valseforsolk i
Enebak at faa prevet valsning av trauget; men der blev ikke anled-
ning dertil. Avdelingsingenior Meyer har senere anstillet en prove med
en tom valse (den todelte type) med meget tilfredsstillende resultat,
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Conrads: Jee e ved denne anledning, likesom 1 1906, tat mine
veservationer med hensyn  til nodvendicheten av valsning, naar der
pukkes paa bane. Hvad valsning av trauget angaar, saa vil der i
praksiz ofte ikke vere anledning til dette: men der kan jo forekomme
tillwlder. hvor det er baade onskelig og nodvendig.  Hvor planeringen
<tiar 1 Lengere ud. £ cks. en vinter over, forinden veidiekket legges.
vil vel valsning av trauget viere mindre nodvendig. Naar der pukkes
paa bunen. kan vel valsningen mdskreenkes til stenlaget og pukken.

Werenshiofd:  Convadi har uttalt det viesentligste av, hvad jeg
vilde ha sagt. [ komiteens ndstilling er blot uttalt ousheligheten av
at trauget valses.  Det blir jo ikke nogen beslutning,  IHos os bruker
vi meget at valse stenlaget. Finpukker det nmsten. valser det og lar
fiorselen eaa paa det. Naar veien skal avleveres, forsynes den med
puk oy valses atter. Vi benytter veivalse overalt, hvor der er bruk
for den, men nogen saerlig besteminelse herom haves dog ikke. 1 priserne
yegnes oftest med 10 ore pr. m. for valsning i dobbelt kjorebredde.

Bassoe: 1 Stavanger amt foregaar al erusniug ved hjelp av
kperver. Vi har swregne gruskjavrer med 10 em. i"o.lg'brcdde. Pukken
<lanes paa banen. Der Kjores en let valse paa undergrusen for anden
sangs wrusning, hvilket hav vist siv meget heldig.

Veddirektoren: Ty det ikke vanskelig at faa kjerrekjorerne til
at kjore utenfor de almindelige l;jm-espoy?

Bussoe: Kjoringen or indbefattet 1 aklkordeu og det paasees
ctrengt — wmed trusel om avsked — at der jores over hele veibanen.

Saregaard: Har med  godt resultat anvendt valsning paa rene
srusveler.  Chrusen er paafort 1 to lay, som cr valset hver for sig, og
veien Dblev saa god. at den kunde sidestilles med tilstotende pukvei-
stykke. Dette resultat maa for en stor del tilskrives valsningen.

Aubept: Min erfaring med hensyn til valsning er, at hos os duer
det ikke at valse 1 tort veir. I Kristians amt, - hvor i har torveir 1
indtil 8 maaneder itvek, gjalder det derfor at passe tiden. naar man

kan taa valset. LEn vandvogn falder for kosthar.

Werenshiold:  Paa Hedemarken har vi hat O torre aar paa hin-
anden, saaledes at pukken paa veien Hamar—Vang begyndte at gaa

o

op.  Man maatte derfor fore paa endel materiale; men naar hosten
kom med regn og sele var der intet andet at gjore, end at ta dette
veel 1ojen. i

-2
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Veulmektoren:  Jeg er meget fornoiet med de faldne uttalelser,
der viser to ting, newlig forst ot man mdretter =g efter omstiendie-
heterne paa en praktisk og tillredssullende mawe, idet man hio vei
deekkets komprimering for oic.  Det andet er. at det erkjendes fra
alle hold, at en komprimering er til veiens gavie Jo stmre tralikken
er, des mere paakrevet cr komprimeringen fra det nederste law nv:
men det kan unaturligvis ogsaw viere saa, at der, hvor tralikken er liten
og hvor der pukkes paa banen, hehoves der ikke noget mere,

Nogen votering ansees ikke nodvencdio ancaanende dette punkt.
wdet de faline uttalelser foar daune resoltatol or saliews beliadlog.

/1. l'(//N‘IZ/.H'(/ f..‘f'// /‘r'/'r'luw /'/71////l'/'//f//r/.

Angaaende forste passus: o Valswing or anslelig [or ol e,
some redlileholdes wed pule woider fupdi filsyn. Tremkom ingen bee-
merkning.

Anganende anden passus: |, folroced ausees dog valsicingen lin
al veere el de sierfiest befordede voio, serliy neaaor //u»/.',x"//.\'lr'//u‘/ as
vendes,® uttalte

e . . § PP P s Vaere

Veidirelitoren, at hvor tralikken er liten naa vel valsnmg v
endnu mere paakrievet, naar dieksystemer anvendes end der hvor
v (11 )e . s 5 5 - : -t ‘o1 Nl
trafikken er stor, da der ved liten trafilk vil gna lang tid, for 1nan

faar tilkjert pukken.

Andverd: En litet trafikert vei kommer vel neppe i den tilstandd.
at man paa den behover at henytte divksvstemet. Isauafald er det
nodvendig at valse den.

NI F PR daunkrivvet
Verdireliloren: Foreslaar passusen forandret saaledes:  Paakvavet

ansees dog valsningen kun at veere, naar daksystenet anvendes-.

Wercnskiold:  Er gjerne med paa den forandring.  Grundluget

for komiteens uttalelse var den betragtning, at der ved litet T
veler vil bli smaa reparationer.

Veadrektoren.:  IHvis komiteen kunde gua med pan at stryke
anden passus, vilde dens uttalelser stan klarere.

Baalsrud: Tror ikke der 1 virkeligheten er noyen uoverenssteni-
melse mellem veidirekterens og komiteens opfatning, Det er vistnok

kun ordlyden. som er uheldig.

e



= B ms

Anddrord: | forste passus staar der .onskeliz=.  Dette er Tor svakt
uttryk, naar man bruker daksystemet.

Auhert: V1 oer vel alle enlg om. at valsning er at anbeflale;
men hvad nytter det at si; at den er paakreevet, naar vi ikke har
anledning til at faa den utfort? Hvem skal bekoste valsningen? Om
man  henstiller til herreder. hvor naturalarbeide anvendes, at valse,
<t blir det ikke gjort, og amtet har ingen penger til det; men alle
erkjender, at det er paakrwevet.

Hovdenale: Skjonner ikke, at noget vindes ved at beholde anden
passus. Synes ferste oy tredie passus horer vodt sammen, men anden
passus synes ikke at passe sammen med noget.

Veddireltoren:  Komiteen har nu foreslaat foleende redaktion av
anden  passus:  ,Paalevet ansees valsningen at voere, naar deek-
crstemet anvendes.®

Conradi:  Uttalelzen tar vel sicte pitt det forhold, som for-
haabentlig vil indtrede, naar veiene blir vedlikeholdt ved leiet hjeelp
o man av amtet Faar bevilgning til puksten ou veivalse.
|'eidireltoren: Man maa ikke fole

J“nr meget bunden av de
nuveerende vanskeligheter ved at faa bull

o til vedlikeholdet.

\

o
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Bassoe: \eiene ved Stavanger vedlikeholdes for amiets regning,
<aa anttsingenioren kan utfore arbeidet paa hvad maate han vil. Har
to wranitvalser, diameter 75 og 85 cm., bredde 1,0 m. Den mindste
cpr for 1 hest og den storste er tung for 1 hest. Med disse valser
valses pukken sterkt og det har vist sig, at veibanen da swmtter sig
fort og holder sig jevn.

Stavanger by vedlikeholder lwngere strackninger av Malleveien
o Ranebergveien. Byen har en sterre veivalse av sten, diameter 1,0
11.14,: bredde 1,0 m. for to hester, men har wvierct meget spursomme]ig
med at benytte den. Folgen Dblev da, at der opstod dype hjulspor og
da disse gjenfyldtes med puksten, dannede trafikken nye spor ved
siden av de gamle.

Itjor kjortes imidlertid paa et tykt puklag, og ved anvendelse av
den newmvnte tohesters veivalse 1 forbindelse med vandingsvogn op-
naaedes glimrende resultater.  Veibanen har siden lholdt sig glat og
jevn omtrent et aar uten at der har dannet sig synderlige hjulspor.
Der blev paafort et 8--1@ cm.s puklag med ¢én gang uten ophakning

1 forveien. lLidt bm(Hyl(l blev paafort til avjevning, men ikke for
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meget. Pukken kjores paa sent om hosten cller om vinteren 1 Ingtie veir:
om vaaren er der for tort, Det Lo vist osiecisier paa Malleveien.
vanskeliz at holde veibanen nogenlunde sruset. Girnsen slites snant
av, saa pukken bliv ligueende har ow Lhir venerende Tor hestene, hvortil
kommer, at slitagen paa veien bliv stor; en dette erintet ad g
ved. da grustukenc ikke varer. Da motorvoenkjorselen begyndie. otk
man  over Ul oat gruse sterkt med sterk raknine. Saakiense detovar
tort veir. hadde man en nydelic veibane, men da regnet ko, blev
der saa solet. at man  naadte skrape vrusen av irjen. | Stavanger
amt har man sen sagl hevilgnine av auatet til saadanne vedlike-

holdsarbeider ou der har ikke vist sio nosen tendens Gl at forlate

hel

dette system.

Aubert: 1 Kristians st har vi endel herreder,  hvor natural-

arbeidet, er uvskaltet, oo der anvendes valsnine,  Har den samnie er-

farimg som Bussoe, at hostspredning nua anvendes o ikke vispredning.

Coprad; spurgte,  om man i Stavanoer it [oretar “]’llil]i“l“,‘--‘"-
for pukken spredes.

Veidireldloren :  Naar spreduinge  av pukken forecanr pan rigtiv
tid -— om hosten — ¢r der vel som rewel ikke nodvendig at foreta
ophakning.

. - . : erw stykle For-

Lassor: Braker aldrig ophakning.  Skal et lengere sty].\]\( 3
‘ denne streekning. saa

synes med nyt puklag, holder man op it grise '
Pan  streekningen

mgen grus blir igjen til pukken skal paafores.

Stavanger-—Malle har maun intet vale med lensyn til e :
Vil nu kjope singel fra fortoier

vertade, M

har et grustak og det er ikke rart.
0g avievune velbanen med den samt paalore litt hindmateriale.

Bugge: Har forsokt at brake singel, men fundet den uheldig,
hvor underlaget er puksten. Finere crus blander sig Ledre med pukken.
Synes at ogsaa forste passus er unheldig redigert.

Hordenal:: Det er kanske noget sterkt at sio at valsning cr
packraes!, naar der mange steder jkke gives anledning til a faa valset.
I forste passus uttales jo, at valsnine er .onskelig® og man kunde
da tilfole: swerlie naar dweksystemet anvendes®. Derved blir anden
passus overflodig. ;

Veidireltoren:  Har komiteen noget imot at vaa over til denne
redaktion”
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Awddvord:  Nel, komiteen har intet derimot, men vil gjerne faa
onskelicheten av valsning fremhaever mest mulie.

Dassoe: Synes der bor staa . paakravet*. Det kan jo vere godt
at kunne siooat amtsingeniormotet har uttalt som sin mening, at vals-
e er peokravel.

Daalsroad: Lroenie med Andvord og med Bassoe og  tror, at

nan nue bor gaa et skridt videre end forrvige amtsingeniormote, der
uttalte, at Lvalsning av veler ansees =om regel hensigtsmassig baade
ved nybvening og vedlikehold av veiert.

Veidireltoren:  Jeg vil da anbefale, at man beholder komiteens
rodaktion av anden passus 1 den wendrede form.  Uttalelsen kommer
da il ot lyder | Daakreret ansees valsiingen at vare. naar dwlsystemet

«“
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Veddirelloren:  Det er vel saa, at whjutsporfylding® ikke gaar il
under begrebet flekning«. :

Awdvord:Jo. det er komiteens menine, at hjulsporfylding hen-
Lorer under Heksvstemet.

Aubert: Lr o der ikke enighet om. ¢ Ljulsporfylding paa lange
strekninger er forkastelie?

Veidireltoren:  Herom tor jeg ikke uttale nug.

ndvord = Specielt 1 Jarlsbery og Larviks amt skal man bruke
movet at i')rl(-le hjulzporene med puksten og da er valsning Sedl
cang onskelig.

Veidireltoren: Jeg har tamkt mig, at sporfyldingen bor foregaa
saaledes, at man ikke fylder sporene saa meget, at der danmner sig
Lpolse®, men at man heller foretar en anden gangs fylding, naar dow
forste har sat sig.

Awbert: Selvsagt maa ikke sporene fyldes saa meget, at der
Lliver opolse” efter veien. Hjulsporene Dblir forovrig uu bredere og
orundere end tidligere.

DBualsrud: Tror det ikke heldig at fylde lange hjulspor med
puksten og var i komiteen imot den gamle maate at fylde sporene
par. Ved anvendelse av valsning overvindes imidlertid den gamle
ulenipe, da sporene derved forsvinder. -

3
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Conradi: Man e regne med. ar der opstiar hjulspor paa
leengere  streekninger. sclv om velene vedlikeholdes ved veivogter, o
det er preit, at uten cofterfolgende valsning man man ikke fylde o

spor med raanke® paa.  Anderledes stiller forholdene sig, hvis man

kan valse. Da bor sporene fyldes temmelic rundeliy og derpaa valses.
Ved velanlegget Arvendal —CGirhinstad  maatte anliegeet kjore frenn et
storre parti sten til Strommen bro. hvorved der opstod dype hjulspor

1 den nye vei. Disse Dblev imidlertid  sjenfyldt og valset oy for-
svandt aldeles.

Ceidiyebtoren:  Toedie poassits 1 peiehd boocaesees codtal.

. Valsetyper.

Veidireltoren . Komiteens uttalelse  konkluderer med en hen-
stillen til veidirektoren at foreta fortsat provining av veivalser ,istorre
omfang oy mere alsidig end hittil. Jee skal sclvfolgelig ha opmerk-
somhicten henvendt herpan; men det or ikke san let at faw anstillet
sandanne forsek i nogen storre utstrzekning. IHertil kmeves jo penger.

Andvord: Hvis en av amtsingeniorerne skulde utfere saadanne
forsek, maatte en av veidircktorkontorets inweniorer faaes til assistanse
og avglvelse av indbemtning‘.

Sa.regaard fremholdt betydningen av snart at iinde en vaI..\'et_y—l‘)fa‘,
som kan vinde almindelig anerkjendelse. Iin voivalse koster Jo lI?]\e
| ok med saadanne cfter
(Gavnlig vilde det
valsning, da

saa litet, og skal enhver bestille og anstille fors
sit eget hode, kan det let bli bortkastede penger.
ogsaa veere, om der kunde bli fastsat frelles vegler for
denne vistnok nu utfores pita forskjellige maanten

Vewliveltoren:  Dette sidste sporsmaal er endna ikke tat op t?l
behandling; men jeg vil ha opmerksomheten Lienvendt v det og vil
veere taknemmelig for at faa oplysninger fra amtsingenorerne Wess
angaaende. ;

Hvad lllkISkinvalsning angaar, bliv det vistnok vanskelig at fua
saadan utfert, og det synes joAngsua, som om man indtil videre kan
greie sig med hestevalser. TForsnavidt maskinvalsning skulde "mS.GGS
heldig ved nyanleg, skal ogsaa det bli provet; men dermed tror jeg
det har lange utsigter,




Pensionssalen.
Liedstilling:  Torelaa ikke, da saken ikke blev keomitebehandlet.
Bestutiing:  Blev ikke fattet.

Overineenior fugo radegjorde for pensionssakens historie og for
den foreliveende indstilling fra den 1 1906 nedsatte pensionslovkomite.

Dislnssion,

Conrad; spurgte. om amtsingeniorerne var ansat med forpligtelse
til at indeaa 1 pensionskasse.

Hugo:  Merom har vel amtsingeniorerne faat underretning ved
gin ansettelse.

Conradi: Der bhir vel neppe nogen fordeling av pensionen paa
stat og wnt 1 forhold til den nuvwerende fordeling av gagen.

Verdirelitoren: - Tror at den fordeling vil bli opretholdt.

Conradi: Ja. med den nuvierende ordning, hvor man ikke gjor
noget pensionsindskud; men ved selvpensionering blir det vel en
anden sak.

Veddireltoren:  Antar, at staten vil kreeve sikret 2/3 av pensionen

og amtet 7.

Conradi: Overgangsbestemmelserne bliv jo de vigtigste for os
ou maa vel tages under neieste overveielse.

Huge meddelte, paa hvilke betingelser amtsingeniorerne er ansat.

Bassoe:  Hvis f. eks. en amtsingenior gaar av og pensionen skal
fordeles paa stat og amt, er det da sandsynlig, at statens andel blir
bevilget kun paa den betingelse, at amtet utreder sin del? Bortfalder
i tilfelde av at amtet negter at bevilge 1)y ogsaa de av staten be-

vilgede */3?

Vealirelitoren:  Nei, statens 3 faar man vel. Hvis amtet siger
nei, faar man kun sin statspension.

Andrord henledet opmerksomheten paa livsvarig jernbane- og
(lampskibslivsi'orsikl'ing.
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Angaaende Ot prp.ae. 320 Ullast 4 loe ow heale o wolorrogines

forelaa foleende meddelelze:

)

Nowite w3

har som sak nr. 3 faat sig forclagt til veferat Jocallastel om brnl:
motorcogner (Ot. prp. nre. 32, 1909) 0w <kal man 1 denne anledning

uttale folgende:

I den kel prp. fremholdes. at der i den nu gpeldende lovgivninge
ikke haves siereenc lovbestemmelser ancuaacnde de olfentlive velers
benyttelse til kjorsel med motorvogner oz hvad dermed staar i for-
bindelse. — Med hjemmel av veiloven av 15, september 1851 § O,
. lov av G juli 1892, har bestemmelser  for motnl\()_!-’llk.l‘”'=01 for
landdistrikternes vedkommende hittil veerct utfierdicet av amtstinget
med stadfeestelse av kongen.

For at opnan onskelig ensartethet finder depariementet. at lov
bor utfeerdiges angnacnde disse forhold. Propositionen lutter s g
alt veesentlig til den departementale komites endeldige lovutkast.

I dette har man gaat ut fra det grundprincip. at en motorvoun
er et lovlig kjerercdskap imed ret til at hruke offentlige veier, gater
og pladser som andre kjoretoier.

Paa grand av wotorvognenes sweregne heskaffenhet, navnlig den
hurtighet, hvormed de kun drives frem, likesom ogsaa fordi mange
veler paa grund av sin smalhet, ovrige l)c-\l\.llh.nh(t elle1 sin naturlige
beliggenhet vil vere mindre conet for kjorsel med motorvogner, cr
man gaat ut fra, at deves henyttelse undergives forskjellige indskrienk-
ninger og leglemcntan»Lo hestemmelser, som n@rmere angives 1 pro-
positionen.  Se herom bestemmelserne i §§ 3, 6, 26 27 og 25, hvori
visse indskreenkninger opstilles for bruken av motorvogner. — Op-
merksomheten henledes swerlig pan § 3 hvorefter der av lkongen
eller den han dertil hemyndiger skal kunne utfeerdiges forbud mot
kjering Paa enkelte, nermere angivne veier og gater, hvor s=aadan
kjoring paa grund av serhge omstendigheter ansees farlig for den
almindelige fiersel.

De yeglementarishe hestemmelser om, hvordan en motorvogn skal
veere indrettet, likesom om hvordan den skal brukes, m. v. indeholdes
dels i loven, dels er det efter §§ 9, 13 og 39 overlatt kongen eller
den han dertil bemyndiger at utferdige ngermere bestemmelser oy

regler herfor.
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Av herhen horende bestemmelser henledes opmerksomheten paa:

. ST

2 20, som omhandler kjorehasticheten (muaximuwm 40 kilometer 1 timen).
$ 21 og 22 som Dbestenmmer, hvorledes motorvogn skal passere forbi
andre Kjorende eller ridende, nawe den moter eller indhenter saadanne.

Bestemmelzer om motorvogns forer vives 1 loveus 3die kapitel,
38 1419

Efter ¢ 14 skal kongen utfierdige nrermere  bestemmelser  on
cortifikat oy prove for forere.

Napsiel 17 indeholder bestemmelser om  uthendingers midlertidige
bruk av medfort motorvogn.

Keapetel 171 gjor lovens Dbestemmelser or motorvogn gjeldende
ou=aa lor motoreykler under nermere angivie endringer.

Napitel 1711 indeholder bestemmelser om straf og erstatning.

Napitel 1111, forskjellige hestemmelser, indeholder bl. a. bestem-
melse om, at vedkommende regjerinzsdepartement under serlige for-
hold kan paabyde, at en motorvoun paa visse veistraekninger foruten
av foreren skal medfolges av en person, som i paakommende tilfwlde
kan veere til bistand.

Beslutning:  Blev ikke fattet.

Dislinxsion.

Conradi; Efterat ha set paa det foreliceende forslag til lov om
l)(vxnyttclsen av motorvogner, tror jeg der ber komme en uttalelse fra
amtsingeniorinoter om forandring av nogen paragrafer. Vil ejerne hore
om det aunsees paakrievet at komme med en saadan uttalelse eller om
man blot bor referere saken.

Veidipeltoren . Tror man ber holde sig til det sidste.

Werenstiiold:  Der foreligger jo kel proposition baade om vel-
Joven og om motorvognloven oy disse Lor vel da behandles paa
sanmime maate.

Hordenal:: Vilde sagt akkurat det samme som av Werenskiold uttalt.

Bassoe:  Selv om der ikke fremsattes forslag il forandrinzer 1
lovutkastet, vil det veere gavnlig at diskutere saken.
Blir den foreslaade bestemmelse om at kongen under smrlige

omstendigheter kan forbyde eller indskrzenke kjorsel med motorvogner

e
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vedtat., vilde det vare onskeliv at ha en uttalelse fra amtsineenior-
motet om, efter hvilke primciper man 1 =aadanne {ilfwelder hor gua
frem, for at avgjorelsen av dette sporsmanl ikke s<kal blialtfor
uensartet.

Veidiveliloren:  15v emig med Bassoce, men tror det or vanskelie
at opnaa enighet 1 nevnte henscende.

Conradi: Har berort  dette sporsmaal i komiteen og anser en

diskussion derom paakrwevet og onskelig.

Aubert: Vil benytte  anledningen 6l clore opmerkson i,
at han fra Kristiania staalverk i sin tid fik levert udmerket gode
kjefter til stenpukkemaskiner.  Ved anden gangs hestilling blev der
imidlertid levert kjwfter, som cfter ganske kort tids benyttelse blev
aldeles ubrukelige. oy efter nogen forhandling med staalverket Dlev
det oplyst, at der ved denne leverance var gjort forsok med en ny
sammensetning av materialet, som vedkommende verkanester hadde
ment skulde vere sua meget hedre.  De danrlive kjefter blev fmidlerid
ombyttet med nye av den forst leverte sort oe disse viste ]I at viere
meget gode.

Plemumsmote 3. april 1909, k. 10 form.

~ a ’ 5 3 . 7oy ye 7 g' e .1‘
Foruten de i forrige mote tilstodevierende  var amtsigeniol

Thoresen fremmedt. hivorimot  overingeniovr Hugo hadde meldt syy-
domsforfald.

Der forelaa folgende . [udstilling [ra homede . 1 vnyoacinde sals
nv. Sooreferal ac vedlocullastet

Komiteen har med megen interesse gjennemlbiest det forelagte
referat; men efter omsteendigheterne finder den ikke at ville foreska

nogen uttalelse av amtsingeniormotet om denne salk.

Beslutiing:  Indstillingen blev enstemmig vedtat,

Amtsingenior Aubert blev paa anmodning fritat for at overviere
resten av metet.

T S
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Dernaest behandledes sporsmaalet:

wleille fordrivger bor cn el oopfylde for al automobill;jorsel
Do voere Lilleodi?”

Tharesen:  Med automobilkjorsel  menes  sclvsagt kjorsel med
almindelige motorvogner.  Diligencer fuar ikke lov til at kjore paa
ofl'centliveveler uten serskilt tilladelse. TPorovrig hor det vwere frit at
kjore overalt, hvor ikke veienes beskuaffenhet gjor det nedvendig at
forbyde  automobilkjorsel. T Akershus amt er vi meget liberale 1 saa
hensecede, idet viogie tilladelze til at kjore paa like ned til 2,6 —2,8 m.
brede veler, f. eks. den Knebakske hovedvel, og det vil =i omtrent
alle hovedvelier 1 Akershus amt.

Verdireldoren:  Altsaa: 1 Akershus amt kjores paa alle hoved-
veier, endog indtil 2.6 m. brede.

Conradi: Vil gjerne vere saa liberal som mulig med hensyn til
automobilkjorselen; men der vil fra herredsstyrerne konmme henvendelse
om at forbyde denne paa de fest mulige veier.

[ Jarlsbery og Larviks wmt or mange byedeveier 3.5 m. brede
og mindre, og paw suadanne veier or det betienkelig at tillate auto-
mobilkjorsel.  Selv om vognene er smale, or det vanskelig at konume
forbi hinanden, og de odeliegger veiene.  Hvor der or sporsmaal om
[aste rater, synes det mindre betwenkelig at ui kjoretilladelse, idet man
da har bestemte kjorvetider, hvorefter man kan indrette sig. Forovrig
er det ikke let at avgjore. hvor man skal trekke grensen. For en
smal  streknings vedkommende 1 en lengere  gjennemgangsrute  faar
man strkke sig lengst muligy men for lokalrater hor man vare mere
forsictig.  Skulde ygjerne onske at vite, hvorledes det utkomne kart
over automobilveier 1 Akershus er utuit.

Thoresen: At velene er smale, spiller ingen vasentlig rolle for
automobilkjorselen, da vognene or swrdeles letle at manovrere, og det
Iar heller ikke noget at =i, om man med de almindelig brukte auto-
mobiler kjorer ut paa veikanten.  Jeg fremholdt i amtstinget onske-
liclieten av at faa istand et automobilkart, og 1 den anledning blev
herredsstyrernes og lensmeendenes uttalelse om, paa hvilke veier auto-
nmobilkjorsel burde forbydes, indhentet. Paa agrundlug herav blev saa
kartet utarbeidet 1 den geografiske opmaaling, idet man paa et almin-
delig amtskart indtegnet med rodt de veler, hvor automobilkjersel kan
foregaa.  Kuartet er bekostet av automobilklubben.
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Veidirelitgren:  Stemmer opgaverne fra herredsstyrerne med op-
fatningen med hensyvn til kjorsel paa like ned ul 2.6 . brede veier?

Thoresen:  Ja.
Veidirelitoren:  Og heri indgaar Lengere strekninger?

Thoresen:  Aa ja, skjont ikke san swrdeles lange.  Veivisere or
ikke opsat.

Dasswe: Naar man skul uttile siv o, paa hivilke veler automobil-
kjorsel hor forbydes, maa der tages fornodent hensyn til publikums
sikkerhet, likesaavel som man maa gjore det ved dampskiber, hoteller
0.8.v., og da kan der vel ikke viere tvil om, at de som kjorer med
hest utover landet, hvor automobiler gjelden kommer, utsettes or stor
fare ved at moete en automabil pai en vel med indskrenket kjore-
bredde. I almindelighet cr motepladsene - . brede og =aa korte.
at selv om automobilen staar stille, er det meget vanskelig at komune
forbi den. Jeg vil derfor viere tilbpiclig til i amtstinget at si, af paa
veier med lengere strekninger indskrenker kjorebredde maa  auto-
mobilkjersel forbydes, f. eks. gjennem Bratlandsdalen og 1 Gyadalew.
Idetheletat synes jeg man hor fastslaa, at pan veler med gjennein-
gaaende enkelt kjorebredde med eller uten motepladser bor automohil-
kjorsel ikke tillates. Naar Conradi haddc betenkeligheter ved at
tillate automobilkjersel paa veier med 3.5 m. kjerebredde, vil det 1
praksis si, at i Stavanger amt bliv des kun 2 &4 3 bygdeveier, som det
gaar an at-gi tilladelse til at befure med automobil, og det er ‘“f"-’"‘“t
som taler for, at man paa veier, som er 3,0 m. eller smalere, l.k]"_"
bor gi saadan tilladclse. Jeg skulde forresten ha lyst til at <1 til
amtsingenior Thoresen, at det er ikke farlig for dem, som sitter i
automobilen; men indskraznkningerne maa gjores av hensyn til den.
som kjorer med hest. De som k;]orer i automobil faar passe sip selv.

Hovdenak: Tror det er altfor tidliy at foreslaa noget cndnu.
foven er endnu ikke vedtat, og vi vil sandsynligvis ikke kunne enes
om noget 1 den her antydede retning. Kun automobilen kan bringe
os n@rmere sammen. Naar vi fuar mere kjendskap til den, vil kanske
vore anskuelser falde mere sammen. IFor tror jey det ikke. Det er
merkelig, hvorledes opfatningen wm@ndres. I'ra forst av var haade amt-
manden og jes meget betenkelige, maar det gjaldt at gi tilladelse til
automobilkjersel. Paa ruten Battenfjordseren—Molde blev det fra
forst av bestemt, at der ikke muatte kjores fort og ikke utenfor visse
bestemte tider; men paa gjentagne anmodninger maatte amtmanden
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stadig utvide ulladelsen.  Der indkom Here og flere andragender om
at faa Kjore pan forskjellige veier, og jeg tilraadet da, at der skulde
gives tilladelse dl at kjore hvorsomhelst.  Ulemperne herved har visg
sig ikke at veare store oy det er forbausende, hvor snart benderne og
deres hester vienner sig til automobilerne. [ tirisitiden Ljores nachrudl
fre moryen Uil aften og wlover nattern.  Det er ikke bare turister, som
kjorer: befolkningen benytter ogsaa automobilerne i stor utstrekning.
Do er overalt lettere at komme frem med end hester.

Veidireltoren: T den faste rute Molde —Baitenfjorden er jo veien
ciennemgaaende L m. bred.

Boreli: Har hat store betienkeligheter med hensyn til automobil-
kjorsclen. Der er flere, som har sekt om at faa legge ruten over
Strynsfjeldet og dette er blit tilladt. Tmidlertid Hk vi vedtat ved-
tweter for kjorsel overensstemmende med veidirektorens forslag, og
jeg gik da ut fra, at automobilkjorsel kunde finde sted, naar ved-
kommende vedtolk vedta:gterne, og under den forutsetning blev til-
ladelse git. Denne tilladelse blev benyttet av et par temmelig store
automobiler fra Kristiania. Den c¢ne kom fra Sondre Bergenhus amt
kjorende ned Stalheimskleven til Gudvangen, derfra pr- d:nnpskib til
Ladal og hjem over Filefjeld. Den anden kjorte fra Gjovik til Lieer-
dalspren, men ingen av dem overboldt vedtmgterne og blev derfor
anmeldt, livad de tok meget ilde op. Men jeg mener, at det gaar
ikke an at la folk kjore som de selv vil.

Hvis man ikke skulde gaa saa langt som til at tillate kjorsel paa
2.5 m. brede veier. blev det umulig at kjore med automobil fra f. ex.
Valdres til Lievdalseren.

Kt automobilkompani i Kristiania sokte om at faa kjore over
Tilefjeld til Leerdalsoren og opgav, at vognene var noget lengere end
tastsat 1 vedtwegterne, hvorfor tilladelse ikke kunde gives. Selskapet
skrev da til veidirektoren, der svarte, at det ikke kunde vere saa
farlig, om vognene var litt lwengere end hestemt 1 vedteegterne. Denne
suk har jeg imidlertid tenkt at foreliegge for amtstinget iaar. I vinter
var der en som sokte om at faw trafikere ruterne Vadheim—Gloppen,
Stryn—Geiranger og IFaleide—Hornindal; men samtlige vedkommende
herredssiyrer uttalte siv imot at gi tilladelse hertil. Dette kan dels
ha sin grund i fryge for at nuste skysstralikken og dels kan det vere
av hensyn til reedde hester.

Hvis automobilkjorsel skal forbydes paa veler med mindre end
3 m. bredde, kan automobilkjersel ikke foregaa noget sted 1 Nordre
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Bergenlius amt, og jeg har derfor sokt at fa 2.5 m. hredden viek fra
de vigtigere veier.

Veidiveltoren:  Mener Boreh at man kan kjore med automobil
paa 2,5 m. brede veier?

Borch:  Ja, det kan man.

Mineh: Dette sporsmaal om at hegriense antomobilkjorselen til
bestemte ruter bor selvislgelig pua det neleste overveies under Lhiensyn
1l de lokale forhold. [oruten veienes utstyr maa ogsaw den ovrige
fiersels storrelse veie mecet.  Automobilruten over Namdalseidet maa
nenmest  betragtes som en bygdevei, idet det kun er streekningen
nermest Stenkjer, som har Lovedveisutstyr med 4D oy 4 m. kjore-
bredde. Lo herreder i denne rute henstillet cnstemmig til amtmanden
at negte automobilkjorsel, og derfor cr sporsmaalet om at Fa fl(':nne
vel utvidet opkommet. Tralikken er forholdsviz saa liten over Naun-
dalseidet, at antomobiltrafikken ikke spiller nogen storre rolle. Skulde
3 m. bredde settes som minimum, kunde ngen veirute 1 Nordre
Trondhjems wmt aapnes for automobilljorsel, da der overalt dindes
leengere strekninger med indskrenlket, kjorehredde. Ior fiersclen liten.
kan det ikke spille nogen rolle om veien er smal. Terrengoets heskad-
fenhet hor 1 seerlig erad vurderes: cr det styust ou brat, vil 4 nu heller
ikke hjelpe. Det er ikke egentlie veibredden som er l)csten'unv.ud(-.
for at tillate automobilkjorscl. Dot bhor tilliegges swerlig betydnm ¢,
oL veistykket passer ind i en lLengere rute, og 1 st tilfielde bor man
strekke sig saa langt som mulig. o

Det kan ogsaa viere forbundet med ansvar for amtet at gl .tll-
lndelse til automobilkjersel, hvis vedkommende trafikant kan paavise,
at veien lider av mangler, som kan foranledige skade pan nutomobilen
eller ulylkker under kjorsclen. Langs Snaasenvand f. eks. blev der
<it tilladelse til at kjore, men det viste sig, at automobilen var for
hel, og den givie tilladelse kunde da ha paafort amtet nsvar.

I Nordre Trondhjemns amt vil der forovrig kun Dbl nogen faa
ruter aapnet for automobiltrafik

Luasspe: 1 Stavanger amt har vi nu hat automobil 1 rute paa
Malleveien et halvt war, og jee har benyttet den hver 14 dag og
oftere.  Det er mygen tvil om, at automobilen cr et aldeles fortrinlig
kjoretor for den, som sitter i den; men de oftentlige antoriteter har
ansvaret for publikums sikkerhet og maa derfor veere yderliy forsigtig.
Jalfald paa Vestlandet vil de lokale automobiler bli meget faa, og da
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bliv sporsmaalet, om man av hensyn til disse faa skal g1 tilladelse til
noget, som er forbundet med fare for andre. At vognene kun maa
fores av personcr, som har certifikat som forere, vil ogsaa medvirke
til. at motorvogner blir forholdsvis sjeldne paa landet.

Conredi: Nawr jeg naevnte 3,0 nm. veibredde som minimum. er
dette muligens blit misforstanet.  Det var nemlig bygdevelene dette
gjaldt. Anderlede: s stiller det sig for gjennemgangsruterne, man maa
da gaa lenger ned.  FPoruten veiens bredde er det jo kurver, store
stup og lignende, som maa tages 1 betragtning. Ved et forbud
tienker man jo ikke paa automobilen, men pan de ovrige veifarendes
sikkerhet.

Thoresen: Selviolgelig vil ingen tenke paa at forbyde automobil-
kjorsel av hensyn til automobilerne, du disse er meget let haandterlige
kjoretoier, som kan komme frem overalt. Der er gledelig at hove, at
man 1 Romsdals amt har gjort samme erfaring som i Akershus, at

jo mere automobilerne kommer i bruk, des mere tiltalende finder

man dem. - Amtmanden i Akershus amt har tilsagt ordforere oy lens-
meend at veere med paw befaringer med automobil, og det har da vist
<iw, at de ikke finder grund til at motsette sig, at der vives tilladelse
(il at kjore.  Av stor vigtighet er det, at hesten forste gang den moter
en aatomobil iklke blir skremt, og i san henseende bor det paalegyres
do kjorende chautforer at dagtta den storste forsigtighet.  Selv paa
nebaksveien, som er meget smal, or det ikke vanskelig at komme
fremn.  Hurdalsveien har ogsaa veret befaret med antomobil under
i:uttﬂgelﬁl-‘ av ostor 1’«)1-g13_','tighet.

Hovdenal: Hvad angaar sporsmaalet om hvorvidt veiene bor viere
25 eller 3,0 m. brede anser jeg dette for likegyldig, da det 1 begge
tilfielder er vanskelig for motende at komme forbi hinanden uten ved
motepladser, og det er lettere at passe paa motepladsene med auto-
mobil end med hest.  For 10—135 aar siden var der storre skreek hos
hostene for eyklisterne end der nu er for automobilerne; men nu synes
hestene at ta det med ro og bryr sig ikke synderlig om dem. Jeg
tyor ikke det er farlig at tillate automobilkjorsel paa 2—2,5 m. brede

veier med motepladser.

Apdvord:  Man maa vel sette storve fordringer til veienes he-
skatlenhet, hvor der er tule omi automobilruter end hvor der er tale
om almindelig  tilfieldig kjorsel med automobil. I Smaalenenes ant
kjores pua alle hovedveier, men ikke paa hygdevelene. Det er ikke
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bare rikfolk, som kjorer, nei. handelsreizende . il benytter ofte
automobil.  Hestenc gjor ikke stori av det,

Dassoe:  Jeg vil gjerne sporge untsingenior Thoresen. hvorledes
det kan lwenge sammen, at regjeringen har negtet approbation i
vedtaegter, som var vedtat av Akershos amtsting og som gik o ut paa
indskreenkning 1 automobilkjorsclen.

Veidiveldoren:  Jew tror det gjaldt et sporsimaal angaaende ant-
mandens kompetence.

Thoreser: Lfter en iheerdig agitation hlev det ifjor med kuepen
majoritet vedtat et forslag om, at amtmanden skulde bemyndiges til at
indskreenke automobilfarten til enkelie dager 1 uken: men \'Gfltf(f??"t"f’."‘(‘
blev ikke approbert. I Asker har der veeret drevet en sterk agitation
fra enkelte personer mot automobilerne; men der er bygdeveicne
meget smale. Forovrig lar der ikke veerct videre uvilje at nctle
1 amtet.

Conradi: Det er ingen sak, naar man har med loyade automobhil-
kjerere at gjere. Det er de illoyale, som skalter hryderi. Hvis pro-
positionen vedtages, vil der i hestemmelserne om strat oy erstatning
bli Jagt en veasentlig kapsun paa automobilkjorselen, og dette, af nan
maa erstatte forvoldt skade, vil jo anspore til forsigtichet. Med det
samme Jeg har ordet vil jeg benytte anledningen til at sporge. om
bakkestopper ber anbringes Paa automobiler.

Veidirelitoren: Nei, det ansces ikke noedvendig.

cfter den nye lov 1kke

Cowrad;:  Saavidt jeg skjonner vil der !
5 Teelne.

bli anledning til at paabyde forsi(_rtic_ghefsf'omus‘fult‘nln.ﬁ‘er langs
som f. eks. signalklokker.

Borch: Tror man ikke bor viere altfor streng mot automobilerne.
Jeg har sergelige erfavinger med hensyn til kjorsel med hester. saa
Jeg har ikke synderlig tillid til deni. Det vilde viere paatide, at man
fik andst at kjere med. Automobilerne vil ganske sikkert bl kjoretol
for mange, f. cks. distriktsleger og andre offentlige tjenstemwend,
smaa vogner kan nu faames for like mned til 2000 kroner. Man bor
derfor som sagt ikke viere altfor streny.

yor
T

Bugge: I Buskeruds amt, som kanske cv sorgeliy bekjendt for
negtelse av automobilkjersel, har det vaeret paa tale at gi leger til-
ladelse til at kjore med automobil inden sine distrikter, hvilket blev
anbefalet baade av amtmanden og amtsingenioren; men et herred
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satte =aadan agitation igang mot dette. at vedkommende liege frafaldt
tlladelsen. der var git paa betingelse av, at automobilen skulde viere
liten.  Pan gjennemgangsruten Kristiania-—Berven  tillates automobil-
Kjorsel fra Akershus amtsgreense til Honefos. medens den er forbudt
1 Aadalen, da velen der er for smal og har skarpe svinger, saa denne
vel stienver gjennemgangsferselen til Bergen  Men forbudet kan vel
itkke opretholdes efter den nye lov.

Corad/: 1 de nuverende vedtegter er som storste bredde for
automobilerne  fastsat 1,85 m.. og 1 amtsingenior Munchs beretning
om automobilfarten mellem Stenkjer or Rodlhuummer er oplyst, at
bredden paa de anvendte vogner er 1,0 m. Vil gjerne hore. om
dler er nogen vanskelighet ved at gjore automobilerne smalere og
hvilke utsigter der i tilfaelde cr for det.

Muneelr: Det var fra forst av Dbestemt, at automobilerne til
Namdalseidet skulde varet noget bredere: men ved en feil fra fabrik-
kens side blev de san smale som 1,5 meter. De har inmidlertid vist
at viere bra, da de er baade stoe og lette. Det gaar godt an at
sitte 3 paa hver side 1 dem. Jeg vil holde paa. at automobilerne
cjores saa smale som mulig.

S
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Bassoe: Jeg vilde gjerne sporge om der er noget til hinder for,
saalremt de nu Foreslanede rvegler blir vedtat, at en allerede anskailfet
vogl, som er 6,5 m. lang, faar tilladelse til at kjore.

Veidorelitores: Jeg kan ikke godt svare paa det: men jeg skulde
anta, at man ikke bor vere for streng med hensyn til vognenes lengde,

Thoresen:  Bredden, 1,70 ni, 1 lovutkastet er fastsat efter kou-
feranece med automobilklubbens sekreteer.

Veidireltoren:  Dette sporsmaal ansees nu for feerdig diskutert.
Debatten har vist, at der maa optreedes med konduite her som overalt
ellers. Det er ikke godt at opstille aldeles bestemte regler. Man maa
ta alt rimelig hensyn il de trafikerende, som benytter veiene, og efter
de orfaringer, vi har gjort, kan vi kun rose de auntomobilkjorende for
deres loyale optraeden, saa alt har gaat meget godt. Jeg tror ievrig,
at man bor aapne adeang til at komme trem i de lengere gjennems-
gungsruter og vi bor gjere hvad vi kan for at den slags gjennem-
vangstrafik kan foregaa, hvilket forhaabentlie kan ske uten for store
ombkostninger.
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Jeg vil sluttelig takke for fremmnoget. Det har paanyt heloeftet
sig, at det 1 flere henscender er nyttie at kounne sammen, specielt
derved, at mine herrer har faat anledning til at arbeide ISders
meninger og tanker sammen, saumt ogsan derved, at o man 1 osamle
mote kan faw den overbevisning, at samarbeide er gavnlip oy godt
Pet er gliedelig at kunne konstatere, ot dette har bekwmeftet sig ved
dette mote.  Dissenserne har veeret fan ov meget uvaesentlige og jeg
tror at kunne si, at metet har lagt en %1‘1111(1\'01(] for vort samarbeide,
som vil veere til gavn for vort faedreland.

Andrord: TPaa amtsingeniorernes vegne vil jeg  tillate mig at
takke veidirektoren for hans greie oy behagelige ledelse av forhand-
lingerne,






