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lndledning. 

Ved Reiser i flere al' Nordamerilrns Forene(le Stater i Slutningen af

Aaret 1901 inclhentedes endel Oplys11inger angaaende VeiYæ�enet, hvoraf et

Uddrng meddeles i det f�Jlgende. 
De modtagne Uncle1Tetninge1· bcki-::efter i høi G-rad, buade hva<l tler er

anført i min Brochme om Veivedligeliold (1900), Side g O, anguaende den

Opmærksomhed, som Veivæsenet f. T. ei· Gjenstand for i Amerilrn, og Rigtig

heclen af ele i Brodrnren om Veiclækket ( 1900), Side 28--2H angwne Hoved

regler for Veibygning. 

Navnlig lægges der U. S. stærk V ægt paa de Punk terne 1, 2 og fr 

llævnte Faktorer: 

Oorlt l'ancla/iou saavel for Umlervancl som Overvand; Omhyggelig Ko11�·oli-

1leri11g sa.ave! af Planeringen som de forskjellige Hovedlag af Veidækket (V uls

ning); - og muligst ren (Aus t-il Grusveie . 
Nærværende Oplysninger kan derfor delvis ansees som en Supplering af

mine ovennævnte tvende Brodmrer, og indeholder forsaaviclt aJtsaa intet videre 
nyt for en norsk Veiingeniør, hvad det tekniske ved V eivæsenet angaar · 
Naar denne Publilrntion alligevel omsendes, saa er det navnlig fordi mm1 har 
troet, at det kunde have sin Interesse at blive noget nærmere bekjenclt med, 
hvorledes den amerikanske Nations Energi og praktiske .Anlæg ogsaa har 

:1abe11haret sig paa Veivæsenets Omraade, thi det maa formentlig erkjemles, 

at man i De forenede Stater paa meget kort Tid og med særdele� eukle 

}Iicller har opnaaet forbausende Resultater i Henseende til ]�remme af god

og fornuftig Veibygning. Og da <lette kan være af Interesse ogsaa for andre

end Veiingeni,-srer, er Publikatiouen givet en gjennemgaaencle populær Fonn.

L/9. 
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I. 

Historisk Oversigt. 

V ei væsenets Historie i U. S. frem byder foa Ligheclsptrnkter med Ud vik
lingen i :mehe Lande. De fs6rst:e Emig ranter, som kom til den nye Yenlcn 
i Begyndelse11 aJ 17 de .c\_arhnnclrelle , stod nemlig paa et lavt Standpunkt meLl 
Hensyn til Veibygning. Vel havde Romerne og�aa i Emigranternes Hjemlaml 
Enghincl vist, !JYorlccles der kullCle hygges udmærkede Veie, men Briterne 
havde ladet <lisse forfal<le, saa de engelske Kolonister i det Store og Hele 
kun havd<· meget nwngelfulLle Kun<lska.her om Veibygning. 

Trtnken om en Ceutl'alstyrelse pari tlette Felt, hvilken Ordniug paa et 
meget tidligt Ticbpunkt var erkjcnclt som en nødvendig Betingelse for at foa 
udrettct nogct af strJrre Bdydning i Henseende til V eivæsenets U el vikling, 
var i ::\Iicldelalrleren sygnet hen, og paa den første Emigrations Tid var den 
endnu ikke vakt tillive igjen. 

Ved Kolonistemes Ankomst til Landet fandt ele blot nogle af Indianerne 
væsentlig optraakkede Stier, som førte tra Kolonierne langs Kysten til Landets 
Indre. Ell(log et Aarhunclrecle efter Kolonisationen ved Plymouth Rock 
existe1·ede eler meget faa Ve ie, som var kjørb;ire med Hjul. 

Den ringe Trafik, som foregik mellem Nybyggerplaclsene inclbyrde1,;, 
lH:•si!rp:edes hovedsagelig enten i Baacl eller paa Hesteryggen. 

J ,it1t efter lillt brød dog Pionererne sig igjennem de store Skoge i Lan
dets Indre, hvorved der uchiklede sig et Slags Hovedsystem af forresten meget 
<laadige Kj1ireveie. 

Kok et Aarhundrede hengik, fiJr der blev bygget endog blot nogenlunde 
gode Veie, naar undbtges Distrikterne langs Østkysten, saa man kom langt 
incl i l 9de Aarhundrecle, før eler blev oparbeiclet gode Veie i Landkommunerne. 

Den fs1rste betydeligere amerikanske Vei i det Hele taget blev anlagt i 
Begyndelsen af l 8cle Aarhundrede mellem Byerne New York og Philadelphia. 

I de tidligste Kolonisationsticler foregik V �ies Bygning og V edligeholu 
for det meste ved frivilligt A rbeicle. Men elet varecle ikke længe, før 
man blev nødt til at indføre Pligtarbeitle eller lade dette afløse ved 
Penge. Dette System har holdt sig til Nutiden i ele Heste af Staten1e, 
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·h l <l ·be'<les meget IJa:t at foa det afskaffet; kfr. nedenfor. \'eicnes
1 vorve er nu a1 1 , 

. . 

Tilstancle i 18c1e Aarhundredc var imidlertid som unt�dct 1 Regelen elendig;

-1 k · 11 . at se Hestene arbeide i SsJle til op under Bugen. En
elet var 1, e sJe c en c 

• , . b t t V · gik fra Elkton (l\farybnd) til Susquchanna Færgestetl. -"ærlw eryrr e e1 
· d 

O 

• Sl
0

t · af nævnte Aarlmnclrede var denne Vei sua ujevn og fuldEn orr 1 , u mugen 

,1f H:ller at Diligencekuskens stadige Raab til de Reisende var: ,: Xu mine

'H 
' 

I hælcle Eder til Høire !" ellet·: ,,Nu mine Herrer, til Venstre!" errer maa ' 
� sidste Fjerdedel af 1 Bde Aarhundrede hegymlte man at give Koncessiou

paa Anlærr af suakaldte Turnpikeveie*). Disse hragte veclkon11nende E:iere ofte

store Ind�ægter, men heller ikke sjelden store T:tb, og de birlrog ikke syn-

d l._,_ til at forbedre Veiforholdene i det Store og Hele. - Som en Under 1g� 
ta else fra Regelen kan nævues den af en Englæn<lcr hyggede ::\Ic. Adam

T!rnpikevei fra Philadelphia til Lancaster (Pennsylvania) i Slutten af 1 Sele

Aarhunclrede. 
I Begyndelsen af 19c1e Aarhundrede var der i New York- og Ny Englnnd-

staterne over 7000 Km. Turnpikeveie, hvori eler var nedlagt ca. 28 Mill. Kr.,
altsaa ikke meget kostbare Veie. 

Den nærmest følgende Udvikling satte atter det kommunale Styre og
Pligtarbeidet i Høisædet. Staterne blandede sig ildce op i V eivæsenet, og
sagkyndige \7 ei.ingeniører eller professionelle Veiarbeidere var eler ikke Tale om.
Der dannede sig tidlig i l 9de Aarhundrecle en Opinion for, at U nionsregjc
ringen skulde tage sig af Veibygningen af militære, postale og kommercielle
Hensyn. Spørgsmaalet indtog i sin Tid ogsaa en fremskuclt Plads i Kongres
�ens Forhandlinger. - Lov af 30. April 1802, hvorved Ohio optoges som
Stat, incleholdt en Bestemmelse om at afholde 5 pCt. af den ved Salg af
uffentligt Land i denne Stat indkomne Sum, og at denne skulde anvendes til
Bygning af nationale Hovedveie. Forudsætningen var endvidere, at Unions
regjeringen og Staterne skulde operere i Fællesskah med Hensyn til Anord
n ingen af disse V eies U el stikning m. v. Efter dette Princip begynclte man
at bygge Cumberlandveien, der skulde gaa fra Cumberland i Maryland til
St. Louis i Missouri. Denne Vei blev forsynet med Stenlag og Puk og er
endnu god, uagtet dens V edligehold efter nogen Tids Forl9Jh blev lagt i ved
kommende Staters Hæncler. 

I 181 7 lJegyndte man at motionere i Kongressen om Dannelse af et nyt
offentligt Vei- og Kanalfond, og en Lov 11erom veLltoges; men Præsident
-:\Iomoe 11egtede Sanktion, idet hall fam1t en saadan Lov stridende mod
Konstitutionen. Da Loven som F�slge heraf kom til fornyet Behandling i
Kongressen, opnaaecle den ikke 2h Flertal, og dermed faldt Hagen. 
------

"') Egentlig Bompengeveie, men hetydcr efter amerikansk Sproghrug ogsua Cl1ausscer
i Almi11delighecl.

----
------

----
------

(' 

----
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Den i Ohio anYendte Fremgangsmaacle benytterles imidlertid i flere andre· 
Stater, og af de saalNles dannede Veikasser fik ]�egje1·inge11 refuuderet sine 
Udlæg til Cumberlandvcien (ca. 2G l\Iillioner Kroner). 

I Repulilikens tidligere Historie blev der ialt bevilget :-if Kongressen 
vel 50 l\Iilliouer Kroner til Nationalveie, et Beløb, der var næsten ligesaa ;;tort 
som det, eler blev betalt for Louisianaclistriktct; m. a. 0.: det kostede Unionen 
ligesaa meget at gjøre dette Distrikt tilgjængeligt som at kjpbe elet. Et lig-

Fig. 1. Den gumle Cnmberland Vei, idet Hutll mermer sig Chestnut R.idge l\lonntains, 

Penn�ylv.tnia. 

nende Forhold vil f-inde Sted ved ethvert nyt Felt, som aabnes for Civilisationeu
1 

saa man i U. S. anser det som almimlelig Regel, at en pas,-,ende Veibygning 
vil fordoble V ænlien af de direkte interesserede J onleiendomme. 

Men efterat Unionsregjeringen havde tmkket sig tilbage fra Veivæsenets 
Virksomhed, og Turnpikesystemet havde udspillet sin Rolle, og eftersom de 
enkelte Staters Regjeringer gjorde \idet eller intet i Sagens Anledning: kom
Veivæsenet i sin Helhcd under de engere Lokaliteters Styre. De benyttede
Veibyggeres Dygtighecl kunde saa nogenlunde være tilstrækkelig, sa.a længe
Fordring·erne til e ""T • T · · · t St l Il \ e1s race og Transportevne stod paa, et prumbv · ane -
punkt, og de Hjælpemicller, som �tod til deres Raadio·hecl, svarede ogsaa nok
saa godt til Behovet, saa længe man kunde kræve a; hver Borger i Alderen
mellem 21 og 45 Aar 10 Dages aarligt Pligtarbeide. 1\Ien eftersom Forhol-

S3 
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<lene ved den fremskredne Civilisation foramlredes, er den Ovct'lJcYis11ing mere 
og mere trængt igjennem, at en saadan Tingenes Tilstand ikke kunde opret
holdcs uden stor Skade for Landets Fremgang. :.\fan vinder derfor staclig 
strJrre Lydhørbed for Nødvendigheden af at imHfJre Sagkuntlskah og ratioucl 
Drift ogsaa paa alle Trin af Veibygningen. Hernnc1er er tilligc en anc1cn 

Omstændighed kommet i Forgrunden, nemlig at l'ligtarbeidcrncs .Antal eftcr

haanden er aftaget i hs�i Grad, idet de store nordlige Byer har slugt H ah·

parten af Befolkningen i alle Stater nordenfor Ol1io og Jfstenfor i\Iissisippi. 
I Udviklingens :i\Ieclfør er man ogsaa bleven mere og mere klar over, at Pligt

arbeidet i det Hele taget bør afskaffcs og erstattes af en Pengeskat, lirnr
undei· ogsaEL den Tanke er kommet frem, at man l1slr afkrævc alle Eicndoms
hesidclere i hver By og i hvert County en vis Sum til Dannelse af Yeifond. 

:.lellem Aarene 1837 og 185-! gjorde den offentlige Veibygning over

h°'·edet liclen Fremgang. Fra sidstnævnte Aar og til Borgerkrigens Udbrud 

byggecles for ca. 6 Millioner Kroner i Territorierne; og efter Borgerkrigen 
(1861-1865) er der bygget forholdsvis fan Veie med unionelt Bidrag. -
Det er i det Hele et stærkt fremtræclencle ·Moment i Kommunikationsvæsenets 
Historie i U. 8., at J ernbanevæsenets raske Udvildi11g trængte Veivæscnet 
ganske tilside, saa Veiene i mange Aar blev ganske forsømte. 1\len det 
har naturligvis gaaet her som ancletstecls, at et tæt forgrenet J ernbanenet 
har drevet frem Beviclstheden om Nf6dvendigheden af et tilsvarende Net af 
gode Veie. 

9 9 pCt. af den Trafik, J em han erne besfJrger, ruaa hires over en hengere 

ellt>r kortere Landstrækning, ffJr man naar hen til Jernbanen, og elet koster 

undertiden ligesaa meget at fragte Godset til og fra Jernhanen paa Lande

Yeien, som det koster at fragte det pr. Damp fra det ene Ocean til det 

andet eller fra elet ene Kontinent til det andet. Det varedc dog helt til 
Slutningen af 1880-Aarene, før Opinionen begyndte at vende sig mod Veienes 

daarlige Tilstand. l\Ien den heraf opstaaede Agitation har grebet saa stærkt 
og saa almincleligt om sig, at <len sandsyn1igvis vil føre til en gjennemgrihende 
Forbedring af Veivæsenet i U. S. 

Denne Propaganda ledes meget effektivt af følgende 2 Hovedorgnner: 

]) Det i Lan<lhrugsdepartementet siden 1893 existerende Veikontor (Kontoret 

for Public Roads Inqni.ries) og 
2) Den med Hovedkontor i Chicago ex isteren de Forening for Veivce$e11ets

Fremme. 



II. 

Kontoret for Public Roads lnquiries. 
(Det unionelle Veilco11tor). 

Dette Kontor har ndrnttet meget og godt A rheicle til Veivæsenets
]i'remme fra sin beskeclne Begynclelse i 18�13, da J(ongressen bevilgede et·.
mindre Beløh til Untlersssgelse af V eivæsenets Standpunkt i U. S. 

Kontorets Opgave er at samle og uclclele Oplysninger, lede Forsøg
angaaemlc Valg af l\faterialer til og Bygning af Veie samt gjenuem Oparbeidelse

af Veistykker at opmuntre til }.,remgang i elet saaledes anviste Spor. Kontoret

har allerede udgiYet over 30 nyttige Publikationer for at naa sit i\Inal. - Disse

J?ublikationer har faaet en lllC<'l"et taknemmeli rr Mocltn<'l"else. - Mere end Hah·-
o o o 

delen af Staterne har vedtan·et nve Veilove 0 a man('l"e Hundrede ]\files gode 
b J ) 0 0 

Veie er hleven bygget efter moderne Principer. 
Hovetlintlholclet af de af enkelte Stater ,vecltague nye Veilove er: 

1. Strengere ]i'orholdsregler for Udnyttelse af de ælclre l\Iethocler;
2. Større Veiskat;
3. Pligtarbciclets Aflø�ning med Penge;
4. Distriktsbirlrag i Forhold til Interesserne;
5. Adgang for Disfrikterne til at opbge Laan til Yeibygning;
6. Oprettehc ar Stats-V eikomm issioner ;
7. Adgang til at bruge Straffanger som Y einrbeidcre ;
8. Statsbiehag til Veie.

Kontoret har i Fællesskab merl de lokale Autoritet.er i stor U dstræk
ning gjort Fors�ig med at benytte de i de forskjellige Distrikter existerencle 

Materialer og i nogen Grad ogsan. med at netllægge Stan.lspor; kfr. nedenfor.
1\Ian s11ger meget hyppigt Kontorets Veilecl11i11g og Hjælp til Løsning 

af Veibygningsspørgsmaalet. Der blev i 1899 bygget l\lodelveie af forskjellig
Slags under Ledelse af Udsenclinger fra K.outoret i: 

i\Iarylancl, Ne braska, Minnesota, J owa, Kentucky, Indiana og '\Visconsin,
og i 1901 Lyggecles Modelveie i 9 Stater.

Di:;se Moclelveie har banret gode Frugter; Kravene paa Kontorets M ecl
virken til at faa uclført saadanne er mauge flere, end man har kunnet imØtle-
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komme. De lokale Distrikter har bekostet det manuelle �..\ rbci de og skaffet

de fornødne ::\laterialer. De interesserede J crnh:rneselslrnbel' yder i ...\.lminde

lighed sin Støtte ved at t ransportere frit eller fo1' en lav J.<'l'agt i\Iaskincr og

Materialer. Fabrikanter af Redskaber og Veimaskinel' levcre1· di,:se Hjælpe-

rnidler for en forholdsvis billig Pris.

Det til Kontoret knyttede Prfwelahoratorium for kemisk og fysisk U11-

dersøgelse af Veimaterialer har virket godt. En af D1·partementets Fn11ktio

nærer er stationeret i hver af ele 4

geografiske Underafdelinger, hvori Sta

terne er delt, for at studere og afgive 

Indberetning om de lokale Forhold. 

Prøver har været inclsendt fra alle Dele 

af Lanc1et og endog fra de fremmede 

Besiddelser. 

Elementære Kunc1skaber i Veibyg
ning spredes raskt uclover blanclt Be
folkningen, de Studerende ved Høisko
lerne viser stor Interesse for Faget oo· 

' '" 

mange rige Mænd bekoster Forsøg, hvis 

Resultater kommer Befolkningen i sin 

Almi.ndelighed til Nytte. 

Den Fart, som Veisarren har tarret 
" 0 

rundt om i Staterne, foranledigede De-
partementschefen til at foreslaa fra Aaret 
1900 af ansat 4 sagkyndige DirektrJrer i 
heromhandlede Kontor. - H vorvi.dt dette 
Forslag er bifaldt af Kongressen savnes 
Oplysning om. - Imidlertid sees af 
en Notis i Scientific American for 
lOde Januar 1903, at Kontoret i 
Landbrugsdepartementet sandsynligvis vil 
IJlive udvidet til et "National Bureau of 
Road Construetion" med det Formaal 
bl. a. at faa gjennemført i mulirrst 

" 

Uracl Ensartethed Veiheskatning, 
Bygning og Vedligeholcl overalt i U. S. 

Enclvidere at der foreslaaes en Unions

Bevilgning af ca. 7 5 :i\Iillioner Kr. til 

Veivæsenets Fremme. 
Fig. 2. Ute Pas, Colorado. 

.. 
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Fig. :1. Bomsted paa Pikes Pe:ik Vei, Colorado. 

Fig-. ,1. Valset Pbnering af en l\Iodelvei ved Hot Springs, Virgiufo. 
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Fig. 5. Endelig Valsning a.f i',Iodelvei ved Hot Springs, Virginia. 

Fig. G. Modelvci (Pukvei) ved .-\.shc,·ille, N. C.



\ 

L 

Southern Rai!lrny Fig. 7. 

Fig. S. 

. -

. 
l Grecnville, Tenn. 1lodelvei (Pukve1) vec 



III. 

Som Bevis paa hvad Veikontoret gjør fot· at udbre<le Kundslrnber om
Veivæsenet blandt Befolkningen hidsættes et Udclrag af en Brochure al' 1900: 

Gode Veie for Jordbrugere. 

Ulemperne ved daarlige Veie er føleligere for J ordhrugerne end for 
nogen anden Stand. 

Gode Veie og en clygtig Lærerstand et· ele Faktorer, som spiller den 
vigtigste Rolle i Civilisationsarbeiclet. 

Endog bortseet fra de Behagelighetler og. den forædlende sociale Ind
flydelse, som følger med et moderne Veivæsen, viser det sig at gode ,-eie 
lønner sig godt. 

Man begynder at inclse Nr1clvencligheclen af, at elet Offentlige tager sig 
af V eivæsenet. 

Hovedregler. Veiene maa være haarde, Jevne, saa flade som muligt, og 
altid i god Stanc1. Det kræves af dem, at de ligger rigtig i Terrænget og 
med Stigninger, som tilsteder den muligst fon1elagtige Auvendelse af Træk
kraften. 

Grunden maa dræneres godt, Veilegemet bygges ved Anvendelse af rig
tige Bygningsrnaacler samt gives den rette Heldning og Form. 

Veien maa valses, og Veidækket maa bestaa af det beclste l\fateriale 
som kan skaffes. 

·v edligeholdet maa være saaclant, at Veiene holdes i stadig god Stand.

Alle vigtige amerikanske Veie kan, og vil uden Tvil blive, puklagte
·eller paa andeu l\Iaade forbedrede inclen en ikke fjern ]'remtid.

Stigninger. Efter "Gillespie" træl<lrnr en Hest op over 1: L14 tre Fjerde
dele af, hvad den kan ti-ække pua Horizoutalen; ved 1: 24 bliver Forholdet
,en Halvc1el og ved 1 : 10 en Fjerdedel. lVIax:imumstigningen br1r nyJdig 
være stærkere end 1: 35. 

l'andafiøb. Intet Arbeide eller Maskine kan af bløclt lVfateriale skaffe
-en god Vei, med mindre man har sørget for et godt Vandafløb.



- 17 -

l'l'int.:i pcl'llc fm· gocl Dr:1 i 11eri11g ei· ,·:1·sl'ntlig ele sn 1111:UL', cntc>11 ,. cie11
l1ygges nf' .Tord, f:rn:-. Rkjæl, . 'ten eller ).�faH.

}'or at fa;1 c11 god \'ei c1· det· ligc:-aa npc h·cndigt nt hindre Yancl fra at 
træ11ge i11cl i Yeilc>g·pmct fra Sid Prn e eller Bunden, ,-om elet c1· at lii11drc elet·
fra at sive igj(•1111e111 on.:11f'ra. 

S,Pr]ig i et koldt Klima er 11unddrn incring np(h-rmlig. Fnnr nniler
snnclanno Forhold \' and Lov ti I at hl iyc staarmk i LTnclcrhygn ingen, risikerer
man at f;rn V eicn 11l'udt op og pdclngt af l!' l'Ostcn og Yognhjnlene.

Uclrni11c1·c<le Veie vil og�n.1 let brytles op i ,·nndt \'rir.

�·· 

.. �.,,:.�
-u.

: .  
Fig. !J. Scene i en Landsby V,inren tS02. 

Til Bunddntine1·ing anbefales Brug af ele bedste Redskaber og Materialer.
Risfoskiner langs Bunnen af en omhyggelig optaget Draiosgrøft nnbefales,

hvis Sten eller Drainsrør ikke hoves. 
Drainsgrofteme bør være ca. 1.20 m. clybe og have et jevnt Fald 

af 1:200. 

Fig. 10. 

Har man ikke Drnins
rør, knn eler lægges store, 
flade Stene saaledes, at 
Vandet faar Af:løb (Fig. 
10). Grøften fyldes der
næst halvt med grov Sten; 
derpaa Iægges et La.g;med 
Smaasten eller grov Grus, 
og endelig et Lag enten 
af Torv eller Hø, Grus, 
Cinders, Halm eller ,T ord. 

Fig. 11. 

2 

61.
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I )langel af Drainsrpt· eller Sten kan ogsaa Tømmer og K Yi:-t I w11yttcs.

vanclaai·er ledes under eller langs Veien, indtil de kan f;H·es nd I en

Sidegrøft. Saaclanne A rl1JbsgnJfter kan gjrJrcs af Fnskiner, :;tore Stene, )for-

sten eller Drainsrør. 

Fig. 12. 

Gt·øfterne beskytte" med Halm, Torv eller Kvist, saa Jord ikke kan 
komme ind og stoppe dem. 

Bare Drainering kan ofte forandre en daarlig V ei til en god. 
Det ovenfor om Draineriug anførte gjælcler ikke 8wzdveie: her b1Jr man 

tve1·timod ikke skaffe Vandet bort, idet en saadan V ei er fastest i fugtig· 
Tilstand. Forsnavidt kan Busker og skyggefolde Trær langs en '/ ei gjrJrn 
sin Kytte. 

Forskjellige Slags Veie.

Jorclvefo kan i mange Tilfælde være noksaa tilfredsstillende, forudsat at 
ele er rigtig anlagt, vel draineret og Banen holdes saa jevn og fast som muligt 
ved Brug af Valsning. Navnlig om Sommeren er en god Jord vei ofte bedre 
end en "saakaldt" Pukvei. 

Hvis Veien bliver rigtig valset med en tung Valse, vil den som Regel 
kunne taale Trafiken. - lutet Lag bør paaføre(i større Tykkelse end ca. 2,1 cm. 

l\1aximumsstigningen bfJr ikke være stærkere end 1 : 30 og ikke under
nogen Omstændighed stærkere end 1 : 20. Heldningen fra :\foltli 11 ieu til
, 'iderne bør være 1 : 20. 

Lere er elet daarligste af alle Veimaterialer; ti]:;at Sant1 eller fin Grus
kan den dog blive haard og kompakt og saagodtsom ugjennemtrængelig

for Vand. 
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Det Arbeide og de .Pcng-c som auveu<1c,.; til at v.dse rn ny Vei, ,·i1

im1spares flcrc1olihclt um1er \' edligehok1ct. 

.Tol'(h-eie kan hurtig reparere� Yl!d en fornuftig Brug al' Veimnskine og

Veivalse. \'cimaski11e11 anLringer 7\.laterialet hvor (1ct 
tiltrænges

1 
og Veiva.Isen trykket· det sammen. 

Brede Hjulringe er gode Veivalser. 

Fig. 1:-1. 

Ved Forsøgs�tationernc 
i Utnh og :\[issouri er nylig 
paavist, at i Alminddig!ted 
betinger bre<le Hjulring-e rn 
mindre T1·ækkrnft end sm:ile. 

I de sidstc .--\ a 1· er 
Richardson:; lirede .Hjul i·iug 
ofte med Fol'del 1,lcven 
benyttet. 

Jordveie trænger �om 
alle Landeveie dagligt Til
syn, og jo før Pligtarheidet .l<'ig. n 

kan blive a!løst af V ei vogtere desto bedre. 
Sandveie. A11gaaencle Fugtighedens Rolle ved

denne Slags Veie, se famn. 
En betydelig Uclbedring opnaaes ved TilEætning af Lere. 
Yeie af Sa,qfl-is og lign. - Den langfibrede Flis er beclst. Den lægges 

paa Veien i 20 it 25 cm.s Tykkelse og clækkes med Sand for at beskyttes 
mod lldebi-anrl. Flisen og Sanden b1ive1· snart saa kompakt, at selv de 
tyngste Hjul gjifr forholdsvis smaa Mærker i Banen. En saadan Vei er 
11æsten ligesaa solid som en Plankevei og meget lettere for Hestene. Den 
holdel' sig godt i 4 it 5 Aar. - Almindelig Sagi-lis bør blandes med 
Høvlspaan. 

Yeie 11ie1l haanl Bane. Seh· den bed:.:te J orchei hal' ikke alticl en haarcl 
Bane, hvis man ikke anbl'ingel' et i saa Henseende tjenligt l\Iateriale øverst. 
Paa god Grnsvei kan en Hest trækkc dolihelt saa meget som paa en god 
0T onlvei, og paa en haanl, jevn Pukvei lige�aa 111eget som 4 Heste paa en 
god Jordvei. 

En Gaard, som har G h 8 Km. god Chans�e til 1\Iarkeclspla.dsen, ligger
virtuelt nærmere end en Gaard, som hal' 3 h 5 Km. cla.arlig Vei at til
bagelægge. 

Grust·eie. Naar man kan skaffe god Grus, kan en Vei ved skjønsom
Brug hera.f forbedres betydelig pa;. en billig 1\ia::u1e. ;\len Valg af ;.vlaterialet
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] 11 J ·d i Grusc11 letter
er af st\irste Betydning. Li<lt ::\frrgehaml, . ,Cl'(' e er 01 
Sam mei I bindingen. 

Run<'l Stra11d- eller 
· 

t' l t ._,·ette si 0·, 

Elvcgrus er det van�kelig at fan I a -' 
. "' 

l' ·t bn1rre I en, 
selv 0111 Lerc tilsættes. - Til Veidække h51r man 0111 11111 ig . ."' l -.J: 
haanl, ka11tet og st:l'rk (hus, ller let hinder sig. Den 111or1. i·u.,rc gi 01 ( 

cm.s Korn). 
Ul ·]·ninrr. incleDirekte udgnwet Urns, som ikke har været udsat for l vas' 0

�.- t r .. n I . . ·1 l . rres 2 .:,1g e .liolcler 1 .L"ege en f-ot· merret ,T ord, som bør lHlskilles. Herb )1110 0 
-\ lt som 

den ene med 4 it 5 cm.s }\Jasker og den anden med ca. 2 cm,s. 
· l De Resnlt:iter

ga::n· mennem len anden Sigt, bioJr ikke bruges j Kjpreb:inen. 
1 " f ve<l nt be-man paa c enne �,{ande opnaar overga::tr saa langt, hvad mnn ·nar 

11ytte almindeligt, jo1·dholdigt Grnsstof, at Udgifterne ved Sigtningen het
n
le

1
sig mangedobbelt. 

U 1' ·fl I J ] · !lied etmei Hen Gu1 en , ore vet for hedres hetydel irr vell at for;;ynes
8 iL 10 crn.s Gruslag, ellei· endog et t;ynclere Lag, !�vis Veclligeholdet er godt

.
:Bestanr Uruncle11 af Lere, man. Grnslnget være :nindst 15 cm. tykt.

Gaardveie LehiJver ikke at være bredel'C end 3 :'t 4 m. 
Pl · I "nsker nnenngen >J�r gi ves �amme Heldning til Siderne, som Jllan f' 

deu færdige Vei skal have; den bør om muligt valses godt, før Grusen pn :1-
ffJres (ikke i tykkere Lag end 10 cm.) 

Yalsn'ing. Hertil kan henyttes en Hestevalse eller en let Dampvabc.

Det første G rnslng valses til det er fast; paa samme Ilfaacle fortsættes

med det eller de f,;lgende Lag. I de fleste Tilfælde beh,Ner ikke den smn
lede Tykkelse at overstige 25 :L 30 cm. Valsningen fortsættes, indtil Hjul

af tungt lastede Kjøretøier kan passere uden at efterlacle synligt Spor. 
Hvis det øverste Lag mangler Bindstof, spredes et tyudt Lag (hµist 

2 ,5 c;m,) 8am] eller grusltoldi� Lere, hvorhos i ts;rt V eir sprøites lidt Vand 
paa, for Valsningen af heromhandlecle Lag Legynder. - l'ukstensaffalcl er 
særclele,; tjenlig til <lette :BL'Llg. 

l\Ian hpr rnlse Hærmest Grs.sfterne fsfrst. Enhver Ujevnhed, som nwatte 
op:;taa under \'alsningen, nrna strnx rettes pan. 

Puk1:cie. At benytte for biødt, spniclt eller forvitret l\fateriale kan ikke 
frai·aades strengt nok. Den Omstændighed at saadant slet Materiale er bleveu 
anvendt, i Forbindelse med at det er blevc11 anbragt paa Veien, mlen at

denne i Forveien er bleven gjort skikket til at modtage Pukken, og at man

saa har overlaclt til Trafikken den hele ubearbeidede og liclet tjenlige ]\fate
rialmasse, har Liclraget meget til, at mange har tabt Troen paa Puk\reie. Som

Regel svarer det beclre Regning at fragte godt Pukmateriale langveis fra
med Jernbane eller Skib, end at anvende daarligt Materiale som f-iudes paa
Byggestedet. 
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Pukmaterialet maa væ1·e haardt, seigt og stærkt samt f1·emfo1· alt !tan:

let for at binde sig. 

Haandslaaet Puk bruges sjeltlen i Amerika, naar eler er SprJrg>'maal om

støne Arbeider. Og nam· l\'Iaskinpuk so1·tercs godt, !tat· <len Yist sig :it til

fred,:stille alle rimelige Fordringer.

En god Pukmaskine paa 8 HK. leverer 30-GO m 3 5 cm.s Puk pr.

10 Timer; Pris ca. 1500 Kroner og opover efter Kvaliteten .

.Jlacculam. (Veidækkc af bare Puk). l'laneringen maa vrere f-'olicl o.�

fast. Hundreder af Kilometer Pu.kveie bygges aarlig i U. S. paa ,laarlig

Pla.nei·iii g, og af clen Gn.md �jdelægges de.

l\Iacadaro bar udtalt: ,,Den urigtigc Tro, at Ulemperne vetl en slet

clraineret, fugtig, lerholclig Bund kan afhjælpes ved r\.111,t·ingelse af en i\Iasse

Puk, har f11rt til store og unyttige Udgifter ved Bygning af Pukveic"; se

Fig. 15. 
(Anm. I Forbindelse rncd 

nyscitercde Udtalelse af }facadam 
beclcs sammenlignet min Bro
clrnre om Veidækkct, , 'irle 10, 
hvor der staar: ,,l\Iacadam -
- - - - foretrak en b]fJtl,
naturlig Unclergrn11cl som Basis 

Fig. 10. Tvcrsnit a.f �racadam Vei, hvor Puk er a,nbmgt for Puklaget." 
pa:L løs eller vaad Jordplanering. 

De to Udtaleber synes at 
,:taa i Strid med hinanden, men kan formentlig bringe:-; i Harmoni ved at se 
hen til, hrnd der !-trax efte1· er oplyst i nævnte Brochure, nemlig, at Jvfa'cadam 
lagde Veilegemet i .Fylcluing fol' at faa det saa tørt s ,in mul-igt. .T fr. ogsna 
hermed, hvad del' nederst paa Side 11 i Brochuren er op1yst, at d� gamle 
Yeie, som ::.VIacadam beskjæftigecle sig med, frembød betydelige Veidækstyk
kelse1·, bestaaeucle af en uensartet Bl:1nding af store og smaa Stene. 

Anførselen om Fordelen ved blød Undergrund maa de1·For opfattes som 
gjældende ulot med Reservationer.) 

]:>laueringen bør valses, indtil den bliver haard og jevn. - Demæsl 

spredes 12 a 15 cm. Puk, helst med en Spredekjærre. 

}I vert Lag valses, og, naar undtages elet første Lag, efter i forveien at

være vandet. Øverst anhringes ca. 2 cm. PLtkaffald eller lignende.

ralser. Raves stærl,, haard Puk og Bindstof af sRmme Slngs, hor

Dampvalse uruges.

Er Pukken uf blødere Beslrnrfenhed, kan Hestevalse benytte.·.

I Almiudelighed vil 8-12 Tons Yægt være nok. - De fleste af

Nuticle11s Valser Jrn,r KuglelagPro.
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Tel(01·rl. (\' ei ch k ke med Stcmmderlag). Undertiden vil en fuld�b:'ncli_!.!

D · · J 1· ]I ·1 · f· ]d l)''t· 'fell'ord forefrække� rD1ncn11g y:Pre \'ans ,c 1g e er tvi som, og isa:1 a ,.. " 

1. f l ] i\I l 1 Pla11e1··i11°·e11 "J. cnneni .-\ 11ye11-1gesom man o -te 1:u· ovc1·yunc et 1 a.ng erne vec , " " 

deise :1 f dette System. 

Fig. 1G. Sand-Ler-Vei, bygget af Straffauger i Richland County, S. C. 

l'erlligehol1l af I'11kl'eie. Rensning for StM og Søle bør ske for Haanclen. 

En l\faskine til saadant Drng vil altid i sts:ltTC' eller mindre Uracl rive op 

Veibanen. - f.; røfter og Remler nrna altid holLles aabne. 

Fcelgbredde. Brede Hjulringe b�sr benyttes paa alle tn11ge Kjøretøie1·. 
En 10 iL 12 cm.s Pnk- eller Grusvei vil holde sig længere, naar brede Hjul
ringe brnges, end en 20 iL 25 cm.s Vei af lignende l\fateria.le, naar smale 
benyttes (kfr. nedenf.) 

Anlægsomkostniuger. Første Klasses enkeltsporede Pnkveie, ca. 3 lit. 

brede 1 er i Stnten New York bygget for 2200 iL 2300 Kroner pr. Km.
]\,fange uclmærkede Grusveie er bygget i Neiv Jersey for 2300 iL 3000

Kr. pr. Km.
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I samme Stat er Pukveie (:i.\:Iacaclam) bygget for 4500-11 500 Kr. pr.
Km., 3-6 m. brede og 10-30 cm. Pule - Telfor<lveie, ca. 4 m. brede,
Veidæ kke 25 i. 30 cm., for 9000-1,L 000 K1·. pr. Km. 

I Conn ecticut, Macadam, ca. 6 rn. brede, for 7000-11 500 Kr. pr. Km.
Rhode Island: 5 :\ 6 m. brede, 9000-11 500 Kr. pr. Km.

}Iassachusetts: 14 000-58 000 Kr. pr . Km.

1 Km. Macadam, ca. 5 m. bred, koster i Massachusetts ca. 13 000 Kr.,
men j New Jersey kun ca. 11 000 Kr.

Konklusion. Landmanden trænger:

l. ikke for kostbare Veie, men

2. alligevel Veie af bedste Sort, saa de kan hcnyttes til al tung Trafik
paa de Tider, ela M:arkerne er for vaade til at arbeides paa, og Hestene
ffJlgelig ellers vilcle være ledige.

3. Af 1 og 2 fremgaar, at Landmanden trænge1· solide Pukveie, indrettet
for enkeltsporet Trafik men med en fast Jord vei paa en <�lier hegge
Sider.

-------
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IV. 

De i dette Af'snit rneddelte Oplysninger e1· form•mmclig fra 

The International Good Roads Congress 
nfholdt u11cler Udstillingen i B11/fi1lo l(j.-21. Septemher 1(101. 

Denne Kongres var for:,nstaltet :,f den f�lr nævnte priYate \' eiforening:

Tl1e National Good l{oads Association. - T. Mr5det deltog I{epræsentanter fni 
saagodtsom alle N on1runerikas forenede Stater samt fra Canada, l\Iexico og

Relgien. - Heforatet frn Konp;rnssens J•'orhandlinger blev udgivet som Brochme

nf Veikontoret i Landbrugsdepnrtcmentet. - J elet følg<-mde mecltleles et

l'ddrag af  Brochuren, delvis supple1·et ved Oplysninger fra Landbru,qsrlepnrte

meu lets Aarboy 18 .9 .9:

Veisagen i sin Almindelighed. 

Oberst TV. Jf. Jlfoore, Forma.nd i Veiforeningen, troede de1· vilcle blive

oprcttet et nyt Departement - et Handelsdepartement - i Unionsregjeringen, 
under hvilket Departement l{ ommunik:itionsvæsenet vil de blive henlngt, og at 

Veistyrelsen i samme vilde blive fyklirrere udst.)Tet end 1let nuværrndc> Yei-
" . 

kontor (kfr. foran). 
Der forekom staclig 8p0rgsmaal om, l1vorfor Nationalforsamli11gen gjorde 

�[Ui meget for Kanaler og Han1e, meclens det vigtige Rp01·gsmnal. \'eivæsenct, 
ofrecles !iden ellet· ingen Opmwrksomherl (kfr. foran ). 

Det af Foreningen organiseret1e \' eitræn (Good Hoacls Trni11) vnr trans
porteret frit af J ernlrnnekompanierne, som derved havde vist i at ele Yilcle yde 
rlen Hjælp de kullC!e fur at fremme et bedre Vrirn-•sen. -

Jltf. Dodge, Direkts,ir i Landb rng�depal'le111entet� Veikontor, oplyste, at
det navnlig var .i de «i'<l«te 5 ,1 t d · l 1 St �tei· ,,� 1. ll(lrettct naget

·� ·� .el ar a er 1 ent e 1 '" u. 

af Betydning paa V eivæsenets Om:·aade. Han ha vele foreslaaet, at National-
forsamlingen skulde bevilge det fornødne hl Bygning af ca. 1.ti Km. l\Ioclelvci
i hver Stat. Der er gi vet Unionsbidrag til Kanaler, Havn e og end0g J crn

hauer, og ligllencle Hjælp bør ogsaa gives til Veie. 

69.
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Charles 111. Boss: For ca. 10 Aar siden vai· 011 Farn1 i i\fossn.<.:lrnsetts, 
der laa 8 Km. fra ::\Iarkedspladsen, omtrent usælgelig. l\Ien nu er Ln.ndhrugs
forholdene blevne langL bedre paa Gnmtl af letterp V eie. 

I. A. ]{olmes, Professor, Nord-Carolina: Det vai· ofte va.nskeligt at fa:t

LandLefolkningen til at forstaa, at en forøget V ciLcvilgning ikke kunde gins

uden at forhøie Eiendomsskatten. En andeu Vanskelighed bestod i BrJndcrne,;
Unc1erYurdering af Sagkyndighetlens Betydning. Han trnedc, at de Styrenrll' 
i de Heste Distrikter hellere vilde betale Hundt·eder af Krnnc1• for at se s 111e 

ecrne umodne Ideer gjennemført, end at betale 10 Kroner til en dygtig
"' 

Yeiingenir11·. 
I(undslrnb og Erfaring rnaa styre Arbeidet. De opnaaede Erfaringer 

maa hliYe fælles Eiendom, hvilket bed,;t opnaaes ved Srunarl,cide rncllem
Regjeringen, Staterne og de enkelte Distrikter. 

- Staterne bpr uclen Godtgjørelse yde kync1ig Ingeniørhjælp til Di,;triktcr110
ved Bygning af og Tilsyu med Veiene. 

I Sycl!-itaterne har man bortkastet sto1·e Summer ved Brng af daarligt 
Yeimateriale. 

Langs Atlanterhavet og den l\Iexicanske Bugt er et Belte af Aretil
omtre11t 1 /s af U. S., hvor der saagodtsom ikke fineles Fjeld. 

::.\IaterialprfNning maa blive mere bekjendt og mere bnigt. 

General Roy Stone anbefaledfl Regjeringen at gjennemskjære Atlantet·hav:-<· 
staterne og Pacifikstaterne med hver sin Vei samt fo1-1Jincle disse to V eie med 
en Yei fra "\Yashington til San Francisco. 

Disse V eie skulde forsynes med Staalspor for almindelige Vogne og 
Automobiler: mec1 Cykle- og Rideveie, med Fortouge, skyggefulde Trær, 
Vanchpring o. s. v.; kort det Hele skulde være et Mønste1· paa Veibygning og 
Bel1andling af Lanclskabet. 

Leivis C. 111. Hcmpt. Før Eriekanalens Aabning i 1826 kostede elet at 
fraote 1 Hl. H vecle pr. Landevei fra Buffo.lo til Byen N e11- York - ca. 800 
Km. _ oYer 32 Kr.; nu pr. J ernbaue 36 Øre''') og pr. Kanal 30 Øre. 
I Gjennemsnit koster Landsveistransport i U. S. 57 Øre pr. T.Km.

S. S. Bailey, .Jltlir:higan: Veiudgifterne i denne Stat har saagocltsom 
uclelukkencle været udreclet af J ordbrugerne, som i l 9de Aarhundredc har
anvendt _ i Penge og Arbeide - ca. 40 Millioner Kroner.

*J Omtrent det dohbelte. naar Kanalfarten er standset.

'· 
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D. N. Long, Ne1r l'ork Stal, oplyste, at man i Rcgje1"i11gens Ln11dbrng,;
depnrtc111e11t l1 a\'<1c fondet, at det amerikanske Folk led et iw1·ligt Tab af ca. 
2200 I1Iillione1· Kroner paa Grund af slette Yeic. 

R. lV . .Ridwrdso11, Schctæl' i Yeifore11i11ge11: H\·er Stat l'niOllCII 

frilger V eispiJrgsma::det med en Interesse som aldrig før· 

Geo TV. Cooleu, Jll.Iin11esotri. f , y 
• 

"L' Trn 11:-11ort-
Ved U dbcdri.ng a · 1 etenc � 

omkostningerne ganet ned og kan nu sættes til: 
46-57 Øre pr. T.Km. pna alm. JordYeic
lG-28 " G1·usYeic 
14-18 " Pukveic. 

Mere specielle Oplysninger om Veisagens Stilling i enkelte Stater.

l. l:{e71' 1·01 1.. I 1888 ved toges den saakaldte "Highie-Armstrong" -LoY
om Stat,;hidr[lg til Veir,. Efter denne Lov kan Privnte og JCommunt\l' hen
vende sig til vedkommende County',; (Sogns) Veiko1nmission angaaendc Stats
bidrag til Uclbeclring af hvilkcnsomhelst Vei i nævnte Disti·ikt. Finde1· Kom
rnissionen at kunne anbefale Andragendet, sendes det til Statsingeniøren, som 
undcrsøger, om Statsbidl'ag e1· berettiget, og hvis dette Lefindes at være Til
f'ælclet lader han udarbeide Pbner og Overslag. 

Derpaa sendes Sagen tilbage til Veikomrnissioneu, som afgjø1· om Coun
tyet hrJl' udrede Halvdelen af Omkostningeme mod at faa 15 pCt. af de 
direkte Interesserede. Bestemmer man sig for dette, opfores l�oretagendc·t 
paa Listen og fremu1es efter sin N U!llmerorclen, naar ele fornødne l\Iidler 
Staten udrecler den anden Halvdel. 

I 1898 yclecle Staten ca. Kr. 185 000,00 
I 189!1 
I 1900 
I 1901 

,, 

" 

,, 

,: 

,, 

" 

185 000,00 
550 000,00 

haves. 

,, ,, ,, 2 550 000 )00 
Der arbeides ivrigt for at faa Statsbevilgningen yclerligere foriJget.

I Byen East Hampton hat· Kvinderne samlet næsten 6000 Kroner til Byens
\Teivæsen. 

Et County kan ogsaa bygge Veie uden Statsbidrag og alligevel unde1·
:-,tat�i ngeniørens Leclel,-c.

11 
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,- -r \'eihevæ0rrelsen hegymlte i 1872 cfte1· at Cou11tv E;;scx 2. ...,eie .Jersey. 
18G8 havde faaet en Lov, som tillocl Laan til Veie. I 1872 li.,'fmedes ca.

50 Km. ]?ukveie. Exemplet smittec.le paa de andre Counlicr, saa der paa

den :\Iaade er bygget ca. 450 Km. gode Veie.

I 1gg1 ved.toges en Lov om Statsbidrag. Denne Lov bestemmer, at

''/ f E'er·rJe lflnrrs en Vei paa mimht l, G Km.',; Længde anclrarrc1· sit
nanr " 3 a 1 1 o o 

County's Veikommite om Veiens Udbedri�g o} t'.lb:yder ,;ig
. 

nt betale 10 pCt.

f O k t · nr,ei·ne skal Andr:wendet, hvis .l\.om1teen au he faler det. ;;endes tila 1n ·os 1u O 
, • o 

Statens Veii.ngeniør. Hvis ogsaa denne anhefaler St1gc11, _yder Staten 1h. 

De manglende 5 7 pCt. ud1·ecles af Countiet.

lste Aar bevilgede Staten ca. Kr. 275 000,00; se11ere er Bevilgning-en 

steget til ca. Kr. 550 000,00 pr. Aar, og man har fo1·srJgt at faa c1en op til 

ca. I{r. 750 000,00. Hos Veiingeniøren ligget· Andragende1· om Huncln:,le1·

af l(m. og venter paa Statsbevilgning. 
Ialt er med Statsbidrag bygget ca. 1100 Km. Sum Statsbidrag udgjrH· 

omtr. 4 :Millioner Kr. og de samlede Omkostninger ca. 12 Millio11c1·. 
I New Jersey findes over 30 000 Km. Veie, saa tler er la11gt if:!jen fp1· 

ldle Yeie er blevne gode, uagtet Kommunerne og P1·ivate ligele<les har anvendt 
store Beløb til Veibygning. Alle Veikontraktel' maa approberes af 8tntens 
Yeiingeniør, og han leder Kontrollen med Arhei<lets Udførclse. 

3. Pennsylvmria. I denne Stat havde man endnu ikke vedtaget at yde
Statsbidrag til -V eie, men man haabede, at saar1an Ordning vilrle bli ve ind
fort 0111 et Par Aar. 

I 1897 vedtoges en Lov om Veivæsenets Bestyrelse m. v., oµ: i 1898 
eller 18!:)9 nedsatte Guvernøren en Komite til Behandling af Veisagen. 

Distrikterne anvendte ca. 15 Millioner Kroner aarlig til Veie. Den 
samlede Veilængde u<lgjorde ca. 160 000 Km. Der existerel' en Lov om 
Brug af brede Fælg. 

4. llifassachusetts. Her haves Lov om Statsbidrag til Veie, og eler blev
i 1894 oprettet en fast Stats-Veikommission paa 3 :'..\Iedlemrner, hvoraf et nyt 
:\Iecllem vælges hvert Aar. 

Veienes Tilstand var da gjennemgaaende slet. 
Landeveistransporten udgjorde i 18�JO ca. 60 l\Iillioner T.Km. Transport

omko,-tningerne var ] 1-15 l\Iillioner Kroner liøiere, end ele vihle ,·æret om
V eiene havde været gode. 

I England haves 1 Hest pr. 2-! lnllbyggere 
J 8kotbnd " 1 21

J Frankrige " 1 13 

J J\lassachusetts " 1 l 2 
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Fig. L7. Veityr>e i New Jersey før Veivæscncts Forbedring. 

Fig. 13. Yeit,ype i New Jersey efter Uduedring. 
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At :,Iassadrnsetts har forholdsvis san. foa Reste (:J: fan. tlrivharc Fanne)

tilskrives de dan.rlige Veie. 

:,Ian burde kunne kjrlre dobbelt saa store Læs, som man gjcunem-

snitlig kj9Jrer. 
i 1894 udgjorde J( t·. 1 100 000 Statsbevilgningen til Bygning ca. 

-«- " 
1895 ,, 

1 500 000 

-«- n 

- 1896 �: 2 200 000 
-

-«- " 1897 )1 
3 000 000 

-c<- ,, 
1898 

" 
1 500 000 '-') 

-«- " 1899 ,, 
1 800 000 

-«- " 
- 1900

" 
1 800 000 

Sum ca. ICr. 12 000 000 

I Kommissionens Rapport for 1897 oplyses, at Statsbevilgningen ikke

har forminelsket Distrikternes Initiativ. De af Distrikterne selv udffJrte \' eie

bygges som Regel efter Statens Normaler, som strJtte1· sig til fuldt moderne

Anskuelser. Det samme gj ælder Reglerne for Vedligcholdet.
Kommissionen havde ladet bygge Moclelveie, ca. 5 m. bredt og ca. 15 cm. 

tykt Puklag. - Der var bygget omtr. 450 Km. - Terrængforhol<lenc er
meget vexlende og Stigningsforholdene ikke gunstige. l\fan havde forsøgt at
holde 5 pCt. i\Iaxim. Stigning, men var undertiden bleven nijdt til at ht·urre
7 :L 8 pCt. - Kommissionen havcle tænkt at hygge ca. 3000 J( m., hvorved
ingen vilde faa over 7 Km. til god Vei. 

Kommissionen afholder aarlige Distriktsmøder, som enhver kan deltage i.
Andragende om Veibevilgningen sendes gjennem vedkommende Distrikts

autoritet til Statsingeniøren, som anstiller Undersr1gelser og afgiver Indheret
ning om Sagen til Kommissionen; denne træfiet· Afgj9Jrelse i Sagen. Staten 
uclreder alle Uclgifter mod Refusion af 1/4 fra det interesserede Distrikt. Til
Statens Veibygning maa kun anvendes Borgere af l\'1.assachusetts. 

5. lltfarylancl. Her organiseredes en Veikommission i 1898. Den hat·

regnet ud, at hvis Staten var forsynet med gjennemgaaende gode Veie, vilde 

der spares ca. 11 Millioner Kroner pr. Aar. - Der fineles omtr. 23 000 Km. 

y eie, hvoraf Størsteparten er Jord veie.

6. Vennont. Her byggetles mere Vei i 18 9 9 end i de 6 foregnnende
Aar tilsammen, idet der byggedes ca. 190 Km.

7. Rhode Island. Der er endnu ikke vecltaget Lov om Statsbidrarr
o• 

men for nogle Aar siden besluttedes at bygge 80 m. Pukvei som l\Iodel i
hvert Township 

Km. er ca. 800 

(svarende til vor Kommune). Af de existerencle ca. 3 600
bleven uclbedrede med Grus eller Sten.

*) NeLlµ:ang paa Grund af Krigen med Spaoien.
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Fi:;. in. Veitn1c \l:1ssachnsctts før Cdl.Jetlringcn. 

Fig. 20. VcityJie " iuassachusetts efter Udbedringen.

1s-. 
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8. Cmmetlir ·llf. Vc..: ikumruission er uprcttet: d1·11ne k:111 a11\"r·11t!l' L":\. 1.5

nlill. K L PL .-\nr. Staten uch·ede1· Halvdelen af 0111kostni11ger1J!•.

!J. J(enfucku. J 'ri vilcgicrne for Tumpikc\·eiencs vcdkon1111c111le er l,len.:u

· li J ·t orr 1;, . ..,·t·<lselc..:n rr·1ort fri. - Plirrtarl,ci<lc..:t er endnu raa<lcndt·. 111<'11 111.111111( I s ; 0 J: " • O• 0 

iHdser dets Skaclcl ighed. )fan holdet· i det Hele pna at organ ise re . \ rl1ci1l!'t

for gode Veie; Kvillllcrne e1· meget interesscre<le for Sagen.

10. llirgi11 ia. Her er Forholdet 0111trcnt f--0111 i Kentucky.

11. Ohio. Het· staar man forau Vedtagelse nf Cll Lov 0111 Statsbidrag.

12. Tenuessee. En ny Veilov traadte i Kraft 1. ,Tanuar l!JOO. Den
bestemmer, at der skal a11,;ættes eu Veikommissær i hvert County, og nt alt 
Yeiai·beide skal udfrJ1·es paa Konfrakt efter skri l'tligc An bud. 

13. Indiana. Her baves ca. 03 000 Km. Vei, livoraf he11imo<l l :3 UOO

Km. e1· udrnærket. 

1-1. Georgia. V ei væsenet gj rJr her god Fremgang.

15. .Michigan. I HJOl blev i denne Stat bevilget ca. 1 1/4 .i\Iill. Kn111er
til Bygning af Pukveie. 

16. Flo1-ida. Her haves ingen Bestemmelser om Statsbidrag, rneu de1·
foregaar megen kommunal Veibygning, saa Veisystemet i Flol'ida autages om 
nogle Aar at ville være hlandt de mest omfattende og bedste i U. 8. 

1 7. Ioirn. Hel' fiu<les heller ingen Ordning med Statsbidrag. - l\fau 
havde aarlig ])l'ugt Millioner Kroner til Veie og Broer, men paa Grnnd af 
daarlig Ledelse med utilfredsstillende Resultat. Her findes ikke l\Iateriale 
til Puk. 

18. Louis·iana. Her fineles he1ler ikke Sten; .T ordsmonet bestaal' næsten
bare af Lere. Veimaskiner og Veirensere havde megen Udbredelse. Gjennem 
Imøclekommelse fra Illinois Centralbane havde man faaet udført Grustrans
porter og herved faaet hidført en betydelig Forbedring af Veifo1·holdene. 

I elet Hele er Fremtidsudsigterne for Veivæsenets Udvikling i U. s. 
meget lyse. 

Anlægsomkostninger m. v. 

New Jersey. 5-7000 Kr. pr. Km., naar l\laterialerne har været let 
tilgjængelige; i den sydlige Del, hvor der ikke er Sten, vilde Omkostningern<:: 
autagelig blive doblJelt saa :-;tore. 

J11assachusetts. I Gjennemsnit antagelig ca. 12 000 Kr. ; enkeltvis op til
23 OUO Kr. pr. Km. l\'lan benytter l\Iacadam, ikke Telford. Puklaget soll)
Regel 15 cm., undertiden 10 cm. Den inalægges i 3 Lag: fiJrst 5 cm.s,
saa 2 it 3 cm.s og øverst 1 i1 1,5 cm.s.

----" 



I Skj:,Ting<'l' h<'""('S ·tlt id Dr·tinsrur 1)11'1 1 crrn·c s· I t :r l'or 
. . .-,-, . • • . . • ) ,:,t, I I( Cl' i (•, :.,;J l'lll,S �. 

læggcs 1 .B 11n<lrn af (; rsiff en, "Olll dcrp:1a fyldt>s 111ccl 8lc 11• - Drai 11eri11g htngs
Veiens Midtlinic l1rugt0s ikke. Valscrnc Yeieclc j Allllinclcli«hed J 2 Tons,
men de liavdcs ogsaa p:ia 1 5 Tons. 

Floridn. Veie af c11 fosforholdig Lcre (Barto,,· Clny) kostede 700-1400
Kr. pr. Km. 

Tclfordvcidreklrn c;n. 7000 Kr. pr. Km., 7,5 lll.S Breclclo 111 cd Stentyk·
kelse ca. 20 cm. i i\Iidte11 og J 2 cm. lang,; .Kan terne.

Vedligehold. 

Ne11• JcrSC!J, Ve<lligchohbon1kostni11gerne uclgji>r - nnnr L1111cl- og Hy· 
tnifik regnes under et - c.:n. ] 2 Øl'C p1·. m2 pr. Aar, hvilket gjsir for 4 n1,s 
Bl'Cddc ca. 500 Kr. pr. Km. 

},tfassach11setts. i\Ian fa11dt sig bedst tjent med et stndigt Vedligoholcl. 
I Cape hnvde en Vcivogte1· ca. 13 Km., i Bcrkshire ca. 18 Km. - Fi:ir et 
nyt Dække lægges paa, ophakkcs det gamle med Pigger, som sættes i Hjulene 
paa Dampvalsen; dernæst. pa:1f11res en. 2,5 cm. Pttk med bchørigt Bi11clstof. 
Dette koster en. 40 Vfrc pr. 111

2
. 

Prisen pr. m 2 var i Almindelighed 16 Øre pr. cm. af J'ukla.gets 

Tykkelse. 
Til Bindstof brngtes kun Sand ell e1· fint Stennlfald. .l�t ca. 0, 5 cm. 

tykt Lag af saadant lVfateriale spredtes om V aaren, 11aar Tælen gik ud, og 
valse des med Dampvalse, mecle11s G nmclen var blød. 

l\fau lagde stor Vægt paa omhyggelig Ragning og Renholclelse. 
175 Vedligeholdsomkostningerne androg for en god Vei til 115 it 

Kroner pr. Aar pr . .Km. 
Staten vedligeholder alle de af Veikommissionen byggede Veie, men 

faar sig refunderct af vedkommende Distrikt 115 Kr. pr. Km.

Der havd.es ikke l.<'ælgbl'edtlebestemmelser; l\Ir. Ross udtalte herom

følgende: 
"Jeg tror ikke, man bør tvinge nogen til at bn1ge brede Fælg, men 

jeg mener, at enhver maa kunne se med egne Øine, at hans Hest kan trække 
mere paa brede Fælg end paa smale." 

Staalspor. 

Fenusy lvm1frt. s. C. Dickiuson : En Hest trækk er 20 Gange saa meget
paa Staalspor som paa en almindelig sølet Jord vei og 5 Gange SHi:t meget 
som paa en Pukvei. 

Staalspor varer ude11 Re parat ion mindst 5 Gange saa længe som 11oget 
a11dc•t Veidæksmateriale. 

3 
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Ntanlspor koster mimlrc eml l-lalvtlclc11 af c11 i l1elc !<111 Rrf'<lcle jtllkhgt 
og mindre eml en Tredicc1cl af Brolægning med j\forsten ellet· amlen Sten. 
Under hvert Spor bf,r lægges en Drainsgrf6ft. 

Her in<lskydes følgende Oplysninger fra 

Landbrugsdepartementets Aarbog 

for 1898: 

Systemet Staah-por paa Veie 1efinder sig c1Hlnu paa .Forsøgsslacliet. 
Et i 18� 1 frcmsat Forslag om Systemets Jndfp·rehe mutivcrcdcs ve<l 

ff<Jlgende 3 Hovedforclele: 
1. Billighecl
2. Varighed og
3. Forminclskelse _af Trækkraften.
Om det første Punkt er l\tieningerne meget delte.
I 1894 fremkom et Forslag om at hegge Planker u11cler Sporene og

under Hestegangen; men en Ordning saalecles som antydet paa hosstaaende
Fig. ansees hedre. 

Fig. 21. 

I 1898 blev en kort Strækning belagt roecl Staalspor tæt ved Byen 
Cleveland, Ohio. Flere lignende Forsøg er efter ]!'oranstaltning af Veikontoret 
i Landbrugsdepartementet ucUørt 1 1899 i Nebraska, Iowa og Minnesota. 
V eststaterne, som er fattige paa Veimateriale i·, følger disse Forsø'g med �tor 
Interesse. 

I forholdsvis tø1· sand- eller gnrnholdig .Jord kan man sandsynligvis · 
m1ie sig med den Fundamentering, som selve Veien hehøver. 

I fogtigt eller lerholdigt Terræ11 hør hegges ca. 30 cm. Puk under hvert 
Spor: ligesom Rummet mellem Skinnerue og ca. 30 c.;m. paa Y dersiderne bj.1 1• 

være puklagt. 
Hulrummet under Skinnerne ovenpaa Pukken maa fyldes med Ceme11t·, 

sa,1, man ovenLlt faar en fast, �ammenhængellde Unrlei·st�Jttc·lse. 8kinne�ammen
f�1in i llgen1e hs,11· rLfsti vcs i Tv,· 1·1'Cl.11i 1Jge11. 



V etl f.;Lig11ingcr sta:rkcrc enrl :\ p C't. bpr Ski1111cn1c fo 1·:-:ync:-: n1t•d H itlet· 
tvcrsovcr. .-\11h·gso111ko,;[11inger11e fur de liidlil liyg-g<·<1c knrl l ' S! 1·cl'k11i11ger 
har \'a•ret ca. J 2 1, r. pr. l. 11 1. - 1-1<)1-Lil 111:ia bl. a. l1e111 :vrku.,. :1t \':d,;0-

va.:d<erno cncln11 ikk1· har ,-kaifot Valser til de lic11yttcdc l'rolilcr (kfr. dog 11cd l'llfnr). 
Ma11 anser det ,-a11cl,;y11ligt, at Ski11 11cr af \':cgt ca. 16 Kg. pr. I. 111. 

og l':i. O,:l t'lll. tykke vil v:•Tc �taTlrn nok. Hcn·Nl :-kulde ( lmku:-l 11i11gel'llc 

- ----
----------� 

Fig. ;!�. Elektrisk Automullil pa:l Slaalspor. 

kunne brin<Tes J1ed til ca. Kr. i3, 50 pr. l. 111 for �elve Skinncrne, og de 
samlede Ne�lægning,-udgil'ter hlive ca. 7 Kr. pr. I. m. 

Man bør i siu Almiudelighed <'fter Dodge',; I\Ieuing tnge 8igte paa 
følgende 4 Forbedringer: 

l. At faa en bedre Veibane uden forhøiedc Omko.-tninger.
2. At forminelske V ægten af Kjpretøiet i Forhold til Læsset; kfr. Cykle11.
3· lndfsfrclse af l\laskiutrækkraft paa alle Afstancle over l O Km. 
4· At kjs,Jre hurtirrere on· derved vinde Tid,hvilke Fo · l 1 

t> 0 

St 1 · t 1 t' S tee e opnaaes ved at brnge aa is ec et ·or t.eu. 
Med B:ensyn til ovenuævnte Pkt. 2 bernærke:::, a.t f,J!'st efter at Cykleu

fik 1 R a
ve jul, har t1en faaet sin store Anveudclse; end videre, at n::uu· man

ved Vognkonstruktionen �ænkcr Tyngdepunktet, kan Bredden fol'miud,;ke:; og
Hjulene gj11t·cs lct·tere, specielt vell at Lenyt.te de lcttel'f' .l\fate1·in.lcr, :<om 11u
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have,-. .i?aa clenne 1\Jnacle lwn man faa Kjrsretrsicr, som hærer 10 Gange s111 

egen Vægt. 
V aareu 1902 i-,to<l 8taalsporsage11 saale<les i U. S., at man paa G rnncl

af m:mgleude Revilg11inger ikke hav<le kum1et forts.elte l.t'orsf6ge11c. ,, A utomo

bile Club of Amcrica" har imidlertid bevilget ca. 37 000 Kroner til ForsiJI-(.

1 Spanien blev i 1892 lagt Staalspor paa en vel :3 Km. la11g Veistræk

nincr rnellem Gras og Valcn1,;ia. Der er meget stærk 'l'rafik,, men Slit agen har
t:, 

1,lot været ca. 0.1 111m. pr. .Aar, og Ve<lligeholdsomkostni11ger11c pan. V c:ic:n

har vist sig at være en Brøkdel mod før.

An1ægsomkostningernc var ca. 13 000 Kroner pr. Km. 
Nævnte Klub fik Sommeren 1902 de fonw<lne Skinner til 1,6 Km. 

Vei som Gave af Staaltrnsten til ForsfJg i Byen New York. Skinnernc er 
12 inch. brede og skulcle lægges paa Pnkfundament (8cie11tific-Amcrica11 
19 .. Tuli 1902). 

Der gaaes nu tilbage til Fortsættelse af Referatet fra V cikongressen 
Buffalo. 

Murstenspor. 

D. N. Long, Buffalo, omtalte en Vei me<l l\Iurstenspor, som byggedes i
Begyndelsen af 1900, og som viste sig meget lovellCle. Omkostningernc 
opgaves til 3500 Kr. pr. Km., naar Murstenen koster 55 Kr. pr. Tusin<l. 

Veiene i Yellowstone Nationalpark. 

H. JY[. Clrittenclen oplyste, at der var planlagt omtrent 700 Km., beregnet
hoYP.dsage1ig paa Turisttrafik. For denne Slags Trafik havde man funtlet, at 
en 1\Iaximumsstigni..ng af 8 pCt. vai· gunstigere entl. 5 pCt., fordi man i begge 
Tilfælcle 1naa kjøre i Slu·idt, og ela gaar Hestene næsten ligesaa. fo1·t opover 
8 pCt. som 5 pCt. 

Ved lange l\Iaximumstigninger er elet heldigt a.t incllægge Afbrydelser; 
saadanne brugtes her for hver 800 m. 

j\finimumskurveradius som Regel 30 m., enkeltvis 15 m. -

Straffanger som Veiarbeidere (kfr. foran). ,
Frank 1'V. L!JOll, Staten New York, oplyste, at man i Binghamton 

benyttede ]:'"'anger ved Puk.ningen og til at bygge Veie udeufor Ryens G rænl<er. 
l:fol;J1es, Norrl Carolina, meddelte at man i Sy<lstaterne lirugte Funger 

i :-;t111· Ud"tnelrning til Veiarbei<le. .Paa de11nc l\la:Hlc <ir eler i Nord Carnlina 

I 



bygget meget gode Pukstensveie for 4500 :'t 7000 K1·. pr. Km. og ,'l•ic af 
e11 Bla11di11g af Sand og Lern for 700 il 750 K r. pr. Km. 

D. N. Lo11!J, H11/J'alo 1 :1111,cfalcde ligclcdcs lfrug :i f Panger ti I V ciarheide,

11aar Jette kulille ske 11tlc11 h'.onkunance 111e<l anilre Arbeidere, hv:1d han 

troeile ofte ,·ilde v,1:'re Tilfældet. 

El l'eitog (Uood Roacls Train), til11fJre1Hle Veifon•11i11gen 1 
gav J>rpver paa 

sit Arhcidc fo1· D1·ltngc1·11P i Kongre!-';.:en. 1-frr saac;.: tl 1• be<l�tc moderne \'ei

mask i uer fra: 

F. U. Austin Co., Harvey, I1li11ois, Austin & ·w estcrn Co., Chicago, 
lllinois, I. I. Ca,;e l\fanufacturing og The Buffalo Pitts Co., Buffalo. 

Sluttelig hidsættcs nogle al' de af Kongressen fotte(le 

Resolutioner. 

n. 1. Da U. S. 's Veivæsen befinder sig i en Overgangstilstand, er det nu

mere eml nogensinde nøtlvendigt, at Unionsregjeringen hjælper til med 

Umlersøgelser og Udbredelse af Veikundskaber. 

2. Lnndbrugsdepartementets Veikontor bsJr derfor strax udvides og gives

en tilsvnrcmle forøget Bevilgning.

3. Denne Bevilgning nntages at burde være mimlst 550 000 Kro!ler.
h. I hver Stat og hvert Distrikt hør Arbeidet for gode Veie organiseres

efter en l1estemt, systemati:;k Plan og mHler Samarbeide med Yeiforeuiugen.
c. E1·faring har vist, at størst ]'remgang har fuudet Sted i Stater, hvor

Administration af Statsundcrstµttelsen har værut overdraget State11s Y ei

kommission ell. lign., hvorfor denne Ordning a.11 befales.
d. Alle Landbrugsskoler i U. S. bør give et kort Kursus i Veibygning,

afpasset efter de lokale Forhold.

e. 

f. 

g. 

Kongressen anbefaler Brug af Straffanger til Veiarbeide, naar elet knn 

ske uclen Konkurrauce med almindelige Arbeidere. 

Kongressen anbefaler paa det bedste Brngen af brede Fælg, og at de11 

sædvanlige Veiskat er!ægges med Penge istedetfor Arbeide. 

Til Belysning af ovenstaaende Pkt. t:. hidsættcs af Veikontorets Cirku·

lære No. 34 følgende om

1 

2. 

Veikommissioner. 

Disse bø1· fornemmelig ha.ve sin Oprnærksomhecl henvendt paa: 
at ansættc en dygtig Veiingeniø1· i hvert Distrikt, 
nt udarLeide alle .Projckter til Veie paa offei ,tlig Eiendom, 

I 



13. at systemati:;cre ele lokale V ei love,
4. at give Anvi�ning paa det hetlstc Materiale,

5. at faa Veiskattc11 erlagt i Penge,

(j. at meddele Oplysning&r om Veil,ygning og opl'orclre til Denyttcl�c ,d'

Kontraktvæsenet, idet de mest interesserede .T ordlirngerc givcs A_1tlcd11i11g 

til at gj�Jre Anbucl, 

7. at holde Veisagen burte fra Partipolitikcn,

8. at faa fjernet de 4-5000 Veiopsynsmænd ,:'), som er ans;i.t omkring i
Staterne, og faa dis�e erstattet af 3 Veikommissionærer pr. County,

9. at s�Jge Veiskatten ucljevnet. Nu udredes den udclnkkcmlc af .fonl
brugerne, skjiJnt disse eier blot 1/5 af <len samlede slrntharc Va·r<li. 

Nødvendigheden af Statsbidrag 

illustreres ved frJlgende Figurer. 

Veilængder. Skatbar Formue. 

Paa Landet. 

*) Usagkyndige Inspektører. 

D 
Veilængder. Skatt.mr Formue. 

J Bycrne. 
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Fi:;. �-1. Stnten maa lljælpc til. 

Fig. 2:i. Det er uretfmrdigt at lægge hele Byrden pa:1, Distriktcrnc. 
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Fælgbredde. 

1. Bestemmelser.

California, 1889. Veiopsynet kan inden den i de almindelige Love givne 

Begrænsning bestemme, hvilke KjfJretøier og hvilken Fælghre<l<le der slrnl 
bruges paa offentlige "Veie. 

111ichigan, 1887. Enhver, som til Transport af Læs paa mere end 360 

Kg. benytter mindst 8,75 cm. brede _E'ælg, faar 25 pOt. Fradrag i Veiskatten. 

Neie Yoi·k Stat, 1893. Enhver, som for Vogne til 2 eller flere Heste 
udelukkende benytter mindst 7 ,5 cm. brede Fælg, faar 50 pCt. Fradrag i 

Veiskatten. Dette gjælder ikke Luxusvogne, nnar der paa ,lisse ikke kjørC's 

over 450 Kg. 

I enkelte Distrikter kan Veitilsynet fatte J<'ælgbrecldebestemmelser for 

Læsvogne, som skal transportere over 1125 Kg. I Queens County mua saa

danne V ogne have mindst 7 ,5 cm. brede Fælg. 

Ohio. Det er forbudt at kjøre Læs paa over 900 Kg. paa smalere 
Fælg end 7,5 cm. 

Indiana. Paa vaade (C:-rusveie maa ikke kjøres større Læs end 900 Kg. 

paa smale Fælg, og ikke over 1125 Kg. paa brede J<"'ælg.

Kentucky. Eu Læsvogn for 4 Heste med smale Fælg betaler i V ei skat
Kr. 1,50. 

Do. med 10 cm.s Fælg Ks. 1,30. 

Do. for 5 Heste med smale Fælg Kr: 2, 20. 

Do. Do. med 10 cm.s Fælg Kr. 1,85 o. s. v. 

Yernwnt. Læsvogne for 3 Tons skal have rnindst 7 ,5 cm. brede Fælg; 

do. for 4 Tons og derover minclst l O cm. 

Pen11s!Jlnwia. f l 7 !=l 2 l,estcmtes for Veieu fra Philadelphia til Lanca;;ter,
at en '1-lijulet Vogn: som ikke havcle støne Fælgbredcle end 10 cm., maatte
ikke læsi:;es over 2, 5 Ton� fra 1. Decembet· til l. Mai og ikke over 3 Tons



- -LI

Hesten al' .-\nret. l•'or 2-lijulede Vogne 1nrd 10 cm.s J•'ælg henholds,·is 1,2:3 
og l,:) Ton. 

Her "liger man at opmuntre til Brng- af brerle ]<'ælg, 
for Skat al' Kjpretfiicr, hvis Y ægt og l•':-clgbredde sbnr i 

Jlassw11nsd Is. 
idet mail fritages 

fplge11do Fol'liolcl : 
.J.5()- li7:3 Kg., mi11d,;te Fwlgbredde 7 :5 cm. 
li75-- 900 
()00- 1.125 

1125-1350 
1150 og dcl'Over 

2. Forsøg.

Ye1r )'ol'lc Stal. Fra Kalkstensbrurldene 

( :·edtles, Ononclaga County, er en. 7 Km. 

8, 75 
10.00 
11,25 
12,5 

Split Rock til Kalkovn(•ne i 

J Hegy11rlel,;t•11 af 1800-A.arene LleY Veien udbedret og puklngt. End
\'idere konstrueredes Stenvogne med forskjellige Fælgbredder og Spon·idder 
for For- og Haghjulene: l•'orhjule11e: 10 crn.s Fælghredde og 1,325 m.s 
Sporvidde, - Rngl1julene he11hol<lsvi:.; 15 cm. og 1, 70 m. 

Di:-se Vogne l1n1· vedligeholdt en jevn og fast Bane. - Ref:ultatet har 
i tlet Hel<· været udm:erket. l\1nn kjører stadig paa disse Vogne 3,5-7 Tous 
1 ,æs, mlen at Veien slides noget nævneværdigt. Transportomkostningernc e1· 
gaaet ned fra Kr. 3,00 til Kr. 2,20 pr. Ton. 

The Sludeuaker }Vayyon Co. I 1892 gjorde dette Selskab endel Forsøg. 

Der anvend tes nlmin<lelige Bonderngne med Fælgbredde 3,25, 7 ,5 og 10 cm. 
::\lan kom til følgrn<le H.esultater: 

l. Paa haarcl Bnne er Trækkraften smu·ere strjrre ved brede end ved
smale Fælg:

2. Slitnge11 paa Banen er imidlertid mindre ved brede end smale F:i>lg, en
Fordel som ikke er tilstrækkelig vurderet af Turnpikekompanierne.

3. I blød Lere og Søle e1· smale .F'ælg fordelagtigst.
-1. Er cle1·imod Ranen ikke saa blød, at de brede Fælg skjærer igjennem,

er det fordelagtigst at brnge saadanne. 
Forsø_qss!alion i Utah. Paa almindelig fast Græsbund kræver 3,25 cm. 

hrede Fælg 40 pOt. større Trækkraft end 7 ,5 cm. Paa fugtig men haard
Bane er Trækkraften ved 3,25 cm.s Pælg 12,7 pCt. større eud ved 7,5 cm.s.

Statens Unicersitet i Ohio. Paa Græ:;bund behøver man kun HalviJarten

saa �tor Trækkrnft ved 7,5 cm.s Fælg som ved smale. 

Jl1:issouri. Profesf:Or Sandbom ved l\lissomi Agricultural College anstil-
lecle Forsøg med 8,25 c:m.s og 7,5 cm.s l<'ælg. Han benyttede Bald"·ins 
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Dynanometer. F'orsøgene udførtes paa tildels fugtig ,Jordbund. De smale 
Fælg krævede gjennemsnitlig -11 ,6 pCt. stsJrre Trækkraft en<l de brede. 

Vermont. Statens Veikommission mener, at der hør fastsættes en Illaxi
malvægt pr. cm. Fælgbredde. I Henhold til udførte Forsøg antager den, at 

saadan Vægt, inklusive Vognen, bør være 100 Kg. pr. cm. Fælgbreddc:
altsaa: for 4-hjulet Vogn med 5 cm. Fælgbrcd<le TotalvuJgt 2000 Kg. 

- 10 -1000
15 oOOO

For Vogne med gode Fjædre antages dog V ægten at kunne s1ges rnetl
1/� udover nævnte Tal.



Materialprøvning. 

Dette Sps.irgsrn:rnl omfattes ogsaa med nlmiudelig Interesse i U. S. V ed 
Hnrvard-Uni versitetct indgani· Prøvning af Veidæks111ateriale i Undervisningen. 

Den til Puk meget tjenlige Bergart "Trap" fin des i l'igelig i\Iængch 
pn11 de fleste Steder i l\Iassnchusetts. Trap bør med Fot'del kunne trans-

porteres paa .J em bane i en Afstand af 150 Km. og derover. 

Kort efterat Statens Veikommission vnr nedsnt, oprettede denne i 189,� 
ved "The Scientific School, Harvard University·' en Prøveanstalt for Veimate

rialer. Anstalten e1· underlagt Veikommissionen; Forsøgene har den hP.le Tid 

været ledet af Geologen L. '\V. Pnge, væsentlig efter fransk Mønster. Fra 
hver Vei, som Veikommissionen uygger, indsendes til Forsøgsttnstnltell en 
Prøve af det benyttede Materiale til Veidække. 

Følgende Forsøg hai· været udført : 

1. Bestemmelse af Slitage,

2. 

3. 
4. 

- Materialets Bindekraft,
Styrke (snavel ved Tryk som Slag), 
spee. Tæthed, Porø::;itet, og i Forbindelf-e 

hermed e1· ogf'aa forsøgt at bestemme Kuldens Virkning. 
5. Mikrol"kopisk Under:-:ijgelse af Materialets Struktm.

Foruden o,·enuævnte Undersøgelser til Bestemmelse af Sten (saavel Pnk
som Brolægningssten) tmdel'SØger man ogsna m1dre Brolægningsnrnterialer, 

f. Ex. Træ og Asfalt. Ved Siden af Laboratorieforsøgene har man bestemt
og kartlagt Forekomsten af de forskjellige Slags Sten, Gnrn o. lign., saalecles
at man nu hai· fold Rede pna de forskjellige Yeimnterialers saavel Goclhed

som li'orekomst. 
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