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Konkurranse

0og

ulovligheter

“orleden kom jeg 1 snakk med fo-
' rerenav en svaer arbeidsmaskin. Det
var en tidlig morgen og han kjorte med
bakerste arbeidslys pa slik at bakenfor-
kjorende ble helt blendet. Det var sik-
kert andre ting a «sette fingeren pa» og-
sa, men det var na disse svaert sjeneren-
de lysene da.

Fyren som kjarte maskinen var hyggelig
han. Glad var han for a fa snakke med
noen ogsa.

I to dager hadde han kranglet med sin
oppdragsgiver, fortalte han, en entre-
prengr. Han hadde papekt ulovlighete-
ne ved slik kjering. Imidlertid hadde en-
treprengren gitt ham klar beskjed: enten
kjerer du - eller s4 ma du se deg om etter
en annen jobb. Det er nok av dem som
tdr sjansen. Maskinfereren var klar over
at han fikk «smellen» om noe skjedde.
«Hva skal jeg gjere?», spurde han:
«kjere slik oppdragsgiveren forlanger, &

hépe at lykken star meg bi - eller veere
lovlydig - og dermed miste jobben?»
Hva skal man sa svare pa slike spers-
mal? Selvfelgelig kan man ikke si annet
enn hva kjeretoyforskriftene og trafikk-
reglene bestemmer. Men det er betenke-
lig at presset 1 sysselsettingssituasjonen
skal fere til ulovligheter.

—ra 1. januar neste ar er det plan-
lagt at hele E76 gjennom Telemark
skal apnes for 10-tonns akseltrykk -
men med muligheter for redusert aksel-
trykk 1 telelesningsperioden. Dette vil
medfere en ekning i nyttelasten for en-
kelte vogntog med opptil 40 prosent — og
dermed en pifelgende eskonomisk ge-
vinst.

Det er 4 hape at Vegvesenets satsing med
forsert utbedringsarbeid pa E76 vil av-
tvinge respekt hos brukerne slik at man
unngar overlasting av kjereteyer - ogsa
paenveg som blir tillatt for 10-tonns ak-

seltrykk. Spesielt fristende kan det veere =
nar transporten begynner eller slutter =
med en fylkesveg - hvor tillatt aksel- =

trykk generelt ligger lavere enn péa riks-

vegene. Dermed kan det bli fristende 4 =

overlaste — mer eller mindre . . .

et er visstnok mye

«slossing» =

om jobbene blant transporterer og =
maskinentreprenerer for tiden. Resulta- =
tet blir ikke skjelden at anbudene blir sa =
lave og til priser som i lengden ikke dek- =
ker utgiftene og gir en minimal fortjene- =

ste. Det kan derfor i enkelte tilfelle bli

fristende 4 ta sjansen pa 4 ty til «mindre =
ulovligheter» med hensyn til transport =

og kjering. Bransjen vil vel tjene pa a

konkurrere i kvalitet og presisjon i ar- :
beidet, og en mer skvaer forretnings- :

virksomhet.

Ellers kan det lett bli en annen form for
konkurranse. Denne kan enten bli &
konkurrere seg inn i Skifteretten — eller &
konkurrere seg til ulovligheter.
Ingen av disse to konkurranseformene
kan vel betegnes som sunn . . .

— Red —

Telemarksvingen
ble noe forsinket

denne gang. Arsaken er ganske enkelt
den at arbeidet med arsmeldingen méatte
prioriteres.

Vi skal imidlertid gjore hva vi kan for at -

Telemarksvingen skal komme til tiden
resten av aret.

— Red —
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Statsbudsjettet 1985:
Budsjettforslag
for riksvegnettet 1 Telemark

Frainnledningen til vegsjefens budsjett-
forslag for riksveger i Telemark til Stats-
budsjettet for 1985, «sakser» vi felgen-
de:

Utgangspunkt for 1985-budsjettet er de
oppgaver som er prioritert i Norsk Veg-
plan for perioden 1982-85. Avvik fra
den opprinnelige vegplanen, skyldes
blant annet omprioriteringer i perioden
til fordel for andre fylker.

Ut fra de behov som er registrert pa riks-
vegnettet i Telemark, har vi statt overfor
vanskelige avveininger. Vi har helt klart
lagt vekt pa a4 bedre forholdene for
tungtrafikken og legge til rette for gkt
trafikksikkerhet.

Flere strekninger som vi i begynnelsen
av vegplanperioden hadde lite hap om a
fa opp i heyere bruksklasse, vil vi na fa
oppklassifisert til 10 tonn. Dette skyldes
mere liberale regler fra sentralt hold,
men ogsa stor innsats og oppfinnsom-
het fra vdre ansatte i neert samarbeid
blant annet med Vegdirektoratets bruk-
avdeling.

Jon Nordbe og
Thormod Dalene
«roter» i
budsjettforslaget

De mal vi satte oss i trafikksikkerhets-
sammenheng med 20 prosent reduksjon
i trafikkulykkene i Telemark innen 1. ja-
nuar 1986, er allerede innfridd. Vi nger-
mer 0ss na landsgjennomsnittet.

Mange av de store prosjektene som na
settes i gang, har tildels betydelige opp-
justeringer av tidligere kostnadsover-
slag. Dette gjelderi hovedsak byanlegg -
der en pa det tidspunkt hoved- og detalj-
planer ble utarbeidet, hadde sma mulig-
heter for 4 ha full oversikt over de utgif-
tene som kan pabelspe.

Vi vil fa behov for yngre krefter som er
interessert i teknologi og bruk av mo-
derne maskinutstyr dersom vi fortsatt
skal veere konkurransedyktig.

Tilbake til forslaget om Riksvegbud-
sjett 1985 for Telemark.

Rammer:

Administrasjon (varer og

tjenester) ... .. 6,1 mill, kr.
Administrasjon (plan-

leggingsmidler) ........... 3,0 mill. kr.
Vedlikehold av riksveger .... 93,9 mill. kr.
Maskinanskaffelser ........ 10,4 mill. kr.
Driftsbygninger ........... 2,7 mill. kr.
Anlegg ........ ... ... 92,0 mill. kr.
Tilskudd til grunnutgifter

for G/B-VEger .. .uoivwvin o 1,6 mill. kr.

Riksveganlegg

Budsjettforslag for 1985 har ingen ny-
anlegg.

Av forslaget trekker vi ut anlegg med be-
vilgninger pA minimum 5 millioner kro-
ner:

E76. 2 Ramberghjernet-Notodden fa-
brikker (7,0 mill. kr.)

Kommentarer:

Parsellen er en del av ny omkjeringsveg forbi
Notodden sentrum. Anlegget har et kost-
nadsoverslag pa ca. 23 mill. kr. Det ble pbe-
gynt i 1983 og ventes & sta ferdig i 1986.

E76. 3 Forsterkning (13,6 mill. kr.)
Kommentar:

Vi har gatt inn for & bringe E76 opp i
10-tonns sommerbzereevne i lepet av 1985.
Arbeidet vil bli fullfert i 1985 med en restbe-
vilgning pa 13,6 millioner kroner. Det vil bli
gitt dispensasjon for 10-tonns akseltrykk fra
1. januar 1985.

Rv 36. 1 Hegna-Kubru og Kubru-
Tinholt (10,0 mill. kr.)

Kommentar:

Dette veganlegget som er heyt prioritert av
Fylkeskommunen, vil i hovedsak veere en
ombygging/utbedring av eksisterende veg.
Anlegget har et kostnadsoverslag pa ca. 31
millioner kroner.

Anlegget som pabegynnes i ar, ventes 4 veere
ferdig i 1987.

Rv 37 Tvergrot-Dale (5,0 mill. kr.)
Kommentar:

Anlegget ble startet oppi 1983 og ventes full-
forti1986. Til dette anlegget venter vi & fa til-
delt DU-midler.

Rv 354: Hesselberggaten i Skien

(8,0 mill. kr.)

Kommentar:

Anlegget som ble pabegynt i 1983 ventes
fullfert i lopet av 1986.

Rv 356: Vallermyrvegen-Bannasen i
Porsgrunn (12 mill. kr.)

Kommentar:

Anlegget er en del av Sentrumsringen i
Porsgrunn. Bevilgningsmessig restover-
slag pr. 1. januar 1985 er 17,9 millioner
kroner. Arbeidet ventes ferdig pa nevnte
parsell i 1986.

Rv 360 Nautesund bru (8,0 mill. kr.)
Kommentar:

Arbeidet startet opp hosten 1983 og ventes
fullfert i 1987.

Vedlikehold
Bevilgningsrammen i 1985 for riksveg-
vedlikeholdet er foreslatt disponert slik:
1. Ordineert vedlikehold 75,0 mill. kr.

2. Planlegging og registrering 9,4 mill. kr.
3. Utbedring 4,7 mill. kr.
4. Vedlikehold utfert av kummuner

4,8 mill. kr.

Dette er da utdrag fra et nekternt bud-
sjettforslag som inneholder en lang rek-
ke viktige oppgaver som anses helt nad-
vendig dersom Vegvesenet i Telemark
skal kunne tilby alle trafikantgrupper
det de har krav pa av framkommelighet,
trafikksikkerhet - og for at Vegvesenet
fortsatt skal kunne veere konkurranse-
dyktig.

Om fylkesveger

Samferdselsutvalget i Telemark har ved-
tatt folgende disponeringer av 1984-
midlene til fylkesveger:.

Bruer, omlegginger og forsterkninger: Ajer-
Strengen kr. 300.000 Landsverk bru, Notod-
den kr. 200.000, Groa bru, Hjartdal

kr. 100.000 og Luksefjellvegen ved Betel

kr. 350.000.

Av «Ymse-posten» gar kr. 100.000 til Kal-
stadvegen i Kragero.

Faste dekker skal legges pa fylkesvegene:
Ajer-Strengen kr. 700.000, Landsverk bru-
Notodden grense kr. 200.000, Grova-Fjige-
sund kr. 150.000, Amotsdalsvegen

kr. 300.000 og Bamble kirke-Hgen

kr. 75.000.

Til gang- og sykkelveger er Flattenkrysset i
Porsgrunn tilgodesett med 1-2 millioner
kroner, Bjern Farmannsgt. -Stormbanen i
Skien kr. 900.000 og av «flaskehals-midler»
kr. 300.000 til fylkesvegen Grova-Fjage-
sund.



Utradisjonell lgsning resulterte i

TELEMARKSVINGEN

NY VEGSTASJON I VRADAL

til en oppsiktsvekkende lav kvadratmeterpris

Den forste driftsbygning i Statens vegvesen som er bygget etter totalentreprise.
Anbudet holdt og bygget ble levert til rett tid. En publikumsrettet vegstasjon. Biltilsynet med kontor
og kontrollhall i bygget. Vegdirektoratet er forneyd.

i

il

Anbudet holdt, bygget ble levert til rett
tid og det har vaert et utmerket samar-
beid i alle retninger — mellom vegkonto-
ret, Vegdirektoratet, Kviteseid kommu-
ne og byggefirmaet,

sa vegsjef Seren Gunnar Thorsdal un-
der den offisielle 4pningen av den nye
vegstasjonen i Vradal siste uke i novem-
ber i fjor. Vegsjefen kunne videre opply-
se at byggeomkostningene for vegsta-
sjonen ble i underkant av 4,5 millioner
kroner fullt ferdig, og at kvadratmeter-
prisen ble ganske oppsiktsvekkende,
nemlig ca. kr. 4.200;-

og Thorsdal fortsatte:

Vegstasjonen her i Vradal er den ferste
av  Vegvesenets driftsbygninger pa
landsbasis som er bygget etter totalent-
reprise. Egentlig skulle stasjonen vaert
atskillig dyrere, men gjennom diverse
forhandlinger lyktes det & finne en ra-
sjonell lgsning som tilgodeser de for-
skjellige formal pa en meget tilfredstil-
lende mite.

Nar vi har oppnadd et si godt resultat
ved 4 ga utradisjonelle veger er noe som
gleder oss, ja jeg tror at dette kanskje er
blant det mest interessante og hyggelig-
ste jeg har vaert med pa som vegsjef.

Vegsjefen beremmet byggefirmaet A/S
Norske Stalbygg for resultatet av total-
entreprisen, og blant personer fremhe-

Thormod Dalene
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Driftsleder Erling Evju (med «Rallaren») -
flankert av ordferer Nils Sandvik og Kjell
H. Haugen (fra a/s Norske Stilbygg).

vet han overingenigr Birger Sannes og
avdelingsingenisr Knut Thorstensen
ved vegkontoret som pa en utmerket
mate har utfyllt hverandre - samt i sam-
arbeidet med byggefirmaet.

— Dette skal veere en publikumsrettet
vegstasjon, forsikret vegsjefen. I tillegg
til en vegstasjons vanlige oppgaver - og
i dette tilfelle som hovedbase for vedli-
keholdet i Vest-Telemark, skal biltilsy-
net ha kontor her. Dette vil medfere at
det blant annet blir anledning til 4 ta fo-
rerkort i Vradal i stedet for at praven for
Vest-Ielemarkingene ma foregd andre
steder i fylket. Videre er det meningen &
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Ordferer Nlls Sandvik, Kviteseid, - taler,
takker og hilser fra kommunen. I forgrun-
nen vegsjef Seren G. Thorsdal.

fa til en integrert bruk av verkstedhallen
bade for maskinavdelingen og biltilsy-
net.

Fire kommuner - Kviteseid, Fyresdal,
Nissedal og Drangedal dekkes na av
Vradal vegstasjon. Dermed er to tidlige-
re vedlikeholdsomrader slatt sammen til
ett.

Itillegg til vedlikeholdets kontorer inne-
holdet bygget verksted for egne maski-
ner, rom for laboratoriet og er dessuten
hovedlager for det nye storomradet.

Ordferer Nils Sandvik i Kviteseid takket
for samarbeidet med Vegvesenet og



Overing. Arne Ingulstad, Vegdirektoratet -
bersmmer totalentreprisen . . .

overrakte kommunens gave - et forseg-
gjort vegg-ur. Overingenier Arne Ingul-
stad i Vegdirektoratet sa blant annet isin
tale:

Vegdirektoratet stilte seg noe skeptisk
ved vegsjefens noe dristige utspill om to-
talentreprise. Imidlertid er vi meget
godt forneyd med dette byggeprosjek-
tet. Vegdirektoratet har idag ansvaret
for omkring 400 driftsbygninger av for-
skjellige slag fordelt over hele landet, og
det er utvilsomt behov for en fornyelse
nar det gjelder lesningen av slike pro-
sjekter. Vi var skeptiske til forslaget -

|

En del av personellet som har den nye vegstasjonen som hovedbase.

men er meget godt forneyd med det en-
delige resultat.

Driftsleder Erling Evju og hans stab har
na i godt og vel tre maneder ledet arbei-
det i vedlikeholdsomradet nr. 2 - fra den
nye Vradal vegstasjon — fra Norges mest
rasjonelle og mest moderne vegstasjon —
som det ble hevdet ved 4pningen.

Trafikken

pa norske veger

okte med 4,6 prosent fra 1982 til 1983.
P4 vanlige virkedager okte trafikken
med nesten fem prosent, mens gkningen
i helgetrafikken «bare» var 3,8 prosent.



Det er viktig med

Vedlikehold av brakker

Statens vegvesen 1 Telemark
har brakker til en gjenskaffelses verdi av
omlag 20 millioner kroner

mangfold av brakker.

Det er en god felelse 4 gjore det trivelig
for sine arbeidskamerater. Samtidig er
det jo viktig 4 holde brakkene vedlike,
for tilsammen sa representerer de store
verdier.

Det er Paul @verdal fra Drangedal som
sier dette til Telemarksvingen. @verdal
har vedlikeholdet av de godt og vel 400
brakker av ulike typer som eies av Sta-
tens vegvesen i Telemark.

Paul @verdal har mer enn nok a gjere.
Brakker av ulike typer; fra sma hvile-
brakker til store boligbrakker er spredt
over hele Telemark. Om vi setter gjen-
skaffelsesverdien til kr. 50.000 i gjen-
nomsnitt, utgjer dette den nette sum av
bortimot 20 millioner kroner.

Vi «overrasket» @verdal i selskap med
sine «beste venner» — hammer og sag.
Det er kanhende eimen av friskt tre og

Paul @verdal synes han har en meningsfyllt oppgave med & vedlikeholde Vegvesenets

det forelskede blikket til naturmateria-
lene som gjer at jeg alltid synes snekkere
er omfattet av en egen aura. Dette tilfelle
var sa langt fra noe unntak.

Det er umulig 4 overkomme alt - det er
jo sa mange brakker, sier @verdal og
fortsetter;

Brakkene er av blandet standard - noen
er vel ogsa modne for utskifting. Den-
ne mangesidige vedlikeholdsoppgaven
bestar blant annet av snekring, maling,
taktekking, legging av gulvbelegg - og
vedlikehold av brakkeovner og feiing.

Det er ogsa sa viselig innrettet at jeg kan
ta det innvendige vedlikehold om vinte-
ren og det utvendige om sommeren.

Det er trivelig — og det gir en god felelse
4 ha en meningsfyllt oppgave - dette 4 ta
vare pi verdiene.

— ThD —

TELEMARKSVINGEN
Norsk vegmuseum

er foreslatt lagt til Hunderfossen ved
Lillehammer. Vegdirektoratet har i et
brev til Samferdselsdepartementet gatt
inn for dette. Det er departementet som
tar den endelige avgjerelse om plasser-
ingen.

Hvis de
skjenner hva
jeg mener . . .

Pa godt norsk?!

Offentlig ordbruk kan veere s& ymse.
Astow Ericson har plukket en del
«blomster» fra offentlig ordflora - og
som herved presenteres.

Kanskje det finnes noen som ikke
skjenner hva vi mener . . .?

- Red -
Astow Ericson:

Jeg har hevdet for, og jeg gjentar det na:
Man mé tale og skrive sa folk kan forsta!
Og jeg praever partout & fa sagt eksplisitt
hva jeg mener om dette og datt eller ditt.
Man mé argumentere stringent og rigid
mot den heylig frustrerende trend i var tid
til & tale i tunger, i skrift og sa prent

i et sprak som er helt desidert dekadent,
hvis De skjonner hva jeg mener . . .

A priori formener jeg dog likevel

at man faktisk primeert eksponerer seg selv
hvis man prever & fa adekvat reaksjon

ved a skyte pa spurver med luftvernkanon.
Dette simplifiseres eksakt ved a si:

Hvis man ensker verbal og mental apati,
skal man anvende termer pa tvers og pa
langs av enhver involvert relevant relevans,
hvis De skjenner hva jeg mener . . .

Man mé evaluere sin motivasjon,

fokusere problemet omkring sin person!
Hvis man kommuniserer konkret og eksakt
kan man fa hypostatisk refleks og kontakt.
Har man kreativ legning og selektiv sans,
og man bruker en siplifisert konkordans,
er man sikret respons og respekt og gehar

i et jevnt, genuint penetrerende kjer,

hvis De skjenner hva jeg mener . . .

Det er kort sagt en innovasjon som ma til,
resistent mot den lumske, perfide basill
som med akselererende tempo og speed
infiserer var tunge, vir penn og VAr tid.
Det er ikke et spersmal om ambivalens,
det som trengs er en spraklig,

SUNN «COMINON Sense».

Og problemet blir skremmende aksentuert,
NAR MAN IKKE FORSTAR HVA MAN
SELV HAR DOSERT!

- hvis De skjonner hva jeg mener . . .
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Fjorarets pensjonister representerte over 500 tjenestear

Feerre ansatte - hoyere
gjennomsnittsalder

Ansettelsesstopp forgubber etaten?

Naturlig avgang ved en eller annen form
for pensjon, er hovedarsaken til at Sta-
tens vegvesen stadig far fzerre arbeidsta-
kere. Andre drsaker til at noen slutter i
etaten blir mer og mer sjeldent. Gjen-
nomsnittsalderen for de ansatte i Vegve-
senet her i Telemark er godt og vel femti
ar.

Budsjettenes rammer snevres inn, vi far
flere pensjonister, langvarig sykdom
medferer omplasseringer til lettere ar-
beid og nyansettelser er neermest lik
null. Samtidig ekes kravene til Vegvese-
nets oppgaver, omfang og kvalitet.

Lederutvikling, etterutdannelse og per-
feksjonering av den enkelte er neppe
nok til - pa sikt a fylle de hullene som vil
oppstd om vi skal utfere de oppgaver
som péalegges oss. Pa visse felter var vi
nok i noen ar noe overbemannet, men
sett framover sa trengs det nok inntak av
nye folk - ikke minst med tanke pa den
erfaring som cr nedvendig for & kunne
det omfattende fag som vegarbeid eg-
entlig er.

Dette er jo egentlig en nett for de politi-
ske myndigheter, men det er ledelsen i
etaten som har og far den ubehagelige
oppgaven & knekke den.

I 1983 var det tilsammen 16 ansatte som gikk
av for alderspensjon. I tillegg er det en rekke
som har invalidepensjon. Fjorarets alders-
pensjonister representerer tilsammen godt
og vel 500 arbeidsar i Vegvesenet.

De som gikk av for alderspensjon i 1983 var
felgende:

Lars Heivand, Stathelle
Halvard Holte, Neslandsvatn
Karl Pedersen, Gvarv
Johannes Velta, Notodden
Olav @vrekleiv, Dalen

Olav T. @verland, Seljord

Per J. Gjeerum, Skien
Johannes Dahl, Treungen
Svein Brasteyl, Edland

Olav Vik, Kilegrend

Frank Johannessen, Skien
Bjarne Larsen, Rauland

Nils Persen, Rauland

Thoralf Smeland, Brunkeberg
Cecilie Rising, Porsgrunn
Olaf Grenstein, Ulefoss

Anne Sofie Stordalen ved vegkontorets per-
sonalseksjon har mye med vare pensjonister
a gjore. Om diverse aktiviteter i denne for-
bindelse, har Telemarksvingen mottatt fal-
gende innlegg fra henne;

Maoeter og turer

Til julemetene som driftsavdelingene
holder, var arets pensjonister innbudt.
Det gjaldt de som ikke var blitt «feiret»
tidligere i aret og de som har gatt over
fra invalidepensjon til alderspensjon i
perioden. De fleste motte opp, noen
med - og andre uten ektefeller.

Pa alle moter hvor det var pensjonister
tilstede deltok vegsjefen eller driftsje-
fen. De av pensjonistene som hadde 30
ar eller mer tjenestetid i staten ble over-
rakt «Rallaren». De med mindre enn 30
ar fikk tinnbolle. Alle fikk diplom, med
takk for innsatsen gjennom et ulikt an-
tall ar i etaten. Alle fruene som deltok
fikk overrakt blomster.

Lengst tjenestetid av fjorarets pensjo-
nister har Frank Johannessen - med he-
le 45 &r. Han var desverre forhindret fra
4 mote til julearrangementet pa vegsen-
tralen - den arbeidsplass hvor han har
veert lengst i etaten.

Pa bildet ser vi fra venstre: Olav Vik, Jo-
hannes Dahl og Olav @vrekleiv.

Bildet er tatt pa den nye Vradal vegsta-
sjon. Vi ser «Rallaren» i bakgrunnen -
som disse tre ble tildelt. Vi lar disse tre
veteranene, men henholdsvis 34, 33 og
34-ars tjenestetid i staten, veere repre-
sentanter for fjorarets pensjonister.

For evrig ensker vi alle av Vegvesenets
ansatte som gikk over til alderspensjon i
1983, mange gode ar framover. Vi sier
velkommen til 4 delta pa pensjonisttu-
ren som blir arrangert hvert ar. P4 grunn
av stor og hyggelig deltakelse ma vi dele
fylket ito. Med en tur om aret betyr det-
te at den enkelte pensjonist far tilbud
om tur hvert annet ar.

ASS

Plansjef

Harald Gjerstad
ny vegsjef
i Aust-Agder

I godt og vel tyve &r har Harald Gjerstad
veert plansjef ved Telemark vegkontor.
1. april skifter han sjefstol - han er ut-
nevnt til vegsjef i Aust-Agder, hvor han
tiltrer 1. april.

Harald Gjerstad ble ansatt som sjef for
den nyopprettede planavdelingen ved
Telemark vegkontor i 1963 — en avdeling
som etter hvert har vokst savel i omfang
som i oppgavemengde og kompetanse.

Det intime samarbeid han har hatt med
vegsjefen om alle prinsippielle sider ved
veg- og bruprosjekter drar han sikkert
nytte av nar han overtar ledelsen og an-
svaret for Vegvesenets virksomhet i vart
nabofylke.

Telemarksvingen gratulerer Harald
Gjerstad med utnevnelsen, takker for
godt samarbeid og sender med de beste
onsker for den ansvarsfulle stillingen
han na skal overta i Aust-Agder.

Kvalifikasjons-
krav
til nye ledere

i Statens vegvesen

Statens vegvesen har utarbeidet kvalifi-
kasjonskrav for omlag 60 lederstillinger
i etaten. Disse kravene utgjer ifelge kil-
dene, forste del av arbeidet med & lage et
system for lederrekruttering i Vegvese-
net. Kvalifikasjonskravene er basert pa
en kombinasjon av utdanning, praksis
og personlige egenskaper.



— 8

Vegvesenet «pa luftay

«Radio Haukeli» - en realitet

Kolgrov fra Vegdirektoratet og I. B. Leberg undet monteringen av stasjonen pa Haukeli

braytestasjon.

Vegvesenet er na ferdig med andre run-
den i utbyggingen av prosjekt «Radio
Haukeli».

Dette tilbudet til trafikantene pad E76
over Haukelifjell er nytt i vinter og vi
har endelig kommet sa langt at det na
ber veere et tilfredstillende informa-
sjonstiltak.

I aviser, radio - og i Telemarksvingen er
«Radio Haukeli» omtalt tidligere, men
det er forst na vi har kommet sa langt at

tilbudet fungerer tilfredstillende. Jeg vil
iden anledning nevne det vesentligste av
hva «Radio Haukeli» omfatter.

Hovedstasjonen er pa Haukeliseeter
broytestasjonen. Denne tar inn Pl-pro-
grammet til NRK, omformer det til var
frekvens som er 98 MHZ pa FM-bandet
og som kan tas inn pa vanlige bilradioer.
I tillegg har vi kjept en «musikkma-
skin» som inneholder 700 forskjellige
musikkinnslag som kan kjeres konti-

TELEMARKSVINGEN

- av Ivar Bjern Leberg -
foto: Hérter

«Studio» pa Haukeli broytestasjon.
verst ser vi mottager, videre radiosender i
skapet.

Under er plassert fra venstre: - Betjenings-
pult, 8-spors kasett og «musikk-maskin».

nuerlig 1 24 timer uten «& gjenta seg
selv», «Musikkmaskinen» er tenkt
brukt ndr NRK ikke har sending.

Videre har vi en 8-spors kasett som vi
kan lese inn aktuelle meldinger - for
deretter 4 sende dem ut automatisk med
et intervall fra 2-20 minutter - eller ma-
nuelt om dette er enskelig.

Vi har ogsa mikrofoner i tunnelene som
broytebilsjaferen kan betjene om nad-
vendig.

Forelepig har vi fem radiostasjoner som
hver sender med 5-watts effekt. En er
plassert pa breytestasjonen og skal dek-
ke mellom tunnelene, en stasjon er plas-
sert vest i Vagslidtunnelen og dekker fra
bommen og 4-500 meter inn i tunnelen.
Videre er det to stasjoner plassert i Hau-
kelitunnelen - en i hver ende og som
dekker tunnelen fra bommene og 4-500
meter innover.

I vest har vi i tillegg en friluftsantenne
som sender i retning vestover mot Svan-
dalsflonatunnelen. Den femte - og fore-
lapige siste stasjonen dekker Austman-
nalitunnelen og et stykke nedover dalen
i retning Reldal.
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«Motorsag

graver grofter»

A grave ned ror og kabler kan vaere en
bade kostbar og slitsom jobb. Kostbar
om man ma bruke gravemaskin og slit-
somt om man ma ty til hakke og spade.
Takket veere et smart graveutstyr pabyg-
get en kraftig motorsag, kan man na
grave en 60 cm dyp og 6 cm bred groft
med en hastighet pa inntil to meter i
minuttet.

Minigraveren - som ogsa kan monteres
paen liten vogn, har sine begrensninger,
men det er foretatt prever pa relativt
steinet grunn. Nar graverbeltet treffer
en stein, trekker den enten steinen opp
eller beyer unna.

Arbeidsmiljo-
utvalget (AMU)
i 1984 og 1985

Fra ledelsen:
Knut Wefald
(Seren G. Thorsdal)
Frank Gustavsen.
(Egil Feby)
Thoralf Greve.
(Palmer Norheim)

Fra arbeidstakerne:
Tom R. Olsen.
(Olav Rer:jom)

Endre GOygarden.

(Olav Veslestaul)

Arild Furuvald.

(Ivar Haugen)

Knut Wefald er valgt til formann for
1984 med Arild Furuvald som nestfor-
man.

(Varamenn i parentes)

Registrert kursoversikt 1984

58|56
€38
Kurs. (Alfabetisk) ~ P |T | Tidsrom Sted Malgruppe
w| e
s | <
g 3 Nov.
1. Arbeidsledel
rbeidsledelse R 5 Des, Oppsyn
2. Arbeidskilting L i Formenn. @vr. drift
g 1 28. mars Afoss "
o der, 3 2
3. Betongarbeider,fundament L 1 s Netsddis Formenn. @vr. drift
4. Detaljplan. Utb. av eksist. veg L |1 ]| 26.januar Skien Teknisk personell
3 | mars-mai Vegkontoret | Flere
3 | mars-april Bilt. Not. Flere
5.EDB. G k L
N 3| sept.-des. Vegkontoret | Flere
3 sept.—des. Vegkontoret | Flere
6. Egenkontr. veganl. Teknisk. Oppsyn.
Vi
Tekn. kval. kont. @ RRSITERt | ot
7. Fellesbestemm. Saeravtalen L |1 Vegkontoret | Merkantilt pers.

8. Forsterkn. av veger. Bareevnereg. R |1

Telelesn. Vinteraks. trykk ik pen

9. Forvaltning og administrasjon | & |3 | S-7mars | y.eonen, | Oppsyn

3 | 19-21. mars

10. Fererkortforskr. Gjennomgaéelse | L | % Nov. Bilt. Skien Tekn./merk. pers

11. Geotekn. bereg. Pelefundam. L |1 Teknisk pers.

12. Grunnervery R |1 13. mars Skien. Tingsal | Grunnpers.

13. Jus for vegfolk L |1 Vegkontoret | Tekn. pers. Oppsyn

14. Konf. for grunnseksjonen R 26-27. jan. Svarstad Grunnpers.

15. Kontroll av ADR-transport R |3 Tekn. biltils. pers.

: s 31/1-1/2 Tekn. pers.

16. Lederutvikl. for A/D-ene R |2 2223, febr. Gautefall kil vedihi.

17. Lederutvikl. R |2 25-26. april Tekn./merk.
Biltils. mell. led. 23-24. mai pers. bilt.

18. Lederutw].(l. Div. R |2 Tekn./merk. pers.
mell. led. i vegv.

19. Perfeksjon. kurs. Vogntog L (2 Skien Tekn. pers. bilt.

20. Regnskapskurs R |3 Merk.pers.

21. Reproteknikk L Vegkontoret | Tegnere

22. Samferdselsloven. L |w Biltil. Tekn./merk.
Gjennomgdelse Skien pers. bilt.

23. Tegning, framstilling R |2 Tegnere

24, Trykkluft L |1 Oppsyn. Formenn.
(vinterproblemer) @vr, drift

25. Vann - og avlepsyst. R |2 Tekn. pers.
Oml. av veger

26. Vedlh./bruk av smautstyr, L |1 Oppsyn. Formenn.
mask. lefteutstyr @vr. drift

For de kurser hvor tidsrom og sted mangler,
vil dette bli kunngjort i Telemarksvingen si snart de foreligger.

T T T R T T T R T T T T T T T

arsaken til besgket, mens befaringen i

Stortlﬂgets juni har de sentrale vegproblemer i ne-
4 dre Telemark som hovedinteresse.
samferdselskomité e eem VEIETESRe
Vi ber anta at bomvegprosjektet for
kommer pa befaring til nedre Telemark  E18, Sentrumsringen i Porsgrunn og

19. mars 12-13. juni. I mars er antakelig  innfartsvegen til Kragere vil vaere i fo-
flyplassproblematikken pa Geiteryggen  kus néar rikspolitikerne kommer i juni.
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Pa pressetreff hos vegsjefen:

TELEMARKSVINGEN

Hovedvegnettet 1 byene ma bygges ut

Problemkryss pa Nenset. Nye dekketyper. Biltilsynets virksomhet. Breviksbrua. Darlige fylkesveger

Vegsjefen arrangerte pressetreff forle-
den. Anledningen var Norsk Vegplan
1986-1989, forslag til Riksvegbudsjett
1985 og Arsmeldingen for 1983.

Det stilles mange sporsmal pa et slikt
pressetreff - noe som viser at vegstoff er
aktuelt stoff. Vegkontoret var derfor
godt representert for a tilfredstille mas-
semedienes appetitt - og etter min me-
ning ble det gitt s4 mange gode og inter-
essante opplysninger, at publikums ge-
nerelle behov for informasjoner om-
kring Vegvesenet virksomheter burde
bli dekket. Den lokale presse og radio
ber for evrig ha honner for bade bruken
av stoffet og prestasjonen.

Telemarksvingen vil ganske kort kom-
meinn paen del av hovedsakene som ble
nevnt under treffet.

Nye veger i byene

Den nye vegplanen for 1986-1989 kon-
kluderer med at en del av vegbevilgnin-
gene ma kanaliseres til oppbygging av
hovedvegnettet i byeneiTelemark. Mens
vi i siste planperiode har bruk 130 mil-
lioner kroner pa hovedvegnettet i Skien,
har vi bare brukt 27 millioner i Pors-
grunn. Man ber derfor forberede seg pa
at en vesentlig andel av hovedvegutbyg-
gingen vil skje innen Porsgrunn kom-
munes grense, sammen med a fa gjen-
nomgangstrafikk utenom Notodden
sentrum, ny innfartsveg til Kragere -
samt & eliminere de beryktede «ingeni-
ersvingene» nord for Ulefoss ved 4 legge
om riksveg 36 mellom Ulefoss N - San-
nes.

— av -
Thormod Dalene

Sentrumsring og bomveg

Parsellen gjennom Bannasen: Jernba-
negaten - Vallermyrene i Porsgrunn er
allerede pabegynt. Det videre arbeid
med Sentrumsringen er kommet sa
langt at vii forslaget til den nye vegpla-
nen har tatt med at arbeidet med tunne-
len vil kunne gjennomferes i vegplan-
perioden 1986-1989.

Forslaget om bomvegprosjektet av ny
E18 gjennom Eidanger er fortsatt
«brennaktuelt», og det arbeides meget
serigst med & forsere denne utbyggingen
til omlag 400 millioner kroner. Da er det
tatt med ny bru over Brevikstremmen og

nen. (Fra Porsgrunn.)

Her skal vegen ligge. Nyvegen skal vaere en direkte Yortsettelse av Jernbanegata i bakgrun-

Av hensyn til rystelsene fyres det bare av mindre salver i Binnasen i Porsgrunn. Tore Mo-
bekk og Sverre Rosvik gjor klar til en ny salve. I alt er omlag 7000 kubikkmeter fjell
sprengt ut i Banndsen.
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Problemkrysset pa Nenset. Stor trafikk og vanskelig utkjeringsforhold virker streséende pa

fererkortkandidater.

L,

betong. Under legges fiberduk for hver sjette meter - som skal hindre opp-pumping av fin-
stoff fra underlaget.

fering av den nye vegen fram til Rug-
tvedtmyra i Bamble.

Tunnelalternativ under Brevikstrem-
men blir ogsé vurdert.

Sentrumsringen og ny EI18 kan pa en
mate ses i sammenheng i og med at det
kan bli aktuelt 4 la ett &rs bompenger ga
til forsering av kjempeanlegget i Pors-
grunn sentrum.

Investeringer

Utenom bompenger kan det regnes med
at det vil bli investert 320 millioner kro-
ner i nye veger i planperioden
1986-1989.

Mye pa gang

I'tillegg til de veganlegg som er nevnt fo-
regar det mye utbedringer. Blant annet
er forsterkningsarbeidene pa E76 1 gang
- noe som vil medfere at hele vegruten
gjennom Telemark kan settes opp i 10-
tonns akseltrykk fra neste ar. Dette vil gi
bedre inntjeningsevne for transportnze-
ringen. Av andre prosjekter ble nevnt
omlegging av vegen i Amot, Seljord,
Brunkeberg, Hoydalsmo og ved Nut-
heim.

11—
Problemkryss pa Nenset

Krysset riksveg 36/Lyngbakkvegen pa
Nenset fortoner seg ofte som en prevel-
se for biltilsynet. Spesielt er dette krys-
set en ekstra belastning for fererkort-
kandidater. Med den naturlige neervesi-
tet i kroppen som kandidatene har, ma
de ofte std i ke i lange tider for de kan
kjere ut pa vegen hvor selv evede bil-
forere kan ha problemer med & finne
luker pa tert sommerfere.

Slike situasjoner blir stressende og det
ma beregnes ti minutter ekstra til hver
farerkortkandidat som skal ut pa denne
sterkt trafikerte Porsgrunnsvegen. I rea-
liteten betyr dette problemkrysset at vi i
snitt «mister» tre fererkortkandidater
pr. dag.

Vegvesenet har hatt en arbeidsplan for
dette krysset klarilangtid, men midlene
har vi veert nedt til & overfare til andre
anlegg flere ganger.

Det star pa en eneste grunneier om krys-
set kan bygges om - og dermed bedre
flyt i trafikken - ble det hevdet pa
pressetreffet. :

Nye dekketyper

Apen oljegrus - en dekketype som er ut-
viklet her i Telemark er under utpreving
blant annet i Skjelsvik hvor det passerer
15.000 kjereteyer i degnet. Til tross for
at vi kan spare 10-15 kroner for hver
kvadratmeter med dette dekket, er ikke
slitasjen storre enn for andre tradisjo-
nelle dekker. Dersom apen oljegrus for-
blir hva det lover, kan denne dekketypen
bidra til & redusere vedlikeholdskostna-
dene pa riks- og fylkesveger. En delega-
sjon fra Vegdirektoratet vil forevrig
komme pa befaring i mars for & se litt
neyere pa dette nye tilbudet med apen
oljegrus. Kommer Vegdirektoratet til
samme konklusjon som vegkontoret, vil
man som eksempel kunne spare inn
dreye 6 millioner kroner pa opprustnin-
gen av E76 gjennom fylket.

Vi har ogsa gjort forsek med valsebe-
tong - en dekketype som bare er forsekt
i Frankriket utenom Telemark. Denne
dekketypen er lagt pa en parsell av det
nye Elstremanlegget. Tradisjonelt be-
tongdekke ville ha kostet 40 kroner mer
pr. kvadratmeter. Imidlertid ma det en
god del forsek til - bAde med blanding
og utlegging for vi har de nedvendige er-
faringer og kunnskaper. Valsebetongen
ser imidlertid lovende ut.
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Med bakgrunn i den tragiske bru-ulykken i Sverige for noen ar tilbake, ble Brevik bru ut-

pekt blant de norske bruer som kunne veere i faresonen for liknende uhell.

Som sikring er det lagt en krave av stein rundt den vestre pillaren. Stein fikk vi fra en utvi-
delse av en industritomt og en idrettstomt. I alt gikk det med ca. 15.000 kubikkmeter fjell
og kostnaden ble godt og vel en halv million kroner. Na haper vi at kommunen vil si og be-

plante kraven . . .

Ekstrabevilgning
for varslingssystem

Bru-ulykken i Sverige for fa ar tilbake,
viser at det kan skje katastrofer av dette
slag - ogsd i vart land. Breviksbruaer en
av de norske bruene som ble «blinket
ut» for & sikres. En krave av stein er lagt
som sikring rundt foten av bruas vestre
tarn og et varslingssystem med lys og
bommer er montert. Etter seknad om
tilskudd har Vegdirektoratet bevilget kr.
250.000 av vedlikeholdsreserven til vars-
lingssystemet.

Mange darlige fylkesveger

Vegsjefen og hans stab nzerer den starste
bekymring for fylkesvegnettet i Tele-
mark. Mens en stadig sterre andel av
riksvegnettet utbedres og forsterkes til
10-tonns akseltrykk, forringes Aarlig
halvparten av fylkesvegnettet. Vi kan
derfor ikke lenger se riks- og fylkesveg-
nettet i en naturlig transportmessig
sammenheng. Den lave bevilgningstak-
ten for fylkesvegnettet i Telemark gir
ikke sezerlig grunn til optimisme. Hva
dette vil bety for fylkets utviklingsmu-
ligheter bor undersekes og vies serigs
oppmerksombhet.

Kontroll og opplysning

Biltilsynet vil i tiden som kommer, rette
oppmerksomheten mer mot systemene.

Sammen med ti andre fylker er Tele-
mark utpekt til en utvidet preveperiode
der bilverkstedene og teststasjonene
skal drive kontroll. Her skal biltilsynet
gi rettledning til de som skal utfere kon-
trollen og skal ogsa foreta stikkprever
av de bilkontroller som er utfert.

Biltilsynet vil videre intensivere opplys-
ningsarbeidet overfor alle kategorier
personell som har med farlig last a gjo-
re. Biltilsynets kontrollhall i den nye
vegstasjonen i Vradal, har stort sett
samme utstyret som i Skien. Tre dager i
méaneden vil Vradal bli stedet for bil-
kontrollen i Vest-Telemark.

Til varen og pa ettersommeren blir det
anledning til 4 ta fererkort for traktor
og motorsykkel i Fyresdal, Treungen og
Drangedal.

Forgubbing?

Gjennomsnittsalderen blant de omlag
550 ansatte ved Statens vegvesen i Tele-
mark er godt og vel 50 ar. Siden bevilg-
ningene stadig gar nedover ma ogsa be-
manningen reduseres — noe som hittil
har skjedd ved naturlig avgang.

Behovet for rekruttering av nye og unge
folk blir stadig sterre — og kanskje spe-
sielt i utedriften.

TELEMARKSVINGEN
Felles emblem
for
Statens vegvesen

Nytt emblem

Statens vegvesen kommer na til 4 fa ett
felles emblem. Dette skal vaere en for-
enklet utgavet av emblemet til Biltilsy-
net.

Trekanten og fargen inne i krona skal
veere rad, mens resten av emblemet vil
ha standard gul farge.

Overgangen til nytt emblem vil skje
gradvis.

Néveerende emblem

HANDBOKER

Vegdirektoratets kontor for

teknisk rasjonalisering
fhdndboksekretariatet)

informerer om:

008 - Okonomiinstrukser

2. utgave

Forskrifter (80 sider) - en handbok som
tar sikte pa 4 gi en samlet framstilling av
alle bestemmelser og rutiner som gjel-
der innenfor ekonomiforvaltningen i
Statens vegvesen.

Handboken er bygget opp omkring «In-
struks for skonomiforvaltningen innen
Statens vegvesen» (hovedinstruksen).
Stortingets Bevilgningsreglement er tatt
med i handboken som vedlegg.
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Gode plasseringer for Telemark i

Vegvesenets landskytterstevne 1983

Vegvesenet korrespondanseskyting -
etatens uoffisielle landskytterstevne og
mesterskap blei 1983 arrangert for fem-
te gang. Det var Nordland som var ar-
ranger i fjor, og Telemark hadde meldt
pé et skuddsterkt lag.

Korrespondanseskytingen foregdr pa
den maten at skytterlagene fra Vegvese-
net i de forskjellige fylker, melder pa
navngitte deltakere. Arrangeren sender
deretter ut skiver som er merket og
stemplet for den enkelte skytter. Skytin-
gen foregar som pa vanlig miniatyrskyt-
terstevne - men det blir skutt lokalt, og
skivene sendt inn til arrangeren.

Klassevinnere og resultatene for skytter-
ne fra Telemark i 1983 ble folgende:

Kl. 1 (185 deltakere)
1. Steinar Havik, Sogn og Fjordane 278 p.

K. 2 (24 deltakere)

1. Birger Mosbekk, S. Trendelag . 264 p.
2. Bent Kristiansen, Telemark . ... 262 p.
13. Arnljot Heggstad, Telemark ... 244 p.
16. Rikard Fersteyl, Telemark .... 240 p.
20. Harald Haukenes, Telemark ... 236 p.
22. Asbjern Tefre, Telemark ...... 220 p.

Petter Lyng (til hoyre) vant klasse 5.

K. 3 (16 deltakere)

1. Tor Leirstein, Troms ......... 266 p.
10. Amund Feerstaul, Telemark ... 241 p.
12. Inge Thunes, Telemark ....... 240 p.

Kl. 4 (17 deltakere)
1. Tor Hoie, Akershus .......... 288 p.
9. Jan H. Myhre, Telemark ...... 257 p.
10. Knut Kleiva, Telemark ....... 255 p.
13. Arne Kasa, Telemark ......... 251 p.
14. Arne Baugered, Telemark ..... 247 p.
16. Olav O. Stenstad, Telemark . 230 p.

Kl. 5 (7 deltakere)
1. Petter Lyng, Telemark ........ 283 p.

3. Asbjern Halvorsen, Telemark . 276 p.
KI. 5A (33 deltakere)

1. Jan Lindahl, @stfold ......... 285 p.
28. Ivar Haugen, Telemark ....... 250 p.
29. Toralf Dalen, Telemark ....... 247 p.
31. Willy Slaaen, Telemark ....... 236 p.

Kl. D1 (27 deltakere)

1. Anne Haugland, Vegdirektoratet 171 p.
18. Ase Christiansen, Telemark ... 124 p.

Ulykkesrapporten for 1983 viser:

Gledelig

nedgang 1 trafikkulykkene

Malsettingen for 1985 ble oppnadd i 1983

Na er ikke halvering av dedsulykker i
trafikken noe mal i og for seg. Var
«hemmelig drem» er jo selvfolgelig a
komme ned pa null.

Likevel er jo alle reduksjoner i denne
sammenheng positivt.

Av rapporten kan vi videre trekke ut
falgende:

Bade utforkjeringsulykker og fotgjenger-
ulykker viser en klar og gledelig nedgang,
mens ulykker med kjereteyer i samme kjore-
retning har ekt med nesten femti prosent i
forhold til 1982. Siden disse ulykkene ve-
sentlig gjelder pakjering bakfra er det ikke
utenkelig at avstanden mellom kjereteyene
er for kort.

Av drepte og skadde i Telemarkstrafikken i
1983, var 143 bilferere, 126 bilpassasjerer, 66
motorsyklister/mopedister, 43 syklister og
48 fotgjengere.

Mens Europavegene har et mer «normalt»
ulykkestall, viser andre offentlige veger en
reduksjon av trafikkulykker.

Vegsjefens mal for trafikksikker-
hetsarbeidet for perioden
1982~ 1985 er allerede oppnadd

Ved rulleringen av Norsk Vegplan for
perioden 1982-85, satte vegsjefen som
mal at ulykkestallene innen 1985 skulle
ligge 20 prosent lavere enn 1977-tallene.
lene.

Utviklingen i trafikkulykkene i Tele-
mark viser - sammenliknet med maélset-
tingen, en enda gunstigere utvikling enn
man kunne hape og tro. Malsettingen —
20 prosent reduksjon innen 1985 er opp-
nadd allerede i 1983.

Lagskyting (herrer/tre-mannslag)

1. @stfoldI ................... 844 p.
2. Telemarkdl . .o iv voswmins 814 p.
3. Sogn og Fjordanel .......... 813 p.
32, Telemark I ....covems n comns 733 p

Damene mangler

I ar er det Mare og Romsdal som er ar-
ranger av Vegvesenets korrespondanse-
skyting. Telemark har meldt pa 20 skyt-
tere - hvorav 2 tre-mannslag.

Konkurransen skal i &r veere ferdig skutt
innen 16. april.

Skyttergruppa savner det kvinnelige
innslagiar. Ase Christiansen har deltatt
som enslig svale noen ganger — men det
finnes vel en del damer i Vegvesenet som
er «lette pa avtrckker'n»?

Vegvesenets fotball-lag har behov for flere
spillere.

Har du lyst og anledning - ta kontakt med
Asbjern Tefre pa vegkontoret.

X X% ¥

Sterre innsats

Etter en synkende tendens fram til 1980
bar tallene for 1981 og '82 bud om starre
usikkerhet med hensyn til svingningene
i ulykkestallene. Fjoraret viser da heller
ingen nedgang pa landsbasis i forhold
til 1982.

Nedgangen i ulykkestallene for Tele-
mark er gledelige, men det er samtidig
helt klart at det for framtiden kreves en-
da starre innsats for 4 oppna ytterligere
reduksjoner av vegtrafikkulykkene.

Tallet pa drepte i vegtrafikkulykker (fo-
rer + passasjerer) var i 1983 halvert i
forhold til aret for i Telemark. Seks av
fjorarets maneder var uten dedsulykker
herifylket og tallet pa drepte i trafikken
var i 1983 det laveste etter 1970.

Dette er den positive konklusjonen i
ulykkesrapporten for 1983 fra vegsjefen
i Telemark.
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Riksveger med ti-tonns akseltrykk

Vegvesenets malsetting om at halvpar-
ten avriksvegene herilandet skulle vaere
tillatt for kjeretoyer med 10-tonns ak-
seltrykk innen 1. januar 1986, er allere-
de oppnadd - to ar fer planen,

- sier konsulent Terje Westlie ved Lang-
tidsplankontoret i Vegdirektoratet.

Bare i lopet av 1983 gkte andelen riksve-
ger som er tillatt for 10-tonns akseltrykk
fra ca. 30 prosent til ca. 49 prosent av va-
re omlag 25.000 kilometer med riksve-
ger. I Norsk vegplan er malet at 50 pro-
sent av riksvegene skal veere tillatt for ti
tonn innen utgangen av 1985.

- Denne malsettingen vil na helt sikkert
bli overoppfyit,

sier Westlie og fortsetter;

Vi regner faktisk med & komme oppien
andel pa hele 60 prosent i lepet av 1985.

Arsaken til den store skningen i ti-tonns
veger i 1983 er delvis at Vegvesenet har
prioritert punktvis utbedring av bruer
og spesielt svake vegstrekninger.

Det ber imidlertid legges til at de tekni-
ske kravene som settes til veger som skal
tale 10-tonns akseltrykk er blitt mindre
strenge i enkelte tilfeller hvor den trans-
portekonomiske gevinsten er serlig
stor.

TELEMARKSVINGEN

For Telemarks vedkommende var ande-
len av veger tillatt for 10-tonns aksel-
trykk ved arsskiftet; 48,7 prosent for
riksvegene og 9,4 for fylkesvegene.

Om at kravene i enkelte tilfelle er blitt
mindre strenge, sier vegdirekter Eskild
Jensen;

Dette forer nok til sterre slitasje pa disse
vegene, og kommer til 4 pafere Vegvese-
net ekstra vedlikeholdsutgifter i arene
som kommer - selv om akseltrykket re-
duseres under telelesningen. Nar vi li-
kevel har valgt 4 ta denne belastningen,
er det i farste rekke for & imatekomme
neeringslivets enske om lavere trans-
portkostnader.

De fleste av de store og viktige trans-
portrutene er nd apnet for kjeretoy med
ti-tonns akseltrykk. Det store problemet
naer at sveert mange transporter begyn-
ner eller slutter pa en fylkesveg, og her
er tilstanden bedrevelig. Bare ca. 4 pro-
sent av landets fylkesveger téler kjering
med ti-tonns akseltrykk, og det er liten
utvikling & spore.

Fylkesvegenes skonomi er et stort kapit-
tel, bade nar det gjelder penger til utbe-
dringer og vanlig vedlikehold,

sier vegdirekter Jensen - og han legger
til;

Det er ikke lett 4 syne noen snarlig los-
ning pa disse problemene, men Vegdi-
rektoratet vil i lepet av viren komme
med et initiativ overfor Samferdselsde-
partementet i forbindelse med fylkesve-
genes tilstand.

L e e i

Et apropos til
«Aksjon
Publikum»!

Fra stasjonssjef Thor Inge Svihus ved
Biltilsynet i Notodden, har vi fatt tekst
og foto - som et apropos til «Aksjon
Publikum».

Svihus skriver:

- Historien er kort og godt den at
«Klaus» hadde plassert sin gamle sofa i
kontrollhallen - som et midlertidig opp-
holdsted for mabelet.

En eldre mann som skulle vise sin gamle
folkevogn til kontroll, torde ikke folge
med inn til slike «stygge folk» i bla kje-
ledresser. Han takket ja - sammen med

X

g’@

sin kone, om en plass i sofaen mens bilen
ble kontrollert.

Han takket ja — og etter kontrollen ut-
bret han:

% I i

-- «Neste gang bilen skal inn til kontroll
behever jeg ikke ta med kjerringa. Da
tor jeg komme alene . . .»!

L O T A A

VEGVESENET 1940-1945

Vi vet si lite om Vegvesenets drift, gjore-

mil og opplegg under den andre verdens-
krigen. Vi er derfor svaert interessert i opp-

lysninger — smétt og stort - samt fotogra-

fier fra denne tragiske perioden i var
historie.

Kan noen hjelpe oss?
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Tommertransporter med totallengde pa 22 meter

Stadig lengere, bredere, hoyere
og tyngre transporter

Vogntog pa hele 22 meter vil heretter bli
a finne pa norske veger. Vegdirektoratat
har na bestemt at temmertransporterer
far benytte opptil 22-meters vogntog pa
spesielle strekninger over hele landet.
Hittil har maksimumslengden for slike
vogntog vart 18 meter.

Et 22-meters vogntog kan fere til min-
dreslitasje pa vegen enn et kortere vogn-
tog med samme totalvekt, sier overinge-
nigr Tor-Sverre Thomassen i Vegdirek-
toratet. Trafikksikkerhetsmessig er det
ogsa en fordel om heydene pa lassene re-
duseres i forhold til de lassheyder som

blir pa et vogntog pa 18 meter. Vegdirek-
toratet arbeider med et forslag om at
den maksimale hesyden pa 22-meters
vogntog ikke skal overstige fire meter.

Den nye ordningen bidrar ogsa til & min-
ske temmerneaeringens transportkostna-
der.

Na nyttes ikke vogntog bare til tem-
mertransporter. Sveere kjeredoninger
trafikkerer daglig pa vegnettet vart med
nesten all slags mulig - og «umulig»
last.

En gammel dampbéat som i en arrekke

Lange og tunge transporter er daglige syn pa vegnettet vart. Pa glatt desemberfore fraktes her
den gamle dampbaten fra Tinnsjeen til Heddalsvannet

har gjort tjeneste som isbryter og trans-
portmiddel pa Tinnsjeen i @st-Tele-
mark, ble i begynnelsen av desember
transportert langs fylkesvegen fra Tin-
noset og til Heddalsvannet ved Notod-
den.

Det var Isak M. Nilsens transportfirma
som hadde patatt seg den store og van-
skelige flytteoperasjonen. Ved hjelp av
moderne utstyr, maskiner og kjereteyer
- og etter god planlegging, ble den gam-
le 50-60 tonneren fraktet landevegen.

For 70-80 ar siden ble den fraktet den
andre vegen - i deler, ved hjelp av 8-10
hester, taljer, spett og rd muskelkraft.

Styrket tilsyn
med
kjoreskolene

Vegdirektoratet har bedt vegkontorene
sarge for at biltilsynets tilsyn med kjo-
reskolene @kes. Dette skjer for & opp-
rettholde kvaliteten pa kjereskoleopp-
leeringen under den konkurransesitua-
sjonen som etter hvert har oppstatt, og
for a skape mest mulig like konkurran-
seforhold.

En strengere holdning overfor nyetable-
ringer forer ogsd med seg at det blir slutt
pa dispensasjoner fra kravet om 2 ars
praksis som kjereleerer etter trafikklae-
rereksamen for & kunne bli daglig leder
av en kjoreskole.
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Brosjyre og A.D.R. - farekode gir informasjon om:

Farlig gods pa veg

I samarbeid med Statens Sprengstoff-
inspeksjon har Vegdirektoratet utarbei-
det en enkel informasjonsbrosjyre om
de regler som gjelder ved transport av
farlig gods pa vegen.

Hensikten med brosjyrene har ikke vaert
& redegjore for bestemmelsene i detalj,
men a dekke felgende informasjonsbe-
hov:

Til industri- og handelsbedrifter, transport-
forretninger og andre som handterer farlig
gods: Informasjon om at det finnes bestem-
melser og om hvor man kan fa fullstendige
opplysninger.

Til politi, brannvesen og andre etater, red-
ningsmannskaper, andre vegfarende og alle
som uforutsett kan fa kontakt med farlig
gods: Informasjon om hva bestemmelsene
om transport av farlig gods i hovedtrekken
gar ut pa, og spesielt hva merkingen pa kolli
og kjeretoyer betyr.

Biltilsynet skal primzert serge for utde-
ling i enkelttilfelle i og med at en stor del
av opplaget allerede er sremerket for di-
stribusjon gjennom organisasjoner, eta-
ter mv.

Brosjyren blir tilgjengelig for publikum
hos biltilsynet.

SKILTEKSEMPEL

Faretype Faretype

Stoffnummaer Stoffnummer

Daey covee talinak ke fortallar hva slaga fara som et

forbiunde! mad transporten (A DR, tarekader )
vestd

Dan pacdre wallokke loralisr hva slags stolf sam

Ved to llka siffer, botyr dat an farsterkning av
faratypen

Bokstaven X foran farste siffer | puro tallrake
ke batyr ot stoffet ikke under noen omsten
dighet ma kammo i berering med vann

Lokalt initiativ:
Farekode i forerkortformat

Inspekter Arne Goberg ved biltilsynet i
Skien, har i samarbeid med biltilsyns-
sjefen utarbeidet et smart informa-
sjonskort som er laget i fererkortstor-
relse - og som Biltilsynet selv laminerer.

Kortet er sent ut til aktuelle offentlige
etater og det er meningen at alle kjere-
toyer i Vegvesenet skal ha kortet liggen-
de sammen med vognpapirene.

Vegvesenet i alle landets fylker har fatt
tilbud om slike kort. Bortsett fra ett fyl-
ke har alle bestilt et visst antall eksem-
plarer.

Biltilsynet i Skien har hittil produsert
omlag 10 000 kort.

En forsinket -

men velment

nyttars-hilsen til alle «Telemark-svingen’s» lesere, vare medlemmer - og spesielt til
vare pensjonister. Ma det nye aret bli innholdsrikt i arbeid og fritid.

Godt nytt ar!

Med hilsen
Tillitsmannsutvalget i NVF avd. 78

Dystein Sauro, formann

TELEMARKSVINGEN
Om gangfelter

Norske bilforere har generelt lav respekt
for vikeplikt ved gangfelt. I folge en
norsk undersekelse avtar respekten med
pkende kjorefart. P4 veger med farts-
grense 50 km/t er det gjennomsnittlig
17-18 prosent av bilistene som overhol-
der vikeplikten. Er fartsgrensen 80 km/t
er andelen sunket til 3-4 prosent.

Hvert ar blir det lagt ned millionbelep
for & friske opp gangfeltene her i landet.
Det er Vegdirektoratets enske at flest
mulig gangfelt skal ha fatt denne ned-
vendige «make up» innen midten av
mai.

Den ulykkesreduserende virkning av
gangfelt er avhengig av flere faktorer.
De viktigste er trolig:

e Hvor hey andel av fotgjengerne som
bruker gangfeltet.

e Bilfgrernes respekt for gangfeltet.

e Sikring av gangfelt med belysning og
signalregulering.

Og mens vi ferst er inne pa det: En alt
for hey prosent av fotgjengerne krysser
veg og gate i suveren forrakt for gangfel-
tene.

T T T

Samferdselsutvalget

skal 19. mars til Drangedal. Det er
Transportbrukernes fylkesutvalg som er
innbyder, og etter et mote vil det bli
praktisk demonstrasjon av kjereteyer
med diverse last og akseltrykk, slik at
blant annet politikerne ved selvsyn skal
kunne se hvilken betydning - og hvilket
utbytte neeringen har med hensyn til en
transportmessig gunstig akseltrykkpo-
litikk.

e e

HANDBOKER

Veegdirektoratets kontor for

teknisk rasjonalisering
(hdandboksekretariatet)

informerer om:

107 - Hovedplanlegging
Veiledningshefte med to hovedmal:

- Arbeidsbeskrivelse. Ment & veere en
veiledning for hovedplanlegging og gi
mulighet for bedre presisering og sty-
ring av hovedplanarbeidet.

- Kontoplan. For Vegvesenet kan plan-
koden bli brukt som kontoplan for kost-
nadsoppfelging av spesifiserte delarbei-
der i en hovedplan.
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«Aksjon kjorelys»:

Pa med lyset folkens,

- ogsa om dagen!

Det er besluttet at alle biler som blir re-
gistrert forste gang etter 1. januar 1985,
skal ha kjerelys som tennes automatisk
nar motoren starter eller nir bilen settes
i bevegelse. I forbindelse med denne be-
slutningen vil Vegdirektoratet i lepet av
1984 gjennomfere en kjerelyskampan-
je

Denne kampanjen - «Aksjon kjerelys»
har som mal 4 f4 sa mange som mulig til
4 bruke kjerelys om dagen frivillig.

«Aksjon kjerelys» vil bli den sterste in-
formasjonssatsingen fra Vegdirektora-
tets side i 1984.

Det oppfordres forelapig til at alle i Veg-
vesenet bruker kjorelys bade i tjenesten
og privat. Pabud om bruk av kjerelys i
Vegvesenets biler blir vurdert.

Det er mange fordeler ved a bruke kjere-
lys: Erfaringene viser at i Finland og
Sverige er det blitt nedgang i trafikk-
ulykkene. Det er viktig i de nordiske

land med «Bli-sett-lys» da vi pa var kant
av kloden har mye sjenerende lavt sollys,
lite dagslys, lange skumringsperioder og
mye overskyet veer med darlige kon-
trastforhold.

Kjerelys vil ogsa kunne medfere at syk-
lister og gaende lettere og pa et tidligere
tidspunkt, vil kunne oppdage kjoretay-
er i bevegelse.

Ikke minst er bruk av kjerelys til stor
fordel for barn og svaksynte som til van-
lig har vanskeligheter med & bedemme
avstand og fart til kjeretoyer.

Bade Sverige og Finland har pabud om
bruk av kjerelys. I Finland bare utenfor
tettbygde strek. I Sverige gjelder pabu-
det uten begrensninger.

I tiden som kommer - ja utover hele 1984 -
vil vi ogsa her i Telemarksvingen komme
med mer stoff omkring kjerelys.

s
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Disse figurene tegnet av Jan Erik, vil med
jevne mellomrom minne oss om dette og hint
ved bruk av kjerelys.

@verst har vi «Lysvingen» og deretter «lille
Luxus».
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Vedlikeholds-
avdelingen

opplyser at det er bestilt en ny asfaltut-
legger som man venter skal vaere klar til
innsats pa Telemarks-vegene i mai - for-
héapentligvis til tiden nar utleggingen
starter opp.

Legging av dekker fra eget verk kom-
mende sommer, blir i hovedsak pa E76
mellom Morgedal-Vinje.

Telelosningen
er igang

mange steder i landet, og det er allerede

innfart akseltrykkrestriksjoner pad man-
ge vegruter.

Tilsammen vil omlag 60 prosent av riks-
og fylkesvegnettet her i landet fa nedsatt
akseltrykk mens telelosningen pagar.

Tidligere ble skilt med angivelse av til-
latt akseltrykk satt opp i alle vegkryss.
En helt ny ordning i ar er at Vegvesenet
setter opp opplysningstavler ved fylkes-
grensene om at telerestriksjoner er inn-
fort i fylket. Slike skilt blir ogsa satt opp
i enkelte viktige vegkryss.

Rune:

Fra Vegvesenets historie

200 ar gammelt borehull

1 Sanmdal

= B S !C"‘
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Dette bilde viser et borehull péa den gamle postvegen mellom Derdal og Auraen i
Sannidal. I den tiden hvor hullet ble boret (ca. 1780-1790) forsgkte man & unngi
sprengning. Det var enklere 4 gd utenom. Denne steinblokken 14 imidlertid midt i
traséen, si sprengning matte til. I den tiden var det vanlig at soldater ble nyttet til
den slags vegarbeid. Tre mann var med pa boringen, en holdt det grove jernboret
med stalspiss, mens to slo. Deretter ble steinblokka sprengt med krutt.

Og minnet - det finner vi pa den gamle vegen - rett for Torebru.
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Flammerensing &

av betong

Kostbare betongmurer blir fra tid til an-
nen dekorert av «femterangskunstne-
re». Med spraylakk far de pd denne ma-
ten gitt uttrykk for sin mening for all
verden - uten tanke pa hva dette koster
bade i penger og forringelse.

Flammerensing kan veere et godt alter-
nativ for fjerning av slike dekorasjoner
- samt som forbehandling av ny eller
gammel betong som skal belegges med
maling eller plast.

Flammerensing bestér av at en forholds-
vis oksygenrik acetylenflamme fores
over betongflaten med jevn hastighet.
Flammetemperaturen (ca. 3100°C) og
gassens haye arbeidstrykk medferer en
kombinert termisk og mekanisk rengja-
ring. Oljer, maling og andre organiske
forurensninger forbrennes, fuktighet i
overflaten fordamper og betongens
overflate smeltes eller sprenges bort.
Gasstrykket medferer at det meste av
forbrenningsrestene blases bort.

Gjensittende forbrenningsrester fjernes
for evrig forholdsvis enkelt med en me-
kanisk ctterbechandling med roterende
stalberste eller betongfres. Etter flam-
merensing og mekanisk etterbehandling
er overflaten ren og klargjort for beleg-
ging av plast eller maling.

Det er utfert forsek med flammeren-
sing. Et av de mest «brennbare» spers-
mal var hvilken innvirkning den haye
temperaturen har pi betongens egen-
skaper. Temperaturer som er skadelig
for betong (over ca. 200-250°C) ble bare
oppnadd i de ytterste 2 mm av betongen
ved normale brannhastigheter. Tempe-
raturen avtar raskt med dypet under
overflaten, og ved ca. 7 mm under over-
flaten ble det malt en temperaturekning
pa ca. 70°C.

TELEMARKSVINGEN
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Flammerensing med etterfelgende me-
kanisk bearbeiding har god rengjs-
ringseffekt pa ulike typer av betongfla-
ter. Sementslamsjikt lgsnes til en dybde
av noen millimeter. Vanlige malingssjikt
fjernes uten problemer og plastsjikt pa
1-2 millimeters tykkelse ble fjernet un-
der forsgkene uten noen problemer.

Pa oljeforurensede betongflater blir fla-
ten si ren at belegg - for eksempel plast-
belegg - kan paferes direkte med godt
resultat.

15 millioner

kroner

til «Aksjon skoleveg»
i 1984
Kr. 600.000 til Telemark

Stortinget har bevilget 15 millioner kro-
ner for 1984 som en oppfelging av tidli-
gere tilskudd til fylkesveger og kommu-
nale veger i forbindelse med «Aksjon
Skolevegy.

Det forutsetter at det fra fylkene og
kommunene bevilges et tilsvarende be-
lap.
Av disse midlene er Telemark tildelt kr.
600.000 - eller 4 prosent av bevilgnin-
gen.

Kommunene er for evrig tilskrevet hvor
de anmodes om & komme med ensker
over tiltak som i 1984 kan omfattes av
«Aksjon Skoleveg». Svarfristen er satt
til 1. april i ar.

Utvalgsundersakelse viser:

Redusert kapasitetsutnyttelse ved
lastebiltransporter

Den gjennomsnittlige tillatte totalvekt
for kjeretoyene i 1983 var 18.938 kg. I
vekt var ledig kapasitet gjennomsnittlig
5.850kg. Ledig kapasitet i forhold til til-
latt totalvekt er dermed gjennomsnittlig
31 prosent.

Det er dermed grunn til 4 anta at det i
snitt bare er omlag 50 prosent av nytte-
lasten ved lastebiltransporter som blir
utnyttet nar man regner med tomkja-
ring. Uten tomkjering vil den gjen-
nomsnittlige kapasitetsutnyttelsen veere
mellom 60-65 prosent.

Det er vegtrafikkavdelingen i Vegdirek-
toratet som konkluderer dette i en rap-
port. Sammen med biltilsynet i Opp-
land, Vestfold, Telemark, Sogn og Fjor-
dane og Nordland, gjennomferte veg-
trafikkavdelingen en sterre utvalgsun-

derspkelse av kapasitetsutnyttelsen ved
lastebiltransporter i 1983. :

Undersekelsen viser videre at kapasite-
ten er best utnyttet pa vinterfere - med
en gjennomsnittlig ledig kapasitet pa
4.305 kg. Som forventet viser det seg at
kapasiteten er darligst utnyttet i perio-
den med telerestriksjoner.

I gjennomsnitt var den ledige kapasitet i
perioden med telerestriksjoner 6.793 kg
og tilsvarende pa sommerfare 6.331 kg.

Av hensyn til akseltrykkpolitikken som
fores, kan det veere av interesse at 15,7
prosent oppgir akseltrykkrestriksjone-
ne pa vegruten som arsak til ledig kapa-
sitet. Tilsvarende er det 19,4 prosent
som oppgir mangel p oppdrag - og 12,2
prosent pastar godsets volum som arsak
til den ledige kapasitet.
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Norsk trafikksikkerhet:
Pa topp for voksne

Mindre bra

Mellom to gangfelt.
Trafikksikkerhet begynner med oppdragel-
sen.

Norge ligger helt pa topp i hele den vest-
lige verden nar det gjelder de voksnes
sikkerhet i trafikken. Men barna utgjer
en storre andel av de drepte i trafikken i
Norge ennimange andre land. Dette gar
fram av en fersk OECD-rapport som er
utarbeidet av en internasjonal gruppe
trafikkeksperter.

Av de 16 landene i undersokelsen et det
bare i Japan at risikoen for a bli drept i
trafikken er mindre enn i Norge. Men
det er forst og fremst de voksne som er
mindre utsattitrafikken herilandet enn
i andre land.

For barn under 14 ar derimot, er risiko-
en for a bli drept i trafikken nesten like
stor som i et gjennomsnittlig OECD-
land. Av hundre tusen norske barn blir
sju drept i trafikken i lepet av ett ar.

Mye kan gjeres for & bedre norske barns
sikkerhet i trafikken. For barn under fi-
re ar er risikoen for & bli drept i trafikken
mer enn tre ganger sa stor i Norge som i
Sverige.

I Vegdirektoratet arbeides det na med et
utkast til et eget handlingsprogram for 4
bedre barnas sikkerhet i trafikken. Ma-
let ma vzere at Norge skiller seg gunstig
ut — ogsa nar det gjelder barnas trafikk-
sikkerhet,

sier trafikkdirekter Olav Sefteland i
Vegdirektoratet.

Tanker fra notisblokken

Fra
maned til maned

Mars

Det er mars - og jeg sitter i en steinreys og
rabler tanker i notatblokken min, hva n4 det
skal veere godt for.

Men jeg er nedt til det siden ettervinterens
sol skinner med glad vrede over meg og stein-
roysa - og en dunet kjettmeis som holder
meg med selskap.

Jeg har tatt min beslutning. Jeg vil dele mine
tanker med andre. Kanskje en eller annen
har bruk for dem - og kan glede seg over dem
- slik jeg gjer.

For hundre ar siden var det ikke sa van-
skelig som idag & tro pa menneskets til-
bayelighet til & forene en hverdagsgjer-
ning med sine innerste grublerier.

Det er ikke farlig & gruble litt - la tanke-
ne sgke hen til dypet, fortiden og fa seg
til & tro at samfunnet ville vaert mer
menneskelig om man hadde beholdt en
veloverveid sammenkobling av yrkesar-
beid og menneskelig behov. Da kunne vi
mere tro pa tingene vi lager. Samfunnet
hadde blitt mer utholdelig og ikke kre-
vet sa mange ofre.

Dremmen om frigjering er vel enna le-
vende i 0ss?

Jeg kjenner til vitenskapsmenn som ber
om unnskyldning for at de egner sin tid
til 4 studere sommerfugler. Det er imid-
lertid sjelden at man herer om forskere
som har skrupler for at de steller med
atomspaltning eller bedriftsekonomi.

Hvorfor slik statusforskjell? Er ingeni-
erer og ekonomer en slags bedre men-
nesker, uansett hva de driver med?

Derfor ensker jeg a flette noen hver-
dagsgrublerier inn i hverdagsgjerningen
- enkle grublerier i og om den natur vi
lever i og som vi er avhengig av.

Det er mars - og enna ettervinter. Livet
sprudler ikke enda - men det er like fer.

Jeg sitter her i skogsbrynet som er det ri-
ke livets horisont, dets endepunkt eller
begynnelse. Det finnes ingen sikre kon-
turer ennd. Det finnes ingen objektive
klarheter om varen ennd. Det er nemlig
fremdeles vinter.

Naturen er som et dikt som ikke menne-
sket kan skrive. Fuglen sover med hodet
under vingen. En fugl som sitter slik har
oynene tildekket for impulsene fra lyset.
Den fugl som sover, befinner seg i et
mertk rom, uansett ytre belysning. Der-
for kan man ikke si at det er morgenlyset
som vekker fuglen.

Hva er det da?

Den vekkes ikke - men den vakner! Den
beerer sin morgen med seg gijennom nat-
ten. Morgengryet flytter seg skritt for
skritt bakover etter som aret blir eldre.
Morgengryet kommer stadig tidligere,
men fuglen som vaknet en stund fer
daggry i mars, vaknet ikke midt pa nat-
tenijanuar. Den forsover seg heller ikke
i mai. Fuglen vakner fer lyset kommer
med den forenklede beskjed om at na er
det morgen. Det finnes ingen «klokke-
fugl». Den vakner en stund for morgen-
gry — uansett nar det inntreffer.

Livet er ingen slump.

Enkle opplevelser blir sterke ute i natu-
ren. Det er lett a bli sa grepet at hele san-
severdenen martres og forvirres. For et
vanlig menneske er det ikke like lett a
gripe eller begripe.

Her ute i skogen en vidunderlig sendag
i mars, forstdr jeg mer av menneskets
ensomme forsek pa a rive seg las fra de
krav som stilles av solen som blender og
vannet som forleser.

Mens jeg sitter her i mars-solen, opple-
ver jeg en tilintetgjerende klaft mellom
folelse og innsikt i menneskeverdenens
framtid pa den ene side og kunnskap om
redskapene til & realisere framtiden pa
den annen. Jeg vet hva jeg ber, men ikke
hva jeg kan.

Solen i mars beerer bud om en Iys og lyk-
kelig tid som kommer. En pipende
kjottmeis pa leting etter dagens siste
maltid forkynner at marsdagen snart er
pa hell.

En liten dunet fjeerbylt har henrykt meg
med sin glede over livet. Den feiet den
svake solvarmen til treernes grener, en
syngende skyttel som vevde sin spinkle
sang i solstralene for & lindre den kulde
som mars-maneden sa skamlast gikk ut
med.

- ThD -
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Mars er solesprut-tid. TA HENSYN. (o: i)

Lille Jens kom hjem etter en bil-
tur med sin far og ropte begeistret

H@I’f i til mor:

- I dag kjerte vi forbi seks aper,

forbl:f.arten . e . 14 halvidioter, sju helidioter og 17

pappskaller . . !

Statsminister Willoch er av en an-
nen kjent politiker blitt utropt til
«Arets fotgjenger 1983».

Begrunnelse:
Han truet med a ga fire ganger . . .



