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Sépeglatte veier i Torpo —
Kvinne og barn til

sykehus etter kollisjon

Sédpeglatte veler | deler ay Hal-
lingdal resulterte | to trafikku-
hell { Al i helgen. Lerdag formid-
dag fikk en bil fra Oslo sladd |
en sving ved Torpo, havnet |
motsatt kjgrebane og kclliderte
med en bil fra Torpo. I denne
bilen satt det to kvinner og to
bam. En kvinne fra Tcrpo og
hennes bamn ble kjgrt ti syke-
hus, men etter forholdene stéar
det bra til etter den kraftige
kollisjonen.

Fremtiden
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Kvinnen skal blant annet ha
brukket et par ribbein, og hen-
nes gutt méatte sy 11 sting |
hodet. Det var store materielle
skader pé bilene. Oslosbilen ma
betegnes som totalvrak.

En Oslo-bil pA vel mot Ustao-
set skar ut av veien og knuste
to robéter lprdag formiddag.
Bilen ble vrak, men fareren slapp
fra utforkjgrselen uten skader.

REDAKTOREN

— OG VEGEN
VAR GLATT

Vi ser her utklipp fra to forskjellige
dagsaviser som omtaler en bilulykke i
Hallingdal.

Dette er en type oppslag vi ofte finner
i avisene, alt for ofte dessverre.

De to meldingene ser ved farste aye-
kast like ut, men ser vi litt neyere pa
dem, viser det seg at de egentlig er
sveert forskjellige. Den ene konstaterer
at vegen er sapeglatt, og det er arsak til
ulykken.

| den andre sies det at bilen hadde
darlige sommerdekk, og det kombinert
med glatt vegbane er arsaken til ulyk-
ken.

Viivegvesenet, og flere med oss, har
gjentatte ganger gatt imot formuleringer

=mMORO :IJ:_b:l:

To skadet
i biluhell

ved Torpo

En personbil ble totalvrak og
en annen sterki skadet da en
personbil fra Oslo kom | spinn
ved Rgnningen Camping ved
Torpo lgrdag formiddag. En tiar
gammel gutt kom ogsa sterkt til
skade og matte sy igjen séar i
hodet, og matte sammen med en
fgrti &r gammel kvinne, som var
passasjer i bilen, bli igjen pa Al
sjukestugu. Derimot kunne de to
siafgrene slippe. ut etter en
undersgkelse, men begge hadde
mindre skader.

Oslo-mannen hadde darlige
summerdekk pa bilen sin og
etter & ha kigrt pd bra fgre, kom
den glatte veien ved Torpo helt
overraskende. Det er glatt | gvre
Hallingdal n4, og det anbefales 4
bytte om til skikkelig skoing om
en har tenkt seg til disse trakte-
ne, sier vakthavende lensmanns-
betjent i Al

Ved 12-tiden sgndag fikk en
annen Oslo-kar merke det glatte
fgret. P4 tur til Ustaoset ble
ferden avbrutt ved Strandefjor-
den, der bilen ikke greide & holde
styringen pa glattigret. Det gikk
rett fam i svingen, og bilen gikk
kast | kast, knuste et par bater
far den la seg til ro ved strand-
kanten. Bilen ble totalskadet,
mens fgreren slapp unna stort
sett med skrekken — og tapet.

Drammens Tidende &
Buskeruds Blad

som «Ulykken skjedde pa grunn av at
vegen var glaft». Det er nemlig et faktum
at vi som bor og ferdes i vinterlandet
Norge méa veere forberedt pa & matte
kjare pa glatte veger.

Vegvesenet har aldri kunnet garante-
re at det skal veere sommerfore aret
rundt. Vi sier derimot at vegene ofte kan
veere glatte.

Og de aller fleste av trafikantene inn-
retter derfor kjoringen deretter. De som
derimot ikke gjor det, er i de aller fleste
tilfellene arsak til at ulykker skjer.

Derfor burde vi ogsa bli spart for den
slags oppslag.



BROBYGGEREN

En presentasjon av
grunnboringsgjengen

Av ing. Cato Solberg

Ingenigorkaptein Edvard Kolderup, 1894:

«En af Bygningskunstens ferste Grundszetninger er, at man aldrig ber
skride til Opforelse af et Bygvaerk uden noiagtig at kjende Byggegrundens
Beskaffenhed og det ikke alene paa Overfladen, men ogsaa i Dybden og ud til

Siderne.

Hvis alle de, der bygger, vilde anstille dybere gaaende og mere omfattende
Grundundersggelser og ikke indskraenke sig kun til de overfladiske, saa vilde
man ikke se saa mange sorgelige Exempler paa delvis eller total @deleeggelse
af Bygvaerker ved ujevne Synkninger, Udglidninger, Undervaskninger o.s.v.

Mange bygherrer begaar ogsaa den Daarskab at kjebe Byggegrund uden at
have nogen Ide om, hvad denne skjuler under Overfladen. De optraeder da
som aktive Deltagere i den lidet anbefalelsesvaerdige, men desvaerre meget
almindelige og vel bekjendte Handelstrafik «at kjobe Katten i S==kken.»

Aarsagerne til denne desvzrre hyppig herskende sergelige Ligegyldighed
ligeoverfor en af Bygningskunstens ferste Grundszetninger kan vaere mange,
som f.Ex. Mangel paa Omtanke og Foretagsomhed, utidigt Kniberi, Uvidenhed

0.5.v.»

Ovenstaende sitat er hentet fra profes-
sor Janbu’s «Grunnlag i geoteknikk».
Selv om det na snart er 100 ar siden
ingeniarkaptein Edward Kolderup uttal-
te disse visdomsordene, er de fremde-
les like aktuelle i dag. Jeg skal ikke gi
meg inn pa a regne opp eksempler hvor
disse ordene: — «Mangel pa omtanke
og foretaksomhet, utidigt kniberi, uvi-
tenhet» osv. kan benyttes, men de fin-
nesidagogsa, bl.a.i statens vegvesen.

En oket forstaelse for nedvendighe-
ten av grunnundersekelser ma veere et
siktemal. Etter hvert som bevilgningene
blir mindre er det enda viktigere med en
vurdering av grunnforholdene.

| 1965 ble tekstforfatteren ansatt for &
ta seg av grunnboringen i fylket. Til da

hadde det ikke vaert noen fast ordning
med dette arbeidet. Inntil 1968 kan en si
at grunnboringen stort sett ble foretatt
uten maskinell hjelp. | 1970 anskaffet
Buskerud og 4 andre fylker en Bolinder
traktor som NGI/Norsk Hydro hadde ut-
viklet og pamontert en hydraulisk bo-
rrigg. En kan nesten si at dette var inn-
ledning til «romalderen» for grunnborer-
ne. Denne traktoren ble til uvurderlig
hjelp bl.a. til grunnundersekelsen for
E18 og motorvegbrua gj. Drammen.
Den geotekniske viten om grunnen
langs traséen ville veert mindre uten
dette borutstyret.

Siden har utstyret blitt forbedret og
mye nytt er utviklet. | 1978 fikk vi en ny
beltegaende hydraulisk borrigg. Den-



ne er resultatet av et intimt samarbeid

mellom Geonor A/S og Veglaboratoriet.

Selve traktoren er ogsa norskbygd.

Som eksempel kan nevnes at:

— Ved dreitrykksondering blir faste og
blete lag automatisk registrert og
tegnet opp pa en papirstrimmel i rik-
tig malestokk.

— For méling av skjeerfastheten i leire
har vingeberinstrumentene blitt ut-
styrt med en liten elektromotor for &
fa jamn belastning pa vingen.

— Vi kan na utfere en sikrere fiellbes-
temmelse med lett borutstyr (pionjar
m.v.) ved bruk av en sakalt bergindi-
kator.

Automatiseringen av borutstyret har
faktisk fort til at enkelte har blitt forledet
til & tro at grunnborerne noen ganger
bare star og henger.

Vikan i dag si at vi her i Buskerud har
alle forutsetninger fora— sitat «oppfyl-
le en af Bygningskunstens farste

BROBYGGEREN

Grundsaetninger».

Som omskrevet i Brobyggeren nr. 1
1978 er laboratorieoppgavene delt i
Buskerud og samlet i to seksjoner:

— Laboratorieseksjonen, som sorterer
under driftsjefen (presentert i oven-
nevnte nr.)

— Geoteknisk seksjon, som sorterer
under plansjefen.

| det folgende presenteres personalet
som er stasjonert i laboratoriebygget pa
Solbergmoen og arbeidsoppgavene de-
res:

«MB-trac»-laget bestar av Anders
Fredriksen og Erik Bergan. De utferer
vanlige grunnboringer og boringer i eksi-
sterende veger i forbindelse med for-
sterkning/ombygging. Borriggen  fra
den gamle Bolindertraktoren er montert
pa denne. Ombyggingen er utfart av veg-
sentralens verksted, som her har gjorten
farsteklasses jobb.

MB-track laget bestar av Anders Fredriksen og Erik Bergan — her i naert sam-
arbeid med NSB. Togene var heldigvis i rute.
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Olav Jensen og Jergen Gudmundsen er mannskap pa den beltegaende borrig-
gen.

Den beltegaende borriggen opererers
av Olav Jensen og Jargen Gudmund-
sen. I tillegg til vanlig grunnboringsarbeid
med traktoren, utferer de fiellkontrollbo-
ringer med beltegaende fjellbormaskin. |
forbindelse med fundamentering av
bruer er dette ofte nedvendig.

Det «manuelle» laget bestar av Rolf
Wilthil, Svein Holmvik og Olav Tveit. For-
uten vanlig grunnboringsarbeid tar disse
kara seg av profilering i elver og vann
m.v. De vanskeligst tilgjengelige bor-
punktene blir ogsa oftest deres oppgave.

Utstyrslageret bestyres av Ole M. Ha-
gen som holder utstyret i orden slik at
borresultatene ikke skal influeres av dar-
lig vedlikeholdt borutstyr. | tillegg as-
sisterer han laboratorieseksjonen med
forskjellig reparasjonsarbeid.

Arbeidsledelsen utferes av oppsyns-
mann Knut Hagberg og oppsynsmanns-
ass. Torbjern @en. Disse har ansvaret
for at kabler og vannledninger blir pavist,
at borpunktene er satt ut, at grunneierne
ervarslet og ellers det som har med opp-
felgning av oppdragene a gjere. Til hjelp

har de praktikant Torgeir Karlsen.

Pa vegkontoret holder tekstforfatteren
til som har ansvaret for at alle har nok &
gjere og at seksjonen fungerer.

Olav Tveit, Rolf Wiltil og Svein Holmvik i
arbeid ute i Drammenselva.

Hverken spor av gass eller olje ble re-
gistrert.
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Buskerud blir provefylke for

nytt EDB opplegg

Vinteren 1979 ble det oppnevnt ei styringsgruppe for videreutvikling av EDB i

statens vegvesen.

Fra vart fylke er det i dag to medlemmer med, nemlig vegsjef Rognan og

adm.sjef Bakke.

Styringsgruppa har gjennom sitt arbeid kommet fram til at det vil vaere
hensiktsmessig a preve et opplegg med en EDB minimaskin ved et vegkontor.
Etter dreftinger i ulike fora er det na bestemt at Buskerud skal bli et prave-

fylke pa dette EDB opplegget.

Men hva er egentlig en minimaskin?

Vi retter sparsmalet til adm. sjef Bakke
som har vaert med i styringsgruppa for
videreutvikling av EDB i vegvesenet.
Og Bakke svarer:

Med den utvikling som finner sted pa
dette omradet er det egentlig ikke noe
enkelt spersmal & hesvare. Det som var
en stor maskin i gar, er en liten maskin i
morgen. Men i korte trekk kan vi si at en
minimaskin er en fullstendig datama-
skin som kan utfere de aller fleste opp-
gaver som synes aktuelle ved vegkon-
toret i dag. Det er ogsa mulig etter hvert
a bygge systemet ut til & dekke enda
mer omfattende oppgaver.

Hvor omfattende vil installasjonen
bli?

| ferste omgang vil utstyret besta av
en maskin med 4-5 skjermer, en dis-
kettleser, en eller to skriveenheter og et
platelager. Alt dette vil koste rundt en
halv million kroner, men pa grunn av at
dette jo er et praveprosjekt, vil vi ga inn
pa en leieavtale.

Og denne maskinen vil gjore alt viber
den om?

Selv om en rekke arbeidsoppgaver
kan gjeres med dette utstyret, vil det
naturligvis bli begrenset hva som kan

gjeres og hva som ber gjeres i en slik
praveperiode.

Forst og fremst vil de tekniske bereg-
ningene som i dag utferes pa den termi-
nalen vi har i huset, bli overfart til den
nye maskinen. Dette vil medfere en re-
dusert behandlingstid, og dermed kun-
ne effektivisere planavdelingens virk-
somhet.

Videre vil sannsynligvis deler av veg-
og bruregisteret bli lagt inn. Dessuten vil
det kunne bli aktuelt med provevirk-
somhet i samband med det nye regn-
skapssystemet, pa fagspraket kalt PBR.
Personalforvaltning er ogsa et aktuelt
omrade. Ellers er det naturlig & tenke
pa tekstbehandling i forbindelse med
den vanlige saksbehandlingen.

Omfanget av prevevirksomheten vil bli
avgjort gjennom et samarbeid mellom
vegdirektoratet og oss.

Hva med opplasring av de ansatte som
skal benytte seg av utstyret?

Prosjektet vil naturlig nok métte invol-
vere mange etter hvert. Det vil derfor bli
nedvendig med en forholdsvis bred opp-
leering pa forskjellig niva. Seerlig vil
grunnopplaeringen innen EDB matte bli
ganske omfattende.

Ellers vil jeg nevne at avd. ing. Tore
Braaten skal ha ansvaret for den praktis-



ke gjennomfaringen av prosjektet, og at
det er opprettet en styringsgruppe som
bestar av representanter bade fra vegdi-
rektoratet og her ved kontoret som skal
folge pravedriften.

Ogsa de ansatte har en representant i
denne styringsgruppa.

Og nar vil sa vegkontoret ta skrittet inn
i den nye EDB-alderen?

Meningen er at provevirksomheten
skal starte i begynnelsen av 1982. Gjen-
nomfaringen vil matte forega trinnvis, og
prosjektet er beregnet avsluttet til som-
meren 1983.

Hva som da videre vil skje er avhengig
av de erfaringer vi gjor under veis.

Det er i hvert fall et interessant og ut-
fordrende prosjekt vi na skal gaigang
med, og det vil sikkert kreve en god del
arbeid. Hapet er imidlertid at vi skal heste
erfaringer vi kan dra nytte av pa var vide-
re ferd i EDB alderen, sier adm. sjef Ru-
nar Bakke til slutt.
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Vegvesenet er for alvor pa full fart inn i
EDB-alderen konstaterer adm. sjef
Bakke.

POU-NYTT

Arbeidet med personal- og organisa-
sjonsutvikling er na kommet godt i gang
her i fylket.

Tidligere er det som kjent satt ned fire
arbeidsgrupper som hver har fatt til opp-
gave 4 utrede ulike problemomrader in-
nen organisasjonen.Na foreligger det et
konkret forslag fra en av gruppene, og
det er den som har vurdert utbygging av
og nye oppgaver til vegmesterkontorene
og biltilsynsstasjonene.

Det er for tidlig & ga ut med & repe hva
gruppen konkret har foreslatt da bade
vegsjefen og tillitsmannsapparatet forst
skal behandle saken. De avrige tre grup-
pene er fortsatt i arbeid med sine oppga-
ver. Men ogsa ytterligere nye arbeids-
grupper er blitt satt ned, og den ene av

disse har fatt i oppgave a vurdere hvilken
funksjon biltilsynsavdelingen ved veg-
kontoret skal ivareta.

Denne gruppen bestar av B. Hope, B.
Dietrichs, T. Wang, A. Bustgaard og E.
Lysenstoeen.

Den andre nye arbeidsgruppen far til
oppgave a vurdere organiseringen av
dagens skrivetjeneste ved vegkontoret.

Hvem som skal veere med her er enna
ikke klart.

For de som matte ha glemt det sa le-
des POU — arbeidet av en styrings
gruppe som bestar av R. Sandberg, J.
Wenner, W. Bakken, O. Harket, A. Bust-
gaard, G. Hjelbak (form.) og R. Bakke.
Sekretzer er personalkonsulent H. Thor-
rud.

De som matte onske ytterligere opp-
lysninger om det pagaende arbeidet kan
bare henvende seg til en av disse for
neermere informasjon.
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Na er det ogsa ansatt trafikk-
pedagog ved biltilsynet i Buskerud

Av biltilsynssjef A. Bustgaard

Steinar Stenvik fra Hokksund er fra 1.
november 1981 ansatt som trafikkpeda-
gog ved Biltilsynet i Buskerud. Stillingen
er nyopprettet, arbeidsstedet er vegkon-
toret og stillingen er underlagt biltilsyns-
sjefen.

Stenvik er 39 ar gammel, adjunkt med
utdanning fra:

Eik off. laererskole (4 ar)

Statens Spesiallererskole 1. avd.
Statens Spesiallaererskole 2. avd.

og med ca. 15 ars allsidig praksis fra
skoleverket.

I tillegg har Stenvik i yngre ar kjort
drosje, han har utvidet fererkort og har
kjort turistbuss, for en stor del i utlandet
og han har noe erfaring som sjaferleerer.

Hva er na trafikkpedagogens arbeids-
oppgaver?

En del husker vel TV-programmet
«unnskyld at vi sper» pa varparten og
biltilsynssjefen fikk en del «muntre» be-
merkninger om trafikkpedagoger.

Hovedhensikten med & ansette tra-
fikkpedagoger er & heyne biltilsynets
kompetanse nar det gjelder trafikkantad-
ferd. Det er derfor nedvendig at biltilsy-
net engasjerer seg sterkt pa opplee-
ringssiden og at vi legger starre vekt pa
denne del av var virksomhet i arbeidet
for okt trafikksikkerhet.

Det er lyst ledig 13 trafikkpedagogstil-
linger i fylkene, 6 av stillingene er allere-
de besatt og de andre stillingene kom-
mer na i tur og orden.

Det er na utarbeidet et handlingspro-
gram for de nyansatte trafikkpedagoge-
ne.

Steinar Stenvik er na i full sving i sin nye
jobb som trafikkpedagog.

Handlingsprogrammet er i prioritert
rekkefelge delt i fire hovedfelter:

1. Arbeide med & heyne standarden
ved kjoreskolene i samarbeid med
biltilsynsstasjonenes  trafikkseksjo-
ner.

2. Samarbeide med det offentlige sko-
leverk p& «biltilsynets premissers.
Seerlig med de videregaende skoler
med fererkortrettet opplaering.

3. Ruste opp eget personell pa trafikk-
seksjonene ved biltilsynsstasjonene,
seerlig pa den pedagogiske side.

4. Generell saksbehandling for biltil-
synssjefen pa vegkontaret.



Dette skal du vite om

AV OVERING. FRITHJOF INDSETH

VEGBYGGING
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Handbok 018

Formalet dengang var:

Senke kostnadene gjennom redu-
serte krav som var funnet for haye i
forhold til de ekonomiske konsek-
venser.

. Formélet med denne revisjonen som
ble avslutteti 1979 er:

F& realistiske normaler som er i
trédd med fylkenes ansker

tilpasse normalene til erfaringer
hastet gjennom forskning og prak-
tisk vegbygging.

fa normaler som vil motarbeide en
utvikling mot eller tendenser til
standardsenkning i forhold til krav.
endre normalene fra a veere for
absolutte i sine krav

a gi muligheter for en starre tilpas-
ning til stedlige forhold under hen-
syntagen til vegnett, policy og
okonomi.

HVILKE ENDRINGER BLE GJORT

REGIONALE KONFERANSER
Vegdirektoratet kjorer et landsomfat- ]
tende opplegg med regionale konfe-
ranser for a informere om revisjonsar- L
beidet av handbok 018, normaler for
vegbygging. e

De onsker a gjere stoffet bedre kjent
og samtidig seke a motivere til bedre °
kvalitet i vegarbeidsdriften. ®

Vegdirektoratet ansket en konfirma-
sjon av at normalene na er riktige.

BAKGRUNN FOR KONFERANSENE
Deler av handbok 018, normaler for [
vegbygging, ble sist revidert i 1975 og
utsendt i 1976.

VED 1975 — REVISJONEN?

Standard helling skjeering/fylling
ble brattere

redusert krav til minste grofte-
bredde

redusert krav til toleranser skra-
ninger og traubunn

reduserte krav til avdekking av fiell
forsiktig lempning av toleranser for
heyder, jevnhet og lagtykkelser av
overbgyning.

lempet krav til finstoff i forsterk-
nings- og beerelag

mere fleksibelt dimensjonerings-
grunnlag (8-9-10 t aksellast og
dim. perioder 5-10-20 ar).



HVILKE ENDRINGER LIGGER 1 1979
— REVISJONEN?
Generelt
Grovt skissert vil jeg si at vegbyggings-
normalene inneholder:

e Mye laerestoff

@ noeneksempler

@ [ite vegnormalstoff

PLANFASEN

Hittil har vegbyggnormalene veert for

darlig kjent og sveert lite benyttet av

planleggeren. Det har vaert en darlig til-

pasning av normalene under planfasen.
Dette vil Vegdirektoratet na soke a

endre.

Hvis ikke normalene felges, kan ofte
resultatet bli slik.

BYGGEFASEN

Vegbyggnormalene, sammen med blant
annet prosesskoden, skal na veere

grunnlaget for byggeplaner.

BROBYGGEREN

Det er na lagt opp til en fornuftig tilpas-
ning. Spersmalet om a fravike normale-
ne er vegsjefens ansvar, men det ma
foreligge en klar begrunnelse hvorfor.

Alternativ utferelse ma vise bedre
okonomi og tilfredsstillende kvalitet.

A akseptere darligere standard enn fo-
reskrevet i normalene kan fore til uak-
septable forhold for vedlikeholdet.

HOVEDTREKK FRA DE ENKELTE
KAPITLER

KAP. 1 BERG- OG JORDARTER
Dette kap. er stort sett som tidligere.

KAP. 2 FROSTSIKRING
Her er det foretatt en fullstendig omar-
beiding i forhold til tidligere.
® 3%-grensen for skille mellom tele-
farlige og ikke telefarlige materialer
er imidlertid bibeholdt.
® tabeller med dimensjoneringsver-
dier, lagtykkelser m.m. er tatt inn
e gitt en del eksempler pa frostsikring
av ulike konstruksjoner
e for ulike grunnforhold, ADT og
frostsikringsmetode er vist hvilken
frostmengde som skal vaere dimen-

En form for frostsikring er a benytte iso-
lasjonsplater.



KAP. 3 UNDERBYGNING
er noe omarbeidet
@ foretrekker dypsprengning i forhold
til grunnsprengning
@ endret profil for overbygning i fiell-
skjaering.

KAP. 4 OVERBYGNING

er betydelig omarbeidet. (Her har fylket
veert representert i underutvalget ved G.
Gran.)

e ADT-T tilvekstfaktor redusert fra.
3,6% til 2% p.a.

@ dim. av grusveg og betongdekker
er na med.

@ foretrekker na, i storre utstrekning
enn tidligere, fiberduk som filterlag
i stedet for sand/grus.

@ krav til beerelagsgrus noe lempet og
da spesielt for veger med ADT <
500, grusbasrelag er na ftillatt for
hoyere trafikkbelastninger enn tid-
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ligere

® komprimeringskravene ligger na
mere pa anbefalt utstyr og antall
overfarter og er konsentrert til opp-
starting og ved endring av masse-
type/kvalitet.

KAP. 5 DRENERING
er betydelig omarbeidet.
@ okt krav til greftedybde under u.
kant overbygning er ekt til 35 mm.
® noen nye profiler, spesielt en kom-
binert fiberduk-steingroft. (Dette
har vi foravrig alt forsekt oss pa her i

fylket.)

KAP. 6 VEGDEKKER
er betydelig omarbeidet.
Det vesentligste synes imidlertid a
veere:
@ veiledende dekketyper relatert til
ADT.

Forsterkning av vegnettet er en viktig oppgave for vegvesenet i framtida.



KAP. 7 FORSTERKNING
er et nytt kapittel.
Dette ber veere av spesiell interesse
for plan og vedlikehold.
@ det er noe lempning vedrerende
tynne telefarlige lag
® viktig her er muligheten til forsterk-
ning til f.eks. 10 t. sommerbeereev-
ne pa grunnlag av nedbeaynings-
malinger og ADT. (Allerede brukt
her et par ar.)
Dette skulle gi en bedre utnyttelse av
vegnettet.

KAP. 8 VEGSKRANINGER
er betydelig omarbeidet.

Dette gar vesentlig pa redaksjonelle
endringer, men innholdet er stort sett
som fer.

® Endrede skraningshel linger er vist

bade i figurer og tabeller. Synes a
vaere et nyttig kapittel.

KAP. 9 VEGREKKVERK

er et nytt kapittel her, men innholdet er
stort sett som far mens det var en del av
de geometriske normalene.
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KAP. 10 TUNNELER
er noe omarbeidet.
® redusert tunneltverrprofil
@ tar hensyn til vann- og frostproble-
mer.

KAP. 11 GANG- OG SYKKELVEGER
er et nytt kapittel.
(Buskerud har veert representert i un-
derutvalget ved B. Dietrichs.)
® gir eksempler pa dimensjonering
og tverrprofiler
® et lite, men godt kapittel

KAP. 12 SNOSIKRING
er et nytt, men bra kapittel

Mest nyttig for Buskerud er kanskje
avsnittet om drivsne og profiler pa hoy-
fiellsveger.

Godt profil lagrer lite sne

KAP. 13 VINTERBYGGING
er nytt.

Nyttig stoff & ha med i vegbyggings-
normalene.

BILAGENE
er nyttige. Spesielt stikkordregistreret
kan veere til stor nytte.

Kapitlet om vegskraninger er betydelig omarbeidet.
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Kt

Forneyd pensjonist sammen med ver-
tinnene.
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SPREKE PENSJONISTER PA TUR

12

Like sikkert som september maned
kommer, like sikkerter det at vegvese-
net arrangerer tur for sine pensjonister.

| ar var det igjen de som bori den avre
delen av fylket som skulle vaere med pa
tilstelningen, og narmere 80 tidligere
statsansatte og ektefeller takket ja til
arrangementet.

Utgangspunktet for turen var Geilo
Hotell, og deltakerne ble her servert en
enkel frokost.

Mange hadde allerede en forholdsvis
lang busstur bak seg, sa morgenkaffen
gjorde tydeligvis godt.

Forste etappe pa dagens tur, var en
togreise fra Geilo til Myrdal. Vel framme i
Myrdal, og med samtlige pensjonister i
god behold, ble selskapet geleidet inn i
toget il Flam.

Selv om vi nordmenn er vant med litt
av hvert nar det gjelder var natur, fikk vi



inntrykk av at turen med Flamsbanen ble
en stor opplevelse for de aller fleste.

At vaergudene ogsa stort sett var pa
vegvesenets side under denne delen av
turen, bidro til & gjere det hele ekstra
hyggelig.

I Flam ble deltakerne hentet med to
busser, og kursen ble satt mot Aurlands-
dalen og videre til Geilo.

Vel oppe pa fiellet fikk de tidligere veg-
vesenansatte oppleve dagens moderne
vegvesen i form av en stopp pa bortimot
en time. Deres gamle kjeere etat hadde
nemlig gravd tvers over vegen for & leg-
ge ned et rar, sa der ble altsa pensjonis-
tene staende og studere moderne veg-
bygging mens regnet holjet ned.

Ordtaket om at det er av sine egne
man skal ha det, rant mange i hu for
anledningen. Men pensjonistene hadde
ingen sure merknader til arrangerene for
deres manglende samarbeid med an-
leggsavdelingen. Som et plaster pa saret
var bussene de forste som fikk lov til &
kjore over det nylagte reret, og turen
derifra og tilbake til Geilo forlep uten
uforutsette innslag.

Som vanlig er for disse arrangemen-
tene ble dagen avsluttet med et bedre
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maltid, og med all den friske fjell-lufta
deltakerne hadde fatt, syntes det som
om maten smakte ekstra godt.

Arets pensjonisttur fayer seg fint inn i
rekken av tidligere vellykkede arrange-
ment, og som vanlig dyktig iscenesatt av
personalseksjonen.

Og her var det stopp. Vegsjef, vedlike-
holdssjef og adm. sjef studerer moder-
ne rarlegging.

Pensjonistene nyter utsikten i Aurlandsdalen
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HALLINGSKASTET 1981:

Flott markering av 10 ars jubileet

Rep.: W. Bakken

Kombinasjonen oktober méaned, hand-
ball og Gol, kan bare bety en ting innen
vegvesenet, nemlig Hallingkast.

Ogikke nok med det, i ar var det tiende
gang handballfolket skulle samles til
edel kappestrid.

Fra starten i 1972 med deltakere fra 6
forskjellige fylker og med tilsammen 130
deltakere, har dette arlige arrangemen-
tet vokst slik at det i &r var med nasrme-
re 400 deltakere fordelt pa 16 fylker. Al-
lerede tidlig pa fredag ramlet handball-
fans fra Finnmark i nord til Vest-Agder i
sor inn pa Pers Hotell, og den store jubi-
leumsturneringen var dermed i gang.

For vart eget lags vedkommende ma
det sies at lysten pa a vinne nettopp i ar
var stor, og etier den forste kampen var
hapet og optimismen fortsatt tilstede.
Troms ble grundig satt pa plass med so-
lide 14-5.

Neste kamp skulle g& mot Vest-Agder,
men etter hvert som kampstart naermet
seg snek en liten uro seg inn over laget.
Erfaringene fra tidligere meter sa oss
nemlig at & vinne over vare kollegaer fra
sor ville bli svaert vanskelig. Men for a ga
helt til topps i turneringen matte vi jo sla
alle, sa den saken var klar.

Men Vest-Agder ville det annerledes,
og da flayta gikk for full tid viste tavla
13-9 i deres favor.

S& det var det. Neste oppgave for
Buskerudfolket ble derfor mentalt & for-
berede seg til det andre store hoyde-
punktet nemlig festbanketten, for der
kan alle vinne.
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Men selv om vi nd var satt utenfor i
kampen om mestertittelen, ble det kjem-
pet drabelig bade blant damene og her-
rene om hvem som skulle blir turne-
ringsvinnere.

Og etter hvert skulle det vise seg at
Sogn og Fjordane skulle mate Telemark
i damefinalen, mens Hedmark skulle
mote Rogaland i herrefinalen.

Vi fikk se to meget jevne finaleoppgjer
med stor dramatikk og fin handball, og
vinnere ble til slutt Sogn og Fjordanes
damer og Rogalands herrer.

Og dermed var det satt punktum for de
sportslige prestasjoner med handballen
for denne gang. Neste evelse skulle bli
trimming med kniv og gaffel, med andre
ord festbanketten stod fortur.

Og denne ble innledet med at forman-
nen i arrangementskomitéen, Roy Nil-
sen onsket de 400 feststemte gjestene
velkommen.

Under festmiddagen ble mange hyll et
for sin innsats i Hallingkastet gjennom
flere ar.

Men de som kanskje fikk den aller
storste applausen var herrene Gjenne-
stad og Sanju.

Og grunnen til det var at nettopp disse
to gikk i spissen for det aller ferste Hal-
lingkastet, og saledes med rette har fatt
betegnelsen Hallingkastets fedre.

Pa grunn av deres framsynthet og
store innsats ble de derfor overrakt hver
sin krystallvase og diplom, og takkons-
truksjonene pa Pers ble ogsai ar satt pa
nye prover.



Av deltakerne fra Telemark ble vi
overrakt et flott fat som takk for fint ar-
rangement gjennom 10 ar.

Olav Sefteland hilste pa vegne av veg-
direkteren, og her er det Roy Nilsen
som mottar paskjennelse for vel utfert
jobb.

15
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Men som nevnt, flere ble beremmet,

_ og tilsammen 15 personer ble utropt til

superveteraner, og det vil si at de har
deltatt i samtlige ti turneringer.

Ogsa til disse vanket det vaser og
diplomer. De i fra vart fylke som kan
smykke seg med denne tittelen er, Roy
Nilsen, Einar Ottesen, Svein Senju,
Kjell Reistad og Synneve og Tore Fin-
nerud.

Men ogsa Hallinkastgeneralen selv,
Roy Nilsen ble takket for sin entusias-
tiske innsats gjennom flere ar.

Som et synlig bevis pa dette ble han
overrakt en Peer Gyntkniv med hilsen
og takk fra samtlige hallingkastere opp
gjennom arene. Nye pravelser for tak-
bjelkene.

Ellers var det hilsener og gaver fra
vegtrafikkdirektor Olav Sefteland og var
egen vegsjef Trygve Rognan.

Festbanketten ble avrundet med
premieutdeling for de sportslige presta-
sjoner pa handballbanen.

Seierslagene fikk som seg her og ber
pokaler av ulike starrelser, samt diplo-
mer. De ikke-vinnende lagene fikk ogsa
diplomer for hederlig innsats, og hvert
fylke ble overrakt en kyrstallvase som et
minne fra ti-ars jubileet.

Og savar det dans.

Fra denne sekvensen er det egentlig
ikke mer & berette enn at den foregikk
pa to plan, og at mange tydeligvis had-
de til hensikt & kvitte seg fortest mulig
med de tidligere inntatte kaloriene.
Nevnes kan ogsa at ingen kolapset pa
grunn av vaesketapet under dansen.

| det hele tatt fin og havisk framferd av
samtlige deltakere.

Og dommen fer avreisen sendag var
enstemmig:

Bare sa trist at det er et helt ar til nest
gang.

Som arranger ma vi jo veere forneyd
med en slik konklusjon.



LESERINNLEGG:

AV FILIOKUS

Tida gar — og den gar fort. For ikkje
lenge sidan skreiv vi 1980, og no er det
sanneleg snart 1982.

Nar eg sit slik og tenkjer (prever i alle
fall) er det mykje som slaer meg, og kva
det er som har skjedd omkring pa bruket
siste aret. Det er nok litt av kvart, bade pa
godt og vondt for dei fleste av oss. Her pa
«kontoret» gjorde det vel heller vondt for
mange i fjor haust, da datalistene draste
inn over skriveborda bade til rettvise og
urettvise. Det vart vanskeleg & geyme
unna millionoverskridingane, enna vi har
vore temmelege glupe til det i dette fyl-
ket. Mange av listene bar nok bod om at
likviditeten var skral, og syndebukkar var
det mange av. Arsaka skulle finnast som
rett var.

«For darlege planar» let det i eitt hjor-
ne, medan ord som «pengeslesing» «ay-
deland» og det som verre var svirra at-
tende. Atter andre var fortvila over darleg
broyting, eller hol og humper bade der og
her. Humper er no ikkje berre humper
lenger heller, forresten. Saka er sett i
system no, og tillaga pa vettig vis. Mange
har hausta store lovord om dette, og har
kunna gleda seg over a sja seg sjelv og
sine framme i bade aviser og blad.

Men attende til rekneskapen, for pen-
gar er viktig. Nokre meiner at planerane
vare gjer for slette overslag, men sjolv
meiner dei at dei gjer sa godt dei kan. Og
meir kan ingen krevja. Forresten far dei
reint for lite «feed-back- seier dei sjalve,
kva no det tyder for noko. | alle fall, som
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ATTERSYN — TANKARITIDA

straff for var ringe vernad for landets gull,
fekk vi enno mindre gull & edsle med i &r.
Listegranskarane inne pa storkontora i
fylke og stat skjente nok fort at nar vi ikkje
rar med a styre pengar, far vi klare oss
med lite til vi tek til vitet.

Kanhende var det derfor vi fekk ny
hovding att sa fort og. Ikkje for hadde
kongsmennene sendt oss ein dugande
kar for dei drog han avgarde att. Nei, her
var vel inga framtid, forresten seies det
at dess lengre ein sit dess varmare vert
stolen. Snur ein pa flisa kan ein vel og
tenkje at dess kortare stunda er dess
mindre far ein gjort. Etterfelgaren har no
fatt teke sete i «god stolen» og no, og det
seiest at han likar seg godt. Tida vil vise
om han helt ut lenger enn den farre, eller
om han finn seg ein direktarstol han og.
Det vert vel ledig mange av dei etterkvart
no, sidan vi har nye kostar pa «Tinget»!
Men «gamlehovdingen» ruslar omkring
med smil om munn, og tenkjer vel sittkan
du tru! Som sjelv han seier har han det
godt som aldri fer, og det er han nok vel
unt. Slik er det no eingong, vi veit kva vi
har, men ikkje kva vi far.

Elles hadde vi viting av den nye haer-
foraren og i var eingong. Og det var ikkje sa
lite av eit sirkus, ma vite. Nokon vanleg visitt
var det ikkje snakk om, nei, her sat bade
sjefar og konsulentar og braut hovudet i
timar og dagar. Rundetider og mattider
vart neye vurdert, syklusar for handhel-
sing og «goddag mann - ekseskaft» vart
harfint kalkulert. Saman med dei frem-
ste av skallane pa «kontoret» skulle run-
dane gjerast, innom her og utomder. Pa
raudt papir (det er vel siste aret no, for



det vert blatt) vart vi minna om & halde
oss der vi retteleg skal halde oss, sam-
stundes vart vi hofleg minte om akle oss
pent, lukte godt og halde skulepulten
var i god orden. Vi skulle visast fram fra
var beste side, dei andre sidene vare
har vi vel fatt vist fram lenge nok. Ja, ja,
vi far endeleg tru at inntrykket vart godt,
om ikkje sa ekte akkurat. Fint skal det
vera, om heile...!

Det spekulerast no forresten i sa
mangt om dagen. Kantina er rette sta-
den for store eyrer, der kan ein sanne-
leg koma over mang ein godbit. Her ein
dag var det desse gule lastebilane vare
som var emnet. Underskotet var stort,
forsto vi, enda om timane var mange.
«Det kostar a vera kar», heiter det, og
det er nok sant og visst. Kanskje flottar
vi oss for mykje med nytt og dyrt utstyr,
ettersom innkoma er mindre enn utleg-
ga. Lunte rundt pa vegane og temme
turistrusk, lappe oljegrushol eller tukle
med anna smatteri kastar vel ikkje sa
mykje av seg, kanhende kunne det gje-
rast vel sa rimeleg pa anna vis. Men for

LETT-VEKTER

Vektkontrollen i Buskerud har na tatt i
bruk nye transportable vekter. Vektene
som er av fabrikat «Haenni» veier bare
19,8 kg og har en heyde pa 20 mm.

De nye vektene kan veie inntil 10.000
kg og har en neyaktighet pa +/+ 0,5%.

Vektene ermeget enkle i bruk, ogkan
pa grunn av sin sterrelse lett transporte-
res i en personbil.
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folka vare er no berre det dyraste godt
nok, det gjeld no bade lastebilar og an-
na. Ogtakksame for det ervino alle og.

Nei, vi far nok halde fram som vi har
gjort. Det er alltid einkvan som ikkje er til
stades, slik at vi uhindra kan unne oss
litt moro pa deira lukke eller ulukke.
«Den einaste sanne fryd er skadefryd»,
det gjeld vel dei fleste av oss, arme
menneskjer. Vi far rote rundt med vare
eigne vanskar, medan dei som er sett il
araover oss far slite med sine. Salenge
vi far blande oss bort i ting vi ikkje har
greie pé far vi nok dagane til a ga. Fore-
bu dykk berre pa at det meste vert som
det alltid har vore, vi er ein treg materie
vi menneske. Dessuten er det no heller
ingen som hittil har klart & fare prov for at
det noverande ikkje er like bra som det
som eventuellt matte koma! Lev vel,
godtfolk!
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Vi hores bedre
og bedre

Av avd.ing. Per Baltzersen

Gudmundsen, Baltzersen og Gaarder
pd jakt etter radiosignaler.

Etter hvert som radiosambandet blir utbygd og modernisert, vil hver vegsta-
sjon (faste installasjoner) fa sitt eget nummersystem. Ved oppkall til mobil-
stasjon er de to forste siferene i nummeret altid 06 ... (Busk. fylke). Vegsta-
sjonene derimot skal ha 55... som tilsvarende siffer. De nye 55... nr. (55-kort) er
bestilt, og vil bli plassert som feiger:

55610 Vegkontoret | drift med dette nr. fraca. 1/10-81

55611 Lierstr. veg st. | drift med dette nr.

55612 Solberg veg s. | drift med dette nr. fra ca. 1/10-81

55621 Ring. veg st. | drift med dette nr. fra ca. 1/10-81

55622 Modum veg st. | drift med dette nr.

55623 Gulsvik veg st. Ikke i drift med dette nr. for nov. 81

55631 Kongsberg vegs. Ikke i drift. Montering medio okt.-81

55632 Veggliveg st. Ikke i drift. Kan brukes i forbindelse med ny basis-
sender i Kongsberg

55641 Rodberg veg st. Ikke i drift. Montering var -82

55651 Geilo veg st. Ikke i drift. Montering nov. -81

55661 Gol veg st. . |kke i drift. Montering nov. -81

Basis-stasjoner og kanaler:

Kanal 15 Haukas | drift

Kanal 22 Ringkollen | drift

Kanal 20 Sulusasen (Kongsb.) | drift slutten okt. -81 (forelopig plassering)
Kanal 21 Raenasen (Rodberg) | drift var -82

Kanal 11 Sangernuten | drift

Kanal Roggin (Hemsedal) | drift sommer -82 (usikkert).
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Det tas forbehold med hensyn til tids-
punkter og kanalnummer/vegstasjon-
nummer.

NYE BASIS-STASJONER

Det er bestilt ny basis-stasjon til
Kongsberg. Den skal i ferste omgang
erstatte den gamle stasjonen pa Sulu-
sasen. Neste ar er den planlagt flyttet til
Sachsen, beliggende noe nedenfor Knu-
tehytta. Det star pa stremmen.

Om alle formaliteter gar i orden, vil det
bli plassert en ny basis-stasjon pa Raen-
asen ved Radberg. Da vil jentene pa
Veggli kunne &pne basis-stajonen bade
pa Suluséasen og pa Raenasen. De vil fra
Veggli da radiomessig dekke storste par-
ten av Olll. Men i ferste omgang vil de
med det nye systemet bare kunne apne
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Sulusasen fra tidspunktet som nevnt
ovenfor.

Skredderberget og Reinhart Granli har
funnet en forblast fielltopp like ved ski-
heisen i Hemsedal. Fjelltoppen eri og for
seg oppdaget allerede, men ikke i ra-
diomessig betydning. Reggin heter fjel-
let, og er hittil eneste sted som dekker
hele Hemsedal fra fiellet til Gol.

BRUK BIL 7-KNAPPEN

Henstiller til alle med nye radioer & bruke
bil 7-knappen (bil til bil) i sterste mulig
utstrekning. Dere unngéar da a beslag-
legge basis-stasjonen unedig.

De omrader/anlegg som ensker & be-
nyite seg av gruppeanrop kan melde fra
til mask. avd.

Ingeborg Andersen pa Veggli vegstasjon far om kort tid nytt radioutstyr.
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Omorganisering av
brukskontrollgruppen

Av A, Bustgaard

| juli maned 1978 ble det etablert en brukskontrollgruppe i fylket. Gruppen var
direkte underlagt biltilsynssjefen og skulle arbeide som en «flyvende» kon-
troligruppe i hele fylket. Gruppen la opp sin arbeidsplan i samarbeid med
stasjonssjefene ved biltilsynsstasjonene, politiet, vedlikeholdsavdelingen og

biltilsynssjefen.

Brukskontrollgruppens hovedoppgaver
er & utfere vektkontroll, kjere-/hviletids-
kontroll, kontroll av Samferdselsloven
samt foreta vanlige tekniske utekontrol-
ler av kjgreteyparken. Det siste aret har
brukskontroligruppen veert redusert pa
grunn av en tjenestepermisjon, og vekt-
kontroller Gunnar Grette har derfor vaert
utplassert pa biltilsynsstasjonene i fylket
med en uke pr. biltilsynsstasjon etter en
turnusordning.

Gjennom blant annet LTP-arbeidet er
det antydet at den enkelte biltilsynssta-
sjon ber fa ansvaret for & foresta bruks-
kontrollen innenfor sitt distrikt. Bruks-
kontrollen mé likevel koordineres og sty-
res av biltilsynssjefen slik at innsatsen
pa dette felt ikke reduseres, men blir
minst like omfattende som for uttrykt i
antall arsverk. _

Forslag om omorganisering er blitt fo-
relagt stasjonssjefene i biltilsynet, de
ansatte i gruppen og de berarte tjienes-
temannsorganisasjoner og det er opp-
nadd enighet om at brukskontrollgrup-
pen skal legges inn under kjoretoysek-
sjonen ved biltilsynsstasjonene. Da
brukskontrollgruppen bare bestar av 2
personer og vi har fire biltilsynsstasjoner
i fylket, skal en person stasjoneres pa
Biltilsynet Kongsberg og en person pa
Biltilsynet Honefoss.

Biltilsynet Kongsberg skal imidlertid
avgi Y2 arsverk til brukskontroll i Dram-
mensdistriktet og Biltilsynet Henefoss
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skal avgi V2 arsverk til brukskontroll i
Golsdistriktet. Ordningen skal settes i
gang nar den ledige ingeniarstilling ved
Biltilsynet Hanefoss er besatt.

Med denne nye ordningen vil biltil-
synsstasjonenes ansvar for denne ar-
beidsoppgaven fare til at brukskontrol-
len blir en del av biltilsynets ordinzere
arbeidsoppgaver. Ordningen vil gi de
ansatte i biltilsynet muligheter til mer
variert arbeid med et bredere arbeids-
felt og dermed bedre trivsel pa arbeids-
plassen.

Vektkontroller Gunnar Grette vil n& fa
hjelp av mannskaper fra biltilsynssta-
sjonene under sitt arbeid ute pa vege-
ne.
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Nye innsatser fra plan:
FEM MED | DRAMMENSMARATON
— ALLE KOMIMAL

Av var joggende medarbeider Jan Wamstad

Har du noen gang forsekt a lepe fra
Drammen til Oslo? Om du har gjort det,
kunne du tenkt deg 195 mitillegg? Sva-
rer du ja, ber du absolutt melde deg pa
til neste ars Drammensmaraton. Selv
om turen til Oslo nok kan vaere trivelig,
er jeg sikker pa at ingen ting kommer
opp mot enturpa 42.195mi Drammens
mest naturskjgnne omgivelser, mens
ivrige drammensere star langs ruten og
roper pa mer fart.

Ved pameldingsfristens utlep 20.
september, stod fem mann fra vegkon-
toret oppfert i programmet. Alle fra
planavd.! Det pastaes at lysten og viljen
til & delta i store styrkeprover sprer seg
som en farsott utover landet, men av en
eller annen grunn gar denne farsott ikke
i hayden. | alle fall ikke hoyere enn 2.
etg. i CK-bygget. Vi ser fram til den da-
gen da de personer som laner konas
sykkel for & ta seg en tur rundt «Lier-
kroa» en hestdag i september, blander
seg med planfolket for virkelig a forseke
seg i de store utholdenhetsprover.

Undertegnede, som ved forrige store
styrkeprave, sykkelrittet Trondheim-Os-
lo, referte det hele fra en godt oppvar-
met fransk limousin, med bakgrunns-
musikk i stereo, fikk seg et aldri sa lite
sjokk da det ble klart at maratonleypa
var stengt for biltrafikk. Skulle det bli
referat denne gang, matte det hele skje
fra egne joggesko. Resultatet ble seks
pameldte fra planavd. At ryggen til
Ljunggren skulle svikte uka fer start,
kom vel ikke som noen overraskelse pa
noen av 0ss. Med den sluttiden han pa-
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stod han ville klare, var nok dette det
beste som kunne hende ham.

Skal man delta i denne form for kraft-
utfoldelse, ber man nok ha noen tre-
ningstimer bak seg. Undertegnede for-
stod snart at dette ogsa gjalt ham selv.
Han sekte derfor gode rad hos de akti-
ve, men av en eller annen grunn var det
ingen som ofret treningen en tanke. Sa
deialle fall.Selv om mange av dem sta-
dig var & se i aksjon pa asfaltert under-
lag pa de underligste tider av degnet.
F.eks. ble P.O Wanvik stadig observerti
dusjen i CK-bygget mens en eim av
svettelukt spredde seg oppover i eta-
sjene. Dette for kl. 8.00!

Gasellen fra Galterud, ogsa av noen
kjent under navnet Bjorn Dietrichs, ble
av flere sett lepende mot Skoger og
Konnerud de fleste hverdager i uken. |
helgen fordrev han tiden med & plasse-
re seg heyt oppe pa resultatlistene fra
diverse lopskaruseller. Men trene? lkke
han nei!

Szaeming Alvim kjenner vi lite til. Han
har oppholdt seg i Hallingdal i hele
sommer. Markarbeid kaller han det. Vi
tar vel ikke mye feil om vi pastar at mye
av markarbeidet har bilitt utfert i jogge-
sko pa allerede ferdig asfaltert veg.

Sa kommer vi til tegnelederen. En
mystisk person det er urad & bli klok pa.
Selv sier han at han aldri leper. Han er
ikke i stand til & trene pa grunn av alt
mulig. Spersmal om hva som er i vegen,
blir besvart med et tomt blikk, fer han
igjen fordyper seg i sitt yndlingsarbeid,
trafikkulykker. En merkelig kar denne



tegnelederen. Men det har kommet inn
meldinger fra Flesberg om at det er ob-
servert en kar med lueskyggen bak, i
lange kliv langs private skogsbilveger.
Det er mulig vi her har svaret, men vi
venter ikke noe bekreftende nikk fra Berg
selv, nar opplysningene legges fremfor
ham.

Sportsreferenten fant i alle fall ut at en
lepetur rundt huset en gang i uka ikke var
tilstrekkelig for & kunne gjennomfare et
lop pa 42 km. Lepeturene ble lengre og
oftere. Familielivet ble kuttet ut pa ubes-
temt tid, i alle fall til etter 4. oktober.
Samtalene som ble fart mellom mann og
kone over et glass XL-1 og en tallerken
helsekost i sene kveldstimer, dreide seq
om kondisjon, utholdenhet og om feno-
menet «a sprekke». Det siste ble en gang
overhart av husets 7 arige datter. Etter
dette gikk det med en del timer i god-
nattsamtaler pa sengekanten mellom
mor og datter, i forsek pa & forklare den
lille at det ikke gjorde s& mye om pappa
sprakk.

Siste arbeidsdag for den store dysten
gikk med til psykisk oppladning. Skriben-
ten gjorde na et siste forsek pa a lure ut
av sine lepekollegaer hva de skulle ha pa
seg, hva de skulle spise fer lepet, hvor
mye som skulle drikkes osv., men det var
ikke et fornuftig ord & fa ut av dem.

Mens mitt store problem altsa var
sporsmalet om hva som skulle konsum-
meres far og under lopet, var tegnelede-
rens problem det motsatte: Hvor skulle
brukt mat og drikke avleveres? Han likte
ikke tanken pa at han kanskje matte ned i
knebey med blottet midtparti foran oyne-
ne pa nabolagets fruer.

For vi gikk hjem den dagen, satte vi
opp en liste over hvilke sluttider vi selv
trodde vi skulle klare. Tre stykker mente
at en sluttid i overkant av tre timer var
mulig. Skribenten, som jo skulle forseke
a holde et oye med sine kollegaer, satte
opp en tid i nserheten av disse uten a
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tenke pa konsekvensene. Helt i trad med
sitt daglige syn pa tilveerelsen, satte teg-
nelederen opp en tid som, hvis den had-
de kommet arrangerene for eret, hadde
resultert i startforbud. Det er nemlig ikke
lett & fa folk til & sta i timevis & vente pa
siste loper, etter at den nest siste for-
lengst har dusjet og reist hjem.

Dagen var 4. oktober. En halv time for
vi skulle starte, ble det sendt avgarde en
gjeng som skulle lepe halvmaraton. Det-
te skal visstnok veere et tilbud til familier
med mindreéarige barn, samt pensjonis-
ter som vil ha seg en liten strekk fer mid-
dag. Det var derfor med en viss undring
vi sa byens spreke politimann, ikledd bart
og joggesko, gjore segistand til a delta i
denne gruppen. Mannen som hadde gatt
ut i dagspressen med utfordringer til alle
han mente han hadde mulighet til a sla i
helmaraton, stilte selv opp pa halve dis-
tansen. Vi forstod snart hvorfor. Traséen
var nemlig lagt slik at det var nedvendig &
krysse en del av byens trafikkerte gate-
nett. | slike tilfeller var det nok mange i
denne gruppen som kunne ha behov for
kyndig ledsagerhjelp. Spesielt skal det
nyanlagte krysset pa Rundtom veere
vanskelig a forsere. Her kunne nevnte
politimann vaere til stor hjelp, fordi han
selv hadde vaert med pa & godkjenne de
planer som har resultert i dagens utfor-
ming. Vihaper det snart ansettes en poli-
timann til, slik at var venn neste ar kan
forseke seg sammen med oss raskinn.

Na var det klart for maratonleperne.
Skribenten stilte seg opp langt fremme,
ved siden av tidligere nevnte gaselle.
Denne stod klar med pekefingeren pa et
produkt fra 4s Direct. Her skulle tiden
males i sekunder og det som mindre er.
Midt i feltet befant seg Wanvik og Alvim.
Helt bakerst, med lueskyggen godt nedi
aynene, og med refleksbrikke skjult i
paklommen, sto tegnelederen.

Startskuddet gikk og gasellen for-
svant. Noen sekunder etter kom Wanvik



og Alvim. Skribenten forsekte a «<henge»
seg pa, men ble fralept etter 20 m. Det
var ferst na han forstod at det a debutere
i konkurranselivet med et maratonlop,
kunne komme til a bli hans bane, slik
resultatet ble for tidenes forste maraton-
loper. Men a bryte etter 300 m, med fa-
milien staende pa 21 km-merket, spei-
dene etter forsergeren, var utenkelig.
Han fortsatte.

Kollega Gunnar, med etternavn Falke-
vik, hadde plassert seg ute i leypa med
sin senn, saliabletter, druesukker og
drikkevarer. Da denne dukket opp etter
ca. 10 km, var formen slett ikke darlig. At
Dietrichs, Alvim og Wanvik forlengst
hadde passert, fikk s& veere. Berg var i
alle fall bak.

Like fer passering 1. runde hertes
kjente stemmer. Der stod kone og barn.
Na gjaldt det & virke frisk og opplagt.
«Sprekken» fikk heller komme rundt
neste kvartal. En rask spurt forbi en eldre
dame rundt de seksti, imponerte datte-
ren kolossalt. Samme spurt fremkalte
blodsmak i munnen pa faren.

Halve lopet ble unnagjort pa 1 time og
34 minutter. Dietrichs, Alvim og Wanvik
1a na ca. 9 minutter foran. Berg var fort-
satt bak, men hvor lenge denne luringen
av en tegneleder ville bli der, fikk tiden
vise.

Siste runde er det ikke mye & skrive
om. | alle fall ikke hyggelige ting. Etter ca.
32 km tok alt slutt. Siste 10 km ble unna-
gjort med en kombinasjon av teyninger
og beyninger, loping og gaing, saltta-
bletter og druesukker. Men det var fak-
tisk folk som hadde det verre. | Skogli-
veien presterte skribenten i rolig gange a
ga ifra en som «lep». Andre igjen hver-
ken stod, gikk eller lap, men |a pa ryggen
med krampe i begge ben. Av en eller
annen merkelig grunn, kviknet sports-
journalisten til pa den siste kilometeren
inn mot mal, slik at tempoet la over
gangfart da malsnaeret ble brutt. Slutt-
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Per Ole Wanvik virker fortsatt pigg.

7

tid: 3.26.14. Fra pdlitelig hold ble det
fortalt at Alvim hadde oppnadd feno-
menale 3.00.41., et imponerende av-
sluttningstempo. Dietrichs hadde holdt
samme fart til det stod igjen 4 km. Fra
dette punkt og inn til mal, matte det naye
undersekelser til for a klargjere om hani
det hele tatt beveget seg. Hadde han pa
dette tidspunkt tilhert de firebente, ville
vel en eller annen kommet pa tanken
om det var mulig & forkorte hans lidel-
ser. Sluttid pa torvet: 3.05. Meget bral
Wanvik dro seg over malstrekken pa
sterke 3.13. Dette var respektable tider.
Selv Per A. imponerte seg selv og andre
(her inkludert hans kone og barn som
fulgte sjefens kamp de siste metrene)
med en tid godt under 4 tmer: 3.59.17,
De problemer Berg hadde for start,
med hensyn til velegnede temmeste-
der, ble mot slutten av lopet mer eller
mindre overlatt til tilfeldighetene. Men til
alt hell hadde de fleste stopp skjedd pa
forholdsvis usjenerte steder. Kanskje
med unntak av siste ukontrollerte utbla-
sing som kom 15 m fer mal. Men han



skal vite at han ikke var den farste, og at
han nok heller ikke blir den siste, som i
et forsgk pa & ta ut den siste rest av
krefter, mister kontrollen over viktige
lukkemekanismer. Godt gjort, Per!
Tilslutt vil vi fa gratulere Szeming Al-
vim, Per Ole Wanvik og Per A. Berg
med tiidelingen av statuetten Saftsit
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Planfolket som deltok i Drammensmaraton, f.v. Seeming Alvim, Per A. Berg og Per
Ole Wanvik, alle Saftsit Grand Prix vinnere.

Bak: Jan Wamstad og Bjern Dietrichs.

Grand Prix. Denne utdeles til de perso-
ner som i lapet av et &r gjennomferer
Grenaderlopet pa ski (90 km), sykling
Trondheim-Oslo (560 km! og Dram-
mensmaraton (42 km).

Dette er ikke noe hvem som helst kan
klare. Det ma planfolk til.

Hyggelig melding til brukere av
mindre bil-tilhengere

Fra 1. november trer de nye fartsregler for bil som trekker henger i kraft.

Tidligere sa trafikkreglene at:

«Motorvogn med henger som ikke har bremser og med tillatt totalvekt 300
kg eller mer, ma ikke kjore med hoyere hastighet enn 60 km/t.»

Etter de nye reglene kan man na nar den aktuelle totalvekt er mindre enn 300
kg, eller tilhengeren har bremser, ha en maksimal tillatt hastighet pa 80 km/t.
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HYTTE PA HJUL

Ikke sa& mye & g& pa her, men for sjafo-
ren Olav Bakke var det mer enn nok.

BROBYGGEREN

Tekst/foto: W. Bakken

Mange trafikanter pa vegen mellom Sig-
dal og Eggedal gjorde nok store ayne en
dag tidlig i september da de mette veg-
vesenets trekkvogn med Olav Bakke bak
rattet.

Bak pa svanehalshengeren hadde
han nemlig Grytebu Il.

For de uinnvidde kanopplyses atdeter
en av vegvesenets hytter. Transporten
ruvet godt i terrenget med en bredde pa 5
meter, og med en tilsvarende hoyde.

Bakgrunnen for denne noe spesielle
transporten var at hytta skulle flyttes fra
Hiasskogen og opp til Haglebu.

Her skal den nemlig gjere tieneste som
krypinn for mannskapet som skal broyte
over Eggedalsfjellet.

I ledige stunder vil den bli benyttet som
feriested for oss ansatte i vegvesenet.

Kjereturen oppover gikk uten spesielle
problemer, og vel framme tok ei mobil-
kran og satte hytta pa plass pa den ven-
tende grunnmuren.

Og sd heises hytta pa plass pd sin nye grunmur.
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Av W. Bakken

Hos Buskerud vegvesen tager man 500 plater og 35.000 skruer, og vips sa har
de en jernbaneundergang i en lengde pa 106 meter. Dette har na skjedd i
forbindelse med den nye omkjeringsvegen rundt Henefoss, narmere bes-
temt ved Tolpinrud.

Ved framferingen av den nye vegen mat-
te Randsfjordbanen krysses, og en mu-
lighet & gjere dette pa var a bygge ei
tradisjonell bru. Denne lesningen-var be-
regnet a koste 6 millioner kroner. Imid-
lertid kunne noen fortelle at i USA hadde
de na begynt 4 krysse jernbanen pa mer
utradisjonelt vis, og til en langt rimeligere
kostnad.

Som seg hor og bar i etaten, ble en del
nokkelpersoner utstedt med pass og vi-
sum, og sa bar det avgarde for a ta fe-
nomenet nasrmere i oyensyn.
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Og resultatet av denne befaringen ser
vi ved Tolpinrud i dag. Jernbaneunder-
gangen bestar av 500 plater av stal som
er forsinket og belagt med epoxy. Reret
har en diameter pa 7,80 meter, og er 106
meter langt. Det har tatt omkring 6 uker &
montere det. Og ikke aller minst, det er
blitt ca. 1,0 million kroner billigere enn
om vi skulle ha bygd ei vanlig bru.

Det er derfor ikke uten en viss stolthet
vi registrerer at Buskerud vegvesen nok
en gang har gjort et pionerarbeid pa
vegbyggingssektoren.
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VEGSJEFEN VED ARSSKIFTET:

VI HAR LAGT ET GODT
DRIFTSAR BAK 0SS

Aret 1981 gar mot slutten og det gir
foranledning til & se litt tilbake — og litt
framover.

For meg personlig har dette aret vaert
seerlig interessant med flytting til nytt
fylke og ny stilling som vegsjef her i
Buskerud. Det har gitt meg anledning il
a treffe en mengde nye medarbeidere
innen vegvesenet og i biltilsynet. Den
hyggelige velkomst og gode hjelp jeg
har fatt hele vegen har gjort det lett —
og meget hyggelig— & komme hit. Jeg
vil fa takke for det.

| var langtidsplan er det vedtatt en
rekke prioriterte malsettinger pa for-
skjellige omrader. Hoyest pa prioritets-
listen ligger tiltak innenfor trafikksikker-
het og milje. Malsettingen for trafikksik-
kerhet er a redusere antall ulykker med
50% over en 10-ars periode, med ut-
gangspunkt i aret 1978. Alle avdelinger
er engasjert i dette arbeidet som spen-
ner over omkjaringsveger rundt byer og
tettsteder, gang- og sykkelveger, tra-
fikkreguleringer, skilting, oppmerking,
fereropplaering, kjeretoykontroll, og over
til politiets kontroller, til Trygg Trafikk og
de frivillige trafikkorganisasjoners opp-
lysningsarbeid.

Nar resultatet de tre forste ar av 10-ars
perioden ligger meget godt an i forhold til
malsettingen, er alle ovennevnte a takke
for det. Innenfor vegvesenet synes jeg
dette er et eksempel pa hvordan vi
gjennom felles malsettinger og godt
samarbeid kan oppna resultater. Og det
gjelder vel pa de fleste av vare arbeids-
felter.

Vi har det siste aret fatt den nye avta-
len om medvirkning og kommet litti gang

med & praktisere denne. Vi har fatt In-
formasjonsutvalgets innstilling, og vi eri
gang med en rekke personal- og organi-
sasjonsutviklingsprosjekter, POU.

Ved en fornuftig handtering mellom
ledelse og de tillitsvalgte av disse tre til-
takene ber de kunne sees under ett, ut-
fylle hverandre og samletgi en ytterligere
malrettet og effektiv virksomhet. Jeg tror
ogsa at dette kan veere en god mate &
mote noe trangere tider pa.

Riksvegbudsjettene er stagnert og gar
ogsé noe tilbake pa investeringssiden.
Fylkesvegene har ligget pa et meget lavt
bevilgningsniva de senere ar og er utsatt
for en gradvis reduksjon i standard. For
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1982 har vi riktignok gledeligvis fatt
snudd bevilgningsnedgangen og far mer
a rutte med, om enn ikke nok til & hindre
fortsatt standarsenkning.

Vi far heller ikke flere stillinger. Likevel
star vi med en slagskraftig organisasjon
og stor kompetanse pa vare fagomrader.
Og lar vi veere & sammenligne med de
bevilgningsmessige toppar, sa har vi
ganske betydelige midler & rutte med.
Selv om de er meget ulikt fordelt mellom
riks- og fylkesvegene.
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Var utfordring i aret som kommer blir &
gjore vart beste til 4 n& de malsettinger vi
har i langtidsplanen gjennom best mulig
utnyttelse av de bevilgninger vi har fatt
og den ressurs vi selv som ansatte star
for. Og da kan kanskje nettopp det de tre
stikkordene ovenfor star for veere til stor
hjelp.

Jeg vilmed dette fa takke alle ansatte i
etaten for god innsats og godt samarbeid
i aret som na gar ut. Og jeg ensker god jul
og godt nytt ar.

Geilo bru ferdig
Av. ing. Arne Kruhaug

Som fer nevnt i Brobyggeren startet ar-
beidene her opp i januar i ar, og innen
disse linjer leses er formodentlig trafik-
ken i full gang over den nye bru. Til tross
for sjeldent stor vannfering i hele som-
mer og de tildels store problemer dette
har medfert, har arbeidene likevel gatt
etter framdriftsplanen. Fundamenter,
landkar og pillarer er utfert i egen regi,
disse arbeidervar klare i juni. Dekket var
ute pa anbud, og her ble ing. Thor Furu-
holmen A5 valgt som utfarende entre-
prenor. Kontraktfrist for dekkestap var
10. september, men allerede 27. august
var dette unnagjort.

Til slutt tar vi noen terre tall: Brua er pa
ca. 500 m2, og inkludert omfattende
plastring i elvebunn er det brukt ca. 750
m3 betong og 80 tonn armeringsstal. |
bruas begge ender er det tilsammen
bygget ca. 500 m ny veg. Anlegget var
beregnet & koste 3,0 mill kr., fordelt med
2,2 mill til bru, 0,5 mill til veg og 0,3 mill til
omfattende omlegging av kommunal
kloakkpumpestasjon og tilherende led-
ningsnett. Sluttregningen ser ut til &

komme pa ca. 2,8 mill, hvilket vil si at vi
vel ma veere forneyde med den ekono-
miske siden av saken. Nar sa ogsa bru-
kerne synes fornayd, i alle fall tyder de
reaksjoner vi hittil har fatt pa det, skulle
det saledes ikke veere grunn til a klage
for noen!

Oppsm.ass. Helgesplass konstaterer at
forskalingen holder stand mot vannmas-
sene.
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Trygve Nymoen 2/10
Martha Dahl 9/10
NYTT OM Aslaug Pedersen 15/10
Nils Stubberud 8/11
Kare E. Loken 19/11
N AVN Selv om vi for enkeltes vedkommen-
de er litt seint ute, iler vi allikevel til med
NYANSETTELSER a gratulere med vel overstatt.
Vi ensker felgende nye medarbeidere
velkommen til vegvesenet:
Trafikkpedagog Steinar Stenvik, biltil- PENSJON
synet.

Felgende er sluttet i vegvesenet etter
Konsulent Norunn Tveit, biltisynet oppnadd aldersgrense:

Drammen Hellik Garder, Kongsberg 1/8ca. 18 ar
Sverre Skjelbred, Sysle 1/8ca. 22 ar
Torstein Mykstu, Veggli 1/9ca. 18 ar

JUBILANTER Vi takker for innsatsen i vegvesenet,

og ensker dem mange gode ar som
50 ar: pensjonister.
Arne Ingebo 1/ 8
Anders Qvrebg 16/ 9 .
Martin Dokken o7, g Takk for oppmerksomheten
Torlef Haugen 10/11 Hjertelig takk for all oppmerksomhet
Ragnar Amundsen 20/11 i anledning min 60 ars dag den 19/11.
Ole E. Svingen 24/12

Kare E. Loken

60 ar:
Kare Holestgl 8/ 8 =
Hans G. Tveiten 17/ 9 C@ %
Erik Bostrem 17/ 9

Brobyggeren
onsker alle sine lesere
enriktig God Jul
og et Godt Nytt Ar.
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Massekorsband

Tilpassing av tilleggene etter tilleggsregulativet

Under hovedtariffoppgjeret pr. 1. mai 1978 ble det bestemt at verdien av lennsopp-
rykket fra lennstrinn 12 til lennstrinn 13 for stillingene som spesialarbeidere og
lagerbetjenter i vegvesenet, skulle ga til fradrag i lennen etter tilleggsregulativet
(B-tabellen). Denne bestemmelse ble fortsatt gjort gjeldende etter hovedtariffopp-
gjeret pr. 1. mai 1980 med utvidet til ogsa a gjelde stillingene hjelpearbeidere og
lagerarbeidere.

Det er na enighet om & endre ovennevnte ordning fra 1. mai 1980 ved en direkte
tilpassing av B-tabellen. Ordningen gar ut pa at ovennevnte arbeidstakere som etter
1. mai 1980 og senere rykker opp til lennstrinn 13 far tillegget etter lannstrinn 15 pa
B-tabellen redusert til trinn 13.

Etterbetaling av differansen mellom det tidligere reduserte lennsopprykket og
den nye ordningen som gjelder fra 1. mai 1980 vil bli foretatt med det ferste.






