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REDAKTOREN

10 AR

Brobyggeren er jubilant i ar.
Det er nemlig det 10. &aret vart hus-
organ kommer ut.

Vi har ikke tenkt & legge opp til
noen heidundrende feiring av den
grunn, men bare i all enkelhet markere
jubileet.

| den anledning faller det naturlig
& snakke med Tore Strand, som kan
kalles ""Brobyggerens far”. Han var
nemlig den fgrste som fikk ansvaret
for a@ utgi bedriftsavisa her i fylket.

Strand kan fortelle at det var
Samarbeidsutvalget som i 1971 stilte
sporsmal om vi ikke skulle forspke a
utgi et bedriftsblad. Det ble derfor
bestemt at jeg skulle lage et prgve-
nummer for & se hvordan det ble mot-
tatt av de ansatte.

Vi var dessuten s& heldige at veg-
kontoret akkurat da hadde bespk av
Odd Durban Hansen som jo hadde er-
faring med bedriftsavis. Han ga oss
derfor verdifull hjelp i oppstartingen.

Vi var aldeles grgnne pa dette felt,
sier Strand.

Sammen med Jarle Brekken lagde vi
sd det fgrste prgvenummer, og det
utkom i juli maned.

-MOX0O >xXT

Tore Strand — Brobyggerens far

Strand forteller videre at navnet
Brobyggeren var noe han kom pd i
farten. A bygge bruer er jo en del av
vegvesenets virksomhet, og & utgi
bedriftsavis kan vaere god brobygging
i overfgrt betydning.

Det viste seg at det fgrste nummer
ble godt mottatt, og SU bestemte
derfor at vi skulle fortsette & utgi
Brobyggeren.

Jarle Brekken fikk ansvaret for det
videre arbeidet med avisa, og holdt pd



som redakter fram til 1977,

Og resten veit du sjgl, slutter Strand.

Det er naturlig ved en anledning
som denne & rette noen takkens ord
tii de som gikk foran i nybrotts-
arbeidet med bedriftsavisa.

Fra en forsiktig begynnelse, har avisa
med disses hjelp vokst fram til det den
er i dag.

Men vi skal ikke sld oss til ro med
tingenes tilstand. Det ma stadig veere
et mal & spke 3 forbedre seg. Men vi
skal heller ikke bli sd “proffe’” at det
til slutt ikke er noen som tgr bruke
avisa.

Jeg ser nemlig en fare i det og.

La meg derfor f& avrunde med &
takke de som var med pa & lare
Brobyggeren & krabbe.

For en mi som kjent kunne krabbe
for en kan lere & ga.

B

Basiird vageiaes

Slik s& den aller fgrste Brobygger ut.

NYE FARTSGRENSER

| HELE FYLKET

De vegfarende i Buskerud vil nd etterhvert merke at fartsgrensene i fylket vil bli
endret, bide nar det gjelder plassering av skiltene og tallene pa dem. Arsaken til dette
er a finne i en Stortingsmelding som tar for seg fart og fartsgrenser, samt de nye

retningslinjene fra Vegdirektoratet om justering av fartsgrenser.

Brobyggeren har huket tak i avd.
ingenigr Hans Jacob Gisholt som
sammen med ingenigr Groth har hatt
ansvaret for dette vidlpftige arbeidet.
Han kan fortelle at det fgrste som
matte gjgres var & samle data for
Avkjprselsregisteret, da dette ville
komme inn som en viktig del i den
totale vurderingen av fartsgrensene.
Dette arbeidet ble pdbegynt i juni
1979 og varte i ca. 5 mndr. Det inn-
samlede materialet ble deretter sendt
Vegdirektoratet for databehandling.
Vegkontoret har sa fatt tilbake resul-
tatene med data for fartssoning, og

for ""beregnet fartsgrense’’ for samt-
lige riksveger. Gisholt forteller videre,
at ved & sammenholde disse opplys-
ningene med vegkontorets eget ulyk-
kesregister, kom en fram til hvordan
de nye fartsgrensene burde vare.

Men arbeidet var ikke avsluttet med
dette. De tre politimestrene i fylket
ble deretter trukket inn i det videre
arbeidet. Her ble en 2nige om at samt-
lige riksvegstrekninger skulle gjennom-
gds ute i marka. Sammen med repres-
entanter fra politiet og de enkelte
lensmannskontorene fant denne be-
faringen sted fra september til midten



av desember. Som et apropos kan Gis-
holt fortelle at den samlede kjpre-
lengde som ble tilbakelagt ved be-
faringen tilsvarer en strekning tur retur
Drammen — Vadse! Hver enkelt farts-
grensesone ble avmerket pd luftfoto-
grafier, 357 i alt. Til slutt ble dette
materialet oversendt Vegdirektoratet
som har vedtaksmyndighet nar det
gielder hastighetsbestemmelser pa riks-
veger.

| lppet av vinteren regner Gisholt
med at vedtakene blir fattet og at de
nye fartsgrensene kan bli satt opp i
lppet av ferste halvdr i 1980. Det
vil i tillegg ogsd bli foretatt en rekke
justeringer av eksisterende fartsgrenser,
sier Gisholt.

Vi har nedenfor laget en oversikt
over fartsgrensene i fylket fgr og etter
justeringene:

FOR:
40 km/t 8,8 km -
50 km/t 77,4 km 7,0%
60 km/t 67,2 km 6,1%
70 km/t 15,7 km 1,4%
80 km/t 933,0 km 84,5 %
90 km/t 10,8 km 1,0%

Avd.ing. Hans Jacob Gisholt har ledet

arbeidet med de nye fartsgrensene.

ETTER:.

85,9 km
161,0 km
13,3 km
8384 km
10,8 km

7.7 %
14,5 %
1,2%
75,6 %
1.0%

NY OKONOM

Vegkontoret har tilsatt ny gkonomisk
saksbehandler etter Per Olav Klemsdal
som har gatt over i det private narings-
liv.

Hans navn er Tom A. Hansen, han
er 27 & gammel, gift og er utdannet
sosialgkonom.

Av pvrige data kan nevnes at Hansen
er fadt, oppvokst og bosatt i Drammen.
Altsd en ekte Drammensgutt.

Vi g¢nsker den nye medarbeideren
velkommen til oss, og haper han vil
finne seg tilrette i vegvesenet.




Vare oppgaver i 1980
Av driftssjef T. Willumsen

Til arbeidsdriften p3 riks- og fylkesveger disponeres i alt 205.3 mill. kroner. Av disse
skal anvendes 116.8 mill. kroner til veginvesteringer (117.5 mill. kroner i 1979). Av
dette skal for riksvegmidler 5.0 mill. kroner anvendes til utbedring/forsterking av
eksisterende veg til vegnormalstandard 20.5 mill. kroner og til omkjgringsveger og
fiernveger/hovedveger i tettbygde omrdder 53 mill. kroner. Til gang- og sykkel-
veger, trafikksikring og trafikkregulering, spesielle service- og miljgtiltak er bevilget
11 mill. kroner. Som tillegg for gkte eiendomsutgifter disponeres 5.2 mill. kroner.
Videre er stillet til "disposisjon” 1.3 mill. kroner.

Til vedlikeholdet av riksveger er bevilget 66 mill. kroner (60.4 mill. kroner i 1979).
Herav er planlagt brukt 20.5 mill. kroner til fornyelse av asfalt- og oljegrusdekker.

Maskinavdelingen disponerer 7.5 mill. kroner til maskinanskaffelser.

Til fylkesvegenes vedlikehold er bevilget 22.545 mill. kroner (21.800 mill. kroner
i 1979). Her har en bare kunnet planlegge anvendt 1.5 mill. kroner til dekke-forny-

elser,

Bevilgningene til de enkelte riksveganlegg fordeler seq slik:

E 18 Akershus gr. — Vestfold gr.
Til parsellen Bangelpkka — Eik-krysset
er det bevilget 19 mill. kroner. Herav
vil medgd til dekning av merforbruk i
1979 15.2 mill. kroner. 500.000
kroner vil medga til endelig oppgjor
for belysning i Lierbakkene. Ca.
300.000 kroner skal anvendes til
grentanlegg under broene i Kobber-
vikdalen.

Anleggsarbeidene pa E 18 motor-
veg Akershus gr. — Vestold gr. vil med
dette ansees forelppig for avsluttet.

E 76 Drammen — Telemark gr.

Til hele strekningen er bevilget 10.7
mill. kroner. Til dekning av mer-
forbruk i 1979 (vesentlig Hasberg-
tjerndalen, Kongsberg) vil medga 4.343
mill. kroner.

P& parsell Strandvegen i Drammen
skal anvendes 0.5 mill. kroner til
planlegging. Videre skal Vinnes-krysset
pd grensen Drammen/N. Eiker ut-
bygges og dette arbeidet er kostnads-
beregnet til 3.0 mill. kroner.

| Hasbergtjerndalen vil medgad 2.8

mill. kroner, vesentlig til dekkearbei-
der, pluss resterende anleggsarbeider
og ulempeserstatninger.

E 68 Akershus gr. — Oppland gr.

Til anlegget star til disposisjon 14.9
mill. kroner herav mindre forbruk
1979 0.838 mill. kroner. Disse skal
brukes slik: Til fortsatt arbeide pa
omkjgringsvegen Hgnefoss pd strek-
ningen Ve-krysset r.v. 35 — Ringerike
sykehus skal anvendes 13.6 mill.
kroner, hvorav 2 mill. kroner til
Randsfjordbanen bru og Styggedalen
bru.

Videre skal anvendes 0.75 mill.
kroner til asfaltarbeider og endel
groftepuss.

Til Holmboesgt. i Henefoss er av-
satt 0.6 mill. kroner som vil medgad
til eiendomserstatninger.

R.v. 7 Honefoss — Hordaland gr.
Strekning @rgenvika — Hordaland gr.
Til disposisjon 6.405 mill. kroner,
herav 0.9 mill. kroner mindre for-
bruk i 1979.

P& parsell FI3 gr. — Senstebydalen
skal anvendes 0.1 mill. kroner til



Til fornyelse av faste dekker skal brukes vel 20 mill. kroner i 1980,

mur ved Ottesplass. Til utbedring til
vegnormalstandard pé& parsell @rgen-
vika — FI3& gr. skal brukes 1.5 mill.
kroner, og til kompletteringsarbeider
pad Gulsvik rasteplass vil medgd 0.1
mill. kroner.

Det er fortsatt noe uklart med om-
kjgringsveg ved Torpo. Dersom arb-
eidene der ikke blir igangsatt i ar, vil
det bli anvendt tilsammen 4.7 mill.
kroner til forsterkningsarbeider pa par-
seller mellom Gol V. og Haugastal inkl.
utbedring av 2 mindre bruer (Helge-
slatt og Foss bru).

R.v. 8 Vestfold gr. — Geilo

Til disposisjon 2.692 mill. kroner,
herav mindre forbruk 1.692 mill.
kroner i 1979. Det skal anvendes 2.492
mill. kroner til fortsatt utbedring av
strekningen Hvittingfoss N. — Eftelgt
der det regnes med at den gverste
parsellen Meskestad — Eftelgt ca. 3
km. vil bli ferdig utbedret i &r. Dermed
vil vegen fra Hvittingfoss til Skollenborg
vare ferdig ombygget til vegnormal-

standard i hele sin lengde pd 26 km.
Strekningen Hvittingfoss — Vestfold
F.gr. antas ikke & bli ferdig ombygget
{omkj@ringsveg) for i slutten av 1980
drene.

Pa parsell Sevle — Gvammen vil
noen restarbeider — kostnadsberegnet
til 0.2 mill. kroner bli ferdiggjort.

R.v. 35 Vestfold gr. — Oppland gr.
P& parsellen Amot — Vikersund skal
anvendes 2.612 mill. kroner hvorav
0.9 mill. kroner til slitedekke og 1.312
mill. kroner til rest- og etterarbeider.

Til parsellen Hagavik — Breien —
ca. 2 km. — er det satt av 4.5 mill.
kroner som skal anvendes til for-
sterkninger og utbedringer til vegnor-
malstandard.

R.v. 49 Gol — Oppland gr.

Til fortsatt utbedring av parsellen
Brautemo — Oppland gr. er bevilget
4.5. mill. kroner. Til nd er 4.7 km. av
denne 10 km. lange parsellen utbedret
til vegnormalstandard.



R.v. 280 Vikersund — Hamremoen

Pa parsellen Krpderen st. — Hamremoen
som har en lengde pa 6.2 km. gjenstar
& utbedre til vegnormalstandard ca.
0.5 km, fram til Krgderen. Disse arbei-
der vil bli utfgrt i dr og til dette star
til disposisjon 1.252 mill. kroner.

R.v. 281 Satre — Ustad

Til videre utbedring av smale partier
pa parsellen Storsand — Husebyb. er av-
satt 2.0 mill. kroner. Videre skal
anvendes 1.0 mill. kroner til utbedring
av parsellen Husebybakken — Fil-
tvedt.

R.v. 282 Drammen — Bjgrnstad

Til anlegget stér til disposisjon 10.252
mill. kroner her medregnet mindre
forbruk i 1979.

Av disse midler skal anvendes 0.4
mill. kroner ved Amtmannsvingen og
0.8 mill. kroner til Landfallgata.

Til strekningen Dagslett — Bjgrn-
stad er det 9 mill. kroner til disposi-
sjon og arbeidene vil fortsette i om-
rddet Hyggenveien — Katrinedsen mot
Bjgrnstad.

Hele strekningen ventes ikke &
kunne bli satt under trafikk for i
1983-85.

R.v. 286 Skollenborg — Krekling
Mindre forbruk fra 1979 0.33 mill.
kroner vil bli anvendt til forsterk-
ningsarbeider.

R.v. 287 Amot — Pletan

Det er i 1980 bevilget 5.0 mill. kroner
til anlegget. Herav medgar 1.348 mill.
kroner til dekning av merforbruk i
1979. Disponible midler blir da 3.6562
mill. kroner som skal anvendes til fort-
satt utbedring og ombygging til veg-
normalstandard av strekningen Velstad
bru — Prestfoss.

Bortsett fra et kortere parti ved
Solumsmoen postkontor der det er
spesielt vanskelige grunnforhold vil
strekningen Haugfoss — Prestfoss som
har en lengde pa 22.7 km. bli ferdig-
bygget i 1980.

R.v. 288 Hagafoss — S.og Fj.gr.

Til disposisjon 0.482 mill. kroner til
parsell Hol sentrum som vil medga til
eiendomserstatninger. Det er i ar spkt
om distriktsutbygningsmidler — 1 mill.
kroner. Eventuelt bidrag herfra vil
kunne anvendes til videre arbeids-
drift ved parsellen. Til strekningen
Einset — Sveingardsbotn star il
disposisjon 4.853 mill. kroner. Denne
har en lengde pad 14 km, herav er 5
km. planer. Arbeidene vil paga péa
strekningen Syregardseter — Svein-
gardsbotn.

Fylkesveger

Pad anleggsbudsjettet er bevilget 11.0
mill. kroner. Av disse er avsatt til
Sternes bru over Lagen i Rollag 2.6
mill. kroner. Brua vil bli ferdig ogdpnet
for trafikk i august/september i &r.

Til Heggtoppen bru i Lier der arb-
eidene ble igangsatt hgsten 1979 er
bevilget 1.4 mill. kroner. Brua ble
apnet for trafikk i januar i ar. Til
restarbeider Eikernsund bru i @vre
Eiker som ble dpnet for trafikk hgsten
1979, er avsatt 0.8 mill. kroner.

Til fylkesveganlegget Bjonevika —
Oppland grense er bevilget 1.8 mill.
kroner. Vegen ventes ferdigbygget
i 1980.

Til utbedringer fylkesveger, for-
arbeider oljegrus, er avsatt 1 mill. kr.
og videre 1.5 mill. kr. til forsterk-
ningsarbeider.

0.5 mill. kr. er bevilget til utbedring
av ulykkespunkter og 2.75 mill. kr.
til gang- og sykkelveger (kommunal-
veger).

Hertil kommer 2.2.mill. kr. refusjon
til primarkommuner for bygging og
utbedring av fylkesveger.




ARBEIDSVARSLING

Brobyggeren vil i en del nummer fremover behandle emnet arbeidsvarsling. Det er
en kjennsgjerning at ikke all slik varsling er som den skal vare. Bilistenes respekt
for denne type skilt er ogsd sd som sa. Vi skal ikke her kaste oss ut i noen diskusjon
om arsaken til dette, men bare innskjerpe at det finnes klare regler for hvordan det
skal skiltes ved ulike arbeidsoppgaver bade pa og langs vegen.

Vegarbeid skal varsles som beskrevet i "Retningslinjer for varsling av vegarbeid”,
utarbeidet for Statens Vegvesen.

| tillegg til dette finnes et lite hefte som gir generelle regler samt eksempler pa
de vanligste varslingstilfellene.

Det er utdrag fra dette heftet som vil bli vist i Brobyggeren fremover. Vi vil
imidlertid understreke at de som har med arbeidsvarsling & gjgre, studerer de gjeld-
ende retningslinjene ngye.

Hvorfor varsler vi
® Beskytte arbeidere og trafikanter

® Spke 3 lede sd stort antall kjgretgyer
pr. tidsenhet forbi arbeidsstedet som
mulig uten at det oppstar ungdvendige
faremomenter

® Effektivitet og pkonomi i arbeidet

Hva sier lovverket

® (Graving pa offentlig veg mé ikke utfp-
res uten at det er innhentet tillatelse fra
vegstyremakt (Veglovens & 57)

® Npdvendig vedtaksmyndighet for de
skilter som settes opp i forbindelse med
vegarbeid er avhjemlet i Vegtrafikklo-
vens § 6 femte ledd og § 7

® Manuell dirigering av trafikken er
avhjemlet i Vegtrafikklovens § 7.

NB — Delegering av slik myndighet ma
skje skriftlig



Hva ma gjores 5. Serg for at alle trafikkanordninger

) til enhver tid er rene og godt synlige.
1. Spk om gravetillatelse. : i i
, 6. Dersom arbeidsstedet flyttes ma ogsa

2. Utarbeid en plan for bruk av trafikk- varslingen flyttes med.

anordninger. .
7. Roterende blinklys m& kun nyttes

av vegarbeidsmaskiner og kjgretpy som
fraviker bestemmelsene i trafikkreg-
lene.

Husk: Skilt 109 “Vegarbeid'* skal
kun nyttes nar arbeidere er tilstede.

3. Serg for at planen er tilpasset forhol-
dene pa stedet og at trafikkanordnin-
ger star riktig plassert.

4. Fjern eller tildekk alle uaktuelle tra-
fikkanordninger.

Manuell dirigering:

Trafikkdirigering
1 person:
® Kort vegstrekning (25—
30 m)
@ Liten trafikk
@ Godsikt
2 personer:
Skiltregulering: @ Godt samband (visuelt
@ Kort vegstrekning eller radio/telefon)
(maks. 60 m)
@& Moderat trafikk Mlnirr:um u'trustnmg er
vist pa tegningen.
® God sikt
Stoppspak
ﬂl Uniformslue
eller hjelm
Lyssignaler:

® Vegstrekning ikke
over 250 m

® Moderat trafikk

® Sikt mellom anleggene
eller informasjon om
lange red-tider

® Forvarsling med skilt 122

Hvite
mansjetter
m/refleks

Orange kjeledress

E Vernevest




Trafikkanordninger

skilt

AAADAA
AAAAA

OO # #

228 230

@@E@

retningspil

omkjgrings-
pil
I B
midlertidig orienterings-
omkjgring tavie
I
[ EIEE |
Stad ’
S L—__ |
retnings- sebra- vegviser
markering skilt

underskilt til skilt 109 eller 1356

radiosender

EA

Sprengning Vegarbeids- |l Brumaling
Sla av omrade | —
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Andre trafikkanordninger

Sperrebukk i metall
med sperreplank

Sperrebukk i tre

.-/“j-/:

Sperrespett — sperresnor

Trafikkjegle

| Trafikklys- Sperrevogn

signal

Stoppspak

Vi fortsetter i neste nummer med a vise eksempler pa ulike
typer arbeidsvarsling.



Brob ygge.ren presenterer:
Den nye personalkonsulenten
og POU

Av: W. Bakken

| et tidligere nummer av Brobyggeren orienterte adm. sjef Bakke om POU arbeidet
som vil bli satt igang her i fylket.

N& har vegkontoret ansatt personalkonsulent som har fatt som fgrste oppgave &
ta seg av dette arbeidet.

Hans navn er Helge Thorrud, og han tiltradte stillingen ved kontoret 1. januar i ar.
| en samtale med Brobyggeren forteller fprstesekretr Thorrud at han er 31 &r
gammel, er gift og har 3 barn. Han er bosatt pa Sysle, og driver et lite gdrdsbruk pa si.

Sin utdannelse har Thorrud fatt i det militeere, der han begynte i 1969. Foruten
Krigsskolen har han giennomgitt grunnfag i pedagogikk ved Universitetet. Han for-
teller videre at etter endt skolegang har han arbeidet ved skolavdelingen ved Helge-
landsmoen, og sdledes hatt med forskjellig opplzring & gjore.

P& spersmal om hvorfor han spkte seg over til vegvesenet, sa svarer han at stillingen
som personalkonsulent virket bade interessant og utfordrende, pd ham. Men, legger
han til, vegvesenet er en si stor organisasjon s3 min aller fgrste oppgave blir & lzre
denne etaten & kjenne.

Vi bemerker at vi synes han har vart mye pa kurs den tiden han har vart hos oss.

Det er riktig nok det, sier Thorrud. Jeg vil ansld at over halvparten av tida til nd
sé har jeg vart pa kurs. Dette har jeg sett pad som svart positivt, og jeg har pa denne
maéten allerede l&rt mange vegfolk & kjenne. Og mitt inntrykk til nd, skulle tyde
godt for fortsettelsen, legger han til.

Som vi tidligere har nevnt, har du fatt
som hovedoppgave a arbeide med POU.
Men kan du forklare oss litt nzrm-
ere hva POU egentlig star for?
— POU er som sikkert en del kjenner
til, en forkortelse for personal- og
organisasjonsutvikling. Det vil med
andre ord si systematiske tiltak gjen-
nom hele organisasjonen som har til
hensikt & forbedre den i forhold til
de mal den har satt seg for sin virk-
somhet.
— Du er ikke redd for a bli oppfattet
som en som skal rasjonalisere bort
ansatte i etaten da?
— Jeg far inderlig hdpe at mitt arbeide
ikke blir tolket pd den maéten. Jeg
kan i denne sammenheng fa referere til
hva som stér i “Grunnlag og Hovedmal
for Statens vegvesen”. Her finner vi pa
en mdte hjemmel for utviklingsarbeidet
ved 4 se pa pkt. 7.3:
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""Statens vegvesen vil arbeide for at
organiseringen av virksomheten mest
mulig er tilpasset de oppgaver etaten
skal Igse.

Arbeidet vil bli organisert med
tanke pad rasjonell og effektiv drift
med bruk av moderne tekniske hjelpe-
.midler og med henblikk pd menings-
fylt arbeid for de ansatte. Det vil bli
arbeidet for en mest mulig riktig be-
manning i forhold til arbeidsoppgaver
og ansvar. | vegarbeidsdriften vil det
bli lagt vekt pa at det skal veere en jevn
helarig beskjeftigelse for etatens fast
ansatte.

De ansatte skal medvirke i dette
arbeidet”,

| protokoll til Saeravtalen (4e) star
det & lese:

“"Det vil nd bli pélagt vegkontorene i
samrdd med de respektive hoved-
tillitsmannsutvalg & foreta en vurdering
av det fremtidige arbeidskraftbehov i
vegarbeidsdriften, bade totalt og in-
nenfor den enkelte stillingsgruppe”.

Av dette kan vi tolke at de under-
spkelser som na etterhvert vil bli gjort,
er like mye av hensyn til den enkelte
arbeidstaker, som etaten selv.

Utviklingsarbeidet bor nemlig base-
res pa sterk grad av medvirkning fra
de ansatte.

Dette arbeidet har en viktig indi-
viduell side som gar pd mellommen-
neskelige forhold — var egen vaeremate
— &penhet — samarbeid — og kom-
munikasjonsforhold.

— Hva vil na fgrst konkret skje i
POU arbeidet?

— Vi mé né finne ut hva vegvesenet skal
gigre fgr man begynner & diskutere
maten & arbeide pd. Det kan synes
riktig @ starte arbeidet med en prio-
ritering av bemanningsplan, herunder
diskusjon og egendrift kontra entre-
prise.

— Men vegvesenet er ikke bare veg-
arbeidsdriften?

— Det er riktig, og det er sikkert
mange som stiller spgrsmal om arbeids-
fordeling osv. ved vegkontoret. Dette
ber vi ogsd ta for oss s& snart som
mulig.

— Huvilke konsekvenser vil det fa for
den enkelte ansatte nar arbeidet settes
i gang?

— Pr. i dag er det ikke s& godt & svare
pa det. Fogrst etter at arbeidet er
startet og vi ser resultatet av ngd-
vendige underspkelser og analyser, kan
det sies om det er behov for endringer
av rutiner, bemanning, maskinpark,
arbeidsfordeling, administrasjon osv.

Som tidligere nevnt, skal virksom-
heten ta hensyn til enkeltindividene
i etaten, og bygge utviklingsarbeidet i
sterk grad pd@ medvirkning fra de
ansatte selv.

Og det at den enkelte selv har en
positiv innstilling og deltar aktivt i det
forestdende arbeidet, vil fa stor betyd-
ning for resultatene.

— Men det er vel ikke sa enkelt d endre
en s3a stor organisasjon pa kort tid?
— Forslag pd endringer kan stundom
bli bade vanskelige og tidkrevende a
giennomfare. Vanskelige fordi vi i stor
utstrekning skal ta hensyn til den
enkeltes interesser. Spesielt gjelder
dette nar det er motstridende inter-
esser og uenighet. Det kan ogsa veere
onskelig & se forslagene i vid sammen-
heng. Men faren er at vi gjgr det s
vanskelig at vi aldri kommer til noen
konklusjon.

Som nevnt kan det ta noen tid for
vi ser resultatene av arbeidet, og jeg
vil derfor be om at vi ikke blir utal-
modige av den grunn.



| en s& omfattende underspkelse
er det mange & ta hensyn til.

— Med dette som utgangspunkt, er
det da noen vits i & starte et sd vid-
lpftig arbeid?

— Det er jo et faktum at vil vi gjore
det bedre her i livet, mé vi vaere vil-
lige til & prgve noe nytt,

— Har du etter din korte tid i veg-
vesenet noen formening om hvordan
grasrota oppfatter POU-arbeidet?

— Dersom jeg skal dgmme etter de
hilsner jeg er blitt mgtt med av enkelte,
sd kan vel oppfatningen veere sa for-
skjellig. Det har veert fra: "Hvilken
mate skal du spionere pd da?” til
"Det er bra du har begynt, for her er
det mye a rette pa".

Jeg vil derfor bare nd fd si: La oss
ikke veere redde for & prpve. Det vil gi
oss videre erfaring som kan fgre til en
enda bedre utvikling. La oss heller ikke
vente med & endre det som kan gjenn-
omfgres pa kort sikt. Bommer vi kan
vi gjgre det om igjen.

Vi avslutter vdr lille samtale med
Thorrud i hdp om at det arbeide han
nd skal ta fatt pd, vil f& positive virk-
ninger for alle parter.

Nytt

sambandsut-

styr:

| disse dager tar vegvesenet i bruk det
nye sambandsutstyret for det interne
kommunikasjonsnettet.

Det utstyret som fram til i dag er
blitt brukt, har sett sine beste dager,
og vil nd bli skiftet ut med mer mod-
erne enheter.

Dette gjelder bade radioer og basis-
stasjoner.

Til nd er det kjgppt inn 27 radioer,
og totalt vil 150 bli byttet ut. Hver
enkelt radio koster ca. kr. 13.000,—
og basisstasjonen koster pr. stk
kr. 35.000,—.

Det er den nedre delen av fylket
som fgrst vil ta det nye utstyret i bruk,
og i lppet av 1982 regner vi med at
hele fylket har fdtt nye radioer.
Drammensomréadet har som kjent vaert
et vanskelig omrade, kommunikasjons-
messig sett. N& har en imidlertid fatt
rettet pd dette, ved at det er blitt
montert en mast pd Haukastoppen,
som viser seg @ gi god dekning. Uten
& gd for mye inn pd de tekniske
detaljene, kan kort sies at de nye
radioene har et betydelig stgrre an-
vendelsesomrdde enn de gamle. Ogsé
rekkevidden er blitt vesentlig pket
med det nye utstyret.

Basisstasjonene vil med tiden fa satt
inn automatikk som gjgr det mulig &
nd forhandsbestemte abonnenter til-
knyttet det ordinzre telenettet. | mot-
setning til det gamle systemet kan na
samband ogsé forega over fylkes-
grensene. Dette vil vaere en fordel
dersom det i et fylke er omrader som
er vanskelig 8 nd, men som kan dekkes
av en stasjon i et nabofylke.

For de nye radioene ble satt i drift,
ble det holdt et informasjonsmete pa
Solberg vegsentral der répresentanter
fra Vegdirektoratet demonstrerte det
nye utstyret.

Her demonstreres den nye radioen

15 .
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VEGVESENET KURSER

VT ST = N

47

Nok et kurs i verne- og miljparbeid er avviklet. Denne gang var samlingen lagt til
Park Hotel i Drammen, og ytterligere 19 personer er dermed blitt kurset i dette
viktige emnet. Kursledere var Einar Ottesen og Ké&re Reiersgdrd. Dette var det siste
i en serie pd 10 kurs, og sdledes har nd totalt 224 personer i vegvesenet fitt opp-
laering. Kursledelsen beremmer deltagerne ved dette kurset for & havist stor interesse
og glpd i bestrebelsene péd & sette seg inn i stoffet. Selv om emnene som skulle be-
handles var mange og omfattende, sd har vi holdt oss innen arbeidsmiljglovens
bestemmelser, forsikrer Ottesen og Reiersgard til slutt.

TAKK FOR INNSATSEN

Rep: W. Bakken

Vegvesenet holder vedlike tradisjonen med & samle de som i Igpet av 8ret har gdtt
av med pensjon til en enkel sammenkomst.

| 1979 fratradte i alt 11 tjenestemenn med alderspensjon.

Av disse var 8 tilstede ved &rets arrangement. | tillegg gledet ogsd to ektefeller
med sitt nerver.

Sammenkomsten var i ar lagt til Kongsfoss pensjonat pd Amot.

Gjestene ble ¢nsket velkommen av Den driftige arrangementskomiteen
vegsjef S¢fteland, og det ble deretter hadde nemlig klart & engasjere enter-
servert middag med "nogo attat”. taineren Trygve Hoff, kjent bade fra

Det siste bestod i nytelser bade for Norsktoppen og opptredener i fjern-
gane og gre. syn. Og han overbeviste det kresne



publikum om at hans bravader i NRK
ikke bare skyldes at han er nord-
lending.

Muntre historier krydret med egne
viser fikk latterdgren pad vid gap mer
enn en gang.

Driftssjef Willumsen avrundet sam-
vaeret ved middagsbordet med noen
velvalgte ord til gjestene.

Etter at kaffe og kaker var servert,
ble dagens hedersgjester samlet til den
mer hgytidelige delen av programmet.

Den ble innledet med at vegsjefen
hilste til de nye pensjonistene og
takket for den innsats de hadde ydet
i vegvesenets tjeneste.

Vegsjefen hapet videre at pensjon-
isttilveerelsen ville bli en god tid, og
at de na ville fd gjort det de ikke hadde
rukket mens de var i aktivt arbeid.

Hver enkelt fikk deretter overrakt
vegvesenets gave som denne gang var
et tinnfat med inskripsjon. Ogsa diplom
med takk for innsatsen ble tildelt den
enkelte.

Overingenigr Hope avrundet dagens
hyggestund med & takke for samvaret,
og onske vel hjem.

Kristian Briskodden far overrakt gave fra
vegsjefen.

Fra venstre: Kare Hallan, Erik Briskodden, Sigurd Lien, Kristian Briskodden, Jeraen Ringsaler,
Anker Solberg, Andreas Godager, Steinar Str¢mmen og vegsjefen.
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Vegdirektoren har tatt farvel

med Buskerud

Av: W. Bakken

Like f@r jul fikk vegkontoret bespk
av vegdirektgr Karl Olsen og tekn.
direktgr Arne Grottergd.

Som de fleste sikkert kjenner til,
vil vegdirektgren gd over i pensjon-
istenes rekker fra 1. september i ar.

Men fer sa skjer, vil han reise rundt
til de enkelte fylkene 3 ta avskjed med
sine medarbeidere.

De to gjestene var fgrst med péd et
fagsjefmgte, der foruten avdelings-
lederne ogsd tillitsmennene for de
enkelte organisasjonene i vegvesenet
var tilstede.

Etter & ha blitt hilst velkommen av
vegsjefen, ble en del aktuelle temaer
innen vegvesenet i dag behandlet.

Sammenkomsten ble avsluttet med
at vegsjefen overrakte en Peer Gynt
kniv og ei bok om Buskerud fylke som
avskjedsgave til vegdirektgren.

Etter en enkel bevertning i veg-
kontorets kantine, avsluttet Olsen og
Grotterpd sitt bespk med a kikke litt
narmere pa planavdelingen.

Som et minne fra Buskerud fikk vegdirek-
toren overrakt kniv og bok.



Etter sitt besok i Buskerud, sendte vegdirektoren denne hilsen
til vegsjefen:

KARL OLSEN
VEBDIREKTOSR OSLO 2, mars 1980

Herr vegsjef i Buskerud

3000 DRAMMEN

Kj®re vegsjef!

Sent - men forhapentlig like godt - vil jeg takke
for hyggelig mottagelse og kj@rkomment minne da jeg
besgkte dere i Buskerud vegvesen like fg¢r jul.

Jeg ser ikke bort fra at det ennda kan bli et kort-
varig besgk i Drammen f¢r min tjeneste i Statens
Vegvesen er omme, men for meg var dette besgk & be-
trakte som avskjed med et fylke som jeg har all grunn
til a takke for godt samarbeide med.

Meq hilsen
I
I

\ v V\A'\

Karl Olsen

Vegvesenet bygger na leirfylling
pa 200.000 nmy

Tekst: Svein Sgnju
Foto: Arve Aaby

Vi har nd snart arbeidet i tre & med omkjgringsvegen rundt Henefoss. Hgsten 1978
blei den fprste parsellen dpnet. Det gjaldt strekningen Veien — Ve med arm av r.v. 7
fra Ve til Ramsrud, i alt ca. 2 km. Strekningen omfatter ei bru over Bergensbanen,
og dermed er Ramsrud-undergangen en saga blott, i alle fall s langt det gjelder
r.v. 7. Jeg vil gjette at folk langs Heradshygd-vegen sukker lettet over a slippe denne
omkjgringa.

| omrddet rundt Ve har vi planert ca. bratt beiteland. Omrédet omfatter
335 dekar. Her er det ikke s& mye ny- ogsd en del fulldyrka mark som vi
dyrking, men masse planering av svaert matte ta med for & f& helheten i
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omradet.
Og ni stdr vi altsd midt oppe i den
store nydyrkinga i Sgrumsmarka.

Dette er et omrade pa godt over 400
dekar. Fer var her skogsterreng med en
mengde sveert bratte daler. Dette blir
na etterhvert akerland.

| forbindelse med kryssinga av jern-
banen nar Tolpinrud har vi bygget
opp ei leirfylling pd ca. 100.000
kubikk meter i 13 meters hgyde. Den
skal bygges videre opp til 23 meter
neste sommer, og totalt pd 200.000
kubikk meter.

| Norge er det tidligere bygget ei
leirfylling pd 26 meter ved Klpfta.
Ellers kjenner vi ikke til leirfyllinger
av tilsvarende stgrrelse, uten at vi kan
vite ngyaktig hva som bedrives for
eksempel i Sovjet. Men faktum er at
leirfyllinger av noen stgrrelse er pioner-
arbeid i den vestlige verden.

En interessant side ved dette arbeidet
er gkonomien. Ei bru ville i dette
tilfellet kostet ca. 10 millioner. Leir-
fyllinger med motfyllinger vil komme
pd under 4 millioner. Altsd er det

store summer & spare der en kan
bruke leirfyllinger i stedet for bru..

Vi har veert i stand til § drive noen-
lunde kontinuerlig gjennom hele aret
til tross for arbeidets karakter. Veg-
fyllinger av leire kan selvsagt bare legges
ut om sommeren. Men vi har en del
arbeid som vi har reservert for vinteren.

Dalene er sd blpte at matjorda
hadde veaert umulig & fA opp pd som-
meren. Bekkelukkingene er det abso-
lutt en fordel & foreta pa telen, og like-
dan transport av masse til motfyllinger.

Brugjengen var har bygget ei bru
hver vinter og er nd i ferd med sin
tredje. Dette er brua i Styggedalen, der
hvor riksveg 35 skal krysse over
omkjgringsvegen i framtida.

Neste ar regner vi & ha forbindelsen
med riksveg 35 klar til ferien. Der-
med vil en kunne omkjgre Hgnefoss
greit til Busund og Snyta. Fgrsti 1983
kan vi regne med a ha veien klar til
sjukehuset. Og ferst da kan vi starte
pa parsellen Veien — Nymoen, som
skal fgre Valdres-trafikken utenom
Hpnefoss.

Endel av Sgprumsmarka. Vi ser nederst til hgyre noe av storfyllinga.
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Av Tore Braaten

Den elektroniske datamaskinen ble
tatt i bruk av Statens vegvesen som
hjelpemiddel ved planlegging og byg-
ging av veger i 1958.

Siden den tid har sdvel datamaskiner
som programmer gjennomgatt en riv-
ende utvikling. 1 1980 stdr mikro-
prossesoren klar til & ta over — vi kan
bare ane utviklingen de neste 20 ar.

Etter at vegkontoret i Buskerud
i 1972 og 1973 tok i bruk to skrive-
maskinterminaler ble det mulig for
kontorets ansatte selv & sta for noe av
beregningene — terminalene maétte
for beregning knyttes til en data-
maskin via en oppringt telefonlinje.

| vel et 8r har vi nd gjort bruk av
en mini-datamaskin vel egnet for
tekniske beregninger. Nytt av dret er
en linjefglger (for lesing av data fra
kart) og en skriver. Med dette utstyret
(samlet kostnad ca. 230.000,— kroner)
kan vi ved hjelp av passende program-
mer utfgre beregninger innen feltene
landmaling, enklere linje- og utsettings-
beregninger, enklere masseberegning
samt arealberegning.

Ved & nytte mini-datamaskinen som
terminal knyttet til en stgrre data-
maskin blir det mulig & utfgre de mere
kompliserte beregninger.

Som anvendelsesomride nevnes:
Veg-geometri, trafikkteknikk, kost-
nadsoverslag, konsekvensanalyse, an-
budsberegninger, driftsplanlegging,
dimensjonering av bruer og andre
konstruksjoner, vegers baere-evne.

I gjennomsnitt er mini-datamask-
inen na i drift 20 timer i uken ogca. 20
personer er brukere. (Planavdeling,
anleggsavdeling, grunnseksjonen og
laboratoriet).

Masseberegning for detaljplaner og
tegning med automatisk tegnemaskin
utfgres av Vegdirektoratets kontor for
Teknisk EDB. Vegdirektoratets kontor
for Teknisk EDB er faglig ansvarlig
for virksomheten — ved hvert veg-
kontor er det en kontaktperson.

=

Avd.ing. Tore Braaten er vegkontorets kon-
taktmann pd EDB. Han viser her fram
adresselapper til Brobyggeren som na hlir
produsert med det nye utstyret.
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GODE GAMLE DAGER:

Fra maskinoppsynsmann Olav Skredderberget har vi fatt dette gamle bildet. Det er
tatt under bygging av rv. 49 i narheten av Brautemo bru, og viser de som arbeidet
pa dette anlegget.

Som vi ser pa bildet ble steinbryteren brukt den tida. Ellers var dette glans-
perioden for trillebar, hakke, spade, slegge og spett.

For & transportere masser ble det brukt vogn som gikk p& skinner.

Arbeidsdagen startet klokka sju om morgenen og varte til klokka fem. Ellers har
vi fatt opplyst at timefortjenesten |1 pa 50 ¢re, og at akkordarbeide ga 70 gre timen
i fortjeneste.

Samtlige pa bildet er fra Gol.

Foran fra venstre ser vi: Arne Rusten, Nils Nylende, Ivar Rusten, Johan Karlsen,
Thorleif Klemma.

Bak fra venstre: Ola Nylende, Johan Larhus, Olav Hulen, Henry Johansen, Ola
Skredderberget og Ingvar Haugen.



VELFERDSTUR
ANNO 1930

Velferdsmidler som i dag deles ut, gir
anledning til behagelige turer i moderne
turistbusser. Men slik har det nok ikke
bestandig vaert.

Det forekom nok ogsa i 1930-drene
at oppsynsmannen og avdelingsingeni-
¢ren ga tillatelse til &8 bruke vegvesenets
lastebil til en spndagstur.

Bildet viser "Brendelaget” ute pa
en sgndagstur — kanskje ikke s3 be-
hagelig skyss — men tenk for en av-
kobling etter en slitsom arbeidsuke
& kunne ta en tur fra Haugastpl til
Eidfjord.

Initiativ og oppfinnerglede gir
premie i forslagsordningen

Av W. Bakken

Olav Jensen og Knut @ren er navnet
pd to av de som arbeider med grunn-
boringer i fylket.

Sammen er disse to blitt belgnnet
giennom forslagsordningen med pre-
mie, fgrst lokalt med kr. 1.500,— og
deretter ytterligere med samme belgp
fra det sentrale bedpmmelsesutvalget.

Premien er kommet som et resultat
av ulike forbedringer og ombygginger
disse to har foretatt pad grunnborings-
traktoren de bruker.

Og sa stor interesse har dette arbei-
det vakt, at flere fylker som har til-
svarende utstyr, visstnok 16 i alt, har
bedt om & fd detaljerte beskrivelser
av forbedringene.

For & fa litt n@rmere kjennskap til
hva disse to lokale Petter Smartene

egentlig har funnet p3, har vi avlagt et
bespk ved mannskapsforlegningen ved
Solberg vegsentral der de to holder hus.

Jensen og Qren forteller at det
egentlig startet hgsten ‘77, like etter
at de hadde tatt den nye grunnborings-
traktoren i bruk. Ganske snart viste
det seg at traktoren i sin davarende
form ikke svarte til forventningene.
| motsetning til mange andre som
sikkert hadde slatt seg til ro med at
dette var noe de métte leve med, la de
to herrer sine hoder i blgt og startet
prosjektet “ombygging”.

Jensen og @ren forteller videre at
det fgrste de fant ut de matte gjgre
noe med, var & flytte en del av ut-
styret som viste seg & vaere svart
uhensiktsmessig plassert. Dette gjaldt
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i forste rekke skriveren som satt pa ut-
siden av hytta. Eksospotte og lys var
montert slik at sikten ble hindret og
hendler for gass og hydraulikkpumpe
var plassert sa lang ut pa maskinen at
det kunne bli skadet under kjoring i
krattskog o.l. Etter at dette var blitt
rettet pa, ble det satt inn frontrute og
vindusvisker, og hytta fikk pdmontert
pressenning med plastvinduer.

Videre ble det pasveiset en plate
over beltene, og en kasse for bor-
stenger ble satt pd maskinen. Vinsjen
fungerte heller ikke slik den skulle, og
dette rettet selvsagt de to karene pa.

Men den aller stgrste forbedringen
er etter oppfinnernes egen mening at
de nd har fatt satt frontskjeer pa trakt-
oren.

Foruten at dette brukes til & rydde
veg med, blir det ogsd brukt til &
stabilisere maskinen wunder boring.

Skjeret som er hydraulisk drevet, blir
presset ned, og derved oppnds en mye

bedre vektfordeling under boring. Tid-
ligere viste det seg at det kunne vaere
problemer med & f3 maskinen til 8 std
stille under dette arbeidet.

Jensen og @ren har ogsd foretatt en
rekke andre endringer bide pd selve
traktoren og utstyret forgvrig.

Vi skal ikke komme na&rmere inn pa
enkeltdetaljene her, men bare f3 sla
fast at grunnboringstraktoren er blitt
langt mer effektiv og enklere i bruk
enn tidligere.

Vi har her fatt et sksempel pa at
initiativ, omtanke og oppfinnerglede i
det daglige arbeide har fgrt til vesent-
lige forbedringer og besparelser bade
for arbeidstaker og arbeidsgiver.

Vi vil for egen regning til slutt fa
legge til, at nér en vurderer hele dette
prosjektet under ett, og ser hvilken
interesse arbeidet har vakt ut over
fylkesgrensene, sa synes vi Staten her
har fatt mye igjen for pengene!

Grunnboringstrak toren slik den er i dag.



FLERE GODE

ER BLITT
PREMIERT

Buskerud er inne i en blomstrende tid
nar det gjelder gode forslag. Foruten
tidligere omtalte forslag fra herrene
Jensen og (ren, har ogsda Anne Berit
Somby ved laboratoriet stukket avgér-
de med en premie pa kr. 1.000,—.

Denne oppmuntringen har hun fatt
fordi hun har laget en journal for opp-
fplging av analyseresultater.

| sin vurdering av forslaget, sier det
lokale bedgmmelsesutvalg bl.a.: Redi-
geringen av den nye journalen for
bitumingse masser gjgr det betydelig
enklere og raskere & finne frem til de
enkelte opplysninger man matte gnske.
Samtidig gir oversiktsskjemaene direkte
sammenligninger med entreprengrenes
analyseresultater, foruten greie ars-
oversikter for hvert enkelt asfalt-
verk. Dette vil bl.a. gi et godt utgangs-
punkt for en narmere oppfalging av
asfaltproduksjonen.

Brobyggeren gratulerer Somby med
utmerkelsen.

Vegkontoret er ogsd denne gang
representert blant prisvinnerne i for-
slagsordningen.

Willy Bakken er nemlig blitt be-
Ipnnet med to premier, hver pd kr.
200,—. Han har laget et nytt identi-
tetskort for ansatte i vegvesenet.
Kortet er tilpasset flexikortene som
nyttes pd vegkontoret, og vil utgjgre
baksiden av disse.

Ogsa andre kategorier tjenestemenn
vil etterhvert f& utdelt de nye identi-
tetskortene. En del innen biltilsynet
har allerede tatt dem i bruk.

Den andre premien har Bakken fatt

FORSLAG

Ved en enkel hgytidelighet pd Solberg
vegsentral fikk dette treklgveret overrakt
sine premier av formannen i SU, Frithjof
Indseth.

Anne Berit Somby flankeres her av Knut
@ren, t.v., og Olav Jensen.

for utarbeidelse av en nyredigert
meldingsblankett. Denne blanketten,
egenmeldingen, erstatter to ulike
skjemaer som tidligere ble brukt i
samband med ferie- og sykefraveer
samt fleksitidsordningen.

Ogsd en representant i biltilsynet er
denne gang blitt hedret med premie.

Ove Hegna er blitt tildelt kr. 200,—
for sitt forslag pa et verktpy som skal
nyttes ved av- og pdmontering av store
hjul.

Anders Haga har fatt Samarbeids-
utvalgets krus. Han hadde sendt inn
forslag pa adskilt redskapsbu som ikke
nadde opp til premiering. Isteden fikk
han krus som takk for utvist inter-
esse.
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Siik vil de nye identitetskortene se ut:

Nayy;

—_

Undey, skr,

——
~——
—_—

——
——
—_

'DE‘N
STA TENg VJG’ISESKORT

Smfing.. \ USKERUD
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NYTT FRA AMU:

Vi sakser fra AMU protokollen:

Roykvarslere skal nd monteres i
vegvesenets brakkeforlegninger.
Det tidligere omplasseringsutvalget
er opplgst. Linjeledelsen far nd
dette ansvaret. AMU vil behandle
saker som ikke Igses og generelt
drofte disse problemene.

Padbud om bruk av verneutstyr vil

komme. Spesielt minnes om bruk
av orange tgy eller vernevest.
Ingenigrer og oppsynsmenn er
sveert darlige til @ bruke dette.
Varmedress-saken ruller videre.
Vernedager skal holdes pad Gol og
Kongsberg.

AMU vil foreta befaringer og
holde mete ute i omradene.



SKADE -
STATISTIKKEN

Av verneleder Arve Aaby

Her er tatt med alle innmeldte skader, ogsd de uten fraveer. Statistikken gjelder for
tjenestemenn i driften. Biltilsynet, vegkontoret og oppsynet er ikke med.

1. Skadede arbeidet med:
75 76 77 78 79

BOEIG « o o am i mmmrsrsi @ 0 a0 S s masss aios S5 6 0 @ S50@ 0w 1 &8 I @ 1
Kniiseverk, tren. BEITEE, o v vasssaasoi s 9% 599 3 vs o 3 0 0 2 0O
Kjoring, broytingm.av. ... oo o o 2 1 2
Maniiell tefting. bering s ssveosass s s a9 g g 6 3 B B 3
Maskinell lasting, graving . . .. .. .. ... .. .. T 4 1 0 1
Lading, sprengning: =ce-c v v 5 65 05 wwmE o9 s 2954 99 SRS 8 1 0 @ 0 0O
Rensk, sikringsarbeid . . . ... ...... ... ... ... . ... .. 2 0 2 0 0
Réparasjon, monteiing : « s v ss e s a v6 5 5 395 99 % svaey & B8 3 4 3
Ryddingavskog . .. .... ... . nrnnn.. 1 1 3 4 0
Forskallingsarbeide, stillas . ... ................... o 0 2 2 o0
Sveising, sliping . . ... .. .. ... 0o 0o 1 0 O
DIVErSE = & svnvrasmie £ 5 4 7 50 99 S0EET § 5§ §OSSVOEEE 4§ o1 2 1 0
2. Skaden ble fremkalt ved:

75 76 77 78 79
Skjeering, klemming, hugg . ...................... B 8 8 4
Sribling diling tatell « s swrames 15 v P gEeREg € o 8 5 6 0 3
Fallende gjenstand . . . ... ... ... ... ... . ... .o... 2 4 1 3 1
Ltfoirkipring; Melt ws ¢ ¢ v 5w sssresn 5 ¢ &5 5 5% DEEEEE ¥ 36 g 1 1 B 3
Sviktiunderlag, ras. . . .. .. it e 0 0 0 0o O
SPIUT . . . e e e e 1 2 4 0 0
Roterende maskin. . ... .. ... ... ... . ..., 0 2 1 0 0
Eksplosion . . ... . e 0 0 0 0 o
BONEE. ;s anmves d 55 50 a8 ANIEE 7 ES 585 5 emmeniad &3 2 17 3 8 0
3. Skaden gjelder:

75 76 77 78 79
Hode . ... . e 3 4 0 3 2
NG & 55 vomes o 56 6 5 % 6 5 % AR0EE 1 0 X8 8§54 BRI S 5§ 8 0 1 5 0 0
KCPOBR & & 6 hoitomsons & » # = = oo saiwigmsins & o 5 & & 0w i Soviscsssin & o1 o ¥ b 3 5 3 4
BEBE 5 oosisna @ 6 5 5 5 § 8 o/88eieie o5 s ¥ 4 5 5 3 SE0EE 3 8§ 8 3 1 0 2 1
HENHET ; 2 o ooiims 55 5 2 & = o oxmmsmmm o o o & n & m o S o o 2 4 b 6 1
21 ST T T IaT 4 3 9 b 2
11 g e N L S 1 0 0 0 1
IAArEORBANBE s vns & 0 & w5 55 sRIE S & S W W S SR T G 0 0 0 0 O
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4. Skade type:

75 76 77 78 79
APBNESAE - o v ot v @ memreise 5 s e v SR 6 2 4 8 1
Muskelskade . ... ....... ... . .. . ... 4 4 7 4 1
Ladaskads « . o o6 v ooxos v i s v 0w 50w s e @ @ 2 3 4 1 3
BRI e 50 i s et s 010 16 o8 o ) i e T s 5 o 5 5 3 2 4
30 o] =157 01| o PRI o 0 0 0 0 O
Fremmedleg. . .. ... i e 0 1 4 0 0
Hudskade - . . cuvu 6 o5 mw womemms o 8 & 0 % 9w s e o 8 0O 0O 0 2 0
BONRE o o 555 B EG B m e & 5 0 5 8 B e m = T 1 8 2 2
5. Skaden skjedde p3 ukedag:

75 76 77 78 79
1, F- T Lo - T A X P PR 3 0 8 4 0
1o < L e T LT T RS 6 3 4 3 4
D IVSTRED oo 5 i e e 0 T s 751 e 3 By 600 BROEHBEIR 1 5 6 4 3 2
e I R R o T T R R e 2 5 B 8 3
LB w60 06 5w o o St o 1 G OIS P 2 2 2 1 3
6. Tidspunkt:

75 76 77 78 79
07001000 s csv o5 355 5 DuEEE s s 08 a8 6 8 TSEEY ¥ 1 2 4 6 3
10.00—13.00 . . . .ottt e e e 9 6 13 3 b
13006B0 550 5 w5 5 6 v WVEEE e 6 555500 085 & i &4 8 7 1
ANNet . . . e e e e 1 1 0 1 2
7. Aldersfordeling:

75 76 77 78 79
Under 30 8r .. .. i e e e e e 1 0 6 2 0
B0—ADBE covvsrmnm i v BT A0 BEENE VEF A ES 20 o 3 3 686 8 2
BO-B08r ... .ih i e e e e 5 5 b 7 3
BO—BRIEE  covomnvio s Lo oq s 2R AWETH E E AR T P99 ARGE 3 4 3 5 4
B0 Br Og OVer . . v vt e e e e e e e e 6 4 4 2 2
8. Fravaerets varighet: J

75 76 77 78 79

T BRAHT oo i e e 9 0 ) soneses s e o ) 0 6 FOGR 0 2 3 3 2
G- TOHIIEE cove s ins s $5 55 93RS S G AN E 555 3 saend 8 1 9 7 2

11=20dager . ... v i e 6 4 5 3 3
QN=BOFECER v 605 5 6 45 5 5 DPEEE T80 6 % €13 BEwEN 1 68 1 2 3
4160 dager ... ...t e 0 0 3 1 D
BI=B0REHET « o pe s o b5 § 2 FEEE RS S §E L E e 0 1 0 0 1
90 dager 0gover . . . ot i 2 0 0 0 O

Statistikken bygger pd et altfor lite tallmateriale de enkelte &r til & kunne gi noe
representativt bilde av de forskjellige risikofaktorer, med det kan likevel vaere interes-
sant & se utviklingen de siste drene.

I vernearbeid har det vist seg at kunnskap
om faremomentene er det beste

sikkerhetstiltak



Hvis ulyk-
ken er ute

Arbeidsmiljglovens & 21 omhandler
arbeidsgiverens meldeplikt ved arbeids-
ulykker, tillgp til alvorlige ulykker og
akutt forgiftning. “Retningslinjer for
ulykkesberedskapen p& Vegvesenets
arbeidsplasser” punkt 3 tar ogsd for
seg dette.

Da det har veert endel spgrsmal om
dette, har vi sammenfattet de regler
som gjelder. Problemet kan ofte veere &
vite hva som regnes som tillgp til
alvorlig ulykke og forskjellen pa alvorlig
og mindre alvorlig ulykke. For & vare
pa den sikre siden anbefaler vi at det
heller meldes noen ganger for mye enn
en gang for lite.

Det har falt dom i en slik sak hvor
beter er ilagt for ikke & ha meldt fra til
arbeidstilsynet. Unnskyldning om at
man ikke kjente denne plikten ble ikke
godtatt da dette er et sa sentralt punkt
i arbeidsmiljgloven.

A Alvorlige ulykker
N&r redningsaksjonen er gjennom-
fort skal fplgende gjgres:
1 Straks melde til Arbeidstilsynet
2 Straks melde til narmeste politi-
myndighet.
3 Varsle ansvarlig ingenigr ved veg-
kontoret (pr. telefon)
Varsle vernelederen (pr. telefon)
Skriftlig bekrefte meldingen til
Arbeidstilsynet, kopi sendes ver-
neombudet.

a B

[=)]

Skriftlig bekrefte meldingen til
politiet. Kopi sendes verneom-
budet

Fylle ut og sende "Skademeld-
ing til Rikstrygdeverket” (Sendes
trygdekassen i skadedes hjem-
kommune)

8 Fylle ut og sende ""Skademeld-
ing fra arbeidsleder” (Sende
vernelederen)

~

Mindre alvorlige ulykker

Serge for ngdvendig hjelp til den

skadede.

1 Fylle ut og sende "“Skademeld-
ing til Rikstrygdeverket” (Sendes
trygdekassen i skadedes hjem-
kommune)

2 Fylle ut og sende "Skademelding
fra arbeidsleder "(Sendes verne-
lederen)

Tillpp til alvorlige ulykker og

akutt forgiftning

1 Melde til Arbeidstilsynet snarest
og senest innen 3 dager

2 Melde til vernelederen (Skjemaet
""Skademelding fra arbeidsleder”
brukes med nedvendige tillemp-
ninger)

Det er den stedlige arbeidsleder

(vegmester/oppsynsmann) eller

dennes stedfortreder som er ansvar-

lig for at melding etter denne liste

blir utfert.

Dersom ulykken har fort til ded,
bgr vegvesenets tjenestemann som
far meldingen kontakte prest eller
lensmann slik at en av disse kan
varsle pargrende.

Denne varslingen bgr foretas s
raskt som mulig, slik at pargrende
ikke far meldingen via radio/tv eller
presse.
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NYTT SKILT

Foto: Arve Aaby

Et av de stedene som er hgyt oppe pa
ulykkesstatistikken, ndr vi ser bort i
fra tettbygde strok, er Kreklingunder-
gangen pa E-76. Her har skjedd nar-
mere 20 politiregistrerte ulykker de
siste 10 dr. Nar vi sd vet at dette tallet
minst kan ganges med ti for & fa det

totale antall ulykker, skulle dette bli
minimum 20 ulykker i &ret. Veg-
vesenet har derfor nd satt opp et
"hjemmelaget” skilt som varsler de
vegfarende om dette spesielle stedet.
Sé er det bare & hape at dette tiltaket
kan bidra til  rette opp de dystre talls
tale.

ETTER

1
UNNELEN PA E 18

ULYKI
Et ann 1t en del betraktninger i forbindelse med trafikkulykken
i Fossk

Pak iget som var i Dagsrevyen, og de uttalelser som her kom,
sendte

ot til vare to som var pa jobb denne lgrdagen:



-

STATENS VEGVESEN
VEGSJEFEN | BUSKERUD FYLKE

e

Jan G. Eriksen, Jakslandv., 3440 Rgyken

Robert Pettersen, Brgttet 108, 3000 Drammen

Saksbahandler: SPEteland

Dares ref. Vir ret Ark. nr Dalo
S¢/0A 20. februar 1980

TRAFIKKULYKKE PA E18 I LIER LORDAG 16. FEBRUAR 1980.

Jeg viser til samtaler om ulykken som var i Fossekoll-
tunnelen sist lgrdag.

Du har sikkert sett bdde i avisene og i dagsrevyen at det er
mange som har pastatt at vegen var glatt, og at dette var en
vesentlig drsak til ulykken. Jeg vil ikke nd uttale meg noe
bestemt om ulykkesarsaken. Jeg ser bare at her kan det ogsé
vere mange andre arsaker, f.eks. vanskelige lysforhold (sol,
sng, skygge), skitne frontruter, stor fart, liten avstand og
for hurtig oppbremsing.

Vi far bare vente pid politiets etterforskning og vire egne
undersgkelser f¢r vi trekker de endelige konklusjoner for
eventuelt & gjpore forholdene bedre i framtida.

At folk reagerer slik som i dette tilfellet med & klage pi
vegforholdene og & legge skyld pa vegvesenet, md vi vente og
bare finne oss i. Men jeg beklager meget sterkt midten fjern-
synet avsluttet sin reportasje pa. Her ble det vist bilde av
vegvesenets saltbil og sagt at den kom for seint, underfor-
stdtt for seint til & hindre ulykken. Programlederen visste
at det ikke var vanlig & strg salt mer enn det som var gjort
tidligere pd& dagen. Situasjonen burde ha mant til forsiktig-
het med hensyn til & trekke konklusjoner og spesielt med a
dele ut skyld. Ved en alvorlig trafikkulykke hvor menneske-
liv gikk tapt, m& en slik direkte beskyldning mot dere som var
pa vakt, virke spesielt sterkt. Jeg vil for nin del gi uttryk
for at jeg har full tillit til at dere gjorde arbeidet denne
lgrdagen slik dere skulle. Legg derfor ikke vekt pd fjern-
synets avslutning. Vi fir i beste mening oppfatte dette, til
tross for sakens alvor, som en sammenblanding av fantasi og
reportasje.

Jeg vil til slutt takke for den hjelp som dere ytet ved de to
ulykkene pad E1B sist lg@grdag.

Olav Sgfteland
Vegsjef

k

POSTADRESSE:

KONTORADRESSE TELEFON

Poslboks 2265 Stromse Tollbugt 2 G381 88 BO

3001 Orammen

3000 Drammen
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Leserinnlegq:

Innsatsviljen lever fortsatt!

Jeg kunne jodle hgyt og ubehersket!
Innsatsviljen lever fortsatt!

Og sé litt mer ngkternt. | forbind-
else med omkjgringsvegen rundt Hegne-
foss skulle vi fore et rgr 60 cm under
jernbanen i en lengde pd 22 meter.
Dette er egentlig et arbeid for spesial-
firmaer, men vi hadde lyst til & prove
arbeidet sjpl. Hvis vi klarte det med &
trykke med to dozere, regnet vi med a
kunne spare endel penger.

Det skulle vise seg at vi fikk enkelte
vanskeligheter underveis og var na&re
ved 8 gi opp. Deadline for & gi opp var
satt til neste formiddag. Et firmakunne
passe det inn i programmet hvis vi
bestemte oss pd det tidspunktet.

Da var det sportsanden dukket opp.

Vére to sveisere, Leif Moen og Age
Rolvsen, samt to mann fra private
firmaer, Reidar Enderud og Erling
Bjornsen, gikk lgs pd oppgaven utover
kvelden sammen med oppsynsmanns-
ass. Ole Karterud.

KI. “01.00 p& natta kunne ikke
maskinen fa gjort mer. Men de to sveis-
erne fortsatte til klokka fem om morg-
enen med & sveise pd og laske en ny
seksjon av rgret. Om morgenen var det
klart til ny trykking, og i lopet av kort
tid var rgret igiennom.

Egentlig burde ikke dette fortelles
av redsel for represalier med loven i
hand. Men jeg kan ikke dy meg.

Slik innsatsvilje gjgr en varm om

hjertet. . .
Svein S¢nju

Velferdsmidlene for 1980 er fordelt

Bevilget til velferdsformal 1980 ... ..
Gryteburennet . . ... ... .. .......
Bedriftsidrettslaget . . ... .........
Pensjonisttur 1980 . .. ............
Premier BROBYGGEREN ....... ..
Reserve . . . ..o v i
Tilfordeling . .................

......... kr. 53.000,—
......... kr. 1.500,—
......... kr. 8.000,—

........ kr. 8.000,—
......... kr.  240,—
......... kr. 10.260,— kr. 28.000,—
......... kr. 26.000,—

Som fordeles pa omréder, vegkontor og biltilsynsstasjoner etter antall bosatte i
omradene og antall ansatte ved vegkontor og biltilsynsstasjoner:

Antall % Til-

ansatte av delt

1/1-80 ansatte kr.
Omrade | . .v o v o momr o m s o e e e 6 31 6,0 1.600,—
e Ml ansspoos raamesisass 838 5l g o 51 9,5 2.375,—
i W susanssaniom b Res g b 85 5 waa s s 49 9,0 2.250,—
s N mp s g re s s A TS B E & T RS 8 DY 24 45 1.125,—
e Mo is s n s a s R e K E 8GR G g 68 13,0 3.250,—
| L L T P T 57 11,0 2.750,—
= Ml s ins e mummmmm e s e s w s p s o e & 51 9,6 2.375,—
Vegkontoret . ... ... ...t 133 25,0 6.250,—
Biltilsyiiet DRaMMmEn: . coomw oo o6 v % a5 s @ 0 6 29 5,5 1.375,—
—n— Kongsherg . ..coov vow e e mw s mmme o 14 2,5 625,—

—n— Hpnefoss

(inkl. Gol) . . ....... ... .. ... ... 23 4,5 1.125,—
530 100,0 25.000,—




NYE UTVALGSFJES

SAMARBEIDSUTVALGET:
Fra venstre: Truls Levlid, Sigurd Moen, Thorleif Sater, Olaf Ruud, Olav Spfteland, Trygve
Willumsen, Runar Bakke og Hans G. Kvikstad.
Foran: Sekretaeran i SU, Anne Karin Riise Jensen, den nyvalgte formannen Asbjgrn Bustgaard
og den tidligere formannen Frithjof Indseth.

ARBEIDSMILJPUTVALGET:
Fra venstre: Per Bergheim, Georg Grevsgard, Ivar Skretteberg, Rolf Sandberg, Sigmund Haugen,
Arve Aaby, Asbjgrn Bustgaard, Runar Bakke og Trygve Willumsen.
Foran: den tidligere formannen Albert Skarstad og den nyvalgte, OlavSafteland.
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VEGVESENETS FOTTQY-TILBUD:

—
—=_F = e

Felgende typer vernefottpy lagerfores pa Solberg vegsentral: Fra venstre: 7017 Stovel
m/snpring, S450 Stevlett u/for, 3538 Termostavel.

ﬁ, :

Fra venstre: 895 Lett sommersko, 4323 Lav sko, 8645 Gummistgvel.
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4 = SR

Uttak skjer giennom arbeidsleder. P& bestilling kan ytterligere tre typer skaffes.
Normalt vil slik bestilling skje to ganger i dret (1. februar og 1. september). Dette
gielder : Fra venstre: 301 Tresko, 626 Skolett m/for, 3109 Lett gummistgvel.

De som ensker en av disse tre typene ma i god tid fér de nevnte bestillingsdatoer

gi beskjed til oppsynsmannen.

Leserimiege:  efter en julehilsen

NIF'S KOMMENTAR TIL VEGSJEFENS JULEHILSEN

Vegsjefens julehilsen inneholdt et noe uvanlig avsnitt, som av de mange reaksjoner 3
dpmme, noksd utvilsomt ble lest med interesse rundt omkring. Hvilket budskap er
det sd vi leser?

| tillegg til at det har forekommet et tilfelle av kritikkverdig adferd blant etatens
ansatte, har det om en annen tjenestemann gatt et rykte om uhederlighet, uten at
sa er tilfelle.

Disse forhold er hver for seg sterkt & beklage. Jeg finner grunn til & peke pa det
siste. Usanne rykter sprer seg lettuten at den ryktene retter seg mot far greie pa hva
som sies. Mot slike baktalelser er et menneske forsvarsigs.

La oss unnga slikt i fremtiden.

Jeg oppfatter vegsjefens innlegg som en advarsel mot slik framferd, og en renvask-
ing av Svein Senju.

Tore Braaten — tillitsmann NIF

NITO'S KOMMENTAR TIL VEGSJEFENS JULEHILSEN

NITO slutter seg til det tillitsmannen for NIF har uttalt i denne sak. Imidlertid
finner vi det riktig & legge til at vi synes vegsjefens méte & kommentere saken p3,
var uheldig og bidro til 3 spre ryktene ytterligere.

Ved @ benytte bedriftsavisa blir en mengde mennesker gjort kjent med forhold
som primart skal l@ses innen etaten.

Kjell Reistad = tillitsmann NITO
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Gjesp fra grofte-
kanten

NRK

OG SAKLIGHET

Lordag 16. februar skjedde en vold-
som kjedekollisjon i Fosskolltunnelen
pd E 18 Lier.

Ulykken kostet ett menneske livet,
og flere ble skadet.

Naermere 90 mennesker, 18 person-
biler og en buss var innblandet i
kiempesmellen. De materielle skadene
belpp seg sikkert til hundretusener av
kroner.

Samme kvelden kunne Dagsrevyen
vise en reportasjie om ulykken. Vi fikk
her se redningsmannskapene i arbeid,
og to av de som var innblandet i ulyk-

ken ble intervjuet. Forstielig nok falt
en del fglesesladede kommentarer i
innslaget.

Som sa ofte fagr, ble skylden lagt p
vegforholdene og vegvesenet.

Reportasjen blir nemlig avsluttet
med at vegvesenets saltbil blir zoomet
inn i de tusen hjem, og tv-reporteren
kan fortelle at nd er endelig salt-
bilen kommet — men den kom for
sent denne gang!

Denne konklusjonen er et over-
tramp av dimensjoner.

Her kom alts§ Dagsrevyens reporter,
pd grunnlag av samtaler med opprorte
bilister, til den slutning at &rsaken til
ulykken ene og alene ma tilskrives
at mannskapet pd var saltbil ikke har
gjort jobben sin!

Hvilke fglelser ma ikke de som var
pa jobb denne dagen sitte igien med
etter en slik pastand?

Samme tv-reporter hadde i lgpet av
ulykkesdagen flere samtaler med var
vegsjef som kunne fortelle at saltingen
ble utfert slik den skulle.

Vére folk hadde gjort jobben sin!

Det er selvsagt ikke fgrste gang
NRK er ute pd oppdrag av denne art.
Vi skulle kunne vente at dette nyhets-
media holdt seg for god til pa en lett-
vint mate & legge skylden direkte pa
enkeltpersoner ved en alvorlig ulykke
hvor menneskeliv gikk tapt.

W. Bakken

Har du ferie tilgode?

Gjennom rundskriv til de ansatte, er
det blitt gjort oppmerksom pa at ferie-
dager for feriedret 1979/80 m3i vare
tatt innen 1. mai.

Det stér videre at utsettelse kun kan
komme pd tale ved sykdom, eller at
arbeidssituasjonen gjor at ferien ma
vente.

Da mé spknad om 3 fa ta ferien etter
1. mai, sendes tjenestevei.

S& moralen er:

Seorg for at du har tatt resten av din

FOLGER DU DE NYE
GA-REGLENE?

ferie innen 1. mai, ellers kan du risi-
kere & miste den!



VERNEKOFFERT

Av alt verneutstyr som lagerfpres pd Solberg vegsentral er det nd plukket ut et
eksemplar av hver type og samlet i en koffert.

Der det er gnskelig & vise fram dette (kontaktmeter, konferanser, kurs o.l.) kan kof-
ferten l&nes ut hos hovedverneombud eller verneleder. Det kan vaere nyttigd vise disse
tingene, da det er sveert mange som ikke vet hva som lagerfogres.

el
g
——
< N
e
5 Wl e
———
~ =
REm—
= |
-
b Rt

- SR T T
KRYSSORDLOSNING - ol Za7

Se
F—'fv
(>
iin
iRl

<

]‘,L..:k,. A

B o e T E LR A
- T T i +
Digiglale! f{n I !} {iRiA)E KR
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2 Gudrun Haraldseide, w7 LIE|ER. TN . FlAI) R]F |
Vegkontoret i Rogaland ly o wivieeluig iviels ip]
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ikke s3 lenge. >l 1 e
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Kryssord
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Lesningen sendes: Vegkontoret i Buskerud
Postboks 2265 - Stremse

3001 Drammen innen 1. juni 1980

POSINTStat: i i R e R A i e s e s A A R T

PREMIER: 3, 2 og 1 lodd i Pengelotteriet.



VANNRETT: 35 Pa egget 7 Sportsklubb (fork.}

1 Tidsfordriv 36 Svak 8 Trykk

8 Rydder sng 37 Like 9 Stifinner til sjgs

12 Oksydere 38 Utrop 10 | Lake Placid

14 Gjo¢r brun 39 Kjole 11 Avdelingen

17 Formuende 41 Hull 13 Telefonere

18 Rune Solhaug 43 Fjernsyn 15 Varmekilde

19 Oljefelt 44 Korn 16 Rasjonell

21 Ledd 45 Bittert 18 Drikk

22 By 46 Sivilstand 20 Knut Erlandsen

23 Knut Faldbakken 49 Stilig 24 Gutt

24 Vakker 27 Opplysninger

25 Pronomen, nynorsk 29 Hev

26 Héandverker LODDRETT: 35 Pike

28 Like 1 Vigslet hus 36 Tilbud

30 Fuglemat 2 Debattant 40 Sporte

31 Slapp 3 Stirre 41 Treslag, bakv.

32 Personalkontoret 4 | arbeid 42 Papeggye

33 Pynt 5 Bil 47 Knut Nilsen

34 Klokt 6 Sunt 48 Like
JUBILANTER

NYTT OM
NAVN

NYANSETTELSER

Vi ¢nsker folgende nye medarbeidere
velkommen til vegvesenet:

Martha Sevlejordet, kontorassistent,
(vikar) vegkont.

Helge Thorrud, forstesekretar,vegkont.
Tom Augestad Hansen, gkonomisk
saksbehandler, vegkont.

Svein Muggerud, tegneass. 1/2 still.,
(vikar) vegkont.

Kristin Herstad, tegneass. 1/2 still.,
(vikar), vegkont.

Else Berit Ekeberg, tegneass. (vikar),
vegkont.

Johan Mzlingen, kontorfullm. biltils.
Hpnefoss

Bernt Frede Sgrensen, spesialarb.
Omréde |

Arne-Nils Storeskar, mekaniker, Gol
vegstasjon

50 AR

11/1 Georg Steinmoen
16/1 Randi Thorrud
22/2 Olaf J. Odda
14/3 Wegger Viken
28/3 Trond Berge

60 AR

3/3 Engebret Holm

VI GRATULERER MED VEL
OVERSTATT

PENSJON

Fplgende har sluttet i vegvesenet etter
oppnédd aldersgrense:

Rolf Jensen . .. .......... 1/2 80
Erling Kolberd « s 5 savow s s 1/4 80

Brobyggeren ensker disse mange
gode ar som pensjonister.

39



har du et forslag til

ARBEIDS-

FORENK-
LING

bruk forslagsordningen



