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VEGSJEF 

Johans betraktninger 

Tenk på tvers 

i ri gang for al or. Hvilk kon -

k en r f r eff kti i ering - og 

om tilling pro j kt t for min del, 

for min ek jon, min avdeling? 

Vegdir ktør n har I tt fa tat 

ingen kal i opp. J g forhold r 

m g til d t n r i di kut r r virkemidl ri pro n. 

Oppga r r det nok a , og vi r i så m t h Idige i 

Ve tfold. Det betyr ikk at vi kan ta lettvint p oppga-

ven. An varet for 

o om p andr i etat n. 

I den kr nde pro en i n r har tart t, r d t vik-

tig at vi foku r rp d muligh ter pro j ktet gir d n 

nkelt i form a ny oppgaver og ny utfordringer. For 

tat n om helhet er d t og t pør m 1 om h ilk n 

vi fort att være med 

n t? 

Svar t r ja, og i m i handling at i tar d n rol-

len, led 1 en og an var t om kr 

kal j g bli nig 

r ktorat t kal tille til o . Ek mpl r p tiltak er at i i 

t rr grad I gg r admini trative tj n ter til admini -

tra jon a deling n, ell r at vi b tjen 

fra færre trafikk ta jon r. 

re 

Er det noen oppgaver vi kan redusere 

eller kutte ut? 

J g r ikk rp at mang har yn punkter p og for­

lag til ff ktivi ring og om tilling. Pr j kt t legiti-

m r r og oppfordr r til enga jement i m te. 

nytt int rn tt og intran tt til eff kti i re b d kom­

munika jon og rvic ? Mulighet n er mang , og 

kunn kapen r i i ferd m d bygg opp. 

P t r kei n til et n tt mill nium er d t mer r vilj og 

om r begren ning nenn d tekni ke mulighe­

ter. Vi f rlat r et rhundre m d en ut ikling ing n 

hadde drømt om. D t rhundr vi g r inn i, il i t rr 

grad m tt drei g om r egen utvikling og am pil-

l t m d h erandre. 
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lntranett i Statens vegvesen har latt vente på seg, Vegveven på veg 
men i Vestfold gjør vi våre forberedelser 

i håp om å bli tilkoblet rett etter jul. Det kreves knallhard jobbing for å få ledere og 
medarbeidere til å se hva et intranett er, hvilke muligheter som ligger der og hvilken 

innvirkning det vil få på vår organisasjon. Nye arbeidsrutiner for å hente ut informasjon 
vil gi klare gevinster ved bl.a. å kunne fjerne eksisterende kanaler. 

Effektiviseringsgevinstene bør knyttes opp mot det pågående effektiviseringsprosjektet. 

ntranett kal inn­

f r i taten 

.....------------------------- Informasjons-
statens vegvesen Mandag · 1.11.1999 

" Vestfold leverandører 

n og kal 

rktø 

for nkel og ff k­

=-- = ti di tribu jon, 
gj nfinning og admi­

ni tra jon a int m­

informa jon. D tte 

gj Id r for all i r 

daglig ir omh t. 

lntran ttet kal bidra 

til at det utvikl ef­

fektive rutiner om 

lett r gjennornf rin-

r. 

Informasjon kun ett sted 

Fram til i dag har i rt 

ant til f informa jon i 

papirform. Etter om Veg­

veven r r nye informa-

j n kanal, il informa jon 

om gi , kun ligge d r. 

----...... "" ------·-­-·­··--.. . .__ ·---..... ·-...... ....-v ..... -

Miljø og riksveg 
35 sentralt på 
årets 
Utbygglngskonfe 
En st<tlc mol.teø<of~ P1"<9<t 
Sms Ut1JY991ngll<Ont " '"'" som gold< IV .,_ øl Kongsbotg 28 o0 
29. otctobef. Men.s den første dagen ver 
un av bl generel ~- t>e 
dag to koblet oøø mot "" mitjoutlonlllngtr 
sorn Rnnes 1 for1>1noe1M med trftOino IV ny 
rikJw9 J5 mellom Wllner og Gorøer..-n. 

• 
Ny redaktør for 
Kontakten 
vir nve modat1>eider 
øl 
1ntonna1j0nskontoret, 
Atve B<ttkhut, 
...,. __ 
Gii•rderl rok tom 
onsvorllg ,_" 10< 
Konllkten. ~khuw 
VllcluS<ltenflen 
sentral rot 1 
produ :JOMf1 av 
nyheter pl Vegveven • • 
~eg•Jefen pi ,..," 

Vel gj nnomfort 
admln11tra1jonskonf"anse 1199 . , . 
Tryggere ferdsel I NannesUld 

I • 

Sterste sonen med lose ma er 
pa sert • 

-
~ ............... 
•yhet•.~. 

__ ... 
",.._,...), ...,,.,... 

"""*" ...... ~"." . ...,," ...... I -.... 
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I 
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Vegveven 

Informa jon le erand r n 

f r an var for I gg infor­

ma jon n p nett t. B ho-

t for løpig er urd rt til 

to p r oner p h er a d -

lin , m n dette er ikk b -

temt. ha informa j n -

randører i de ulik a -

d !ing n r i tr d m d 

prin ipp t om at informa­

jon r t fag- og linje-

a n ar. 

Hva med de PC-løse? 

All an att kal ha mulig­

h t til f den amme in-

aktu It. I det ntral 

intranettpr jektet r P -
kaf r n nt, d r folk kan 

r 

tikk innom for h nt ut 

f til 

lntran tt trenger ikke alltid 

ær d n r tte kanal n for 

all lag informa jon, d t 

Utsknh fra skjermbilde til Akershus sine nyhetssider. (Utsknhen er litt 
sammenpresset, da skjermen er en god del bredere enn papiret.) 

m urder i h ert nkelt till lle. 

lykk n til 

gj r ting ann ri d , t nk n tt. 

Fra prosjektgruppe til arbeids­

gruppe til intranettgruppe 

En pr j ktgrupp tart t jobbin­

g n m d intranett i Ve tfold i v -

r . Gruppa har a lutt t itt ar-

b id, og info k jon n har o ertatt 

an aret. En arb id gruppe kal 

vider f r arb id t fram til 1. ja­

nuar 2000, da il n intran tt­

grupp ær n d att p rman nt. 

lntran ttarb id t r organi rt m d 

admini tra jon a d !ing n om 

y t mei r, n an arlig for Vi g­

en fra info (intran ttkoordinat­

or), en intran ttgrupp og inf r­

ma jon leverand r r p d for­

kjellige a d ling n . 

p n rm t o erordn d , 

bl.a. form nn n . For lag til h or­

dan vi b r lø d tt , kommer i til­

bak til ner . 

For l pi r det tabl rt rutin r 

m d printe ut «Minifold r' n» 

( om ligg r p tart id n til 
intran tt t) n gan i uka til d P -
lø . 
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VEGHISTORISK SAMLING I VESTFOLD 

Hulveiprosjektet - interessant for hele 
I lutten av eptember strømmet hulvei-intere erte fra alle de nordi ke 
land til Vestfold for å få in/orma jan om hulveipro jektet - og ikke min t 

Norden 
for å knytte kontakt med like innede. Rundt 50 arkeologer, mu eumsan atte, etnologer, 
studenter o vegve enfolk var med på "Nordi kve hi tori k ympo hl1n". 

A rrangement t gikk over 3 

dager, fra 29. ptemb r 

til 1. oktober og var lagt 

til g rd trand. Programmet for 

dagene omfattet mengder av f r -

drag og b faring p b rghaug-

en, Gog tadhaug n, Kaupang og 

Bomme tadmoa. D oppgi dd 

deltakerne di kut rte og utv k I t 

nene a inten t at hjemtur n fra b -

faringen ble for inket - og en a 

d ltak rn mi tet n t n fl et... 

Vellykket "middelalderaften" 

D t ble lagt tor vekt p o ialt 

Foreløpig status 

Terminologi og begreper omkring 

hul e ier bygge opp. Før t n r det 

r p pla kan man m d en felle 

terminologi id refør arbeidet 

m d di ku joner og analy er. 

0 

" 
0 
-< 
0 

l> 
z 
z 

-< 
-< 
m 

"' -< 
0 

"" < 

På Verdens ende koste deltagerne seg med Middelalderaften og en ikke så helt uinteressant oppdeknin\; 

ble deltak rne kjørt i bu til r-

I mm r fra jøbodkor t. D ltakerne 

if rte g tri kker og b nket g 

rundt langbordet m ar fylt med 

frukt, grønn aker, k Iling, lamm -

I ro o . De ene t hjelpemid-

1 n ar n tykk fjøl om tallerken -

g n olid kni . Hul eientu ia t­

ne var litt forkn tte i b gynn I n, 

men temningen tok eg fort opp -

dt hjulp ta koret ært id 

tolkning av begrep t "taffelmu ikk 

fra middelald r n". 

m en a talern a: "H r a gjø­

re m n nav d n nk It arm­

lengde, kvaliteten p kni n - og 

av hva man er fr kk nok til 

" t 1 " fra nabo' n!" 

jeg fikk n d I t nk p . D t prin­

ger ikk kunn kap ut ava ha ett 

mang hul ei r, kunn kap kre er 

kri ti kr flek jon. tro at "bar 

f r tt mang nok vil vi for ta", 

hold rikk . Hulveipro j ktet r t 

toa ri pr j kt g d t r derfor ikke 

tid tila r gi trere all Vi tfold 

hulvei r. rb idet er av mer 

m todi kart, fora finne ut hva om 

er tj nlig kunn kap a hente inn - og 

h orfor, i r pro j ktl der Ti rje 

Gan um. 

I oktob r 2000 kal Hulvei-

pro j ktet 1 r en viten kap lig 

rapport og n populærvit n kap -

lig bok. r t felt ong r den 

ene te i pro j kt t, og har avgj -

r nd b tydning. Ved grave flere 

ted r med ulike metoder, vet man 

kal "an-

grip " hul i r. 
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en bønn for asfalt 
mail n oppfordr t Bj rnar 

T eitan og H nning R d 

p egfor altning inter -

rt til 

d !bart. 

gang punktet ikke er p i It int r­

e rt i a faltma r ell r har noe 

pr k rt b ho for rna r til for-

t rkning li r bær lag, t k j g høf­

lig kontakt m d Bj rnar. D t han 

fortal m g, fikk nakkeh r n min 

til eg og milj nga j m nt t 

En masse masser 

H rt r blir d t ed gra ing o 

edlikehold av a falt rt eg r brutt 

og fr t opp no nt om 30.000 

tonn a faltma tat n 

n r p lagt lagr d tt i midl rti­

dige mottak for hindr at rna 

blir gra t n d ell r dump t. D t 

finn fir mottak i fylk t, di r 

n f It til bri tepunktet m d over 

60.000 tonn. 

Grunn n til at mottak n fyll r 

r tt og I tt at tat n gv 
Vi tfold ikk bruker n ka di 

rna n til f r t rkning, b r lag 

og lign nde p n e eganl gg li r 

gutb dringer. 

Sløsing med en enorm ressurs 

D t ligger tor verdi r i a falt­

ma n . Gj nbruk i g I har 

b tyd lig konomi k g 

till gg til n miljøge in t. Bj rnar 

kan fort li at d t r m g t gode er­

faringer m d gj nbruk. g da blir 

d t tore p r m I t, i di e 

effekti i ring tid r: H rfor lar 

d nn r ur n ligg ubrukt i 

ær d ponier? 

D t n rme t j g har k mm t t 

ar, rat gj nbruk ikk enn r 

m d i r normal r. D t r d rfor 

ikken kra m at i kal bruke 

gj nbruk rna r. Vi kal til n la­
t nd bar Lagr d m, midl rtidig 

I f lg lig, h p p at n n 

tar til fornuft og utn tt r d tor 

r ur en . 

Mer asfalt ut på vegen 

Utb ggin har d ært 

flink til p 

n har ært 

g-

b tyr dette m r 

Suksess med gjenbruk 

Bj rnar tr kk r fram n fylke veg til 

B rg kog n om t odt k mp I 

p gj nbruk. P n lit n v g tump 

p 500 met r r d t part 340.000 

rfa-

r­

lo i 

God respons, men E18 mangler 

F r L pig har d t vært god r pon 

p ut pillet fra Bjørnar og Henning. 

P iti ting kj r, tadig fler opp­

dag r ford I n m d gjenbruk. 

Blant ! nn t har El -grupp n kom­

m t m d t øn k om gjenbruk for 

Bjørnar Tve1tan på toppen av asfaltberget på Freste, utenfor Tønsberg. 
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en del pr jekter, f. k . R 315 og 

interim g r. 

Gj nbruk a a faltma r pa trek­

ningen fra Gutu til H Iland ille 

glatt ta alle rna er om r lagret pa 

de fir mottak n , og mer nn d t. 

Da ill Bjørnar & Co fa n b kym­

ring mindr i itt arb id, i till gg til 

at det vill gi b par I r f r ko­

nomi og milj . 

M n, if lg El -grupp n, r gjen­

bruk for løpig ikke aktu It for el 

El . Grunn n kal ære at man vil 

inn erfaring r f r man hopp r pa 

m d hele 1 . 

Hvordan vinne erfaringer? 

J g tenk r litt for meg I . Hvor 

mange gang r kal tat n v g -

n inn n rfaring f r erfaringen 

er unnet? For en papirplan! gger 

om meg, virker aken Idig opp-

lagt. tat n gve n har tyd lig-

i god erfaringer m d gj nbruk a 

a faltma er fra fl r vegpro j kter. 

Burde ikke g in ten a at e pa 

gj nbruk rna er amt d g d rfa­

ring ne ær o er Idene at det 

bar r kline til m d gj nbruk for 

h le El ? Hu kat det iktig te r 

inn , m n k pi r en in-

ner. 

Millioner av kroner å spare, 

og litt miljø 

Ra k hoder gning antyder en b pa­

r I p El m d in 30 kilom t r 

og fir felt p min t 15 million r 

p gj nbruk. 

rna r tt og I tt ær t a d 

effekti i ering tiltak j har 

h rt m. 

e a faltma r b t r a f m pro­

nt olj pr <lukt r. Ved a er tatt 

d I r a n tt a faltbær lag pa El 

r, kan man 

r n meg ikke 

p an tt r, ell r fa olj fat for d n 

ak kyld . 

kkurat 12.604 fat fora ær n 

aktig. 

Tenk stort, vis pionerånd 

Fagek p rti n m ner at det b r at­

pa gj nbruk. nkl r gn t kk r 

Rune er 
etatens miljø­
koordinator 
og hører tll 1 

vegsjefens 
stab. 

Godt tilrettelagt for mottak, 
litt vanskeligere med gjenbruk og avsetning. 

i r tor g in t r for økonomi g 

milj . Hvorfor at r vi a ikke pa 

gj nbruk for h I El -pr j ktet? Er 

ikk , r d t for m a be mat d n 

lier d an arlig 

gang til? 

På fylkesveg 605, mellom Bråvoll og Kodal er det lagt gienbrukt asfalt som toppdekke. 
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I høst har Mengdetrenings­
prosjektet i trafikkavdelingen 
gjennomført informasjons­

møter rundt i fylket, for dem 
som vil starte med øvelses­
kjøring på egenhånd. Alle 
som fylte 7 6 år denne høsten 
ble invitert sammen med sin 

voksne ledsager. 
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er ar et av 

m t n i taten 

Park i Tøn b rg, 

h r 100 fr mmøtte 

r de triJ-

gen. 

Till lf 

land ori nterte om 

r g lv rk og rfarin r fra 

1 kj ring, og Jen 

En mengde nye 
trafikanter på 

startstreken 

På bildet øverst informerer Rolf S1kveland og Tille Skogsrud et 
fullsatt auditorium i Statens Park i Tønsberg. 
Under ser v1 Rolf S1kveland som svarer på spørsmål 1 kaffepausen. 

k le uppl rt og fortalt 

n kan 

tarte 

m 

ger og p ialtr ning p 

I pau n ankk t i m d 

rild t n Han n og 

nnen ndr ' Han en, 

m m nt at u ikk rh t 

m nar og h or du kan 

kj r , f r mang til oml 

li r ut tt kj ring n. 

D rfor ar informa jon -

m t ta , for 

de ille gj rne korrun i 

gang a tidlig om mulig. 

ndr fikk mop dlapp n 

og mente det ar n 

f rd 1 m d trafikk rfaring 

kull de r 

tt a tid i h 1-

fikk tart t opp 

HVORFOR 
MENGDETRENING? 

Ungdom mellom 18 - 18 1/2 
år er mest utsatt for ulykker 1 
trafikken. Forskning viser at 
den høye ulykkesutsattheten 
1 stor grad skyldes manglende 
erfaring . 

Det er v1kt1g å trene mye for 
å bh god. Stor mengde tren­
ing gir gode bilførere - derav 
uttrykket mengdetrening. 

En som skal lære å kjøre bil 
bruker 1 starten nesten all sin 
konsentras1on på å kjøre/ 
styre bilen (gire, bremse, 
svinge, osv.). Mengdetrening 
fører til at disse ferdighetene 
blir innøvd og automatisert. 
For en ung bilfører er dette 
av avgjørende betydning fordi 
han/hun trenger å kunne 
konsentrere seg om trafikken 
rundt seg. 

Gjennom observasjon, plasser­
ing, tegngiving og fartstilpas­
sing samspiller og kommuni­
serer en bilfører med andre 
trafikanter. Mengdetrening 
vil føre til at den unge oppar­
beider seg mye kunnskap om 
samhandling med annen 
trafikk. Erfaringer som g1øres 
under øvelseskjøringen vil 
være av stor verdi når han/ 
hun skal ut 1 trafikken på 
egen hånd 

Mengdetrening vil gjøre 
morgendagens unge 
bilførere bedre. Dermed vil 
antall ulykker 
sannsynligvis reduseres. 

Inger Johanne lhle Rasmussen 
Prosjektleder. 

Klar for øvelseskjøring: Arild Steen Hansen og sønnen Andre 
fra Torød på Nøtterøy 

Alle fikk startpakke med rød L og ekstra speil: 
Hilde Lille og datteren Mana Anette fra Horten 
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»Det er når du blir eldre at du virkelig trenger bilen. 
Bilen er med på å opprettholde et aktivt pensjonistliv og 
motvirke isolasjon og ensomhet» 

<<HJe te arn>> 

Gøy å gå på kurs! Gjengen med eldre bilførere var på kurs 1 
Tønsberg i oktober. Kurset gikk i regi av Folkeuniversitetet. 

blir nasjonalt 
kompetansesenter 

God erfaring og kunnskap har 

gjort at Vestfold har fått ansvar 

for et nasjonalt ressurs- og 

kompetansesenter for eldre 

bilførere. Det innebærer at 

Vestfold vegkontor skal være 

rådgiver for Vegdirektoratet og 

vegkontorene i spørsmål om 

opplærings- og informasjonstiltak 

for å øke sikkerheten for eldre 

bilførere. 

I ng n offentlig etat har tatt p 

g oppga en m d utarb id 

og k rdin r oppf lging g in­

inn mot !dr 

m tiltak for 

ke ikk rhet n og i ar tab v g -

li h t n for ldr bilf r r har ikk 

blitt 

rna j n, ier Klau 

tf Id r' n. 

Mål for senteret 

D t etabl r 

amarb id partner . Kur mat ri li 
og mark d f ring tiltak for kur -

irk omh t n kal utvikl . 

Tiltak fremmes gjennom 
vegkontorene 

K mp tan nt r t il fr mm til-

tak om kan ær m d pprett-

mobilit t, ut nat 

tning a trafikk-

ikkerheten. Eldr kal f 

drdttrn. 

Hvorfor de eldre? 
- Bil n gir 

til I 

r plikt om 

m ndigh t ut er 

p at d om ikk 

rvice 

I ng r tilfr d till r trafikk n 

mang kra , ikke gi anledning til 

kj r . 

I dag har kun hal part n a d o er 

65 r f r rk rt. Andel n eldr m d 

bil g f rerkort vil k terkt i tid n 

framo er, fakti k den trafikant-

rupp n om k r m t. 

Eksternt og internt nettverk 

bygges opp 

tyrin grupp og r feran grupp 

r n d att, og m t m d kontaktp r­

on r i fylken er n rt for t nde 

n r d tt kri e . 

De fleste eldre bilførere har fått lite eller ingen 
opplæring 1 f.eks. fletting, rundkjøringer og 
v1kepliktsregler. Her prøver Irene Enerud seg 
i rundkjøringen. 
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ved kryssi g 
on /ikter m ter og bilt~ er en av de 

skeligste i trafikksik arbeidet, .......... 
og fre rdi det i mange tilfeller se ·1 • ~ 

vanskelig å finne effektive tiltak for å hind 
at konflikter oppstår og ulykker skjer. -~------.. 

P 
tt g i r gangfelt n 

en konflikt on m llom de 

t rk t og de ak t i 

trafikk n. Eldr g barn r 

m oft t komm r til kade d 

ing a g. D t ligg r n p i-

ll utfordring i utvikle trafikk-

t m t lik at d t ikke i lik tor 

rad om i dag er den 

om gj Id r. 

om i-

egen 

gom f rh l­

om all gan i It 

nk It er d t gan k 

ært f 
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utenom d gan felten om ran­

lagt. D rm d blir gangf It n 

nal ffekt kk t. 

Under hal parten a kj r t 

topp r for fotgjenger i gangfelt 

h r i land t. D to høyere ha tigh -

and len 

end kj r tø r ra kt m t null. Etter 

kiltnormalene kal det hell r ikke 

anl g gangf It d r om d t r li 

ha tigh t ni et o r krid r 60 

km / t. D v rr ligger d ti dag en 

g d d I gangfelt p t der h or bi-

len holder n ntlig hø er ha -

tigh t nn d tte. 

D t r lit n tvil om at no n angfelt 

for d tt 

b r i urd r gangf It 

brukt, og gangf It p 

og akt omhet fra bili ten 

andr gangf It p arnm tr k­

ning. 

De gangfeltene vi fortsatt skal 

ha, må dessuten sikres bedre enn 

tilfellet er i dag. 

Aktuelle tiltak kan være: 

• 
• 
• 
• 
• 
• 

ing aml 

iktr ddin 

m gjør at all kr -

i gangf It n 

r et p i It pr -

r d t anlig (og 

kli ter ho 

t r grad bruk r de amm trafikk-

kl i 

iktkra ne d gangfelt n r til­

pa t d 

En normal ykli t bruker kan kj 

bar - a denn tid n fra han blir 

ynlig for bili t n til han er ute i 

gangf It t. D rm d r far n fork n­

flikt erh ng nd , g d tte gj n-

Probl m ne kn tt t til kr ing a 

D t b r vær mulig 

t n i angfelt gj nnom p irk at­

f rd n til trafikant n . Bili t n 

p kt for fotgj ng r b r kunn f r­

b dr b d gjenn m informa jon -

tiltak g kt kontroll irk omh t fra 

politi t ide. D uten b r fotgj n­

g rn kunne b i tgj r om in 

atferd i gangf It. Forut igbarhet r 

ing n 

m tt bli t at ing 

o er. 

kal kunn ta 
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BOM­

STASJONEN 
0 

PA 
STOREBÆLT 

Landskapsarkitektene fra vegkontoret i Vestfold var på internasjonal landskaps­
arkitektkongress i Danmark på forsommeren. I København møttes kollegaer fra hele 
verden. Reisen til og fra kongressen ble gjennomført som studietur i gul bil. Vi kom 
hjem igjen med inspirasjon og ideer for estetikkens plass i egen virksomhet,- selv i 
tider med lite penger og omstilling. liva Preede deler inntrykkene med oss i Vestfoldern 
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tE OPPLEVELSER HELHFTLIG DESIGN 

Veganlegg tter t delig 

por i land kapet og pr -

g r mgi el n . I d i u-

lle oppi i m n-

net om tat 

t an ar f r arb id ak­

ti t for b dr t tikk ni 

plan! gging g forvalt­

ning. 

Helh t er et iktig b gr p i 

t tikk n rden. M d 

dette men at det er n h I-

h t m llom anl gg og m-

l r og at d nk It 

kompon nt n i anl gg n 

gut tyret a pro­

dukt r fra en rekke le ran-

d r r. I om d enkelt 

delpr <lukten kan 

g d n k, f r r d tte ft til 

at h lh t n mangl r . 

I Danmark har d t dan k 

Vi jdir ktoratet gr p t fatt i 

d tt . I 1995 arrang rt d 

amm n med Dan k D -

ign nter n d ignk n­

kurran om et totalkon­

pt for gut tyr. Firma t 

Knud H lcher Indu triell 

D ign ant konkurran- D termontertp tr pr e-

n. t m t d d ign t trekninger, i Rand r , 

t r a komp nent r m d 

nh tlig de ign om kan 

tt ammen pa for kj 1-

lig m t r. Vegut tyr t om­

fatt r rna t r, opph ng, 

kilt t lp r, kiltgalg r, 

ignalanlegg, bord, benk r, 

pp lka r, pull rter , 

le kur o . All rna t del r 

k trudert alu­

minium. ternet r fl k i­

b It m d lem nt r m til­

later u nd lig m d kombi­

na jon r. Vegut t ret er 

g dkj nt ihht det dan k 

jd ir kto rat t norm r. 

lage! og Hamm rum. 

I till gg til aluminium -

ut tyret pr du r d t n 

rie i t pej rn b r gn t 

p bruk i b m ig am-

m nheng. 

nordm nn kan det 

ær a in t r 

it d -

len 

du r a H dro lumi­

nium. Formgi e r n har 

innledet amarb id m d 

Philip Ly S om ut ik­

ling a I armatur f r g 

og at . 
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I Danmark r god de ign 

g arkitektur n d I a kul-

D n r tegn t a Di ing 

+Weitling rkit ktfirma 

har lagt n 

bom ta j r et mo­

d rn og tid riktig" ignal­

anlegg" f r br forbind I-

n, m n om amtidig 

inng r i og tilfør r n k a­

li tet r til d t tor I tt 

kap t d t lig er i. 

nlegg t b t r a to ho­

edd ler, b taling anl gg 

og admini tra jon b gg . 

It er aml t und r ett tak 

m d tørr I 160 20 m -

ter. Tak t dann r n mark rt 

portal for trafikant n p 

motor g n og for terk r 

amtidig inngang 

og trapp romm ti admin­

i tra jon n.Ta ket gir og 

I for r g ind for bili -

t n ved b talingen. Fra un­

d r id n a take t er d t 

hengt n a ngbro i t I 

h or kilt og o er akin -

por i h er r tning 

m d muligh t for utvid 

til ti p r. 

For n r ke land kap -

arkit kt r ar h I tor -

b ltforbindel en n oppi -

el . D n r nok et b 

vn og ilj 

god arkit k­

tur. B m ta jone n fan 

r oppm rk omhet p i­

elt, kan kj f rdi 

om ikk 

i and 

altfor Jan tid. 

Vi har ikk my kr t a 

n r d t gje ld r bom ta­

jon r i landet rt, kan kje 

kan art egkonto r gjø re 

d t ann ri d ? G d d -

ign ko te r ikke n d n-

dig i m rp ng r, men d 

ko t r kstra omtank . 

Under: Eksempler fra den helhetlige sene av vegutstyr designet av firma Knud Holscher Industriell Design og produsert 
av M1lew1de og bla. Philips. Master og sk1ltstendere produseres 1 ekstrudert alim1nium, mens andre typer utstyr som 
benyttes 1 byer eller på rasteplasser fremstilles 1 støpejern . 

Nede til høyre: RANDERS RINGBOULEVARD, STØYSKJERMER OG VEGUTSTYR 
Korroderte Jernplater formgitt med buer til støyskiermer langs en hovedveg inn mot en mindre by på Jylland Terrengbearbe1d1ngen følger opp 

bueformen. Skråningene er tilsådd med eng. Det er plantet store trær 1 rekker langs gang- sykkelvegen. Bebyggelsen og støysiermene 
harmonerer 1 fargebruken . Vegutstyret, dvs lysmaster, skiltmaster, oppheng, skiltgalger, armarurer osv er M1lew1de-produkter 

Fra venstre: DANSK " LAND ART" - MASSEDEPONI I ESBJERG 
Her er overskuddsmasser fra motorvegbygging i nærheten 
formgitt som en stor kuleformet haug. Det er lagt ned lyspunkter 1 
haugen som tennes avhengig av trafikken på motorvegen. 
Vedlikeholdsarbeiderne er en flokk med sauer som beiter på 
formasjonen hele vekstsesongen. Dette er et godt eksempel på en 
kreativ løsning på et problem. 

MENN I ESBJERG 
Slik møter de vegfarende Esb1erg, - med fire sittende menn 1 
marmor som ser ut over havet 

KOLLEKTIVTERMINAL PÅ RÅDHUSPLASSEN I KØBENHAVN 
God design på leskur - med reklame Brostein på fotgienger­
arealene, betong med striper på kollektiv-arealene 
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GEO DATA 

Nytt fra Geodata-duo'n 
Stein Rinholm 

har fått ny 

kompanjong, 

Ole Johs. 

Nedrebø. 

29. september 

arrangerte de 

fagtreff for alle 

som kan ha 

nytte av oppslag 

på kart koblet 

mot annen 

informasjon. 

Her ble det 

presentert tre 

spennende 

nyheter. 

a har 

- i har akkurat b tilt o r 

ortofoto - og kan med andr rd 
tilb totalt 1.240 km~, f rt li r n 

f møyd I Joh. 

Kobling mot GAB-registeret 

j n om i nd mm r, adr r og 

b gning r. 

Du kan ta t inn na n o f opp 

kart o er edkomm nde t mt, 11 r 

du kan klikk p kart g finn ut 

h m m i r h a. 

Kart over markslag 

«Digitalt mark lag kart» d kk r 

- Arbeidet med brua og samarbeidet med Telemark har gått bra, kunne anleggsleder Tore Jan Hansen 
(t h ) fortelle Her sammen med f v Øyvind Myhre, Jens Moen, Biørn G1elsås, Trond Erik Strange, Tore 
Hodnebrug, Anders Wegger, Halvard Sk1f1elll og Johan Lepperød 

- Dette har vi virkelig kjempa for, sa 

Kopstadkomiteens Marit Pettersvold 

og Karin Aas da trafikken ble satt på 

Kopstadbrua 1. september. Stolte 

kunne de sammen med vegsjef Johan 

Lepperød fjerne sperretråden foran 

brua ved rundkjøringen. 

- D t er irk lig moro pn ei bru 

n r det er mang om blir for-

nø d , a an] gg led r Tor Jan 
Han en til tfold r"n. 

Stor dag for bygdefolka 

Folk p kirke tartet in g n 

gra rota j n for n tt K p tadkr 

t r del r a Ve tf Id og vi r ar a­

l n fargelagt ett r type mark lag; 

f. k . d rka mark, k g, t ttb b g-

g I e o v. Du kan g klikk p fla­

t n og f fram n rmer informa-

jon. 

Bilder av vegen og området rundt 

I f rbindel m d utarb id I n a 

"Funk jon avtal L gendal n" har 

trafikkavdelingen tatt tu n i av 

bilder lang vegene i omr det. Du 

kan klikke p eglinja og f pp bil­

d t om r tatt i d tt punkt t. 

Inviterer til oppdateringskurs 

i V/G Innsyn 

- I fjor holdt G data kur for ca. 75 

kur d ltaker . D t i te 

at en del hadde P ' r m d for liten 

for t par r iden. En komite m d 

Marit Pett r vold og Karin Aa i 

pi n fikk m d g hel b gda i 

d tt arbeid t. 1. eptemb ri år ar 

derfor n tor dag for b gd folk pa 
b gge ider a El . Med brua har 

g folk v t for 1 f tt et nytt liv, 

e egen. 

Ett skritt på vegen 

pnin n av brua p Kop tad er 

bar tt kritt på gen til t h It 

n tt Kop tadkr i to plan. Arb i­

dene m d kry et tartet pa n ar t 
1999. - mrad t under brua blir na 

frigjort, og i lipp r a ta hen n til 

trafikken, a Han n fornøyd. 

midlertidig avkjøring til tatoil r 

og blitt bygd. Han en forteller vi­

dere at folk p tatoil har ært vel­

dig p iti e i byggetiden. ta jonen 

kal fj rn , men d ter ikk b t mt 

nar. Folk fra Veg e enet i Tel mark 
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kapasitet. Programmet gikk tregt, og 

interessen for å bruke det dalte. Nå 

er det kjøpt inn veldig mange nye 

PC'er og Geodata vil tilby opp­

dateringskurs, som kan være nyt­

tige for nybegynnere også, forteller 

Ole Johs. 

23. november 0900 - 1100 

1200 - 1400 

24. november 0900 - 1100 

1200 - 1400 

25. november 0900 - 1100 

1200 - 1400 

Kursene er gratis og holdes på 

kursrommet innenfor kantina på 

vegkontoret. 

Påmelding til Ole Johs. edrebø el­

ler Stein Rinholm. 

har vært innleid til jobben med 

brua, og ifølge Hansen har sam-

arbeidet vært meget bra. 

Bru med gang- og sykkelveg 

Kostnadsmessig har brua kom-

met på 15-16 mill. kr. I denne 

prisen er også rundkjøringen på 

begge sider medregnet. Det er 

også bygd gang- og sykkelveg 

på søndre side av brua. 

Aksjonistene Marit Pettersvold (t.v.) og Karin 
Aas var fornøyde da vegsjef Johan Lepperød 
kunne fjerne sperretråden foran brua. 

oskvi li 
Antall alternativer 
kraftig redusert 
Konsekvensutredningen av 

E18 går nå inn i innspurten. 

Prosjektgruppa har valgt 

konsulenter som skal utrede 

konsekvensene av de 

forskjellige trasealternativene. 

Antallet traseer er nå redusert 

fra ca. 25 til 13 gjennom en 

silingsprosess. 

- Vi s tartet med 5 hovedalternativer, og 

gjennom arbeidet var vi kommet opp i 

ca. 25 alterna tive veglinjer. Vi måtte 

finne de beste alternativene innenfor 

hver av de 5 hovedkorridorene. Sagt på 

en annen måte: vi måtte sile bort de al­

ternativene som var klart dårligere enn 

andre innenfor den samme korridoren, 

forteller Øyvind Firman, som er pro­

sjektleder. 

Hvem eliminerer? 

Prosjektgruppa laget et forslag som ble 

presentert for velforeninger og andre 

interessegrupper. Revidert forslag ble 

så sendt Samarbeidsgruppen (repr. i 

kommunene, fylkesmannen og fylkes­

kommunen) . Så ble det bestemt hvilke 

linjer som skulle tas ut. 

Hva er igjen? 

Alternativ 1 følger dagens El8, har to 

varianter i syd, en på hver side av 

Eike berg. 

Alternativ 2 går på dyrket mark øst for 

dagens El8, vest for bebyggelsen langs 

vegen. 

Alternativ 3 går i skogsområdene øst 

for dagens El8. 

Alternativ 4 går i tunnel gjennom Flatå­

sen og Signalen og passerer øst for Holt 

og Gretteåsen. 

Alt 5 går i tunnel gjennom Flatåsen og 

Vestre Holtås, men går videre vest for 

Holt og Gretteåsen. I tillegg er det kom­

binasjoner mellom alt. 1, 2 og 3. 

F 0 [ D 
; ;.,__ ~ MOSKVIL 
PAULI 

I 
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DR\ MS- ··. 
.4sll \ ' ' . ~ , ~RUM BJUNE 

. ,,~ 

Rvl!I 

TANGSRØD 

BREKltESKOGE 

Beboerne ved Bjunemyra i Ramnes er 

med andre ord de eneste som kan 

puste lettet ut. 

Hva skjer videre? 

- Alle de 15 temarapportene skal være 

ferdige i løpet av januar 2000. Da lager 

vi en samlerapport som oppsummerer 

konsekvensene, sier Øyvind. 

På bakgrunn av denne kommer Vegve­

senet med forslag til linjevalg. Forsla­

get drøftes med velforeningene og an­

dre interessegrupper og legges fram for 

"Samarbeidsgruppen" våren 2000. Et­

ter dette blir konsekvensutredningen 

og forslaget til kommunedelplan over­

sendt kommunene for offentlig etter­

syn. 

- Dersom dette tar ett år, vil vi ha ved­

tatt korridoren for ny El8 sommeren 

2001, sier en håpefull Øyvind. 

[ vestfolder'n 4/99 t-1 ------------- -------------------------15 

)> 

z 
z 

_, 
0 
::0 

< 



OMSTILLING OG EFFEKTIVISERING 

Er du <<kunde>>, <<besøkende>> eller 
«klager» i omstillingsprosessen? 
spurte fysioterapeut Inger Brønseth i sitt innlegg på møtet for ledere og tillitsvalgte om 
effektiviseringprosjektet 2. november. Hun mener at vi alle inntar en rolle i en omstillingsprosess, 
enten vi er ledere eller medarbeidere. Innlegget var en vitamininnsprøyting i en prosess som 
foreløpig står stille, bortsett fra litt tenking «på tvers». 

g n» b tyr ikk mer a falt, men at 

kal o erfør p nger fra admini tra­

jon av o el til tj n t r for trafi­

kantene. Et m r b i t amarb id 

p tver a faga deling gren ene 

p egkontor t og o er f lke -

gren ene er nødvendig. 

Målet med effektivisering 

taten n kal r du r ine 

k tnad ne g om f lgende tall: 

Trafikkavdeling n: ca. mill. kr 

Pr duk jon avd.: ca. 5 mill. kr 

Admini tra jon avd.: 6,2 mill. kr 

Utb gging avd.: foreløpig ikk a -

klart. 

Tall n er ikk nh tlig defin rt, 

m n if lge admini tra jon j f P r 

Vaadal er d t b dr komme i gang 
Effekt1v1senngs- og omstillingsprosjektet var tema på 
møtet da ledere og tillitsvalgte 1 etaten var samlet. 

admini trati ko tnad r m d 15-

20 % inn n utgang n a 2003. D t 

b tyr r duk j n i de admini trative 

ko tnadene i all a d tinger, og 

i tid med litt u ikkerhet, enn for 

nt m d 100 % nøyaktighet. 

0 

" 
0 
~ 

0 

0 

"" c 
z 

I f lge Inger inntar no n n «b 

k r-rolle», en iakttaker der 

det om kjer rundt ikk ang r 

per on n . «Kunden» d rimot er en 

b drift dr mmemedarb id r. Di 

per onene p irker m darbeidern 

po itivt og tar ansvar i n 

om tilling pro . «Klag ren» gir 

andr kylda og føl r g om offer i 

n . Her har I d rne en jobb 

in medar­

beidere til ta an var for egen i­

tua jon, lik at i unng rat mange 

inntar «klager-rollen». 

1. desember - neste milepel 

«P tv r » og «mer p nger ut p 

gen» er kj nte ut pill fra lede! en i 

tartfa en a pro n . «Ut p e-

d admini trati e ko tnad n di-

r kte knyttet til primæroppgavene 

r . H er a d !ing har mottatt for-

lag til m I om effekti i ring i 

f ring notat t fra Vegdir ktorat t. 

D endelige m I ne kal a tal 

mellom eg j f og egdir kt r 1. de-

ember. Ett r d nn dat n il i f 

helt konkr t tall forhold o til. 

Grunner til å effektivisere nå 

nende oppga r, ier 

Lepp rød. Utfordring n i 

tran portplan kr er at i fornyer 

o . å har i jan en til om tille 

o el , kap r egen framtid . Vi 

I gger fort att pr mi re 

omgivel r r ut !modig . Eff ktivi-

ring og om tilling kan b ty forb -

dring, ikk forv rring. har vi n 

unik muligh t til en po iti utvik­

ling. Vi m ta utfordring n n 

Tallenes tale for Vestfold 

For Stat n egv n Vi tfold dreier 

Oppfordringen fra ledergruppen er «Tenk på tvers» r duk jon n a d admini tra ti e 

Hensikten med effektivisering 

- M d laver be ilgnin er m 

jobb mer effekti t hvi i kal gj r 

en Lik god jobb for amfunnet. 

- Kra om konkurran edyktigh t og 

ffekti pengebruk. Pengene i f r 

kal bruke til verdi kapning i am-

funn t - ikke til y 

I . 
e oppga r i NTP kre er om­

tilling av Vegve ne t. 

Vegsjefen oppfordrer lederne 

til å: 
Ta rollen! 

Ta ledelsen ! 

Ta ansvaret! 

Oppfordringen til alle er: 

«Tenk på tver » 

om o erordnede utvikling m I, la 

veg j fen fram d tr S-ene: am­

pill, amferd I, amfunn» 

Gj nnom am pill internt og ek­

t mt kal i kap amferd I til 

b t for amfunn t. 
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I 
- For å kunne opprettholde en stabil anleggsstyrke for store 

oppgaver også om 5-10 år, er det naturlig å se regionen under ett, 
mener produksjonssjef Roar Gartner. Frykt for gradvis nedbygging i de fire fylkene i Region Sør, 

har resultert i opprettelse av en felles regional anleggsstyrke. 

F r tid n har Ve tfold rik lig 

m d jobb, men li lemark 

har lit gj r . D rfor er d t 

en naturlig tank kunne b nytt 

folk fra li I mark p El pro j kt t 

h r i fylk t. d ne te kor veg r det 

kan kj bruk for folk fra Ve tfold i 

f. k . Ve t- gd r. R gion r er f r t 

ut m d ppr tt I e a f li 

anlegg tyrke med n anl gg I der 

knytt t til pr du jon irk omh -

t n i r ion n og und rlagt veg j -

f n i Vi tfold . 

Hvem vil vi finne i denne 

«elitegjengen»? 

i tar ikt p bruke d m j bb r 

p El -anl gg t i da , ier Gartn r. 

Di gutta er godt k alifi rt og 

kan ta j bb r hvor om h I t inn n­

for r gi n n. Vi nakker i før te om­

gang m tor oppga r inn nfor 

de fir fylk n i r gion ør, Ve t- g­

d r, u t- gder, Tel mark og Vi t­

fold. D t ikke nakk om n jobbing 

ut nf r d tte omr det. H i d t ikk 

er ppga r for gn an! gg -

f lk int rnt i fylk t, blir alt rnati t 

bli m d tyrk n til tann t f lk 

U r i fall ikke no n jobb i det 

Hvordan er reaksjonen blant våre 

anleggsfolk? 

- J har langt oppfatt t n 

po titi holdning, og de vil ikk rt 

r po iti til d tte. I r alit t n 

har i ikk no alg, ier 

pr duk jon j fen. Vi il for ke 

tilr ttelegg j bb r m d kort ar-

b id r ise om mulig og h p r 

kunn opprettholde en tiln rm t 

kontinuerlig j bb itua jon i Vi t­

fold. Vi d arb id i andre fylk r g r 

det an f til 

a pa ring -

ordninger, lik m 

i ljeindu trien, 

f.ek . to uker p g 

n uke fri . Vi m f 

til attrakti e ordnin-

g r 

av anl gg t rk n. 

Størst interesse i 

Vestfold 

tilling n m 1 d r 

f m øker i t int r-

' fir fra tfold 

og n fra Telemark. 

Leder n kal amar­

b id g ha en akti 

holdning til all fyl­

k n i r gi nen g 

pa p ha til-

trekkelig ppga -

lum til d kk 

opp tyrk n. Han/ 

hun kal m d irk 

til utarb id et 

pr j ktprogram 

om kal danne 

grunnlag for opp­

drag. D t ligg r inn 

und r tilling n 

Anleggsstyrken vil bestå av de som JObber på E18-anlegget i dag. De er godt 
kvalifisert og kan ta Jobber hvor som helst innenfor regionen 

an ar omr d 

n komp t nt anlegg -

ha nær kon­

takt m d andr r gion r for ut-

n tt p ialkomp tan og r ur-

tyrken kal utvikl eg p tor an-

1 gg oppga er m alternati til de 

tor ntrepr nør ne. D om inn-

g r i «elitegruppa», oppr ttholder 

itt til tting f rh Id i hj mfylk t, 

m n a gi til tj n t i anlegg -

tyrk n. 
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Høy investeringsprofil I mot etnin til resten av landet, 
ser det ut til at vi i Vestfold får nok i Vestfold av byggeoppdra i ne te tiårsperiode. Hvertfall hvi vi le ger e ne 

ambisjoner - underbygd av for lagene i Na jonal transportplan (NTP) - til grunn. 
Inve teringene er ut til å forbli på det høye 1998-nivået en del år framover. De bompenge­

finansierte utbyg zn pro jektene ørger for det. De ordinære bevil ningene til riksveg­
inve terin er, drift og vedlikehold bidrar derimot lite. 

S k jonsl d r I ar Wulff i 

byggherre k jan n har 

pr d å lage t framtid bild 

r n - el og merke bar de f i k 

tiltak ne på gen. Bildet er elv­

agt u ikkert, men lik vel d t m t 

ann ynlig ut fra d tvi ti dag. 

Investeringstopp neste år 

r 2000 rut tila bli et toppar for 

om etning på v g ektor n i Vi t­

fold m d ca 750 mill. kron r totalt. 

El nord-pro jekt t alen vil bidra 

med ca 600 rniU. kr n r. Hvi f r-

lag n i NTP ( om na er ut pa 

fylke politi k høring) m b gging 

a n El Mo kvil-Gulli og T n -

b rg-pr j ktet går gjenn rn i tor­

ting t, il aktivit t niva t f rbli 

hø t i hverfall tte ar til. El Mo k­

vil-Gulli har et ko tnad ov r lag 

pa ca 1,2 mrd.kroner. D t inklude­

r r n R 306 meUom Knut tad g 

Kirk bakk n om vurdere finan i-

rt om n del a El -pr j kt t. 

T n b rg-pr jektet har g a n 

ko tnad ramm på ca 1 mrd kroner. 

18 

trandtunn I n) i Larvik. Di pro-

jekten romtalt i P, men ikke 

priorit rt i f r t p ri d . 

Jevnt lite til vedlikehold 

ar det gj Id r p ng r til drift og 

dlik hold a 

er itua j nen n gan k annen. Fra 

t ni ap 119 mill. kroner i 1994 er 

i n de i 7 mill. kron r i 2000. D r­

tter er b ilgningene ut til å tabi-

li r g pa ca 100 mill.kr ner i 

ar t. D t er under d t niva t rn 

rna til for å v dlikehold d n in e -

terte vegkapital n og r ikk nok til 

a ta igjen det f rfall t rn kj r pa 

gen akkurat na. torting t har 

imidlertid gitt ignal r m a tyrke 

be ilgning n til dett formal t 

framo er. Vart edlikehold a 

fylke v g ne pa ca 40 mill. kroner i 

ar t kommer ikk fram pa bild t i 

har t gnet. 

Småtteri til småprosjekter 

" kkepo t ne" er ut til få nda 

gen bar 33 mill. kroner, m n d n i 

2001 i f lg gplanen kal ke til 

100 mill. kroner. I henhold til TP, 

vil b ilgning n der tt r ligg pa 

bare ca 50 mill. kron r i år t. 

Mer til trafikantrettede tiltak 

Mange primæroppga er i trafikka -

d ling n går ikk dir kte pa egen, 

m n på trafikant g kj reto . Tra­

fikk ikk rh t, et prioritert omrad i 

TP, har fått n kning p 40 mill. 

kroner pa land ba i i for laget til 

tat bud j tt for n te ar. D tte r 

p nger m il ga til ar verk - ikke 

dir kt "ut pa veg n". Di oppga-

ven k mm rikke fram på 

framtid bild t a f i ke egtiltak. 

Om eining profil 1994 - 2011 
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Fun sjansavtale 
1. oktober krev trafikkavdelin en 
og produksjon avdelin en i Vestfold 

Lågendalen 
under en ettårig funksjon avtale for vedlikehold og drift av vegnettet i Lågendalen. 
Det dreier eg om ca. 265 km ve o en jobb til flere mill. kr i året. 

•11111111111. ro n tart t for t 

par r id n m d bak-

konkurran ut att. Vi tfold ar in­

ert, m n Vegdir kt rat t n-

k t t t oppi gget p en tor 

kontrakt g d rm d t t rr om-

r d enn e tfold kunn arte opp 

m d. Vi d innl de et amarb id 

med Bu k rud og Tel mark bl om­

råd t tort nok. 

Hva er en funksjonsavtale? 

Funk jon a tal n er t rt omfat-

t nde dokum nt, om fort li r h a 

om kal gj r m d h a, hvor oft 

og m d h ilken k alit t. rd t har 

bakgrunn i at drifta n g har 

mang funk jon r. Vi gban n kal 

lapp , ppm rking kal r i or-

d n, tø kj rmer kal bei og om 

og alt . 

Fore 

fotografi r, lik at man har 

amm nligning grunnlag n 

Hva skjer neste år? 

r. 

Trafikkavd ling n il I p nd k n­

troll r m pr duk jon a deling n 

h Id r in d I av avtal n. P for-

ommer n il jobb n bli I t ut p 

anbud til pri at entr pr n r r, og 

anbud umm n kal amm nlig­

n m d pr duk j n avd lin n 

kalk le. 

Positiv til konkurranse 

r j bb n legg ut p 

ga en m d drifte n E 1 n r den 

pn r i 2001. Tap ta oppga ene i 

Låg ndal n vil da bli eid pp a 

d nn n ppga n. I m li m-

p ri den, hø t n 2000 til h t n 

2001, il Utb g ing komp n r 

m d økte oppga r for Produk jon, 

fort li r Jarle. 

Alle må få likt grunnlag 

- M t n d t r la t pp p , I r 

t ri iko n, f r kontrakt n, ier 

Jarl . Han men r d rfor at trafikk-

a d ling n b r b kri klar r h a 

m nk pri et g ta n t rr an­

d I a ri iko n, lik at anbud n 

kaikul r p likt grunnlag. 

En milepæl 1 Statens vegvesenVestfold. 
Undertegnelsen av funksionsavtalen for Lågendalen 
Bak fra venstre: Finn Carlsen, Jarle Hillestad og Jørn 
Falch. Foran Tore Kaunn (t.v.) og Roar Gartner 

interen blir m 

n entr pr r n har b r g-

n t - eller hvi han g r konkur , 

p r Jarl . 

Hvem er med 

tal n er kommet i tand om et 

amarb id pro j kt m llom de tr 

fylk n Bu k rud, Vi tfold og Tele­

d 

gruppa har vært folk fra trafikk- og 

produksjon a d ling n i d tr 

fylk n . Her i Vi tf Id har faggrup­

p n i Larvik g T nsb rg og eg-

forvaltning ntral 

amarb id partn r i forhandlin­

g n m d pr duk jon a d ling n. 
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Statens vegvesen: 

En hardt arbeidende sirkuselefant 
Organisasjonskultur er en felles oppfatning av hvilke uskrevne regler som gjelder i 
en organisasjon. Hva er det "lov" og ikke "lov" til å gjøre på arbeidsplassen? 
Kulturen er den opplevde virkeligheten - ikke den du finner på organisasjonskart 
eller i målformuleringer. Organisasjonskulturen, med ine drivkrefter og motkrefter, 
er viktig å forstå når man skal endre en organisa jan. 

P 
forrige amling i 

Millennium, Vegve enet 

entrale lederutvikling -

program, var tema t 

organ.i a jon kultur og deltakerne 

kulle p forhånd finne ut h ilk t 

dyr d a o ierte med in egen b -

drift kultur. Jeg lø te oppgaven 

ammen med Qua (k innelige lede­

re i tatens vegve en Ve tfold). Vi 

kom fram til at elefanten m tt ær 

et godt bilde p SVV. Siden mange 

kolleg r fra andre fylk r kjent g 

igj n, ble elefanten et lag felle 

egve enbilde p Millennium­

amlingen. 

l 
' ~· J~~ 

Organisasjonselefanten 

Vår elefant er ikke en h ilken om 

hel t elefant, m n n jelden blan­

ding av arbeid - og irku elefant. 

Den er tor, terk, nill, o ial, trygg, 

lojal, arbeid om, utholdende, tødig 

og forut igbar. om elefanter fle t, 

er og år tung, litt in i b egel-

ene og a faltgr i farg n. 

Elefanter brøyt r g g, er farlige 

å stå i veien for og blir aggre ive 

n r de blir provo rt. Likevel er ele­

fanten rbar. D n har no n s ært 

erdifulle tøttenner om gjør at 

den blir jakt t p . V r organ.i a-

jon elefant har attrakti kompe­

tan e p en del omr der, om andre 

er illige til betale godt for. På 

grunn a ulo lig jakt og miljø-

tru 1 r er elefanten en truet art. 

Men elefant n er ært tykkhudet 

og t ler det me te. Ved fare bl r 

d n i nabel n og nur baken til -

om et olid kjold. 

irku elefant n lar eg dre ere -

etter mye tr - og kan bli riktig 

flink til å opptre. år den før t har 

lært no , glemmer den det aldri. 

Elefanten kan bli fryktelig gammel. 

Det er kan kje derfor den har 

g d tid? Ett r t vært langt van­

ger kap ( aksbehandling tid) tar 

den g a barna ine i to r før de 

får klare eg p egenhånd. Omtr nt 

like lang tid om det tar enn til att 

" lære g" Vegve net? 

Et mindr tiltalende trekk ed ele­

fanter er at de har en tenden til 

lukte ondt, ha lapp hud og bli 

o er ektig . Derfor trenger de med 

jevne mellomrom litt ko meti k 

kirurgi (omorgani ering) og fett ug­

ing (effektivi ering). 

Elefant n har gj nnom historien 

klart b are in egenart. Spør m -

let er om den klarer å tilpa eg 

n ny tid med strengere kra til 

b d effektivitet og utføre! e. 
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Søndag den 17. oktober 

kom den tri te og jokke­
rende meldingen om at 

Oddmund il en ar g tt 

bort. D ter ufattelig at 
Oddmund i en alder a 54 

r r borte for alltid og ikke 

l nger kal ær en a 

gutta p Verningen eg ta­

jon. 

ddmund har jobbet for 

tat n egve en i 27 år og 

att inne med en mengde 

lokalkunn kap om egnet­

t t. Oddmund ar en ty-

pi k vegve enmann, godt 

humør, lang fart tid og 

a tte in ære i gjøre en 

god jobb. Oddmund tri -
de p jobben. 

Ved Oddmund' bortgang 

JUBILEER 

25 år i Statens vegvesen 

Trygve Stien, 1.12. 74 
Arnfinn Bentzen, 9.12. 74 

Jorun Sætre, 25.6. 74 

50 år 

Arne Dehli, 5.12. 

Berit Bjørum Johansen, 
5.12. 

70 år 

Gunnar Stien, 14.10. 

K re Klau en, 23.12. 

75 år 

Torbjørn B rg, 27.12. 

Minneord 

mi tet i en meget d ktig 

høvelfører, for dette ar 

han "bord". Oppretting -

og planering arbeid likte 

En g n kap Oddmund 

hadde om mange av o 
andr mi unte ham, ar 

ære direkte. Oddmund 

a alltid meningen in, og 
kom da med mange for­

nuftige hint og ord. 

Oddmund ar en omgj n­

gelig og hyggelig p r on 
om d t var lett å komme i 

kontakt m dog han 

hadde mange gode ar-

b id kamerater over hele 

fylk t. 

V re tanker går n før t og 

fr m t til de aller nær-

han godt, og ute blant de m te. Vi ly er fred o er 

pri at ntreprenørene ar Oddmund' minne. 

han tt r purt til dette ar-

b idet. Odd Eriksen 

Vi gratulerer! 

80 år 

K re Eik, 14.10. 
il Rød, 9.12. 

Birger Kj nnerød, 12.12. 

MÅNEDENS LYSPUNKT 

August -

g ta jon. 

D ter tatt initiati til op­

pus ing a pi rommet 

omn har fått ly e, tri e­

lige farger og fin bely -

ning. I tillegg har Vegve-
n t egne lokale kun t­

n r dekorert vegger med 

mal rier. Tiltaket kaper 

tri 1 og vi er at de 

I an atte har omtanke for 

h erandre og ønsker 
kap et godt arbeidsmiljø. 

September -

Audun ordbotten. 

Han tar ukentlig med 
blom t r fra egen hage til 

r ep jonen p vegkonto­

ret. D tt har han gjort i 

mange r. I tillegg pande­

rer han frukt på de om er 
innom etasjen. Dette vitner 

om omtanke for andre, og 

d t kap r triv el p ar­
beid pla en. 

TAKK FOR 

OPPMERKSOMHETEN 

Takk for oppmerk om­

heten ved årt bryllup! 

ol eig og Per-Jørgen 

Galleberg 

Takk for oppmerksom­

het n på min 0-år dag. 

Hil en K re Eik 

Takk for oppmerksom­

heten på min 60-år dag. 

Hil en Allan Kri tiansen 
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KJØR DEBATT 

Svar til Øyvind Lindseths innlegg: 

"Hva er ege tl g meningen 
med HMS?" i Vestfolder'n 3/99 

Det tørre svaret - og halve sannhe­

ten: Statens vegve en Ve tfold er et­

ter lovverket pålagt å knytte til eg 

erne- og hel epersonale. 

Dette er lø t ved å an ette denne type 

per onale i en egen HMS- ek jon. 

For kriften som regul rer arbeid -

oppga ene til HMS-seksjonen heter 

F21.04.1994 nr 333: For krift om 

verne- og hel eper onale (AT-51 ). 

Staten vegve en Vestfold har agt at 

det er oppgavene relatert til arbeids­

miljøloven i denne forskriften om 

kal utføre . I kommentarene til 

denne for kriften sie det bl.a: 

"A gren ingen i virkeomr det mot 

kurativ virksomhet er tatt med for 

under treke at verne- og hel e­

per onalet funksjoner er forankret i 

h 1 -, miljø- og ikkerhet arbeidet 

etter arbeidsmiljøloven." I daglig­

dags tale betyr dette at vi ikke kal 

drive med behandling om f. eks. 

pri atpraktiserende fysioterapeuter. 

Vi kal dri e med forebyggende ar­

beid. 

Det s,varet som er mest interessant 

for deg - og den andre halvparten 

av sannheten: 

I kommentarene til for kriften sie det 

og å: 

"Forskriften er ikke til hinder for at 

arbeid gi er tilbyr arbeidstakere hel-

etjene ter i tillegg til de oppgaver 

som er tillagt erne- og hel e­

per onalet. Slike till gg tjene ter må 

ikke fortrenge eller komme i tedet for 

de oppgaver om følger av arbeid -

miljøloven§ 30 og denne forskriften." 

D tte betyr at arbeid giver kan åpne 

for at HMS-p r onaJet tilbyr behand­

ling av f.eks. fy ioterapeut. 

Forutsetningen er at dette ikke går ut 

over det forebyggende arbeidet. 

I praksis må arbeid takerorganisa-

jonene forhandl m d arbeidsgiver 

om dette hvi det kal innføre . 

Hvis det blir innført får de arbeidsta­

kerne om får behandling en påplu -

sing av inntekten om det m skattes 

av. Hvor tor denne p plu singen er 

vet jeg ikke, men jeg vil anta at den 

medfører en økt katt på noen hun­

dre kroner i året avhengig av omfan­

get 

Min kommentar: 

Behandlinga "vonde rygg r, nak­

ker eller kuldre" fjerner kan kje 

ymptomene, men ikke år aken til 

problemene. Vi som er ansatt i HMS-

ek jonen mener at det viktig te bi­

draget vi kan gjøre er å arbeide fore­

byggende, m d år aken til proble­

mene. Vi prøver kontinuerlig å e på 

om vi gjør de riktige oppgavene - og 

hva vi bør vektlegge i arbeidet fram­

over. 

Vi har, langt jeg vet, aldri avvi ten 

an att om har kommet innom o 

får f råd eller hjelp - eller har b dt 

o s komme ut på sin arbeid plas . Vi 

gir kan kje ikke alltid den behand­

ling om den an atte har forventning 

om - men det er ogs en medi in k 
vurdering i det enkelte tilfellet. En­

keltper oner henvises til pe iali ter 

eller hjelpe p annen måte sant 

vi kan. Men vi prioriterer først og 

fremst arbeidsrelaterte forhold. 

Hil en Martin Peder en 

LARVIK FØRST UTE MED BETALINGSTERMINAL 
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ed Larvik trafikksta jon er 

det nå innstallert tterleng 

tede betalingsterminaler. 

Det gir kundene anledning til be­

tale m d kort for prøve kilt, førerkort 

og periodi k kontroll. 

Foreløpig lar det eg ikke gjøre å be­

ta le omregistrering avgift og r av-

har anskaffet terminal og hvi de får 

positi e erfaringer med y ternet, vil 

andre stasjoner følge etter .. Mange 

kunder øn ket å betale med kort, og 

de var ikke ærlig fornøyd med å bli 

hen i t til nærme te bank 

Allerede før te dagen fikk vi eksem-

gift på sta jonen, verken kontant el- pel på at ervic n vår var blitt esent­

ler med kort, fordi dette er toll- og lig forbedret: En kunde kom kjørende 

a giftsdirektoratet an var omr de. med prøve kilter om gikk ut dagen i 

forveien. Han kulle registrere bilen, 

Først i Vestfold men hadde ikke kontanter. Derimot 

Larvik er før te ta jon i Ve tfold om vært d rlig tid! D t vi te eg imid-

lertid at han hadde kort, lik at han 

fikk betalt for prøveskilt denne da­

gen og kunne hente kiltene sine 

nede i byen p en lovlig måte. 

Erfaringen å langt er gode. For­

nøyde kunder og mindre kontant­

håndtering er de umiddelbare forde­

lene. Om etningen har foreløpig ikke 

vært å tor (ca. 2.000 kr pr. dag), men 

den er økende. 
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Statens vegvesen Vestfold 

har fått sin egen 

motorsykkelklubb. Navnet 

er MC veg Vestfold. 

Lørdag 28. august dro fire 

MC-kråker mot Blaafarve­

værket, med ulik erfaring 

og ulik redskap - men 

med felles mal om å få 

Kråkene raster ved Lampeland, fv Sverre Svenningsen, Martin Pedersen. Jan Enk Bremnes. Alge1r 
Thunshelle og Leif Klyve 

mest mulig ut av 

vegavgiften. 

K artleseren hadde 

\·algt .en kre\'ende 

og snngete , ·eg 

for å fa mye moro uten 

masse fart. Turen gikk na­

turligvis innom Gregers-

os pa østsiden av Lagen. 

Vi slo oss ned \·ed elva, 

h\'or det \'ar picnicbenk 

og bord. A\' med skjorta, 

fram med kaffe, bakverk 

og skrøner. Det er ikke fa 

bisarre historier som bor i 

en motorsykli t, men de 

fle ·tea\· dem egner seg 

best som fer hare. Tur­

opple\·elser ble ogsa delt. 

hullet, men vi fant itt'no Da \·i kom til Blaafan·e-

vegstasjon! \'ærket, fladde , .i av oss 

Lonnskoll-Skjen·en er alle skinndresser og ·toder 

motosyklisters fa\'oritt\'eg. (det ,.ar ikke mye igjen a\· 

Takk til Egil Holen, som de barske brumleba ser 

har tegna 'n! da!) og ga\· o s hen til 

Fra Kongsberg ledet Algeir rommegrøt, rod aft, ol-

bad og skrøner i parken 

,·ed eh·a. 

Videre aktiviteter 
Etter to moter mellom 

MC-entusiaster fra Ve t­

fold, Telemark og Buske­

rud , er resultatet felles 

klubb med felle formal 

og logo. Lokala\'deling­

ene heter MC , ·eg plu s 

fylkesnam. Klubben \'il 

antakelig arrangere en 

fellestur i \'arhah·aret 

pluss kortere turer til ste­

der om ligger i noen­

lunde lik avstand for alle 

fylkene. Det er ogsa 

Flott årsfest 

Det var fullt på dansegulvet til 
siste slutt Inger Næss og Kanna 
Krokeborg fra eksped1s1onen på 
vegkontoret "kuppet" en mikro­
fonen og Jammet med bandet 

Rundt 200 glade fe tdel­

takere var med pa 

artu enet i t ar fe t, i 

«d d pe kogene» i Val 

r fester 
Statens vegvesen Vestfold 

Utstrekning: 4 felts sosialt 
avdelingssamarbeid 

Åpnes: 2 / 10 - 1999 kl. 19 oo 

Pr duk jon a delingen 

to f r aret arrangement 

- og i folg kantinepraten 

ar bade mu ikk n 

( winger ) og fe t n 

VÆRT ellykket. 

Brit Mari Ronningen var 

dyktig konf ran i r i kjol 

og hvitt og bandt inn la­

g ne ammen. 

r ger h I t Veg og ta-

jon var og å tungt inne i 

arran ement t, med bade 

brakk , ut tyr og per o-

n li. 

- Vi hadde problemer med 

a kaffe rad r fordi fart -

gren n var att n d pa 

re ultatet bl en 

h li r tynn viltgryte, ier 

snakk om felle · «ru t­

loscrkurs», for a finne 

igjen kjøreformen etter 

\'interdvalen. 

oen a\' medlemmene er 

så ambisiøse at de tenker 

seg tur til den internasjo­

nale MC-me sa i Tysk­

land eller til road racing­

ste,·net i Assen ( eder­

land ). Det er kort sagt 

mange spennende planer 

for ar 2000. Se heller ikke 

bort fra at \'i kan komme 

sammen til ·kroner, moro 

og planutklckking i løpet 

a\' " istiden" heller! Kon­

taktperson er Leif Klyw. 

En lettere overrasket Stein 
Linnestad blir servert velkomstdrink 
av Jørn Falch Bak Tore Jan Hansen 
som en av medarbeiderne fra 
Gregershølet. 

Anton lurebakken (alia 

K re Holtung) i n kom­

m ntar til Ve tfolder' n. 
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LANGDALENS STREKER 

Utblåsing om utlysing 
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Jeg trodde vegsjefstillinger var viktige. Derfor ønsket jeg 

å legge utlysingsteksten til de ledige stillingene som 

vegsjef i Hordaland og Buskerud ut på Internettsidene 

våre - og sette dem i det elektroniske meldingsbladet 

vårt. Jeg prøvde å hente dem fra Internett. Forbauselsen 

ble stadig større ettersom jeg ikke fant dem - verken 

på Vegdirektoratets, Hordalands eller Buskeruds sider. 

"Merkelig", tenkte jeg og ringte til Vegdirektoratet. Jeg 

forklarte at jeg gjerne ville ha teksten tilsendt for å 

legge den ut på Internett. Etter mye forklaring og 

parlamentering ble jeg omsider lovet teksten på E-post. 

Dagene gikk. I Minifolder'n sto det at utlysingsteksten 

ville bli lagt ut så fort jeg mottok den. 

Etter en ukes tid, kvinnet jeg meg opp og ringte på nytt 

til Vegdirektoratet. Igjen måtte jeg forklare og 

parlamentere - og ble på nytt lovet at jeg skulle få 

teksten tilsendt. 

Samtalene forløp omtrent slik: 

- Men vi har annonsert alle de vanlige stedene! 

- Ja, det har dere sikkert, men alle andre stillinger - fra 

deltidsstillinger til engasjementer - blir jo lagt ut på 

Internett. Da skal vel disse også legges ut, spurte jeg 

noenlunde avbalansert. 

- Det er opp til det enkelte fylke. 

- Ja visst, men da må vi jo få utlysingsteksten ! Jeg er 

sikker på at både Buskerud og Hordaland blir glade hvis 

du sender teksten til dem, sa jeg og kjente at jeg 

begynte å bli litt oppgitt. 

- Vi har sendt brev til alle fylkene. 

- Ja, men jeg vil gjerne ha teksten elektronisk, slik at 

jeg slipper å skrive alt på nytt! 

La meg si det sånn: stillingene kom aldri i Minifolder'n 

eller på Hordalands, Buskeruds, eller Statens vegvesen 

Vestfolds Internettsider. Og nå vet jeg ikke helt hva jeg 

skal tro. 

Regner de med at de ønskede søkerne har fått vite om 

vegsjefstillingene via jungeltelegrafen? Vil de ha færrest 

mulig søkere? Eller er rett og vegsjefstillinger regnet 

som mindre viktige? 


