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Hardkjor med
stempel og merke

Stempelordningen pdfererkort ogkontrollmerkene er blant sakene som har gjort 1993 til et stormfullt
dr for kontorfolka pd biltilsynsstasjonene, fv. Heidi Irene Nilsson 0g Tore Seyland pd Biltilsynet
Tonsberg.

1993 har vaert et teft ar for de ansatte pa biltilsynsstasjo-
nenes kontorseksjoner. Brottsjoer av ekstraarbeid har
bare kunnet tas unna med topp innsats og overtid.
10.000 personer mer enn vanlig forventes a skifte ut
forerkortet sitt, og like mange ma til biltilsynet for a fa
red lapp pa skiltene sine. Tidligere i ar ferte Vegdirekto-
ratets opprydning i trafikkforsikringsregistrene til 4500
indignerte telefonhenvendelser til biltilsynsstasjonenei
Vestfold, som knapt kjente til saken.
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redaktoren mener:

Fag og politikk

Vi far det ikke alltid som vi vil ha det
Det hender bade titt og ofte at politi-
kerne vender tommelen ned for forsla-
gene vare. Selv om de har vart godt
og grundig utredet og er faglig uangri-
pelige. Heldigvis, vil jeg si. For det er
slik det skal veere i et samfunn som
vart

Vi ma ikke tro at det vi utreder 0ss
fram til ngdvendigvis er Sannheten om
en sak. Faglige vurderinger kan ikke
lgsrives fra verdier. Legges andre verdi-
er til grunn vil “Sannheten” ofte bli en
annen. Politikerne har flere hensyn a ta
enn 0ss, 0g de vektlegger kanskje
anderledes enn det vi gjar. Politikk
dreier seg om makt, om a fa gjennom-
slag for det man selv star for og tror
pa.

Det er ulike interesser i et samfunn.
Alle ser seg ikke tjent med det samme.
| valg bestemmer vi hvem som skal ha
starst gjennomslagskraft i perioden
som kommer. Hvorfor da reagere nar
politikere gjar det de nettopp er valgt
for: & veie hensyn opp mot hverandre
0g skjeere igjennom?

Var oppgave ma vare a legge et faglig
grunnlag for politiske beslutninger.Og i
dette ma man kunne forvente at vi er
profesjonelle og var rolle bevisst. Det
kan sikkert vaere fristende mange

ganger a tenke en smule taktisk: Hvor-
dan skal vi presentere saken for at vi
skal ha starst muligheter til & fa det
utfallet vi gnsker?Etter min mening er
man da i prinsipp pa ville veger. Kan-
skje er det likevel a kreve det umulige
dersom vi forventer av oss selv at vi skal
kunne opptre absolutt upartisk.

Selv om vi ikke er politikere sa er vi |0
politiske mennesker de fleste av 0ss. Vi
har en klar formening om hvordan
tingene ber og ikke bar vaere. Vi har et
verdigrunnlag som vi 0ogsa tar med 0ss
nar vi gar pa jobben om morgenen.

Det politikerne bgr kunne stille som
krav til oss er at vi spiller med apne
kort; at vi vi gj@r klart pa hvilket grunn-
lag vi gjer vare prioriteringer og frem-
mer vare forslag. Og selvfalgelig at
ingenting stikkes under en stol.

| fjorarets arbeid med tilleggsutrednin-
gen for E 18Nord synes jeg vi klarte
dette veldig bra. Premissene for var
anbefaling av Kombinasjonslinjen var
veldig klare, og vi viste klart at det ogsa
kunne vare gode grunner til 8 velge
anderledes. Nar statsraden til slutt
besluttet som han gjorde, var det
kanskje nettopp fordi vi hadde spilt
med sa apne kort og at han falte seg
trygg pa at vi ikke satt med noe i er-
met.
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Start i nord til varen

Arbeidet medE 18 fra Gutu og sgrover vil
trolig kunne komme i gang varen 19924,
Detaljplanene for strekningen fram til
Hanekleiva vil bli vedtatt av vegsjefen i
iopet av august. Parallelt starter na ar-
beidet med nye byggeplaner som blir
nodvendig fordi vegen ma bygges som
en to-felts-veg med 13 meters bredde og
ikke som forutsatt som to halve fire-
felts-veger, hver pa 11 meter.

Erik Thomassen

Det er ingen tvil om at hovedplanvedtaket er for en fire-
felts veg, seiv om det i overskuelig framtid bare vil bli
bygd to felt. Hverken hoved- eller detaljplaner trengs
derfor & omarbeides, men byggeplanene som man var
godt i gang med, ma endres.

I'hovedplanvedtaket heter det ellers at bare de aller mest
nodvendige forberedelser til en utbygging til fire felt skal
skje i denne omgangen. - Vi har diskutert med Vegdirek-
toratet hvordan dette skal tolkes, forteller Qystein Lud-
vigsen, leder for vegplanseksjonen pa Planavdelingen.
- Vi er enige om at alle tverrgaende bruer i den grad det
lar seg gjore, skal bygges for fire felt.

Deter ellers troligatdeti Sande er de to gstre feltene som
na vil bli bygd. Det vil bli tatt ut s mye fjell i skjeeringene
at det ikke blir nedvendig & hente masser andre steder,
men hver enkelt skjering vil bli vurdert enkeltvis bl.a. ut
fra hva slags utseende vi vil sitte igjen med.

Vegen vil som nevnt bli bygd med 13 meters bredde.
Dette medferer en utvidelse fra det som ville ha skjedd
dersom man noksa umiddelbart etter ferdigsstillelsen av
de to forste feltene skulle ga los pa to nye. To kjerefelt av
en fire-felts veg har nemlig bare 11 meters bredde. Ogsa
bruene vil forevrig na bli bygd i 13 meter.

- Hva med tunnelene?

- I Sande er det tre tunneler, miljgtunnelen gjennom
Bjergehaugen, tunnelen gjennom Bolstadasen og tunne-
leni Hanekleiva. To hensyn tilsier at vi bor bygge fire felt
med en gang i Bjergehaugen. For det forsteblir detnesten
haplest 4 komme tilbake og grave ut plass i loasmassene
for et nytt lop pa et seinere tidspunkt. Dessuten kan det
kanskje bli behov for "krabbefelt” pa denne strekningen.
Vi driver og underseker dette na, sier Dystein. I Bolstad-
asen vil bare det ene tunnellopet bli bygd na.

Nar det gjelder Hanekleiva-tunnelen er sporsmalet om
det stilles krav i tunnelnormalene om remningsveg ved
tunnellengder og trafikkmengder som de vi snakker om
her. Dersom dette er tilfellet, vil det likevel bare bli
aktuelt 4 rasprenge det andre tunnellopet.

Detaljplanene i Sande har vart gjennom den formelle
prosessen i 1990 og 1991. Vegsjefens vedtak vil komme i
august, og deretter er det tre ukers klagefrist med klage-
behandling i Vegdirektoratet. Grunnervervet kan forst
startendrenendelig godkjent detaljplan foreligger.-Som
en tommelfingerregel kan vi si at det fra godkjent detalj-
plan til oppstart vil ga 10 maneder, sier Qystein. Han
legger til at det er mest sannsynlig med start pa enkelte
punkter til varen, men at vi ikke vil ha full tilgang til hele
linja for pa ettersommeren 1994.

Det vil ennd gd bortimot et dr for vi kan veere i gang sor for
Gutu. Klagebehandling av detaljplaner, byggeplaner og
grunnerverv tar sin tid.
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ledelsens spalte

Denne maned:
Ass. vegsjef
Tore Kaurin

P

ZEres den som ares bor?

Noen merkes best nar de er borte. Nar koene i
skranken stiger. Nar snoen laver ned. Nar
maskinene ikke blir tidsnok ferdig. Heldigvis
er det ikke ofte de merkes. Og derfor er det litt
for lett a overse den store innsatsen som legges
ned ia holde hjulene i gang. For ledelsen er det
viktig a ikke la seg blende av at det forst og
fremst er nyskapning som far oppmerksomhet
og interesse i media og blant folk. Alt annet har
man lett for 4 ta for gitt.

De ansatte pa kontorseksjonene pa biltilsyns-
stasjonene har hattet toft forste halvariar. Bl.a.
stempelordningen pa forerkort og de nye kon-
trollmerkene har fort til en strom av henven-
delser i skrankene og pr. telefon. Dette har man
maktet & ta unna gjennom topp innsats og
overtid. Kanskje har det vaert sa toft at det har
gatt pd helsa los i blant.

Det kunne like gjerne vert broytesjaforer, me-
kanikere eller kontorfolkenei Stoltenbergsgate
som ble trukket fram som eksempel. Eller an-
dre. Som alle er like uunveerlige om vi skal
kunne lose de oppgavene vier palagt, men som
sjelden blir hedret eller gjenstand for stor opp-
merksomhet fra omgivelsene.

Tilgjengjeld vanker detbade titt og ofte godord
og markeringer for de ansatte i anleggsvirk-
somheten. Vegdpninger gjennomfores med
pomp og prakt, og alle som har deltatt far sin
velfortjente hyllest for det gode resultatet. I
tillegg markeres milepaeler underveis.

Jeg vil pa ingen mate feiringen av veganlegg til
livs. Det er naturlig og selvsagt at prosjekter
med stor samfunnsmessig betydning markeres
skikkeligogatmyeavoppmerksomheten faller
pa de som rent fysisk har utfort jobben.
Likevel ma det vere en ballansegang.

De ansatte pa f.eks. maskinverkstedet eller
regnskap har minst like stor grunn til & vaere
stoltog forneyd med denjobben de gjor somde
ansatte pa anleggsavdelingen. Og dette ma vi
som ledelse aldri glemme. Kanskje burde vi
like gjerne vaere til stede pa As elleradministra-
sjonsavdelingen nar gjennomslaget feires med
grill-lam pa riksveg 19 - anlegget? For ogsa der
legges en del av grunnlaget for det arbeidet
som markeres.

Engasjement fra ledelsen ermotiverende.Sam-
tidig gir vi signaler omhva vi prioritereroghva
visynes er viktig, gjennom var tilstedevaerelse.
Trivselen pa arbeidsplassen avhenger derfor
mye av at vi har en ledelse pa alle nivaer som
folger opp, er til stede og gir signaler omhva vi
mener og verdsetter.

Mange vil nok mene at vi gjennom var marke-
ring av begivenheter na forst og fremst frem-
star som en vegbyggingsetat. Snorklipp, flagg
og musikk med pafelgende lunsj eller middag
er signalet om at malet vi har strevet mot er
nadd. Og slik er det jo ogsa. Men det er ikke
bare slik. Vi har mange mal som vi strever og
sloss for and hvereneste arbeidsdag aret rundt.
Uten at noen slar oss pa skulderen, eller i noen
tilfeller, registrerer at det er nadd.

Samtidig er det viktig at vi klarer a fa alle til &
identifisere seg med helheten i oppgavene eta-
ten er satt til  utfore. Vi skal fa vegtrafikksys-
temet til & fungere best mulig. Nar vilykkes har
alle grunn til & glede seg uansett om det skjer
giennom kvalitetskontroll av trafikanter og kjo-
retoy, eller om det skjer gjennom dpning av en
ny og bedre vegforbindelse.

Deter umuliga skille utendel av virksomheten
som viktigere enn andre. Dette ma ogsa gjen-
speile seg i maten vi opptrer pa, hvor vi enga-
sjerer oss og hvem vi hedrer. Vi har mange
hverdagshelter i var etat. Vi ber vise at vi
virkelig setter pris pa dem.

Tore Kaurin
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Apen dag i biltilsynet -
et populaert tiltak

Denapnedagenbil-
tilsynet arrangerer
var og hest er blitt
et populaert tiltak.
Detviserogsa siste
arrangement, som
var lerdag 5. juni.
Alle tre stasjonene
var godt bespkt,
bade ved skranken
og i hallen.

Jorun S. Bringaker

- Her var det ke lenge for vi
apnet ki. 10.00, sier Thor-
leif Holm-Olsen ved biltil-
synet i Tensberg til
Vestfolder'n under den
apne dagen lordag 5. juni.
Alletrebiltilsynsstasjonene
i fylket hadde apent denne
lordagenogalle stedene var
godt besokt.

S

Berit Larsen og de andre pd Biltilsynet Horten hadde godt besok pd den dpne dagen 5. juni.

[nne i kontorlokale var det
tidlig ke pa stasjonen i
Tensberg. Detvar fererkor-
tet folk ville sjekke. Stem-
pel for tillatelse til & kjore
biler med vekt opptil 7500
kgvarhovedtrekkplasteret
pa denne dpne dagen. Men
sjekk av bremser, lys, dekk
og avgass var tydeligvis
ogsa populre tiltak.

- Vi har ogsa hatt godt be-
sok, sier stasjonssjef Harald
Ouff ved biltilsynet Hor-
ten.Selvomdetdenne gan-
gen er folk uten stempel i
forerkortetsomerden store
malgruppen, har vi ogsa
hatt meget godt besok i
hallen der vi har et godt
samarbeid med NAF ved
slike anledninger, legger
Ouff til

Mange benyttet ogsd sjansen til d fd en sjekk pd bilen i kontrollhallene, Rolf Mathisen ved
Biltilsynet Tonsberg hadde mange sporsmdl d svare pd.
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Vegvesenets toffeste
arbeidsplass?

Deklagerikke, jentene pa kontor-
seksjonene pa biltilsynsstasjone-
ne. Og forsavidt heller ikke deres
fatallige mannlige arbeidskame-
rater. 1993 har sa langt vaert et
teftarhvorarbeidsoppgavene har
veltet som brottsjoer over dem:
stempelordningen, minibussfe-
rerkort, forsikringsutspill og kon-
trollmerker. Ingen andre er sa pris-
gitt mer eller mindre gjennom-
tenkte utspill fra hgyblokka pa
Helsfyr. | tider som dette har de
kanskje Vegvesenets toffeste ar-
beidsplass.

Erik Thomassen

En forsnakkelese i Midt i trafikken om at ogsa
campingvogner skal ha kontrollmerker forte til
flere hundre henvendelser til biltilsynsstasjo-
nene i Vestfold. Men den verste historien skri-
ver seg fra varparten da Vegdirektoratet send-
te trusselbrev om avskilting til alle som var
registrert uten gyldig trafikkforsikring. - Vi
fikk 4500 henvendelser og hadde ikke engang
sett brevet vi var oppfert som avsender pa,
forteller Tore Seyland, som er seksjonsleder for
kontor pa stasjonen i Tensberg. 60 - 75 % av
brevene som gikk ut var akkumulerte feil i
registrene. - Vihadde eteksempel pa en traktor
fra 1955 som var gatti torva for 25 arsiden hvor
den for lengst avdede eieren fikk klar beskjed
omathvishanikkenaordnetoppiforsikringen
savilleskilteneryke, sier Tore, meninnremmer
samtidig at aksjonen har en viktig effekt ved at
den far mange av svakhetene i registrene til

syne.

Ogsa kontrollmerke-ordningen avslorer svak-
heter i registrene, og henvendelsene fra mer
eller mindre desperate bileiere som allerede
foler naboens mistenksomme blikk, lar ikke
vente pa seg. - Na i juni kjorer fortsatt rundt 10
% av bilene i Vestfold uten rede lapper pa
skiltene, noe som medferer at bortimot 10.000
bileiere kan komme til 4 ta kontakt med biltil-
synet, sier Tore Seyland.

Stempelordningen er en annen kjempeoppga-
vebiltilsynethar hattiar. Til mai var detutstedt
10.400nye forerkorti Vestfold, dette er omtrent
detdobbelte av normalen. Og i tillegg kommer
selvfolgelig den vanlige driften med registre-
ringer, provekjennemerker, osv.

Nakker, skuldre og armer. Det er der presset
forst og fremst merkes. - Folk blir rett og slett
kjort for hardt, det kan ikke fortsette slik i
lengden, sier Tore. Uten to "pa tiltak" fra ar-
beidskontoret hadde situasjonen vaert haples.

Pd toppdagene
mottar biltilsyns-
stasjonene rundt
1000 teleforhen-
vendelser. 1 1993
har det vart
mange slike dager
for Heidi Irene
Nilsson og de
andre pd kontor-
seksjonene



Og samtidig er det klart at
utviklingen pa kontorsiden
snarere gar mot faerre enn
flere stillinger. Forventnin-
gene til Autosys 4 er helt
klare: ressurser skal frigjo-
res. - Greit nok, sier Tore,
men stormperioder somden
viharhattihele ar ma takles
uansett, legger han til. Og
selvfolgelig er det ikke saer-
lig motiverende a viteatan-
dre mener man er for man-
ge, mens man selv foler man
er for fa.

Stasjonssjef Thorleif Holm-
Olsen erimponert over inn-
satsen til kontorfolka: Jeg
lurer pa hvor mange vi har
vert problemlosere for nar
detteareteromme. Det drei-
erseg om tusener. Og folker
forneyd. - Vi har utrolig fa
klagesaker, sier Thorleif.

10.000 kjoretoyer var uten rade kontrollmerker i juni. Mange av eierne vil kiage sin nod til bl.a.
Kari-Anne Askjer og Tore Seyland pd Biltilsynet Tonsberg.
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Elektronisk avis utproves

Alle med tilgang til vegkontorets
data-nettverk kan na holde seg
oppdatert pa siste nytt fra etaten
to ganger i uka. Hver tirsdag og
fredag ki. 1300 kommer det ny
utgave av Vegavisa - Vegdirekto-
ratets elektroniske avis. Info pa
vegkontoretvil ogsa kunne legge
inn iokale nyheter i avisa.

-Utover hesten vil vi prove ut Vegavisa som
lokal informasjonskanal, sier Erik Thomassen
painfo. Dersomdette fallerheldig utkandetbli
aktuelt med permanent drift fra arsskiftet.

Svakheten med Vegavisa er dpenbar: bare de
som jobber pa dataskjerm vil i forste omgang
ha tilgang til den. - Skal dette bli en viktig intern
informasjonsformidler hos oss ma vi derfor se
pa et system for & fa spredd avisa ogsa til de
ansatte i utedrifta, sier Thomassen. Det kan
vere aktuelt d ta utskrift av avisa og mangfol-
diggjere den pa vegstasjoner, anlegg o.l. Opp-
slag kan ogsa vere en lgsning.

Elektronisk avis har mange fordeler.
Den viktigste er nok at den er en
superrask infomasjonskanal. Samti-
diger densvartenkel og lite ressurs-
krevende 4 produsere. Man utnytter
forst og fremst de mulighetene som
allerede ligger der i etatens dataan-

legg.

it @%&ogﬁg@ﬂnﬁﬁ

Spersmalet er selvfolgelig i hvilken
grad enslik avis nar fram tildem den
er myntet pa. Avisa inneholder bare
tekst og ikke bilder og illustrasjoner,
til giengjeld er sakene kort og kjapt
presentert. - Dersom vi velger a satse
pa Vegavisa for fulltfranyttar vilden

bli et suplement til
Vestfolder'n og ikke en er-
statning for den, sier Tho-
massen. Av kapasitetsgrun-
ner kandetlikevel bli aktu-
elta redusere antallet utgi-
velser av Vestfolder'n noe.
Dette vil bli neermere vur-
dert i arsplanprosessen ut-
over hosten.

Slik finner du fram til
VegAvisa: Logg deg inn
pa Merkur, Mars eller Ve-
nus pa vanlig mate. Nar
du far opp menyen gar du
til "VegAvisa" og velger
den. Du fir nd opp en un-
dermeny der du kan velge
mellom Siste nytt, Forrige
nummer eller to nummer
tilbake. VegAvisa kom-
mer opp pd skjermen som
en vanlig Notis-wp-fil.

-Tips oss gjerne om saker
som kan passe for VegAvi-

sa, sier Erik Thomassen.
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Sykkelsikkerhet
med enkle midler

Det er fire til seks ganger
farligere a sykle enn a kjo-
re bil. Mange av ulykkene
skyldes uvgrne syklister.
Lars Oygard gar nye veger
i arbeidet for a oke sikker-
heten for syklistene. "Lae-
ringsfeltet" ved Kanalen i
Tensberg gir informasjon
ved hjelp av enkle symbo-
ler. Og effekten er det in-
gen tvil om.

Erik Thomassen

For- og etterregistreringer viser klart
at syklistene folger de rad de malte
symbolene i asfaiten gir dem. Flere
holder seg godt til hayre og antallet
konfliktsituasjoner med andre trafi-
kanter har avtatt.

Leringsfeltet ved Kanalbrua i Tens-
bergerenny mate a spre informasjon
og pavirke atferd pa. I et samfunn
hvor papir-oginformasjonsflommen
er sa voldsom somivart skal det mye
til & treffe folk hjemme. Laeringsfeltet
klarer nettopp dette: enkel informa-
sjon til de det gjelder nar de trenger
det. Og, kan man legge til, til en
meget rimelig pris.

Lars @ygard ogdeandrei trafikksik-
kerhetsseksjonen har ogsa planer om
a legge ut leeringsfelt andre steder, i
forste omgang innenfor rammene av
Sykkelby-prosjektet i Tensberg-dis-
triktet. Stenmalen er neste prosjekt.
Det er forovrig ikke meningen at
merkingen skal ligge ute permanent.
Feltene skal flyttes rundt og slik vil
man unnga at folk blir sa vant til dem
at man glemmer a ta til seg budska-

pet.

Laeringsfeltet som trafikksikkerhetsleder Lars @ygard stdr bak, er informa-
sjon med enkle midler direkte til de som har bruk for det, ndr de har bruk

for det.

Leeringsfeltet ble apnet pa sykkelby-
dagen, lordag 5. juni. Det horer med
til historien at Lars m.fl. jobbet pa
spreng til langt pa natt dagen for for
a fa det ferdig.

5.juni hadde ellers Vegvesenet stand
pa Farmannstorvet med presentasjon
av gang-ogsykkelvegprosjekter som
er aktuelle for utbygging i sykkelby-
prosjektet i 1993.



Ansvar og myndighet
ma avklares naermere

KROSUS er et sammensatt
prosjekt; deterikke bare a
skifte datasystem og skjer-
mer. Et tema som krever
mye arbeid bak scenen er
delprosjektet som avkia-
rer ansvar og myndighet i
organisasjonen. - Heldig-
vis har vi et godt utgangs-
punkt for dette hos oss i
jobb-beskrivelserog avkia-
ringen av bestillingsrett,
sier Tore Solberg.

Erik Thomassen

Hovedprinsippeter atledere skal ha
full og reell kontroll over sine egne
budsjetter og personellmessige res-
surser. En annen viktig faktor er at
det dpnes for at oppsparte midler ett
ar kan beholdes pa enheten som har
innsparingen til neste ar. Likeledes
vil de enheter som overskrider sine
budsjetter bli belastet for det samme
belapet neste ar. Vegsjefen vil kunne
bestemme hvordan dette skal prakti-
seres hos 0ss.

Utgangspunktet er at etaten far et
personal-og ekonomistyringssystem
som raskt kan vise konsekvenser av
de disposisjoner som er gjort. Skal
lederen kunne opprettholde eller en-
dre pa bruk av penger og personell,
ma han eller hun ha nedvendig sty-
ringsrett innenfor sitt ansvarsomra-
de. I dag henger ikke dette like godt
i hop over alt. Nar ansvaret og opp-
folgingen her blir klarere, regner man
med at dette ogsa vil influere pa kva-
liteten pa de dataene som legges inn
iKrosus. Systemet gir med andre ord
bedre muligheter for delegertstyring
samtidig somdette oker mulighetene
for at systemet skal ha den datakva-
liteten vi ensker.

Retningslinjene fordelprosjektet”An-
svar og myndighet” er fastlagt i brev
fra Vegdirektoren. Ethovedprinsipp
er at alle avdelingene skal ha eget
budsjett for sin virksomhet. (Slik er
detikkeidag.) Ledere tillegges vide-
re ansvaret for resultater og plikt og
rett til & bruke de virkemidler/den
myndighet som folger med dispone-
ringen og skal ha full kontroll over
alle skonomiske disposisjoner og

)

innenfor tildelt budsjett pa eget an-
svarsomrade. Det samme gjelder for
disponeringen og rekrutteringen av
eget personale (med de begrensnin-
ger som lover, forskrifter og avtaler
gir pa dette omradet.) Beslutnings-
og godkjenningsmyndighet skal pa
bakgrunn av dette delegeres til det
nivaet i organisasjonen som er tillagt
resultat-, personal-ogbudsjettansvar.

I hovedsak vil gjennomgangen av
ansvars- og myndighetsforhold fore
til okt delegering i organisasjonen.
Seksjonsleder-/stasjonssjef-/veg-
mester-/anleggsleder-nivaet vil fa
starre og klarere ansvar enn i dag.

Dette gjenspeiles ogsa i de endringe-
ne det legges opp til nar det gjelder
bestilling, godkjenning, anvisning
m.v. | dag opereres det i hovedsak
med bestillings- /attestasjonsmyndig-
het og anvisningsmyndighet. I frem-
tiden vil faerre fi anvisningsrett, mens
godkjenningsmyndighet blir knyttet
tilbudsjettansvar og dermed omfatte
vegsjefniva, avdelingsledere og sek-
sjonsledere. Attestasjon skal gjores
av den som har slik befatning med
skaenathanellerhunkankontroliere
atregningen er i samsvar med bestil-

lingen. Likevel skal det vaere slik at
den som attestererer ikke kan veere
den samme som den som godkjen-
ner.

Det lokale prosjektet "Ansvar/myn-
dighet" skal veaere avsluttet slik at
endringene kan treikraftfra 1.januar
1994. Det betyr at avdelingslederne
ma ha dreftet gjennom forslagene
innen 3.september, og at vegsjefen
kan treffe en beslutning om endrin-
ger innen 10. september.

- Jeg har gatt gjennom eksisterende
dokumentasjon vi har pa vegkonto-
ret og finner at vi allerede har gjort
myeav detarbeidetsom Vegdirekto-
ren na ber oss gjore, sier Tore Solberg
somsstar for gjennomferingen av det-
te delprosjektet hos oss. Han peker
spesielt pa den store jobben som ble
gjortmed seksjons-ogjobbeskrivelse
11991/92 og kostnadsstedsfortegnel-
sene utarbeidet av ekonomiseksjo-
nen. Andre sentrale dokumenter er
arsplaner foravdelinger og seksjoner
og arsbudsjetter.

Nardetgjelderanvisnings-, godkjen-
ningsretto.l. mener Toreatdet ligger
an til enkelte formelle myndighets-
justeringer. - Ellers har dette forst og
fremst betydning for den sprakbruk
vi skal benytte i gjennomgangen av
ansvar og myndighet, legger han til.

Vestfolder'n
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Kjoretidsprognoser neste
I trafikkstyringsprosjektet

Kofri-brikkene fra Oslo-
bomringen som 50 - 60 %
av trafikantene i E18-koe-
ne har pa frontruta kan bli
nekkelen til en ny spenne-
de utvikling av trafikksty-
ringsprosjektet pa E 18.
Man vil na arbeide med a
angi forsinkelsene mer
noyaktig. Dette er kanskje
det mest spennede og av-
anserte FoU-prosjektet vi
hariVestfold na. Prosjekt-
leder Finn Erling Berg har
fatt fornyet sitt engasje-
ment og gar lgs pa oppga-
vene med stor glad.

Erik Thomassen

Prosjektet "Trafikkstyring og infor-
masjon mot ar 2000", som omkjo-
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ringsopplegget pa E 18 i Vestfold er
enviktigdel av, avsiuttes egentlig til
hosten. - Vi vil likeve! fortsette & dri-
ve vegtrafikksentralen p& As og pre-
ve ut nytt utstyr, sier Finn Erling
Berg. Dessuten vil man bruke E 18 i
Vestfold til uttesting av trafikkkavvi-
klingsteorier bl.a med tanke pa a fa
kontrollertkapasitetsgrensero.l.som

Fo '
¥

ligger til grunn for vegnormalene.

E 18 i Vestfold er kanskje det eneste
stedet utenfor byene med regelmes-
sig store trafikkavviklingsproblemer.

- Vegstrekningen vil derfor vaere

vel egnet til uttesting av forskjellige
infosystemer bade nar det gjelder
innsamlingav data og informasjon ut
til bilistene, sier Berg, og legger til at
dette er en takknemlig oppgave tatti
betraktning det store informasjons-
behovet trafikantene selv foler at de
har nar de kjorer denne strekningen.

Ethovedomrade i den videre satsin-
gen blir & male forsinkelsene for den
enkelte bilist og fa utinformasjon om
denne og om hvordan tendensen er.
Na i august skal det gjores en forun-
dersokelse av dette. Sporsmalet er
om det er mulig i finne fram til faste
trender som kan utnyttes til 4 lage
prognoser.-Gardetslik vi tror skal vi
ha et automatisk system operativt til
neste sesong, sier Finn Erling Berg.
Den mestaktuelle maten a gjore dette
pa er a utnytte det faktum at over
halvparten av bilenei E 18-kgene har
Keofri-brikke i frontruta. Disse bilene
kan derfor gjenkjennes ved hjelp av
antenneutstyr og en datamaskin et-

-Kofri-brikkene
som mange i E
18-keene har pd
frontruta kan gi
forstekalsses
informasjon om
trafikkavviklingen
pd E 18, sier

| ‘ prosjektleder Finn

/ Erling Berg..



Ny teknologi gir nye
muligheter til d gi trafikan-
tene gode muligheter til d
treffe riktige vegualg.

terhvert som de passerer spesielle
punkter langs vegen. Sporsmalet er
om denne metoden kan godtas av
Datatilsynet. Noen formell henven-
delse er forelopig ikke gjort. - Poen-
get er at vi ikke er interessert i hvem
som kjorer og hvilke biler det dreier
seg om, sier Finn Erling, deteneste vi
onsker era kunne benytte Kofri-iden-
titeten tild male utviklingen i kjoretid
ikoen.-Savidtjegkan forstd ma dette
kunne vare akseptabelt for Datatil-
synet, men dette vil den formelle sok-
naden avklare.

Skulle Kofri-opplegget fallei fisk kan
detvaereandrealternativer fora gjen-
kjenne biler automatisk. Man regner
med at man kan bruke digitaliserte
videobilder eller kombinasjoner av
lengde /aksellast fra sensormalerne
som ligger nedfrest i vegbanen man-
ge steder.

For  fd informasjonen omkjoretid og
tendens ut til publikum pa vegen vil
det komme nye variable skilter. I til-
legg vil man jobbe videre med de
mulighetene RDS-radio gir. Dette er

bilradioer som automatisk stiller seg.

inn pa den rette stasjonen. - Hvis vi
vil ha ut en trafikkmelding kan man
kodedenslikatdenbare garutfrade
senderne som rds-radioer i biler pa E

Koer vil det vare
pd E 18 helt fram
til 2000. Dette gir
muligheter til 4
utvikle utstyr og -
programmer 0g
teste trafikkavvi-
klingsteorier.
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18 erinnstilt mot. Pa avanserte radio-
er kopler slike meldinger ut kassett-
spillere og skifter radiokanal til den
meldingen kommer pa. - Slike mel-
dinger vil NRK begynne & innrette
seg mot fra hesten, sier Finn Erling.

Neste skritt nar det gjelder trafikkin-
formasjon er det som kalles Traffic
Message Channel som er radio-over-
fort informasjon som kan oppdatere
displayeri bilene. NRK vil ha ansva-
ret for utsending av meldingen og
displayutstyr vil komme pa marke-

det.-Da ma Vegvesenet vereklare til
a gi meldinger, sier Finn Erling.

Ny teknologi gir store muligheter til
aforbedre trafikantinformasjonen, og
prosjektet vartheriVestfold blir Veg-
vesenets spydspiss pa dette viktige
utviklingsomradet. Inntilny E 18 gjor
slutt pa trafikkavviklingsprobleme-
ne en gang rundt arhundreskiftet vil
vi kunne utpreve og utvikle tiltak
som gir trafikantene muligheter til &
treffe sine vegvalg pa best mulig

grunnlag.
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Storsatsing pa

Kristian Pedersen
er godt forneyd
med sommerhjel-
pene Jan Magnar
Gran (t.v.) og
Frode Bringaker.

sommerhjelper

- Denne sommeren har vi
tattinn over 80 sommervi-
karer, sier Eva Borge ved
personalseksjonen paveg-
kontoret. Det er stort sett
personer som er under tek-
nisk utdanning og barn av
vare egne ansatte som har
fatt jobb. Disse jobbene er
meget populzere, og vi har
sa godt det har latt seg
gjore fatt plassert alle
sammen, fordelt pa to pul-
jer.

Jorun Szetre Bringaker

- Det er mange som vil ha sommer-
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jobb i Vegvesenet og vi prever sa
godtvi kan a fa plassert alle sammen
etter behov, sier Eva Borge til
Vestfolder'n. Det er litt av en kabal
som skal ga opp, men vi har retnings-
linjer for inntak av sommerhjelp a
holde oss til, sier hun videre. Det er
meget fa av sokerne somikke har fatt
plass. Iar har over 80 personer fatt
sommerjobb hos oss. Disse er plas-
sert pa anlegg, i driftsomradene, pa
biltilsynet og inne pa vegkontoret.
Den storste delen har utedrifta tatt
inn, da fordelt pa to puljer. Forste
pulje fra St. Hans til 19. juli og siste
pulje resten av sommeren, ca. fire
uker.

Ved utplukkingav kandidater tilsom-
merjobb i Vegvesenet blir det lagt
vekt pa foigende:

Aldersgrensen er satt til minimum 16
ar, men hvis det skal arbeides i til-
knytning til trafikk, er aldersgrensen
18 ar. Personer under teknisk utdan-
ning prioriteres sa langt det er mulig.
Deretter prioriteres senner /detre av
ansatte i etaten.

Vegkontoret ved personalseksjonen
far alle sgknader inn, registrerer dis-
se og skriver sokerliste. Denne listen
blir sendt ut til de forskjellige funk-
sjonen i etaten og etter at de har gatt
gjennom sine behov for sommerinn-
tak og har plukket ut sine kandidater
fra sokerlista blir dette sendt inn til
personalseksjonen for videre koordi-
nering. Det er etablert et inntaksrad
som gar gjennom de utvalgte kandi-
datene ogradetharetkoordinerende
ansvar mellomavdelingene / funksjo-



nene. Dette radet er etablert fordi vi
etter hverthar fattsvaert mange soke-
retil sommerjobbenei forhold til plas-
sene vi kan tilby.

Vestfolder'n har vaert en liten tur ute
og funnetfemrepresentanter for den-
ne kategori arbeidstakere. I drifts-
omrade to fant vi to blide og sete
jenter i férd med & klippe grass/
ugrass langs en steinmur inntil riks-
veg 19 mellom Tensberg og Horten.
Lene Knutsen fra Husoy og Tine Jo-
hansen fra Vear begynte begge to a
jobbe 19. juli og skal da jobbe i fire
uker. Lene skal begynne annet ar pa
Tonsberg Handelsgym og Tine skal
opp iandre klasse pa Toensberg gym-
nas. - Vi trives veldig godt, sier de
begge to, men luking er ikke akkurat
det beste de vet. Da er det bedre &
beise stoyskjermer, men det er vi fer-
dig med for en stund, sier de og flirer
lurt. Sammen med disse jobber Jos-
tein Nordbotten og Sissel Carlsen.

P4 lageret pA maskinsentralen pa As
fant vi Terje Gjelsas. Han har jobbet

- Trivelig og uformelt miljo, sier Terje
Gjelsds pd lageret pd maskinsentralen

siden St. Hans og regner med a jobbe
ut uke 30. - Min jobb har stort sett
bestatt av postkjering, ga 2rend og
ekspedere pa lageret, sier Terje til
Vestfolder'n. - Jeg er for tiden ar-
beidsledig og det har veert fint 4 ha
denne jobben i sommer. Miljoet her
er trivelig og uformelt og folka er

blide og hyggelige.

Vestfolder'n var ogsa innom verkste-
det pa As og spurte Kristian Peder-
sen om han hadde hjelp pa verkste-
detisommer. - Vihar tattinn to unge
gutter, den ene begynte 19. juli, mens
den andre startet opp fra St. Hans
sier han. Det er Jan Magnar Gran og
Frode Bringaker, begge fra Hoyjord.
-Folerdu atdere harnytteavdisse to
i ferien, det er ikke forstyrrende og
tidkrevendea laere opp nye folk for sa
kort tid?, sper Vestfolder'n. - Jan
Magnar og Frode har begge vert i
verkstedet for og vi har god nytte av
deres "std pa" holdning, sier Kristian.
De driver med alt mulig fra soping til
sma reparasjoner pa bilene, sier han
og legger til at det er viktig at de kan
jobbe selvstendig samtidig som de
far folelsen av a veere til nytte.

Da vi spurte guttene om de likte seg,
fikk vi et enstemmig ja til svar.

- Trivelig, men enda bedre d beise stoyskjermer, sier Lene Knutsen og Tine

Johansen.
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Kompromis mellom
vern og sikring

Fylkesveg 205 Eftedal - Sundet med den lille rare tunnelen vil etter onske fra
Fylkekultursjefen bli bevart.

Driftsavdelingen har bestemt seg for a la sikkerhets-
hensyn vike noe for fylkeskultursjefens ensker om a
bevare fylkesveg 205 Eftedal - Sundet pa Lagens gstsi-
de i gamle Hedrum kommune. Vegstekningen, som ble
apneti 1913, er sikret med stabbesteiner. Steinrekken
skal nd kompletteres og forlenges, og steinene forbin-
des i gammel stil med rundjern og gyenbolter.

Erik Thomassen

Den 800 meter lange stekningen har trang og uoversiktelig tunnel og er
en krapp og vanskelig kurvatur, en  darlig sikret med rekkverk. Terren-
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get er bratt og faren for alvorlige
utforkjeringer er til stede. Lokalbe-
folkningen sto fram i pressen i fjor og
forlangte at strekningen ble utbedret
i stedet for at det ble bygget rundkjo-
ring i krysset mellom fylkesveg 205
og riksveg 304 ved Sundet (hvor ar-
beidene na foravrig er sluttfort).

Tunnelen pa strekningen framstar i
dag i forste rekke som en merkver-
dighet. Lengden er 7 - 8 meter, men
opprinnelig var den omtrent dobbelt
salang. Etteretrasi1927ble tunnelen
redusert til det "hullet i fjellet" den er
na. Noen overhengende fare for nye
ras i tunnelen er det imidlertid ikke,
og den blir rutinemessig overvaket
av folk fra Verningen.

I utgangspunktet har Vegvesenet
onsket & sette opp rekkverk pa hele
strekningen, og ved en inspeksjon av
tunnelomradeti1991 fra Vegdirekto-
ratet ble det konkludert med at tun-
nelen burde fjernes dersom vegbred-
den skulle utvides fordi det gjensta-
ende fiellet ville ha darlig stabilitet.
Selv om det er ingen umiddelbar fare
for at den skal rase sammen, er tun-
nelen mye utsatt for danning av is-
tapper om vinteren.

Fylkeskultursjefen reagerte pa Veg-
vesenets planer for strekningen og
skrev i vinter i et brev til etaten bl.a.
"Strekningen mellom Sundet og Eftedal
-en strekning pd ca. 800 meter - er av en
spesiell karakter, og utfra et kulturhisto-
risk og veihistorisk synspunkt meget
verdifull. I dag framstdr veien, med sitt
alderdommelige preg, kurvaturen, skja-
ringene 0g stabbesteinene langs vegens
vestside, som en urort del av vdr kultur-
historie.”.

Driftsavdelingen har pa bakgrunnav
dette utarbeidet etalternativ somhar
fatt Fylkeskultursjefens tilslutning.
Dersom strekningen fra tunnelen og
nordover skal ha stabbesteiner som



rekkverk, betyrdetat 150 nye steiner
ma skaffes til veie. Egnet stein finnes
ineromradet, og grunneieren er po-
sitiv tilat Vegvesenet far ta ut stein til
prosjektet. Steinene skal ellers "kje-

nene vil kunne sta imot ved en utfor-
kjoring. Dessuten vil en pakjorsel av
selve steinen i seg selv ikke vaere
ufarlig.

Stabbesteinrek-
ken skal komplet-
teres og forlen-
ges og steinene
kjedes sammen
med rundjern.

en bevaringsverdig veg, er konklu-
sjionen til juridisk konsulent Yngvar
Pedersen, som har sett pa saken.

Det vil komme opp et skilt som fortel-

Vestfolder'n

des" sammen ved at man borer ned
oyebolteritoppen med rundjern som
fores gjennom boltene og sveises i
hver bolt.

Det er ingen tvil om at dette verne-
verdige alternativet ikke er fullgodt.
Deter vanskelig a vite om stabbestei-

Skulle det skje en ulykke pa streknin-
gen som kan settes i sammenheng
med at Vegvesenet har valgt en los-
ning som ikke er den mest trafikksi-
kre, vil vi kunne fa et erstatningskrav
mot oss. Det vil ikke vaere mulig a
skjerme seg mot dette ved a skilte
med nedsatthastighetelleratdetteer

“ler at vegstrekningen er verneverdig

og hvor det fokuseres pa stabbestei-
nene og tunnelen. Trafikantene blir
slik gjort oppmerksom pa at strek-
ningen er spesiell. Trafikken pa strek-
ningen er ellers liten, og det er kun
registrert to ulykker, selv om det sik-
kerthar veert flere uten personskade.

Skjevik: - Sikkerheten
tilstrekkelig ivaretatt

- Selv om strekningen ikke vil vaere fullgodt sikret, mener jeg
at det er en forsvarlig avveining som er gjort, sier driftssjef Nils
Inge Skjevik. - Tross alt er det mange strekninger i Vestfold og
ellers i landet som ikke er sikret mot alle eventualiteter. Og i
vdrt tilfelle vil trafikantene fd informasjon om at de kommer til
en spesiell vegstrekning.

Driftssjefen legger ellers vekt pd at det trafikken pd strekningen
er liten og at det ikke er registrert ulykker pd strekningen som
kan settes i sammenheng med de ddrlig sikrete vegkantene. - Og
nd blir sikkerheten i tillegg klart forbedret, sier han.

Vegstrekningen er helt spesiell. Dette er kanskje forste gang vi

i Vestfold stdr overfor en konflikt mellom bevaring av en
verneverdig vegstrekning og Veguesenets primare utbedring-
sansker. - Dette blir en skjonnsmessig avveining som md gjores
ut fra forholdene pd stedet. For oss i vegetaten er det viktig at
vegminner blir bevart. Stabbesteinstrekningen ved Sundet er
trolig den siste gjenvaerende pd riks- og fylkesvegnettet vdrt og
derfor ber den fd std ndr konfliktene dette skaper ikke er storre
enn i dette tilflellet.

De foresldtte utbedringene er kostnadsregnet til 380.000 kr

- Framdrift og finansiering skal vi se narmere pd sammen med
omrddet, sier Skjevik.
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Leserbre

En rekke mobiltelefoner er fordelt til forskjelli-
ge personer pa vegkontoret og er stort sett
plassert i bilene til disse.

For andre kan det pa enkelte befaringer vaere
nodvendig eller meget nyttig i tienesten & kun-
ne bli kontaktet pa vegen eller & kunne fa
kontakt med andre nar en er ute og kjorer. Det
er langt mellom telefonboksene i indre Stokke
og Lagendalen f.eks.

Losningen er da a sperre noen av de faste
mobiltelefoneierne om a lane deres telefon.
Dette er ikke alltid like lett, da vedkommende
kanskje selv skal bruke den eller den staribilen
som er hjemme.

En parantes i samme forbindelse: Hvordan vil
det bli nd med Krosus og malstyringsprinsip-
pet-kandetbliverrea fa lant mobiltelefon pga.
kostnadsansvaret???

Hadde det ikke veert en god ordning at det i
hvertsekreteeromradeblir oppretteten "mobil-
telefonbank” hvor det oppbevares et par mo-
biltelefoner som kan lanes ut ved behov, eller at
det pa sentralbordetligger et par telefoner som

kan utlanes? Dette kan ordnes praktisk ved at
det enten kjopes inn noen nye mobiltelefoner
eller at behovet hos dem som i dag har slike
gjennomgas og at noen telefoner inndras blant
disse.

Jeg foreslas at rette vedkommende ser pa dette
ogvurderer om dette kan vaere en god ordning.
Kanskje andre ogsa har synspunkter pa dette?

Yngvar Pedersen

Nye handbgker fra
Vegdirektoratet:

168 - Driftsbygningsprosjekter

167 - Snevern

Handboken inneholder de adminis-
trative bestemmelser ved gjennom-
foring av driftsbygningsprosjekter
for Statens vegvesen.

083 - Personalstatistikk
Handboken inneholder det meste
av den personalstatistikk som utgis
av Vegdirektoratet.

157 - Fergestatistikk 92
Fergestatistikken er utarbeidet pa
grunnlag av trafikkoppgavene
ferjeselskapene hver maned sender
Vegdirektoratet.
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Handboken omhandler planlegging
og drift av veger i snoskred- og
drivsneomrader.



Mye skryt for
kongelig mur

Vestfoldern

- Et sjeldent og flott hdnd-
verk, sa arkitekt Svein Lund
om terrmuren som er
oppfort av brodrene Birger
0g Arvid Reigstad fra
Statens vegvesen Horda-
land.

e P

Vestfolder'n ble invitert
pa pressevisning av kon-
gefamiliens sommerresi-
dens pa Magerg pa Tjo-
me. Sammen med kjen-
disjournalister fra NRK,
TV 2, Dagbladet, VG,
Norsk Ukeblad osv. lot vi
oss imponere av naturen,
bygningene og den gode
kvaliteten pa handverks-
arbeidene pa stedet. Som
ansatt i Statens vegve-
sen var det med stolthet
vi mottok mye skryt for
den flotte terrmuren i
fronten av "hytta”.

Jorun Szetre Bringaker

- Brodrene som ble hentet hit over
fiellet fra Hordaland har utfort et sjel-
dentog flotthandverk med terrmuren,
sa arkitekt Svein Lund under omvis-
ningen pa kongefamiliens sommerbo-
lig 17. juni.

Vestfolder'n har i tidligere nummer av
avisa beskrevet denne spesielle torr-
muren og vil denne gangen vise bilde
av boligen helt ferdig. Den 500 kvm
store bygningen er delti to deler, en
hoveddel som er kongeparets private
del og gjestebygningen der kronprins
og prinsesse skal bo. Mellom bygnin-
geneerdetsvalganger sombinderdem
sammen. Innenfor fasaden mot ost, der
torrmuren er, er kongeparets frokost-
rom og ved siden av ligger kjokkenet.
Mot nord er inngangen og den ligger
meget usjenert i terrenget og hindrer
innsyn. Det er ogsa vanskelig a fa inn-
syn fra sjeen til terrassen og bassenget

slik at kongefamilen og gjestene kan
bevege seg fritt og usjenert.

Kostnadene er en vel bevart hemme-
lighet mellom Slottet og hovedentre-
prenoren. Dethar stort sett vaert Vest-
foldfirmaer som har statt for de fleste
underentrepriser, og alle har fattmye
skryt for meget godt utfert hand-
verk. Deter stort sett brukt ubehand-
lede naturmaterialer som trenger
minimalt med vedlikehold. Steinen
til terrmuren er hentet lokalt fra Tje-
me. Muren sammen med vegger av
ubehandlet osp og varme toner i rust
gjor at bygningen glir elegant inn i
naturen og omgivelsene.
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Erstatningskrav ogskaderav

ukjente kjoretoyer

Nar fast eiendom, rekkverk, skilt eller selve vegen blir
odelagt av ukjente kjoretoyer kan vi kreve erstatning
av kjoretoyets forsikringsselskap.

Yngvar Pedersen

Dersom skaden er gjortav et ukjent kjoretoy kan vi ogsa kreve erstatning. Vi
har nemlig Trafikksikkerhetsforeningen som representerer samtlige forsi-
kringsselskaper. Trafikkforsikringsforeningen behandler skader pafert av
utenlandskekjoretoyer,og dendekkerogsaskadersom er pifortavukjente
kjoretayer.

11992 sendte vi ut 10 krav for skader
som ukjente kjoretayer hadde pafort
oss (stort sett rekkverk), ogi 1991 var
tallet 8.

Vi har ikke problemer med & fa inn
pengene, sa det er ingen grunn til
vere tilbakeholdne mht. & sende
krav. Det kan veere mye penger a
hente

Vi ber imidlertid ta bilder av skade-
stedet for reparasjon dersom dette er
mulig. Videre ber vi notere opp om
deter glassbiter, lakkmerker o.l. som
viser at det er pakjorsel av et kjore-
tay. Tidspunkt eller periode for ska-
de er ogsa meget viktig 4 ha med.

Viber ogsa hakontaktmed Vikingog
Falken samt politi. Det beste vil vaere
om vi har en lepende avtale med
disse om at vi blir varslet dersom de
ma bista kjoeretayer som har kjort pa
f.eks. et rekkverk. Tilsvarende der-
som politiet har vaert involvert i en
sak.

Ved god rapportering om slike ska-
der kan det som nevnt veere en god
del penger a hente.

(

Familieutflukt
lordag 14. august 1993

Program:
kl. 11.30: Vi mates ved Stefnbrygga i Borre

kl. 14.30: Grilling

Mer informasjon - se egen innbydelse.

kl. 12.00: Guiding i Nasjonalparken - Borrehaugene vIAIf Breda

kl. 1300: Vi gar Kyststien fra Borrehaugene til Rgrestrand camping og til
tunneldpningen ved anlegget Horten/Borre.
Der vil Gunnar Hasle informem om veganlegget.

Pamelding til neermeste @ntralbord innen 11. august.

.  Vega & Vegvesenets historielag |

\
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Hoyesterettsdom:

Biltilsynets kontroll med
kjore- og hviletid

Dom i en sak fra Hoyesterett i forbindelse med kjore- og hviletid ber fa betydning
for biltilsynets vurdering ved slike kontroiler om forhold skal anmeldes til politiet.
Saken hadde tidligere vaert behandiet i herredsretten med et mildere resuitat.

Yngvar Pedersen

Under kontroll ble det oppdaget at
en forerav trekkvogn med tilhenger
pa veg fra Sarpsborg til Bergen i
lopet av de siste 24 timer tilsammen
hadde hattkun 8 timers hvile. Dette
var i tillegg fordelt pa 2 1/2 time for
kjoringen startet, og 4 opphold un-
derveis. Denlengstehvilepausen var
den pa 21/2 time.

.~

Regelen er at foreren av kjoretoyet
skal ha 10 timers uavbrutt hvile i
lopet av de siste 24 timer, jfr. para-
graf 3 i forskrifter av 17. desember
1971 om kjore- og hviletid for forer
av lastebil, kombinert bil og vogn-
tog. Detdreide seg saledes om en meget vesentlig tilside-
settelse av reglene om degnhvil.

Sjaferen ble i herredsretten demt til en bot pa kr 500,-.
Begrunnelsen for at boten ikke ble hoyere var at sjaforen
pga. oppholdene underveis maksimalt hadde kjort ca. 3
timer om gangen, og at han var under press fra arbeids-
giveren om a gjennomfere transporten innen en tidsram-
me hvor det ikke var mulig a folge reglene om kjore- og
hviletid. Han var dessuten redd for & miste arbeidet
dersom han ikke holdt denne tidsrammen.

Politietanketstraffeutmalingen til Hoyesterett. Hoyeste-
rett var ikke enig med herredsretten og okte boten til kr
4.00,-. Det dreide seg etter Hoyesteretts mening om et
vesentlig brudd pa regler som er satt av hensyn til
trafikksikkerheten. Tunge lastebiler somer fortav perso-
ner med utilstrekkelig hvile, vil representere en betydelig
fare i trafikken. Det kunne ikke legges sarlig vekt pa at
vedkommende sto under press av sin arbeidsgiver eller
at det av forretningsmessige eller konkurransemessige
grunner var om a gjore a fa lasten hurtig fram. Dersom
slike unnskyldninger skulle godtas, ville straffen ikke fa
den preventive virkning som den bor ha.

Hoyesterett har her sagt at trafikksikkerheten er den
vesentlige begrunnelsen for reglene om kjore- og hvile-
tid, og at unnskyldninger om press fra arbeidsgiver ikke
skal ha betydning.

Dommen bor ha betydning for biltilsynets vurdering av
om forhold skal anmeldes til politiet.

Jenter - se her!

Har du lyst til a kaste handball?
Det er det tid for turneringen Hal-
lingkastet igjen 1. - 3. oktober pa
Gol.

Ta kontakt med Inger Lise pa As
vegstasjon, tif 33 33 29 00
innen 15. august.

Vega handball
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Pensjonistene til Industrimuseet pa Vemork:

Vekket mange minner

40 pensjonister og 12 ek-
tefellervar15. juni pa dags-
tur til Rjukan med besgk
pa Industrimuseet som det
store malet pa reisen. | til-
legg var det en flott tur
over fjellet fra Rjukan til
Gaustablikk heyfjelisho-
telliflott vaer og med stor-
siatt natur,

Kristian Gavelstad og
Jorun Sazetre Bringaker

Pensjonistturen dette aret var lagt
)pp som dagstur med det vesentlige
mal 4 besgke industrimuseet pa Ve-
mork. .

Vi reiste av garde tidlig morgen den
15. juni med en stor og en liten buss
fra Lindhjem. Det var med ialt 58
personer, 40 pensjonister, 12 ektefel-
ler, tre fra velferdskomiteen og tre
gjester.

Forste stopp pa turen var Bolkesjo
hvor vi hadde en matrast og fikk
strukket litt pa beina. Sa gikk ferden
videre pa den nye Tinnsjoveien til
Rjukan og sa videre opp til Vemork.
Like for ankomst der matte vi lastes
om 1 smabusser da brua over juvet
ikke talte sa store kjoretoyer som var
buss.

Vemorkeretrelativtnytt museumog
har pa korttid fatt til mye interessant.
Museet viser bl.a. utviklingenivann-
kraftutbyggingen og hvordan et av-
sidesliggende bondesamfunn utvi-
klet seg til en moderne industriby.
Vemork er jo kjent for tungtvannssa-
botasjen og museet viste flere glimt
framotstandsbevegelsen somvar me-
get sterk pa Rjukan. Vi ble guidet
rundt av ei ung jente sa vi fikk godt
utbytte av besoket.
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Det var mye interessant d se pd Industrimuseet pd Vemork og mange minner fra

krigens dager kom nok fram.

Etter omvisningen pa Vemork, gikk
turen videre ned til Rjukan igjen for a
kjore de bratte svingene opp til Svi-
neroi og bort til Gaustablikk Hay-
fielishotell hvor vi fikk servert et ny-
delig koldtbort.

Etter denne rasten gikk sa turen sa
videre over fiellet forbi Gaustadtop-
penog til Tuddal, Heddal, Notodden
og til Meheia hvor vi igjen hadde en

liten rast, slik at vi fikk lesket vare
tunger og beundret de vakre omgi-
velsene. Etterpa gikk turen til Kongs-
berg og videre til hjemlige trakter.

Vi vil igjen takke velferdskomiteen
for en fin opplagt tur Bortsett fra en
regnskur pa hjemvegen, var vi heldi-
ge med veret. De fleste turdeltaker-
ne var nok hjemme ved 21-tiden.

Forelopig program:

Langesund

Velferdstur til Risor og Kragero
Arets veiferdstur gar fredag 3. september.
- Bedriftsbesok pa ABB i Risor

- Stein- og handverkssenter i Kragero
- Middag og dans pa Skjargarden hotell og badepark,

Pamelding seinere. Hold av dagen!
Teknisk arranger: Administrasjonsavdelingen




Aktivt historielag

Vegvesenets historielag
Vestfold har hatt arsmete
pa Horten Bilmuseum 12.
mai med valg, gjennom-
gang av arsberetning og
orientering om program-
met videre i ar.

Jorun Sazetre Bringaker

Det er det samme styret som har
sittet siden starten i 1990. Styremed-
lemmene Kristoffer Dannevig og Erik
Thomassen har nd gattutav styretog
Anne Grethe Friberg og Rolf Mathi-
sen har sagt seg villige til vervet som
nye styremedlemmer. Styret bestar
na av felgende personer: Formann
Per Vaadal, nestformann Anne Gret-
he Friberg, sekretaer Eileen Gorman
Jensen, styremedlemmene Kjell Blei-
ka, Rolf Mathisen og Olav Aas. Mary
Kristensen er fast i styret som kon-
taktperson og daglig driver av veg-
historiske saker. Per Vaadal har vert
formann siden starten og ga uttrykk
for at han ensket avlastning. Derfor
ble Anne Grethe Friberg valgttil nest-
formannslikathunerklartildoverta
formannsvervet neste ar.

Av saker som det er jobbet med i
inneverende ar, ble Teienplogen

X ;f

- s 7 A
nevnt. Deterblitt tattopp envideoav
restaureringarbeidet med plogen, fra
begynnelsen og til preveturen med
ferdig plog pa Oseberg gard i vinter.
Det er Havard Bakke fra Norsk Vi-

deosom har tatt opp videoen, og den
ble vist pa arsmaotet.

Bommestadprosjektet har ogsa vert
en viktig sak og den har historielaget
jobbet med siden 1990. Vegvesenet
har samarbeidet med Larvik kom-
mune og Hedrum historielag om
"Bommestad Veiminne". Vi har gitt
okonomisk stette og hjelp til praktis-
ke losninger. 13. mai ble forste trinn
apnetogen brosjyre om Veiminneter
gitt ut.

Planene for 1993 /94:

Vegvokterboligprosjekteti Botne blir
for dyrt og prosjektet blir antakelig
nedlagt. Intervjuer av pensjonister
skal vifortsettmed. Ny sykkelbok for
Tonsberg med historiske interesser
er under planlegging. Ny lagrings-
plass for gjenstander som er samlet
sammen pa As-omréadet skal skaffes.
En historisk rusletur er ogsa i tanke-
ne, noe i likhet med den som ble
arrangert i fjor. Sammen med Hof
kommune skal vi gjore Bergstien til-

gjengelig for publikum.

Det nye styret i Veguesenets historie-
lag Vestfold: (f.v.) Rolf Mathiesen,
Mary Kristensen, Eileen Gorman
Jensen, Kjell Bleika, Anne Grethe
Friberg, Per Vaadal 0og Olav Aas.

Fa alarm-
problemer

Alarmsystemet pavegkon-
toret fungerer greit. Dette
kan man sla fast etter et
halvt ars drift. Det storste
problemet er kanskje at
enkelte kvir seg for a job-
be pa kveldstid av frykt
for a utlese alarmen.

- Kun i tre tilfeller har folk kommet 1
skade for a utlose alarmen, sier Arn-
finn Bentzen. Dessuten har det vaert
to tilfeller hvor planter eller gardin-
blaff har medfert falsk alarm. - Inn-
kjoringsproblemene har altsa veert
ubetydelige, sier Arnfinn.

- Enkelte sier de ikke gar inn pa kon-
toret etter arbeidstid av frykt for a
utlese alarmen?

-Deterdetliten grunn til. Mulighete-
ne til & gjore feil i systemet er svaert
liten, sier Arnfinn. Det gjelder bare a
veere en smule andsnaervarende nar
det piper i gangen, ta av telefonroret
og sla den oppgitte koden. - Les den
bla lappen pa nytt, oppfordrer han.

-Far du mange klager pa alarmsyste-
met?

- Det var nok en bétydelig skepsis til
a begynne med, men etterhvert har
nok de fleste fatt et naturlig forhold
til systemet. Og klagene har vaert fa,
ihvertfall har fd kommet meg for oret,
legger han til.
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remie til Frank
or sgppelsuger

“o gy A

Seppelsugerensomomrade 03 provde ut
i fjor er na utplassert i alle omradene.
Mannen bak tanken og ideen til denne
nyskapningen som gjer arbeidet mye en-
klere, samtidig som det er mye mer
miljgvennlig & plukke soppel langs
vegkantene, er Frank Larsen pa maskin-
avdelingen. Na har han fatt sin
velfortjente belgnning.

Jorun Saetre Bringaker

-Tanker om a forbedre arbeidsforholdene nar det gjelder
soppelplukking i vegkantene har jeg hatt lenge, sier
Frank Larsen til Vestfolder'n. Men fra tanker og ideer til
utforming av produktet har tattlitt tid, men med hjelp av
firmaet Pema Maskin har vi na fatt utarbeidet et produkt
vi er meget godt forneyd med, sier Frank Larsen videre.
Pema Maskin har na konseptet for videre salg og mar-
kedsforing.

Nyoppfinnelsenble sendt den lokale forslagsnemnda, og

Frank Larsen er na premiert med kr 10.000,- for ideen til
den miljevennlige soppelsugeren. Denne saken er vide-
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Et gavekort pd 10.000 kr. over-
rekkes Frank Larsen (t.v.) av
leder for maskinavdelingen Finn
Skontorp Johnsen som et tegn
pdatr etaten verdsetter ideen 0g
utviklingen av seppelsugeren.

resendt Vegdirektoratet for en vurdering ogsa
pa sentralt hold.

De som tidligere har plukket soppel med hand,
kan nd med en slange pamontert hydraulikken
pa bilen suge papir, tomgods osv. inn i en behol-
der som plasseres pa lasteplanet pa bilen. Dette
skjer uten at seppelet blir berort av
menneskehand.

Renny Bohmer (t.v.) og Gunnar Svendsen i omrdde 03 var
med og prevde ut Franks ideer.
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En rose er vakker
i hvilken som
helst hage den
enn blomstrer.

}°opPIOPOL)

Denne spalten er ment som et informasjonssted for HMS-arbeidet i
Statens vegvesen Vestfoid. HMS er forkortelse for Helse, Miljo og

Sikkerhet.

Spalten vil bli skrevet av verneleder og vil ta opp aktuelle emner og
temaersom han arbeider med. Forslag og synspunkter kanduringeinn
pa tif. 33 37 17 56 eller sende pr. post.

Bedriftshelsetjenesten

Vi er med i Televerkets bedriftshelsetjeneste.
Televerket som konsern har det siste dret vaert
igilennom en stor omorganisering, noe som
ogsa har medfert endringer i HMS-arbeidet.

Region Ser, som omfatter vart distrikt, har
ansatt Ellinor Hilberg som regionslege. Dette
medferer aten del av hennes arbeidstid i fram-
tiden vil bli brukt til andre ting enn det den har
veert hittil. Det samme vil ogsa skje med de
andre som er ansatt i bedriftshelsetjenesten.

Televerkets ledelse er innstilt pa at endringene
ikke skal fore til et darligere tilbud til de andre
medlemsbedriftene. Det vil derfor bli gitt an-
ledning til & leie inn ekstra legetimer, i tillegg til
at kontorstillingen ekes fra 50% til 80%. Tele-
verket dekker merkostnadene.

Vil vil fA mer informasjon pa styremate som vil
bli holdt i hest.

Avfettings- og rengjerings-
midler

Vegdirektoratet har hatt en gjennomgang av
miljgvennlige avfettings- og rengjoringsmid-
ler. Dette ble kalt AVRE-prosjektet. Vegvese-
net i alle fylker var med pa vurderingen og
utprevingen. Hos oss er det pravd ut 10 pro-
dukter pa As vegstasjon.

Arbeidsforhold i maskiner

Fysioterapeut Hans Blaafjell fra bedriftshelse-
tienesten vil sammen med Kare Holtung og
verneleder se pa arbeidsforholdene i noen ut-
valgte maskiner. Vi vil prove 4 fi med de fleste
maskingrupper, og se pa en representativ mas-
kin for hver gruppe. Malet er 4 fa en samlet
oversikt som vi kan bruke ved vurdering av
forbedringer, slik at det blir minst mulig belas-
tende a fore maskinen. Videre kan dette brukes
nar vi vurderer innkjop av nye maskiner.
Har DU noen tips om forhold som berendres/
vurderes 1 din eller andre maskintyper vil vi
svert gjerne ha meiding om dette.

Alle data er samlet, og det er na kommet en
anbefaling. Denne listen inneholder: 4 pro-
dukter for kjoretayvask, 8 produkter for avfet-
ting (verksteder, delevaskere, gulvvask m.m.),
5 produkter for rengjoring (skiltvask, innen-
dors rengjoring).

Hvis du er interessert i a vite hvilke produkter

som er anbefalt, har lageret p4 As og alle avde-
lingslederne fatt denne listen.
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Det shjen

Lordag 14. august:
Vega og Historielaget - Familiearrangement

Anleggsavdelingen:

E 18 Nord: Kulvert Bergsenga. Vinger forskales, arme-
res og stopes. Hovedstop over spor NSB ble utfort 3. og
4.juli. Masseflytting i linja. Bygging av superlett fylling.
E 18 Nord: Bru Bergsenga . Peling for landkar og seyler
utfores i august med start 2.8.

Miljstunnelen i Horten - Borre pa RV 19: Portaler
syd og nord forskales, armeres og stopes. Overfylling
tunneltak pagar. Asfaltering fra nordre ende tunnel il
jernbanekryssing ved Horten stasjon. Elektroarbeider
i miljgtunnelen er igang.

Gloppe bru, Rv 303 i Larvik: Landkarene under
stopes og plastring foretas.

MPG Horten: Arbeidene fortsetter i nordre del av
Storgata. Det skal anlegges 650 m2 brolegning.
Stenmalen: Belegningsarbeidene fortsetter. Kryss skal
bygges om.

Slagenveien: Anlegget er apnet. Kun mindre etterar-

beider gjenstar.
Kanalveien: Det skal anlegges ny gang- og

#

A

alternative ruter. Dette gjores i samarbeid med SINTEF.

Tirsdag 24. 0g 25. august stenges utgaende lop (fra Oslo)
pa E 18 mellom Oslo sentrum og Drammen pa grunn av
lagtempo-konkurransei sykkel-VM. trafikken vil dirige-
res pa omkjoringsruter, og en alternativ rute er over
Moss - Horten. Det er ventet trafikkaos i omradet Oslo -
Drammen i disse to dagene.

Pabegynner bygging av nytt veglysanlegg langs E 18 pa
strekningen Gunnestad - Reva. Linjebygg A /S har fatt
entreprise.

Driftsomrade 3: Rv 304, utbedring ved Nauftjern. Rv
306, kantforsterkning og rekkverk ved Holtekleiva. Kant-
slatt og vanlig vedlikehold.

Planavdelingen:
FV 163 Skjonn 17. august for to eiendommer.

sykkelveg langs sjgsiden. Arbeidene er
startet opp.

FV 560 Borgeskogen: Avsluttende arbeider
utfores. Planlagt ferdig 15.8.

RV 303 Gloppe: Avsluttende arbeider
utferes. Planlagt ferdig 15.8.

RV 303 Dronningensgt.: Miljgsone-prosjekt i
Larvik. Oppstart i slutten av maneden.

e

Driftsavdelingen:

Sendagene 8., 15. og 22 august vil det vaere en
del mannskaper i arbeid med trafikkunderseo-
kelser pa E 18.

Det er to forskjellige ting som skal gjennomfe-
res: | kryssene ved Bommestad, As og Sem
kirke skal vi telle hvor mange bilister som
reagerer pa meldingene som kommer pa de
automatiske omkjoringsskiiltene. Deterna noen
arsideneffektenav skiltene bleundersoktog vi
regner med at disse sendagene er "sikre" ko-
dager pa E 18 i nordre Vestfold.

Detandre som vi skal gjore er & foreta registre-
ringer av forsinkelsen i minutter pa E 18 mel-
lom Sem - Sande - Drammen. Vi skal taste
bilenes registreringsnummer inn pap PC'er pa
tre steder og dermed male eksakt hvor mange
minutter bilene bruker pa strekningen nar det
er ka. Dette skal vi kanskje neste ar bruke i et
automatisk registreringssystem som kan opp-

Vi gratulerer

50 ar:

Yngvar Pedersen, 2. august
Steinar Holstein, 24. august

80 ar:

Bjarne Sorlie, 16. august

100 ar:

Johan Arnt Lien,

Velkommen

Anders Kalstad, avd.ing. planavdelingen
Marianne Larsen Enstad, edb-konsulent
kkSigurd B. Valmestadred, maskinavd.

Y,

8. august

gireell forsinkelse til trafikanter somskal velge
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