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Egenregidriften
blir egen enhet?

= Oy e BB R A o A a
Egen divisjon under Veggi‘:fktomtet eller utskilling som aksjeselskap/statsforetak venter
trolig anleggsdriften og konkurransemaskinene.

Holler-utvalgetlegger framsininnstilling tilsommeren. Blantde
viktigste spersmalene utvalget drefter er forholdet mellom
Vegvesenets forvaltningsansvar og "entreprengr"-virksomhe-
ten var : anleggsarbeid i egenregi, visse vedlikeholdsoppgaver
og biltilsynets hallkontroller. Mye tyder pa at anleggsdriften,
strukturelt vedlikehold og konkurransemaskindriften blir skilt
ut som en egen divisjon eller et statsaksjeselskap.
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Vegsjefen konkluderte som kjent med atdet ikke
var noen grunn til 4 se naermere pad en samordnet
utbygging med jernbaneninordre Vestfold. Like
fullt har NSB store og spennende planer for
Vestfoldbanen. Fram til 2005 regner man med &
investere over 5 mrd. kr. pad strekningen fra
Drammen til Skien. Herblirdetarbeid formange.
Kanskje ogsd for oss?

N4 mangler vi forsdvidt ikke arbeidsoppgaver i
vegscktoren i drene som kommer. I alle fall om vi
nd - etter alle viderverdighetene - kan komme i
gang for fulltinordfylket. Ndr jeg likevel synes vi
skal satse pd  bli jernbanebyggere ogsd, sd erdet
fordi vi er bedre skikket enn de fleste til & gd los
pd den utfordringen utbyggingen av
dobbeltsporet hoyhastighetsbane i Vestfold vil
veere.

NSB har ikke bygget jernbane pa 30 dr. Og deter
det forsdvidt ingen andre i Norge som har gjort
heller. Mensser vibort fra "toppdekket"av skinner
og andre installasjoner, sd er ikke en
jernbanestrekning noe annet enn en veg rent
anleggsmessig. | Oslo bygger Statens vegvesen
nye tunnelbanestrekninger for Oslo Sporveier.
Slik setter detbare naturligatStaten slipper til sin
ekspertise pd omrddet ndrarbeidet skal i gang pa
jernbanefronteni Vestfold. Og ekspertisen det er
0sS.

Egenregikalkyler har vistatvipd mangeomrader
er fulltutkonkurransedyktigemed privateentre-
prenorer. Det er & hdpe at myndighetene gir
Statens vegvesenanledning tild regne pddelerav
jernbaneprosjektet ndr det kommer i gang for

redaktoren mener:

La oss bygge jernbane ogsa!

alvor.Pddemangebetongkonstruksjoneneburde
vi f.eks. ha gode muligheter til d komme godt ut.

Det vi er best pa tror jeg likevel er prosjcktadmi-
nistrasjon. Med mange byggeskandaler i friskt
minne, er dette kompetanse som vi ikke har for
mye av her i landet. Jeg tviler pd om noen vil
kunne sld oss pd dette omrddet. Erfaringene fra
de siste motorvegprosjektene og andre sterre og
mindre vegprosjekter viser klart at vi har folk og
systemer som kan styre bdde tidsbruk og eko-
nomi pd en glimrende mdte. Dette er ressurser
som Staten som byggherre ber satse pd 4 utnytte.

Holler-utvalget vurderer for tida Vegvesenets
framtid. Sentralt i betraktningene stdr
produksjonsvirksomheten vdr. Er det nedven-
dig eller effektivt at Statens vegvesen har
egenregidrift, sper man seg. (Og entreprenerene
rister energisk pd hodetibakgrunnen). Jeg tror at
det er en klar ssmmenheng mellom vdre gode
resultater som prosjektstyrereogegenregidriften.
Kompetanse utvikles nettopp i samspillet mel-
lom disse to oppgavene. Bl.a. av denne grunn er
det viktig at egenregidriften opprettholdes.

Istedetfora fierne eller nedbygge egenregidriften
bor altsd Staten satse pd d utnytteden kompetan-
sen som bl.a. er utviklet gjennom egen anleggs-
drifti prosjekter andre sektorer. Med de planene
som nd foreligger, vil vi ha nok 4 gripe fatt i pa
jernbaneomradet, men egentligburde hellerikke
andre offentlige oppdrag vare en umulig tanke
for Vegvesenets anleggsdrift i drene som kom-
mer.
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Qver ett dr er gatt siden Kjell Opseth var pd
befaring i nordfylket. 1. desember fikk han
tilleggsvurderingene han har bedt om.
Lander han pd vegsjefens anbefaling, eller

£dr han igjen sine egne veger?

Hva na
| nord-
fylket? &

{

1. desember ble tilleggsvurderingen var om E 18 i nordre
Vestfold overlevert til samferdselsminister Kjell Opseth. En
kortversjon av rapporten skal vaere delt ut til alle ansatte.
Vegsjefens anbefaling til Opseth var som kjent & stadfeste
Vegdirektoratets hovedplanvedtak basert pa en fire-felts ut-
bygging. En veg utbygd parallelt med jernbanen vil ha trafikk-
og miljgsmessige fordeler, men ikke sa store at de kan forsvare
hoyere kostnader, en utsettelse av prosjektet og ny planpro-

Sess.

Erik Thomassen

Spersmdlet er: hva skjer nd? Statsrd-
den har tidligere vist at han gdr sine
egne veger og ikkeerredd ford taen
strid med lokale interesser eller Veg-
vesenet, om han finner det nedven-
dig. Mange tror eyensynlig at lopet
nd er kjort, men de skal vare klar
over at rapporten vi nd har levert fra
o0ss ogsd inneholder gode argumen-
ter for andre konklusjoner enn den
Vegsjefen valgted trekke. Vektlegger
man andcrledes, kan resultatet ogsd
fort bli et annet.

Det som imidlertid synes klart er at en
veg parallelt med ny Vestfoldbane langs
sjeenikkeeretsd godtprosjektsomnoen
pa forhdnd har hevdet. Et slikt anlegg
blir kostbart og samordningen med NSB
blir ikke bare enkel. NSB vil ogsd matte
endre sine prioriteringer for 4 fa en slik
samlet utbygging til.

Det viktigste med den rapporten somnd
blir lagt pa statsradens bord, er at vi nd
har en samlet framstilling av hele denne
kompliserte saken der alle (eller de aller
fleste) argumenter er undersekt og sam-
menstilt. Det er ikke sd enkelt at det
finnes fasitsvar pa sparsmalet om hvor

enny E 18 i nordre Vestfold skal ligge.
Svaret vil variere etter hvilken vekt en
tillegger de ulike argumentene. Nd er
vi imidlertid kommet dit at man ikke
uten videre kan slynge ut pastander i
den ene eller andre retningen. Forhd
pentligvis bidrar dette til at striden blir
mindreopphetet, og debatten mer sak-
lig enn den har veert til nd.

Mange vil nok mene at denne samlen-
de oversikten kommer temmelig sent.
Kombinasjonslinjen ble tross alt lan-
sert allerede i 1976.

(

Takk

Takk for oppmerksomheten
i anledning min 70-arsdag.

N

Arnfinn Opsahl

. J

3



Vestfolder'n

ledelsens spalte

Denne maned:
Vegsjef

Johan
Lepperad

q

Takk for innsatsen!

Vi kan nd i hovedtrekk anse oss ferdig med
omorganiseringen og ominnredningen av veg-
kontoret. Vi har nddd médlene og har fatt et godt
resultat. Prosessen har vart krevende, men ogsd
givende for de som har deltatt. Gjennom dette
arbeideterdetlagtetgrunnlagsom vikommer til
d fdmye glede avidrene fremover. Vi har leert at
forandring ogsd er positivt og bringer frem nye
ideer, tanker og ressurser, med andre ord gir
mulighet for ny utvikling.

Jeg foler selv at jeg har gdtt glipp av en viktig
erfaring for det videre arbeidet og er full av
beundring og takknemlighet for den innsatsvilje
ogdet pdgangsmotsomer lagt for dagen. Hjerte-
lig takk til alle som har vaert involvert.

Noen er selvfelgelig mindre forneyd enn andre
med prosessen eller utfalletavden. Det eri sd fall
noe vi ber ta alvorlig og se om det er noe 4 gjore
med. En effektiv organisasjon er avhengig av at
alle trives. Det betyr bl.a. at vi som er ledere ma
sette av mer tid til dpen kontakt med medarbei-
derne. For min egen del vil jeg satse mye pd &
forbedre meg pd dette omradet i dret som kom-
mer.

1993 blir pd mange materetkrevendedr. Stikkord
som KRASUS, trafikksikkerhet, miljg, E18, Trans-
portplan Tensberg /Netteray, NVVP sier en god
del om krav og forventninger som stilles til oss.

Arsplanarbeidet som nd er under avslutning, vil
bl.a. avdekke om vi har ressurser til et sd hoyt
ambisjonsnivd som vi nd legger opp til. Det kan
veere at noen oppgaver md nedprioriteres eller
leggesom. Mdlstyringsarbeidet harikke bare vist
segenkelttilnd. Planavdelingenharimidlertid pa
enlaererik mdtegjennomferten oppleeringimed-
virkningsbasert drsplanlegging. Ogsad pd andre
avdelingerhardetvaertjobbetaktivtoggodtmed
arsplanen. Dette er erfaringer somogsd kan kom-
me godt med ndr vi skal organisere og gjennom-
fore det kiempeleftet KRASUS vil vaere for deler
av etaten. .

Kvalitetssikring er et annet viktig stikkord for
virksomheten fremover, og dette gjelder ikke
bare de tekniske deleneav jobben vi gjer. Ameri-
kanerne snakker om TQM (Total Quality Mana-
gement). Pd godt norsk md dette bli TKL, Total
KvalitetsLedelse. I 1993 har vi som mdl & fa
klarhet i begrepene, bestemme oss for hva vi vil

legge inni kvalitetssikringen og gjere et opplegg
for hvordan innfering og opplaering skal gjen-
nomferes.

Ogsd i denne sammenheng er var styrke og var
garanti for et godt resultat at vi er en samlet veg-
og vegtrafikketat med hoy kompetanse pd man-
ge omrdder og et naert samarbeide med andre
organer, bdde faglige og politiske. Vi hdper og
tror at Hollerutvalget vil legge stor vekt pd &
bevareden kvalitet og helhetsomerbygd oppog
utviklet i Statens vegvesen bdde sentralt og i
fylkene.

1993 blir pad ingen méte noe kjedelig dr. Store
oppgaver venter og med den innsatsvilje som er
lagt for dagen i dret vi nd snart gdr ut av, er det
ingengrunntild troat viikke skalmestredem. Ja,
faktisk vil jeg si at innsatsviljen enkelte ganger er
for stor. Det er viktig bdde for den enkelte med-
arbeider og for virksomheten som helhet at vi
finner den rette ballansen i forholdet mellom
arbeid, hjem og fritid. Bliren av disse grunnstei-
nene fordominerendei tilvaerelsen var, blir vilett
sdrbare. Den enkelte md sammen med sin leder
finne fram til en god mate & takle dette forholdet
pa. Dette er ogsd en form for kvalitetssikring.

"Hvordan kunne jeg vite at dagene som kom og
gikk var selve livet?" er et ord som jeg synes
passer bra nd ndr jula star for dera og dret ebber
ut. Istedet for hele tiden d skue fremover motnye
utfordringer og nye mal, ber vi serge for d glede
oss over det vi opplever og det vi utretter under-
veis. Enten det nd er i arbeid, i fritid eller i
hjemmet.

Takk for god innsats og godt team-arbeid i 1992.
Og god jul til alle vdre ansatte og pensjonister.

Johan Lepperoed



Adgangskontroll
fra 15. desember

Tirsdag 15. desember innfores
detadgangskontrollsystempa
vegkontoret. Alle som har sitt
arbeid i bygget vil bli utstyrt
med magnetkort og kode. |
arbeidstiden klarer man seg
imidlertid med det forste. Ko-
den ma forst brukes om man
vilinnibyggetutenforarbeids-
tid. - Vimerker vel alle en hard-
ning av tilvaerelsen omkring
oss, sier Arnfinn Bentzen. Kon-
trollen er ngdvendig for asikre
de verdiene som er i bygget.

Erik Thomassen

Desistedrene hardetveerttoinnbrudd
pd vegkontoret. I tillegg har det fra tid
til annet forsvunnet lommebeker og
andre smating. - Forelopig har vi veert
forskdnetfradestoretyverieneav data-
utstyr som man bl.a. har opplevd i
Buskerud og Akershus. Med overgan-
gen fra terminaler til pc-er blir vi langt
mer interessante for kjeltringer somer
ute etter lett omsettelig gods.

Systemet som innferes er
konsesjonsbelagt. Det vil si at tillatel-
sentildinstalleredetgispd visse vilkdr.
Bl.a.fdrviikkelov tild ta ut opplysnin-
ger om hvemn som har passert uten at
bddekort og kode er benyttet. Dette vil
i praksis si at kun innpasseringer etter
arbeidstid kan etterspores. Det forut-
settesimidlertid atbasenikke benyttes
annet en ndr det har oppstdtt en situa-
sjon som gjor dette berettiget (tyveri,
innbrudd osv.).

Dera mellom Torvhallen i
Kremmerhuset og vegkontorets 2. eta-
sje vil bli stengt i forbindelse med inn-
feringen av adgangskontrollsystemet.

- Vimerker vel alle en hardning av tilvaerelsen omkring oss, sier Arnfinn Bentzen. Fra
15. desember innfores det nytt alarmsystem, magnetkort og koder ved vegkontoret.

Det vil heretter bare vaere mulig a
komme inn gjennom resepsjonen og
kjelleren. Resepsjonen vil vare
primarinngang i arbeidstiden, kjelle-
ren utenfor arbeidstid. Besokende til
bygget vil vaere henvist til
resepsjonsinngangen. Dette betyr at
folk som kommer fra f.eks. veg- eller
biltilsynsstasjonene og parkerer i kjel-
leren, md ut av huset for & gd inn
hovedinngangen. I resepsjonen vil det
ellers bli lagt ut beseksprotokoll pa

samme mdte som i Vegdirektoratet og
pd andre vegkontor.

Arnfinn ser ikke bort fra at det kan bli
innkjeringsproblemer, men systemet
er fleksibelt og kan tilpasses etterhvert
som vi vinner erfaring. Ved falske
alarmer i arbeidstiden vil det bli sendt
utberoliggende meldinger overetnytt
hoytalersystem. Utenom abeidstid vil
alle alarmer ga direkte til Securitas.
Systemet koster 250.000 kr d installere.

Vestfolder'n
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For sent ute

med salt

-t B il

pa E 187

Trailersjaferene som ferdes pd E 18 gjennom Vestfold mener vi er for sent ut med saltingen. Jan Ferner fra Tensberg (bildet) vil ikke
gd ut med noen kritikk av Statens vegvesen Vestfold, men mener at vima tidligere ut pd vegen og samtidig ber han om bedre samarbeid

mellom Statens veguvesen og yrkessjdferene.

- Dere salter for sent, sier trailersjafgrerne
Vestfolder'n har snakket med etter at vi
leste i @stlands-posten 29. oktober i ar der
trailersjafor Nils Terjesen fra Arendal gikk
ut med sterk kritikk av saltingen pa E 18 i
Vestfold. Han pastod at Aust-Agder og
Buskerud byr pa helt andre forhold pa E 18
enn Vestfold gjor.

Jorun Szetre Bringaker

[@stlandsposten29. oktoberidr kunne vileseienreportasje
fra E 18 at trailersjdferer gikk ut og kritiserte Statens vegve-
sen Vestfold for altfor darlig salting.

Denne sterke kritikken ber tas meget alvorlig, derfor har

6

Vestfolder'n veert ute og snakket med 10- 11 trailersjaferer
for & here om dette er den generelle oppfatning blant
yrkessjdferene som ferdes langs E 18 i vart fylke. | Op var
detspesieltensjifor som haddeuttaltseg megetkritisk, Nils
Terjesen fra Arendal. Han pdsto bl.a. at Aust-Agder og
Buskerud fylke hadde helt andre forhold, der var detingen
problemer pd E 18 i snoveer og pd glatt vegbane.

Vi reiste til Furulund kro for d finne noen representanter for
denne yrkesgruppen og hdpet 4 fa here hva slags oppfat-
ning de har av vintervedlikeholdet pa E 18 gjennom Vest-
fold. Vi traff seks-syv sjdferer der de satt og pratet over en
kaffekopp.

Artikkelen fra @stlands-posten hadde vi med og viste fram
idet vispurte om den kritikken som stod der var berettiget.
- Dette var sterk kost, sa en av dem, sd ille er det slett ikke.
Hvis vi sammenligner Vestfold med andre fylker langs



kystensderikke Vestfold verreennnoenavdeandre.-Men,
sa sjdfor Jan Ferner fra Tonsberg, dere er ofte litt for sent ute.
Hvis vi kjerer nedover ca.kl. 05 om morgenen opplever vi
ofte glatte og usaltede veger, men kommer vi litt senere er
det saltet og vegene er helt perfekte. Men ogsd Vegvesenet
i andre fylker kan ogsa bli tatt pd senga, seerlig under de
forste snofallene pd hesten. Videre sier Jan Ferner at bl.a.
Aust-Agderharetbedresamarbeid mellom trailersjiforene
og vegstasjonene. Sjdferene ringer inn og forteller hvilke
strekninger som er glatte osv. Her i Vestfold har jeg pd
folelsenatviikkeblir tatt pd alvor. Ellers vilhan og deandre
si at de sjelden har noe 4 klage over ndr det gjelder vegene
i Vestfold.

-Salt md vi ha, sier Ferner videre, piggdekk er bannlyst hos
oss. Vi hdper ikke det er noen diskusjon om E 18 skal saltes
eller ikke. Det blir protester fra oss hvis det er tanke om &
slutte med saltingen. D¢’ zir oss en trygghetsfelelse ja, men
det er ogsd et "must".

De mente ogsd at ndr Statens vegvesen Vestfold har gdtt ut
med informasjon om at det blir saltet pd E 18, da skal ogsa
vegen veresaltettilenhver tid, selvom natta. - Vikjerer ofte

sentom kvelden, om natta og tidlig om morgenen. Det bor
ikke vaere noe forskjell ndr pd degnet vi kjorer, dere har da
beredskap, sier de videre. Men skjenner at det kan vaere
problemer ved stort snefall.

Vestfolder'n gjorde ogsa en runde nedom fergekaia i Hor-
ten, der hadde de bare godt d si om E 18. De var av samme
oppfatning som de vi hadde snakket med tidligere. De
menteat vikom for sentigang, dettar for lang tid fer detblir
saltet. Men de ville benytte anledningen til & nevne at
spesielt Tomsbakken, fra krysset ved Sem kirke til riksveg
19 er blitt meget bra, der blir det godt saltet, men saltingen
pd Hortensvegen var de ikke forneyd med. Da sarlig
strekningen fra E 18 og nedover forbi Nykirke til Horten.
Dergdrdetmye tungtrafikk og dettrengs en oppstramming
av saltingen pd denne strekningen, mente de.

Hva er egentlig grunnen til at vi i Vestfold er litt senere ute
med saltbilenenndeandrefylkene. Viharnevntienartikkel
i Vestfolder'n tidligere under intervju med de som kjoerer
saltbilen at rodene er for lange. Kanskje det er dette proble-
met som gjor seg gjeldende, eller er det utstyret det er noe
galt med? Hva kan vi gjere med dette?

- Vi svensker er ikke sd kjent med hvilke vegstrekninger dere salter, da md man vaere mer lokalkjent, sier en svensk trailersjdfor til
Vestfolder'n. Men E 18 vet jeg blir saltet og det har alltid veert bra ndr jeg har kjert der, sier han videre.

Vestfolder'n
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Ny visuell profil for

Statens ve

For forste gang i Statens veg-
vesens mer enn 125 ar lange
historie har vi na fatt klare be-
stemmelser for hvordan vi skal
se ut. Fra og med dette num-
meret er Vestfolder'n lagt om
for a ftilfredsstille kravene i
handbok 170 "Visuell profil".
Tydeligst er det vel at var nye
hovedskrifttype Frutiger erinn-
forti titler og ingresser. | dette
nummeret kan du ogsa lese
om Biltilsynets nye kjoretoy,
vart forste i ny design. | lopet
avneste arvil kjoretoyenevare
ett etter ett fa ny "make-up"”,
og designprogrammet kom-
mer ogsa til 3 sette sitt preg pa
brevpapir, konvolutter, skilter,
publikasjoner, arbeidstoy m.m.

Erik Thomassen

- Vi vil at profilprogrammet skal gi et
riktigstmulig bildeav Vegvesenetbade
ndr det gjelder hvem vi er, hva vi kan
og hvordan vi utferer arbeidet vart,
skriver tidligere vegdirektor Eskild
Jenseni forordettil profilprogrammet.
Mange vil kanskje tvile pd at synsinn-
trykket av Vegvesenet, fra arbeidstey
til brevpapir, kan pavirke omdemmet
vdrt. Det er resultatene som teller. Li-
kevel er det vel mye sannhet i det
gamle ordet at "klzer skaper folk".

Vegvesenet blir sett at tusener hver
dag, men sveart ofte blir vi
sammenblandet med andre offentlige
etater og private entreprenerer. Et
hovedpoeng med

L 1/2

7

gvesen

Statens vegvesen
Vestfold
Driftsavdelingen

Slik skal det vaere i framtida. Etatsmerke skal enten vaere i fargene gult, rodt og svart
eller som her i svart/hvitt. Og ikke pd noen andre mater. Teksten skal vare i
Frutiger etter noyaktige spesifikasjoner, og kan plasseres til hayre for eller under

merket.

1/2

A

Vestfold

profileringsprogrammet er nettopp 4
fd en slutt pd dette. Ndr Vegvesenct
synes, ser folk ogsd hva vi gjer. Gjen-
nom klar visuell profilering i alle sam-
menhenger farvi vistbreddenietatens
arbeid, vi far vist arbeidsoppgavene
vare og vi far visthvem vi er. Og vi far
vist at vi gjor en god jobb.

- Etenhetlig, funksjonelt og pent profi-
lert Vegvesen gir inntrykk av orden,
effektivitet og en imetekommende
holdning overfor publikum. Det er i
samsvarmed densamfunnsrollenVeg-
vesenet ensker d ha og som etaten som
helhetarbeider fora fylle, skriver Eskild
Jensen og fortsetter: Den visuelle
profileringen av Vegvesenet md fra nd
av veere med i alt vi gjer. Etter hvert
skal alt omformes i samsvar med
profileringsprogrammet og gi Vegve-
senet et nytt og mer offensivt preg.

. Statens vegvesen

Fargene spiller en viktig rolle.
Profilprogrammet videreferer Vegve-
senets to hovedfarger - gult og redt.
Gulfargen blir en aning friskere enn
den vi har brukt til nd, men ingen biler
eller maskiner skal omlakkeres. Ny
farge innfores ved nyanskaffelser. I
tillegg brukesgratt pa skilt, mens Biltil-
synets kjoretayer skal skille seg ut fra
etatensevrige gjennomatdekorstripen
der blir bl og ikke svart

Arbeidstayet fortsetter med det utse-
endet det har nd, men nytt etatsmerke
og etatsnavn i korrekt utferelse innfo-
res ved nybestillinger. Etatsnavnetskal
ialle sammenhenger skrives i skriftty-
pen Frutiger (selv om det blir en del
overgangslesninger pga. at denne
skrifttypen ikke ligger inne i de
laserprinterne vi bruker til utskriving
av brev o.1) Frutiger ble opprinnelig
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utviklet til bruk pd skilt pd Charlesde andre skriftsnitt. (Denne heter  Det foreligger forslag om at info skal

Gaulle - flyplassen i Paris. Skrifttypen  Palatino).
er spesielt velegnet til denne typen

koordinere, svare pa spersmdl og ha
oppsyn med at programmet folges.

bruk.Tilsammenhengendetekst,f.eks.  Ansvaret for at vi i framtida felger ~ Sakenvilblibehandletiledermotet for
som den du nd leser, skal det brukes design-programmet blir lagt i linja.  jul.

Ny bil - ny de5|gn

Biltilsynet har fitt egen bil og den er Vestfolds forste dekorert med Vegvesenets nye design. - Den skal bidra til et bedre service-tilbud
til publikum, sier fv: Magnus Boie, Thorleif Holm-Olsen og Martin Visnes som stolt viser fram nyanskaffelsen.

Biltilsynet har fatt egen bil, og som den forste
i Vestfold er den dekorert i Vegvesenets nye
design. - Denne nyanskaffelsen betyr forst og
fremst et bedret service-tilbud til publikum,
sier biltilsynssjef Magnus Bgie. Bilen utstyres
bl.a. med ekstra batterier, batterilader og
spenningsomformer til 220 V til bruk pa
avgasskontroll-utstyret. Ellers er det lagt opp
til datakommunikasjon via mobiltelefon som
gjor det mulig a holde kontakt med Autosys
ved utekontroller.

Erik Thomassen

Bilen er en Mercedes Benz 310 D med 95 hk dieselmotor
og fem-trinns gear-kasse. Den har ti sitteplasser og kan
pamonteres markise pd hoyre langside for & gjere forhol-

dene triveligere bade for publikum og biltilsynets
folk. Motorkasse og gulv er ekstra steyisolert av
samme grunn.

Biltilsynet vil bruke bilen ved kontroller og ved
informasjonsvirksomhetog dessuten vil denbli brukt
iforbindelse med felgingavdispensasjonstransporter.
Til dette siste formadlet er den utstyrt med lyskasser
foran og bak og gule varsellys pa taket. I lyskassene
kan det settes skilt som varsler lang eller bred trans-
port. Ved annet bruk vil skilt med etatsmerket og
"Biltilsynet” veere a finne her.

Bilen er oppbygget ved Kar-nor as i Holmestrand
etter Vegvesenets spesifikasjoner. Den er dekorert i
trdd med etatens nye profilprogram. Dette medferer
bl.a. bld /hvite skrdbdnd med teksten Biltilsynet inn-
montert. For etaten for evrig vil skrabindene vere
svarte/hvite og uten tekst.
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NSB i 200 km/t
gjennom Vestfold

NSB legger na fram planer for en dobbeltsporet hgyhastighetsbane til rundt 5 milliarder kroner
gjennom Vestfold. Far de det som de vil - og mye tyder pa det - kan reisetiden mellom Oslo og
Larvik vaere redusert fra 2 timer til 14 minutter til 1 time oa 21 minutter i 2008. Folk i Tensberg
kan klare seg med en time pa toget for de er i hovedstaden, til Porsgrunn kommer de pa droye
halvtimen. Fylkesdelplanen som na presenteres skisserer opp et Vestfold hvor naringsliv og
bosetning knyttes sammen med naeringstunge omrader i nord og syd og gir grunnlag for
betydelig vekst og tilflytting.

Erik Thomassen

NSB regner med en tra-
fikkokning pa 180% fram til
2010, og mange av passasje-
rene vil tidligere ha kjert bil.
Nye beregninger gjort i for-
bindelse med E 18 - utred-
ningen viser ellers at vek-
steni regionen som felge av
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veg-og jernbaneinvesterin-
gene og de forbedrede rei-
semulighetene, vil gjore at
det ogsd skapes mye ny bil-
trafikk. P4 den mdten blir
avslatningseffekten pd veg-
systemet heller liten. For
Vegvesenet er det ellers in-

teressantatalle planovergan-
gervilblifiernetiforbindelse
med moderniseringen. Noe
annet skulle vel ogsd bare
mangle ndrmantaribetrakt-
ning at det legges opp til en
dimensjonerende hastighet
pd 200 km/t utenfor de ster-

stebyomrddene. Dette med-
foreren kurveradius pd hele
2,4 km.

Sande vegstasjon blir San-
de stasjon?

Alleredend til varen vil Vest-



foldbane-prosjektet vaere i
gang gjennom den samord-
nede utbyggingen av jern-
bane og motorveg fra Eik til
Gutu. NSB har planer om &
fortsette gjennom Sande fra
Ashaugen og fram til Holm
noksd umiddelbartetter det-
te, men dette avhenger helt
av om vi md inn i en ny
runde med samordnet veg
og jernbaneplanlegging i
omradet. Sande stasjon vur-
deres flyttet 100 meter mot
vest i forhold til dagens be-
liggenhet. Dermed havner
vived Sande vegstasjon, som
altsd stdr for fall. Dobbelt-
sporfraEik og framtilHolm
(bortsett fra et kort stykke
ved Galleberg i forste om-
gang)vilisegselvlaseendel
avdekrysningsproblemene
NSBnd harirush-tida.Irap-
porten pekes det for evrig
pd at mens det maksimale
antalltogsomkan framfores
pd strekningen med dagens
standard er tre i en retning
med ett i motsatt retning i
timen, vilmanmed dobbelt-
spor kunne fere fram 10 - 20
tog i timen i hver retning.

Tog til Netteroy?

Etter Sande stdr Tensberg-
omrddet for tur for NSB.
Ogsd hererdetdagenskrys-
ningsproblemer som be-
stemmer prioriteringen. For-
holdene ved Tensberg er i
dag ellers spesielle med den
over fire km lange sloyfen
gjennom byen. Bygger man
ny linjeover (eller mestsann-
synlig under) Netteray og
Vestfjorden til Stokke, kan
man spare fem kilometer til
enkostnad avrundt430mill.
kr. NSB vil gd inn for en slik
lesning son medferer at tra-
fikken franord vilblifertinn
pddetsomidagersydgden-
de linje fra Kjelle. Fra stasjo-
nenviljernbanen gdi tunnel
under byen og under Kana-
lentil Teie, hvor deti framti-
da kan bli lokalstasjon. Ar-
beidet i Tonsberg-omradet

skal etter planen i gang al-
lerede i 1995.

Stasjon ved ny 306

IHolmestrand tar NSBsik-
te pd 4 beholde dagens sta-
sjon, selv om plattformer
og spor md endres. For &
unngd 4 komme i for sterk
konfliktmed bebyggelseni
Holmestrand sentrum mad
mangdrasktinnientunnel
syd for stasjonen. Her vil
man trolig legge beslag pa
nordre del av Holme-
strandtunnelen. Syd for
byen folgesndvaerendelin-
je forbi Nykirke. Nord for
Skoppum er det aktuelt
med en storre kurveutret-
ting. Ellers tenker man seg
a gd vest for ndvarende
linje og flytte stasjonen pd
Skoppum ned til nye riks-
veg 306. Man foresldr ogsd
d depe om stasjonen til
Borre - Horten. Fra Adal
forbi Barkdker mot Kjelle
blirulikeomleggingervur-
dert. Nye traseer kan her
komme i konflikt med bo-
ligomradene pd Barkdker,
pekesdet pd. I et eventuelt
fremtidig lokaltogopplegg
tenker man seg for evrig
stopp bdde pa Nykirke og
Barkdker.

Stasjon pa Torp

Detkanbliaktuelt med sta-
sjon pdSandefjord lufthavn
Torp, men denne md i sd
fall ligge pad estsiden av
rullebanen hvor den kan
kommei konflikt med For-
svarets interesser. Ny ter-
minalbygning er som kjent
nettopp bygget pa vestsi-
denav flyplassen,og deter
planer om ny fylkesveg
fram til denne.

I Sandefjord beholdes da-
gens trase gjennom byen.
Traseen har ddrlig geome-
tri, men sterre endringerer
vurdert & vaere uaktuelle
pdgrunnav konfliktermed

bebyggelse. Problemet i dette
omrddet ser i forste rekke ut
tild veere nzerferingen til Gok-
stadhaugen. Mellom Sande-
fjord og Larvik og i Larvik
vurderes forskjellige alterna-
tiver. Felles for hele prosjektet
eratdenstivekurvaturengjor
at det er vanskelig eller naer-
mestumuligdstyreunnakon-
fliktermed kulturminner, byg-
ninger og andre bevarings-
verdige miljeer. Hvilket ut-
slag dette vil gi pd planpro-
sessen gjenstdr 4 se, men det
er godt mulig at NSB vil fa
mindre problemer pd dette
omrddet enn det Vegvesenet
gjerne har, nettopp fordi mu-
lighetene til 4 gd utenom er sa
sma.

Direkte til Eidanger

Dagens trase mellom Larvik
og Eidanger gdri en stor bue
langsFarrisom Oklungen. Her
er det store muligheter for
innsparinger ved d gdrettfram
i tunnel. Mellom Larvik og
Porsgrunn kan reisetiden pd
denne mdten reduseres fra 31
til 13 minutter.

Det kan ogsa bli aktuelt med
en tilknytning til Serlandsba-
nengjennomny linje fraGren-

land til syd for Kragere. |
dag gdr som kjent Serlands-
banen over Kongsberg og
Bo. I s fall vil vi i framtida
ogsd fd flerntog fra Kristian-
sand og Stavangerkjertover
Vestfoldbanen, blant annet
med nattog-tilbud.

I utredningen nevnes ogsd
en forbindelse over Horten -
Mosssomeninteressantmu-
lighet i ct lengre perspektiv.
Om man tenker seg dette
som et kombinert veg- og
baneprosjekt, eller i stedet
forenvegforbindelseerikke
klart.

NSBs planer for Vestfold er
spennende lesning. For fyl-
kets del vil en utbygging gi
storemuligheter. Hele Oslo-
fiord-omradet vil kunne bli
ett arbeidsmarked ndr pro-
sjektet er gjennomfert, og
vekstimpulsene vil vere
sterke. Og med den good-
will jernbanen nd opplever,
erdetneppenoengrunntil
tvilepdatdette prosjektet vil
bli gjennomfert. Med erfa-
ringene vdre fra langdryge
vegplan-prosesser i bakho-
det, er detlikevel fristende d
ta tidsrammen som angis
med en god klype salt.

Nytt trimtilbud:
SQUASH!

Vi prover a draigang en
squash-gruppe i Vega.

Har du lyst?

Ring UIf Haraldsen,
tif. 033-71831

Vestfoldern
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Apen dag hos Biltilsynet:

- Ko utenfor lenge
for dorene apnet!

3

Den dpne dagen som Biltilsynet arrangerte 7. november ble en suksess. Mange vil ha sjekket bilen sin for vinteren setter inn for alvor.
Kontroll av avgass, bremser, lys 0g dekk var noe av det som ble sett pd den dagen. Her ser vi Jo Mathisen forklarer Grethe Sivertsen
fra Ringshaug hvordan fa fjernet dugg pd innsiden av lykteglasset.

Apen dag hos Biltilsynet 7. no-
vember viste seg a vaere et
populaert tiltak. Det var ko
utenfor inngangen lenge for
dorene ble apnet, og det var
jevntsigheledagen. Dette gjel-
der for alle tre stasjonene i
fylket og Biltilsynets folk var
meget forngyde med dagen.

Jorun Saetre Bringaker

Lerdag 7. november arrangerte Biltil-
synet i Vestfold dpen dag pd alle tre
stasjonene. Alle ansatte stilte positivt
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opp bdde i hallen og ved skranken
inne.

Ved stasjonen i Tensberg stilte de for-
stebileneopp trekvarter ferdereneble
dpnet. De forste i keen var stort sett
pensjonister, mendetble god blanding
pd publikumi lopet av dagen. Det var
serveringav vaflerogkaffe,noesomer
populzert ved slike anledninger.

- Dette girmegentrygghetsfolelse, sier
en eldre dame til Vestfolder'n. Selvom
det ikke er noe spesielt galt med bilen
min sd er dette et fint tiltak, det koster
simyead fd sickket dette pd et verksted.
En annen dame fikk informasjon av

Anton Asbjeornred om hvordan hun
skalkontrolleresine piggdekk. Det var
altfor lite pigger i dekket og det var pa
plass med en liten anbefaling om a
bytte dekk.

Ved denne "kontrollen” ble det ikke
skrevet ut noen mangellapper, bare
gitt gode rdd til bileieren hvis noe var
galt. Men stort sett var det bra stan-
dard pd de bilene som var gjennom
kontrollen.

Temaer sompiggfriedekk kontra pigg-
dekk ble det stilt sparsmdl om. Avgas-
sen ble mélt, bremser og lys kontrol-
lert.
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- Deter tydelig atdeter behov for slike
dager, sier Thorleif Holm-Olsen ved
biltilsyneti Tensberg. Ved en slik dpen
dag er det alltid vanskelig & beregne
hvor mange som kommer, men denne
gangen har det gdtt over all forvent-
ning, sier han videre. Vi mdtte skaffe
mer vaffelrere for vi kjept altfor lite.
De ansatte bdde inne og de i haller er
positive og stiller opp. Publikum sper
og er meget interessert og vi svarer og
gir gode rdd. Vi gjor ingen reparasjo-
ner, men vi hjelper til sd godt vi kan,
sier Holm-Olsen som er meget godt
forneyd med dagen. En slik markeds-
foring av Biltilsynet er positiv og med
en god informasjon i lokalpresse ved
annonser o.l. vil folk benytte seg av
dette tilbudet.

Ved Biltilsynet i Horten var de ogsa
meget forneyd med oppslutningen.
Ogsd der var det ko utenfor for de
dpnet derene. Harald Ouff sier til
Vestfolder'natdebare har fatt positive

- Her er det litt for fa pigger, sier Anton Asbjornred til Elsa Johansen, som synes den
tilbakemeldinger fra bileierne. Her var informasjon hun fikk om dekk var god og forklarte at hun beriyttet seg at dette tilbudet
standarden p4 bilene veldig variert. fordidet gav henne trygghet.

Noen hadde endel mangler og ble in-  Etterdet Vestfolder'n har fattinntrykk  inntrykk av at publikum benytter seg
formert om det, og andre igjen hadde  av fra alle tre stasjonene har det vaert  av dette tilbadet.

helt strekne biler. fullthusoveralt, ogallesitterigjen med

Ogsd i Hor-
tenvardet full
pagang hele
dagen. Her er
det John
Christensen
som forklarer
en interessert
bilist litt om
hva som er
kontrollert og
hvordan det
gikk.
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Leserbrev
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Leserbrev

Antall driftsomrader
forhandsbestemt?

I de dokumenter, samtaler, av formell og ufor-
mell karakter som svirret rundt i systemet i
1990/1991 i forbindelse med omorganiseringen
av vegkontoret, 1 det hele tiden som en under-
tone at driftsavdelingens utedrift métte sees pd
og slds sammen til en enhet. Dvs. at det pd
forhdnd var bestemt at utedriften skulle organi-
seres som en enhet om det ikke var vesentlig
tunge momenter som talte for & opprettholde
flere enheter. Na er det alltid slik at endringer i
vdre systemer krever medbestemmelse pd en
demokratisk mdte. Det er da vanlig & skille
mellom flertallsdemokrati og skinndemokrati.
Ved flertallsdemokrati er det flertallet som av-
gjor. Foratdetteflertall skal vaere habilt forutset-
tes at de er valgt av andre enn de som ensker et
spesielt resultat. Skinndemokrati innebaerer at
det pd forhdnd er bestemt hvordan utfalletaven
sak skal bli, men at det er nedvendig 4 kjere en
prosessutredning hvoralle farlov til  uttale seg.
Pd forhdnd er det laget et mandat som styrer
prosessen mot det enskelige resultat. Det er ofte
nedvendiga serge for at flestmuligavde somer
med i prosessen er forhdndsprogrammert til
folge forslagsstilleren, og det oppsatte mandat.
P& denne mdten kommer det inn mange
ensrettede og flere sprikende argumenter. Dette
gjor detlettforen som styrer prosessen dsiat her
mad det skjeeres igjennom og sd beslutter han/
hun akkurat det som i utgangspunktet var be-
stemt. Ansatte, og sarlig de nye som er i syste-
met, blir trillet helt rundt uten d forstd hva som
egentlig hendte.

Ser vi pd forholdene ett eller tre omrader, sd er
det klart at det er mulig & operere med sdvel ett
som tre omrdder pd en effektiv mdte. Det er hele
tiden et sparsmdl om koordinering, og om 4 fa
folkene med seg pa det som skal foregd. Det er
tydelig at driftsledelsen som har vart inne har
klart dette, jevnfer sprik i utedriftens standard
dokumentert i referater fra komiteen. Det vi nd
hdper pd eraten vegmesteriutedriften skal vaere

bedre til denne oppgaven enn de som har veert i
innedriften. Det skulleikke forundre meg myeom
sd er tilfelle.

I referatene fra den gruppe som skal utrede antall
omrdder star det en hel del bra, bra om madl,
styring, ekonomi, personalutvikling osv.

Jeg har gitt igjennom oppsettet for personalet og
arbeidsoppgaver og masi jegerblittganskerystet.
Personer som tidligere hadde vekslende,
utordrendeoppgaverblirtildegraderbasplasserte
istaber. Jeg hdper at jeg aldri vil falle si dyptat jeg
i en stabsfunksjon kun skal stelle med & planlegge
vinterberedskap og kontrakter for vinterarbeider.
Flesteparten av de andre er plassert i lignende
staberkommer tild kjede livetav seg, og resultatet
blirliten trivsel, lav arbeidsmoral, og darlig utfert
arbeid. Forslaget vil ogsd pd dette punkt veere i
konfliktmedarbeidsmiljelovens paragraf12. Arme
Ebeltoft skrev i sin bok "En jobb & by mennesket"
omtrent felgende: Underordnede i ensformige,
snevre og innholdslese jobber har som oftest
ledere i overordnede, utfordrende og rikholdige
jobber. En bedre jobb til den ansatte ville kunne
medfere privilegier til det lederskiktet som skal
bestemme. Og bukker som spiser havresekker er
sjelden kjent for sin gavmildhet. De spiser havren
selv.

Det er klart at noen fa vil fa nye og utfordrende
oppgaver, men disse er i sterkt mindretall og kan
ikke pd noen som helst mdte oppveie de evriges
innsnevrede arbeidsomrade.

Audun Nordbotten
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La oss fa vannhullet tilbake!

Huskerdudegodegamle
dagene pd vegkontoret?
Den gangen vi sd hveran-
dre nesten hver eneste
dag? 1 den trange, lille,
rare ekspedisjonen med
posthyllene. Vannhullet
vart, der det alltid var
mennesker & treffe. Og
utenfor satt sentralbord-
mennesketsomsentrumi
jobbtilvaerelsen fordefles-
te. (Litt for sentral folte
hun seg nok fra tid til an-
nen).

Nd harvimodernisert veg-
kontoret, og alt har blitt
veldig bra. Lyse trivelige
kontorer, fellesrom, kjok-
kenkroker med kaffetrak-
tere og kjeleskap, resep-
sjon som kunne vaere en
storbank verdig i 1986.
Flottkunst pd veggene (og
merskaldetbli). Nyekon-
tormebler. Telefoner med
sd mange spesialfunksjo-
ner og knaster at man ma
ha kurs for & bruke dem.
Postombaering,.

Jada, her burde det vaere
trivelig for alle. Og enda
triveligereskaldetblimed
ny kantine og trimrom,
og adgangskontrollen
med kort og koder kom-
mer vi helt sikkert til &
overleve. Men vi savner
en ting: hverandre. Vi ser
ikke snurten av hveran-
dre lenger. Jeg drommer
meg tilbake tilden trange,
lille, rare ekspedisjonen
bak sentralbordet med
Auduns epler og hygge-
lig prat over siste nytt fra
den ene eller andre fron-
ten.

De har det ikke greit de
sombegynner pd vegkon-
toretidag. Kanskjeblirde
geleidet rundt i etasjene
en gang noen uker etterat
de har begynt. For 4 hilse
pa folk som de kanskje
ikke vil se igjen for til jule-
kaffen.

Noensettersinlittilenny,
trivelig, modernekantine.

La oss hape at denne for-
bedringenkan fd allekon-
torspiserne tild blisosiale.
La oss hdpe. For bedrer
ikke dette sirkulasjonen i
bygget, kommer det mil-
joet mange av oss har satt
sa stor pris p4, til 4 de en
stille ded. At det skjer i
vakre funksjonelle omgi-
velsererselvfolgeligetlys-
punkt, men i denne sam-
menheng blir det en ma-
ger trost.

Nei, la oss fa Vannhullet
tilbake. Kutt ut postom-
baeringen! Samle kassene
ietdertil egnet mote- eller
fellesrom. Serg for kaffe
og ferskeaviser! La oss ha
det litt hyggelig igjen i
mursteinsblokken i Stol-
tenbergsgate.

ertho

Vestfoldern

A31013S97
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Arsmate med
attfering pa dagsorden

Arsmotet i Vestfold Vegarbei-
derforening onsdag 25.novem-
ber hadde et foredrag av Con-
ny Johansson, leder av attfo-
ringssenteret i Rauland, som
sak pa kveldens dagsorden.
Foreningen er interesserti a fa
belyst temaet attforing og fle-
restiller seg spersmal omhvor-
forikke vi har attfgringsutvalg
i Statens vegvesen Vestfold.

VJoran Saetre Bringaker

AIR, Attforingssenteret i Rauland A/
S, ligger i naturskjenne omgivelser i
Telemark og harplasstilca.50klienter.
AIR har som madl yrkesmessig attfo-
ring. Ved hjelpav fysiskeaktiviteter og
behandlingstilbud ensker de & bedre
funksjonsevnen med sikte pd d gjen-
vinne og beholde arbeidsevnen.

Vestfold Vegarbeiderforening vil ha
temaetattforing framidagenogmener
Statens vegvesen Vestfold bevisst md
jobbe med dette i tiden framover. De
stilte seg ogsd spersmdl om hvorfor
ikke Statens vegvesen Vestfold haratt-
foringsutvalgogbleenigeomdtadette

opp-

Attforingsleder Conny Johansson stil-
te velvillig og positivt opp til en times
foredrag pd foreningens drsmote. Jo-
hansson hartidligeredrevetmed attfo-
ring 1 Oslo i 10 dr. I sitt "tidligere" liv
jobbet han som gruvearbeider.

Klientene somfarbehandling pa Attfo-
ringssenteret er bide kvinner og menn
i alle aldre og med forskjellige typer
lidelser. Starst prosent er de som har
muskel-/skjelettsykdommer, ryggli-
delser, mentale lidelser, hjerte- og kar-
sykdommer og fibomyalgi. Motiva-
sjon er viktig i denne behandlingsfor-
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Conni Johansson (t.h.) far overrakt blomsterav formanneniVestfold Vegarbeiderforenng
Bjorn Serlie som takk for god informasjon om Attferingssenteret i Rauland.

men, og folkblirinformertog fdrkunn-
skap omdet som feiler dem. Klientene
blir deltinni grupper bestdendeav 5 -
6 personer, og det blir gitt tilrettelagt
undervisning for alle grupper.

De som kommer inn har en gjennom-
snittlig sykemelding bak seg pa ca. 10
mdneder, og det tas sikte pd en tilbake-
foring til arbeidslivet etter endt be-
handling. Ogdennebehandlingeneret
tiltak utover det som det lokale hjelpe-
apparatet kan tilby og eretledd i den
lokale attferingen.

Kriterier for inntak til senteret er utar-
beidet i samarbeid med Rikstrygde-
verket somi sin helhet dekker opphol-
det.Klientene md vaereselvhjulpnendr
detgjelderdedaglige gjoremal. Sekna-
den til senteret md veere fyldig med
folgende momenter: diagnose, syke-
meldingslengde, begrensninger i na-
vaerende arbeidssituasjon , klientens
arbeidstilknytning, tidligereattforings-
tiltak og resultatav disse, aktuell attfo-
ringsplan, klientens ekonomiske ytel-
ser i attferingsperiode, ansvarlig for
oppfelging av attferingsopplegg ved

hjemkomst og klientens motivasjon.

Samtidig med seknaden ma det inn-
hentes garanti fra det lokale trygde-
kontor. Innsekende instanser er ho-
vedsaklig primaerleger, bedriftsleger,
attferingsutvalg, arbeidskontor, syke-
husavdelinger og trygdekontor.

Bjorn Serlie takket Conny Johansson
forgod informasjon ogoverrakte blom-
ster. Samtidig poengertehandette med
attforing, hvor viktig deterd haetgodt
tilbud d gi folk etter etlengre sykdoms-
fravaer og motiveretild komme tilbake
i jobb.

Avsakerellers pd drsmotetkan nevnes
utdeling av forbundets gullmerke til
Jan E. Eggar, Roald Johansen, Hans
Thv. Kittelsen. Ikke til stede: Johnny
Haugered, Aage Nilsen, Ragnar So-
lum, Thorolf Serensen og Georg Uhl-
mann. LO's 40 drs merke til Georg
Kirkevold og Kristian Pedersen.

Til slutt var det valg og Bjern Serlie
fortsetter som formann, Hans Thv.
Kittelsen nestformann og Irene Ene-
rud som sekretaer. Styremedlemmer:
Svein Svensvik, Ragnar Bergan, Allan
Kristiansen og Gunnar Moen.



Sysselsettinga for anlegget 1-93:

- Deter stor usikkerhetknyttet
tilsysselsettingssituasjonen for
anleggetoganleggsmaskinene
fra neste host, sier anleggssjef
Karl Hgiland til Vestfolder'n. -
Det er ikke penger det star pa,
men planer og beslutninger,
legger han til. Totalt dispone-
rer vi 265 mill. kr over anleggs-
budsjettetneste ar. Samye har
vialdribruktpaettarfor.11992
har vi investert 150 mill. kr i
veganlegg i Vestfold.

Erik Thomassen

Usikkerheten skyldes i forste rekke
manglende avklaring pd E 18 i
nordfylket ser for Gutu. Far vi en stad-
festing av Vegdirektoratets fire-felts
vedtak, kan vi i beste fall vaere i gang
med masseuttak i liene vest i Sande til
hesten. Med et to-felts vedtak ma det
ny detaljplanlegging til, og da vil vi
tidligstkunne gd serover fraGutui-94.
Uten fire-felts vedtak for nordfylket
kandetbli aktueltd be Samferdselsde-
partementetomad fd omdisponere mid-
lene for 1993 til strekningen Fagerholt
-Hobekk (ved Vassbotn)i gamle Brun-
lanes. Detvilisd fallblianleggsstarther
i august neste ar.

Arbeidet pd E 18 Eik - Gutu vil starte i
januar. Her skal det bygges fire-felts
motorveg og dobbelt-sporet jernbane
parallelt. Vi vil ha ansvaret for jernba-
nenopp tilnivdet20cmundersvillene.
Arbeidet vil starte med tilferselsvegen
Gutu - Bergsenga. P4 Bergsenga skal
det i forste omgang bygges bru over
jernbanen. - En komplisert oppgave

Mer enn nok,
eller for lite arbeid®

pga.lav heyde over kjereledningen og
stor togtrafikk, sier Heiland. Tre - fire
mann knyttes opp til dette anlegget.
Man fortsetter deretter med selve
motorvegbrua pd Bergsenga ogarbeid
i E 18 - traseen med drenering,
masseuttak osv.

AnleggetEik -Gutuliggerdelsi Buske-
rud og dels i Vestfold. Anleggsledel-
sen for de to vegkontorene og NSB vil
blisamlokalisert pd felles rigg ved Sko-
ger stasjon eller pa Eik. Den endelige
organisasjonsformen er ikke helt klar.

- Bruseksjonen vil vinteren i gjennom
vaere tungt inne pd byggingen av
miljetunnelen pd riksveg 19 - anlegget
iHorten, sierHeiland. Betongarbeidene
vil vaereavsluttetherimai. Til somme-
renog utover hosten vilanleggetellers
gd los pd utlegging av forsterkningslag

ogbarelagogandresluttarbeider. Ap-
ningen er for evrig fastsatt til 26. no-
vember 1993, men det er mulig denne
datoen vil bli fremskutt dersom arbei-
dets gang tilsier det.

Ellers vil 1993 bli de mange
smadprosjektersdr.Pd driftsplanen star
det ikke mindre enn 28 slike anlegg,
menHeiland understrekeratmyeusik-
kerhet er knyttet opp til flere av pro-
sjekteneennd. - Vier littbekymret over
plansituasjonen, sier han. Seks av pro-
sicktene er lagt opp som rene entrepri-
ser,og herkandet vaere et visstrom for
endringer slik at vi kan tilfere
egendriften flere oppgaver om det
skulle knipe. Hoiland understreker li-
kevel at det ikke er gjort over natta d
foreta endringer her. De fleste av disse
prosjektene er dessuten lite egnet som
vinterarbeid neste ar.
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Hollerutvalget:

Anleggsdrift for

egen maskin?

Bor Statens vegvesen haegen-
produksjon? Og i sa fall; hvor-
dan ber den organiseres? Det-
te er sentrale spersmal i drof-
tingene i utvalget som ser pa
styringssystemet vart. En ut-
skilling av anleggsdriften og
deler avmaskindriften fra virk-
somheten forgvrigvirker over-
veiende sannsynlig. Tidligere
generaldirektor i Televerket,
Kjell Holler, leder arbeidetsom
vilmunne utien rapport 1. juli
neste ar. Eventuelle endringer
vil neppe kunne tre i kraft for
tidligst i 1996. 23. november
var administrasjonsdirektor
Kjell Haaland, som er Vegdi-
rektoratets mann i utvalget, i
Vestfold for a orientere ledelse
og tillitsvalgte om arbeidet.

Erik Thomassen
Ser vi pd verden omkring oss er det
nesten ingen steder Vegvesenet driver
egen anleggsdrift. - Hvorfor skal vi
gjore det, er spersmdlet vi blir meott
med i utvalget, sier Kjell Haaland. Og
han listet opp argumentene han har
fort i marken: at vi blir en bedre bygg-
herre med egenproduksjon, bered-
skapshensyn, hensynet til forsknings-
og utviklingsarbeidet, og at markedet
harmonopoltendenser ogatdetderfor
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- Vi har store problemer med d dokumentere vdre argumenter om hvorfor egenregi-
drift er bra for Staten og samfunnet, sa Kjell Haaland bl.a. i foredraget sitt.

erviktigmed egendriften somenregu-
lator. - Problemet er at uanseit hvor
mye vi jobber med det, sd klarer viikke
d dokumentere pdstandene vdre, sa
Kjell Haaland.

Nedlegging uaktuelt?

Haaland understreketathanikke trod-
de noen i utvalget kom til 4 gd inn for
d legge ned Vegvesenets egenproduk-
sjon. Det som imidlertid vil vaere aktu-
elt er d losrive den fra forvaltningsde-
len pd enellerannen mdte. Herkan det
tenkes flere modeller, bl.a. et selvsten-
digaksjeselskap "asStatensveganlegg”,
et statsforetak og anleggsdriften som
en egen divisjon under Vegdirektora-

tet. Haaland sd detsomnaturligatogsa
konkurransemaskinene kom til & bli
knyttet til anleggsdivisjonen eller ak-
sjeselskapet, eller hva det matte bli.

Enanalyse utfortav enkonsulent viser
at det ikke er faerre anbydere pa vdre
prosjekter i dag enn for fem eller ti ar
siden. Gjennomsnittlig er det fem -
scks. - De eneste omrddene hvor mar-
kedet kan sies d fungere dérlig er pa
dekkelegging i enkelte deler av landet,
og pd store bruer, sa Haaland. Vdre
disposisjoner pd disseomradene tyder
likevelikke pd at dette harinnvirkning
pd oss. Vi har mange asfaltverk der
konkurransen er bra, men ingen der
denersvak.Ogpd omrddetstorcbruer



engasjerer vi oss i det hele tatt ikke.

Argumenter og dokumentasjon mot-
tas med takk

- Jeg tar imot alle argumenter og all
dokumentasjon for egendrift med stor
takk, sa Kjell Haaland, og fikk svar fra
forsamlingen. Leppered menteatfors-
knings- og utviklingsarbeidet i USA
var stagnert nettopp pga. manglende
egenproduksjon. Karl Heiland pekte
pd et moment som han mente ikke var
kommet med, nemlig at det ikke er
rasjonelt 4 legge mange smdprosjekter
ut pd entreprise. Dette krever planleg-
ging mer i detalj og sterkere oppfel-
ging. Geir Magne Bo betraktet bl.a.
distriktspolitikk som en god grunn for
egenregidrift. Statens vegvesens an-
satte har lokal forankring, mens de
store entreprenarene flytter folk fra
landsdel til landsdel avhengig av hvor
arbeidet er.

Vegdirektoratet jobber hardt for a hol-
detrafikkrettetdriftogbiltilsynets hall-
kontroller utenfor produksjonsdelen.
Strukturell drift (dekkelegging, brure-
parasjoner, grofting osv.) blir imidler-
tid betraktet pd lik linje med anleggs-
drift. - Det er noksd opplagt for hele
utvalget at det er urimelig at en opp-
synsmann som finner et tre som er

veltet over kjerebanen skal bli nedt til
d gd ut med anbud for & fa det fjernet,
sa Haaland. Ogsd den delen av an-
leggsavdelingens oppgaver som lig-
ger innenfor byggherre-rollen vil bli
betraktet som myndighetsutavelse og
ikke produksjon. Dettegjelderanbuds-
dokumenterogkontrakter, kontrollog
styring, kvalitetssikring og oppfelging
og dokumentasjon av resultater.

Over og ut med ERK

- Viber ikke gd etter like rammebetin-
gelsermed entreprenereneforanleggs-
og maskindriften, sa Haaland og over-
rasket nok mange med det. Bakgrun-
nen er EQS og EF. Her legges deti dag
ingen begrensninger pd en myndig-
hets anledning til & utfere byggearbei-
deriegenregi. Menerdet forstkonkur-
ranse, sd er det full konkurranse. Der-
med erdetoverogutmed egenregikal-
kylene.

Hva sd med den fremtidige organise-
ringen av egenproduksjonen? Behol-
der vi fylkesenhetene, far vi regionali-
sering, eller sentralstyring? Haaland
mente at sentral styring av anleggs-
driften ville vaere temmelig upraktisk
tatti betraktning at 650 av 800 riksveg-
anlegg og bare seks av 756 fylkesveg-
anlegg som er i drift, har en kostnads-

ramme pd over 10 mill. kr. Samtidiger
det klart at kravene til fleksibilitet gjor
at fylkesgrensene i mange tilfeller kan
bli for snevre.

Neppe omklassifisering

Holler-utvalget har ogsa fattioppgave
dsepd hvilkekonsekvenserenomklas-
sifisering av vegnettet vil ha for styrin-
genav Vegvesenet. Samferdselsdepar-
tementet stillerspersmdl ved omdeter
rimeligdbeholde dagensskillemellom
riks- og fylkesveger ndr de fleste riks-
veger er av sveert lokal interesse. Hva
omStatenbeholdtstamvegeneogover-
lot resten til fylkeskommunene? Da
kunne vegkontorenebli fylkeskommu-
nale etater som utferte oppdrag pa
stamvegnettet pa bestilling fra Vegdi-
rektoratet. Haaland opplyste at han
hadde spilt inn den motsatte losnin-
gen, nemlig & gjore fylkesvegene til
riksveger. Dette er ogsd en utvikling
som ville vaere mye meri pakt med det
som har veert frammei debatteni Stor-
tinget og ellers de siste drene. - Jeg tror
utvalget vil rygge unna omklassifise-
ringsspersmalet, sa Kjell Haaland. Skal
det gjores noe her md et nytt utvalg i
sving.

Muye tyder pd at
vdre anleggsarbei-
dere 0g konkurran-
semaskin-kjorere
en gang etter 1996
ikke lenger vil
veere underlagt
Vegsjefen.

19

Vestfolder'n



Vestfolder'n

Nytt “vidunder" gir
bedre service

- Vier meget fornoyd med det
nye "vidunderet" vart, sier ar-
kiviederne Anne-Grete Rad og
Torun Borgersen til
Vestfolder'n. Arkivet pa veg-
kontoret installerte i sommer
en Lektriever, en elektrisk ar-
kivmaskin. Dette har veert et
onske fraarkivpersonaletilang
tid og i forbindelse med om-
byggingen pavegkontoretble
avgjerelsen om innkjop tatt.

Jorun Saetre Bringaker

Tidlig i sommer mens arbeidsheisen
ennd stod plassertutenfor vegkontoret
etter ominnredningen, ble det heist
opp og forsiktig tatt gjennom vinduet
i tredje etasje scksjoner til den nye
Lektriever arkivmaskinen. Den ble
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montert og satt pd plass av firmaet
Kardex hvor maskinen ble kjopt.

I stedet for ca. 15 grd arkivskap cr det
ndiarkivetenmaskinsomrommerlike
mange saker og som er enkel og grei
betjene. Det gir god oversiktda sakene
er plassert i hengemapper, 251 hver
skuff og 8 skuffer i hver etasje. - Vi
slipper d std bayd over skuffene og lete
og fa vond rygg og vonde fingre, sier
arkivpersonalet, den er ogsd meget
plassbesparende.

Lektrieveren er styrt elektrisk og fra et
tastatur pd disken i fronten leter vi
fram den skuffen der det enskede ar-
kivhummer er, sier Anne Grete Red
Torun Borgersen og Bjerg Trangerud
som til daglig betjener denne maski-
ner. Alletreerenigeomatden har veert
en lettelse forarkivet. Selvomikke fler
enn et menneske kan betjene maskiner
av gangen har den lettet arbeidet vart

- Vi er meget for-
noyd med den nye
Lektriever arkiv-
maskin som ble in-
stallert i sommer,
sier arkivpersona-
let. Her ser vi fra
venstreBjorg Tran-
gerud, Hilde Kris-
tiansen (permi-
sjon), Anne-Grete
Rod 0g Torun Bor-
gersen.

betraktelig. Vi vil gd sd langtd siatden
er med pd 4 bedre servicen i arkivet.

- Vi har ikke sluppet saksbehandlerne
til med betjening av denne maskinen,
sier Anne Grete videre, vi trorikke det
har noen hensikt i dag. Serviceni arki-
vet er god som den er, de henvender
seg til oss og farden hjelpen de trenger.

- Vi vil ogsa ta med at vi har fatt nytt
rullerende arkivskap ogsd, sier Anne
Grete. Det fungerer som et slags mel-
lomarkiv, saker som er 10 &r gamle er
her blitt lagt i bokser som er sortert pa
arkivnummer og dr.

Mange vegkontorer haretter hvert gdtt
tilinnkjop av slike arkivmaskiner. Det
finnesselvfelgelig forskjellige typerav
disse, men de fleste har valgt Lektrie-
ver. Dekan fasistorrelser tilpasset hva
som skal arkiveres og hvor mange sa-
ker den skal romme.



Apnet 1. juli i ar med mange fagre ord. Neste dr ligger rasteplassen sannsynligvis under en steinfylling. Reserveprosjektet

ved Vassbotten ser plutselig ut til a bli virkelighet, 10 - 15 dr tidligere enn planlagt. Utsettelsen i nordfylket er drsaken.

Rasteplassen ryker?

Apnetmed stor festivitas 1. juli
i ar. Gravlagt under tonn med
stein neste ar. Blir dette skjeb-
nen til den ene av de flotte
rasteplassene ved Hallevan-
net?

Erik Thomassen

For & komme ut av den vanskelige
situasjonen som vil oppsta dersom vi
ikke fdretraskt fire-felts vedtak i nord-
fylket, har planavdelingen satt i gang
detalj-ogbyggeplanleggingavdetgam-
le reserveprosjeketet Fagerholt - Ho-
bekk (ved Vassbotten) pd E 18 i gamle
Brunlanes. Strekningen vil vaere mulig
a starte opp 1 august.

Etter prioriteringsplanenskulle vi forst
ha bygd dette anlegget omkring 2005.
Detteld til grunn da rasteplassene ved
Hallevannet ble prosjektert og anlagti

fjorogidr.1.julibledetoflotte plassene
dpnet og hestet mye skryt bdde fra
Vegdirektoratetog brukergrupper.17.
juli kom Samferdselsdepartementets
vedtak omd se pd andre lesninger enn
Kombinasjonslinjeninordfylket. For d
sikre sysselsettinga ble detderfor ned-
vendig a finne fram et prosjekt som
raskt kunne la seg gjennomfere.

Det er rasteplassen pd innsiden av na-
verende E 18 ved Hallevannet som vil
forsvinne ndr dennye vegen kommer.
Vegenvilgd pd bruover Vassbotten og
innidsen bak rasteplassen. Her vil det
bli fylling som vil legge beslag pa
omradet som na er rasteplass.

Bygninger, mebler og beplantninger
vil bli flyttet vekk og kan utnyttes an-
dre steder. Ole Johnny Svendsen pa
planavdelingen sier at nedbyggingen
avrasteplassen vilmedfere enkostnad
pd 350.000 kroner. Driftsavdelingen
har imidlertid for tida ikke planer om

nye rasteplasser hvor det flotte toalett-
bygget kan utnyttes. - Kanskjei Lagen-
dalen, sier Per Korsnes, som ellers
mener at planavdelingen burde vur-
dere a erstatte fyllingen med en teras-
sert mur som kunne ha spartden flotte
plassen.

Rasteplassen ut mot vannet vil fortsatt
bestd, men adkomsten vil bli vanskeli-
gere. Det blir lagt opp til avkjering i
omrddetved Tjpnnemyrabru, ca. 1km
syd for Hallevannet. For trafikk fra
nord blir det avkjering ved Sky, eller
dersom man velger d ikke bygge kryss
her, ved Farriseidet. Etter byggingen
av ny veg vil den gjenstdende raste-
plassen bli mer attraktiv fordi steyni-
vdet blir lavere, men adkomsten og
kapasiteten blir ddrligere. - Jeg hdper
ikke dette utleser behov for en ny ras-
teplass pd samme strekningen, sier Per
Korsnes pd driftsavdelingen.1sd fall er
det langt mer enn 350.000 som er tapt.
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Vegas arsmote:

@konomien bekymrer

Tross store inntekter fra dugnadsarbeid pa vegkonto-
ret og auksjon av kontorutstyr i 1992, viste regnskapet
som ble lagt fram for arsmatet i Vega 13. november
10.000 kr i underskudd. Situasjonen gir grunn til be-
kymring, heter det i styrets arsrapport. Arsaken til
vanskelighetene er sma inntekter fra husrivinger og
kraftig okte utgifter som folge av storre aktivitet. Ars-
motet vedtok a cke medlemskontigenten til 100 kr og
a oke egenandelen ved deltakelse i vegmesterskap til
350 kr. Erik Thomassen ble valgt til ny formann etter

Qystein Ludvigsen som hadde frasagt seg gjenvalg.

I styrets drsrapport trekkes turen til vegmesterskapet i
landevegslep i Sogn i slutten av mai fram som et heyde-
punkt. 37 vestfoldinger trimmetog koste seg i tropevarmen
ved Sognefjorden og kom hjem med rikelig med heder og

mange minner rikere.

Sportslig peker Rolf Sikvelands to kretsmesterskap pa
sykkel seg uti 1992, men ogsd fotball- og hdndballspillerne
kan vise til bedre resultater enn pd lenge. For hdndballens
del ble det til og med opprykk til 1. divisjon etter 91/92-
sesongen.

Under drsfesten som fulgte etter drsmotet ble Vegas
innsatspremie for 1992 tildelt @ystein Ludvigsen som takk
for kjlempeinnsats sd langt pd alle plani laget. (Qystein har
for evrig fatt premien enn gang for). Sammen med Mar-
grethe Jansen mottok han ogsd idrettsmerkestatuetten. Rolf
Sikveland fikk gavekort som vinner av "Sykle-til-jobben" -
konkurransen i 1992. [ dr vant Rolf hdrfint foran Gunnar
Moe. 14 km skilte dem til slutt.

Detnyestyret har felgende sammensetning: Formann: Erik
Thomassen, nestformann: Anne Grethe Friberg (ikke pad
valg), sekretar: Inger Engelsen, kasserer: Bente Huseby
(ikke pd valg), styremedlem: Espen Alme. Varamedlem-
mer: Roald Johansen og Astrid Barkost.

Felgende ble valgt til oppmenn: Handball damer: Inger
Lise Fristad, hdndball herrer: Stein Linnestad, fotball da-
mer: Inger Lise Fristad, fotball herrer: Jarle Hillestad og Jan
Einar Apenes, ski: Bjern T. Trangerud, Stein Erichsrud,
Karin Johansen, trim: Rolf Sikveland, idrettsmerke: Nils .
Skjevik, Astrid Barkost, sykkel: Rolf Sikveland, Tore Sol-
berg, bowling: Steinar Holstein, Yngvar Pedersen, Hans
Petter Sundby, Tormod Delesand, orientering: Jan Erik
Gravningen, lep: Oystein Ludvigsen og Rolf Sikveland.

-Jeg velger piggfritt!

Dette sier vinneren av
teorikonkurransen som Biltil-
synet hadde under den apne
dagen 7. oktober. Terje Hen-
riksen fra Larvik hadde valget:
piggdek eller priggfrie dekk.
Valgte fire piggfrie dekk.

Jorun Saetre Bringaker

Terje Henriksen fra Larvik skali vinter
kjore pd piggfrie dekk for forste gang.
Han er den heldige vinneren av
teorikonkurransen som Biltislynet
hadde lagt ut pd de tre stasjonenc
under dendpne dagen tidligere i host.

Her ser vi vinneren av konkurransen Terje Henriksen sammen med f.v. Olav Erik

Krogstad og Anton Asbjernred.

- Dette var artig, sier Henriksen. Jeg
haraldri kjert med priggfrie dekk for,
men er villig til & forseke i vinter. - Er
nok blitt pdvirket etter at Vegvesenet
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sd bevissthar gdttutmed sinkampanje
for piggfrfie dekk, sier han videre.

Biltilsynet fikk inn 250 besvarelser pa

sine teorispersmal og av dem var 30%
riktige. Av disse ble det trukket ut en
vinner og han fdr fire dekk levert av
Gummiservice A/Si Larvik.



moter og turer.
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Julehilsen til pensjonistene

Jeg vil benytte anledningen til 4 takke dere for hyggelig
samver i aret som snart ebber ut og enske dere vel mott
til nye treff i 1993. En spesiell hilsen til dere som av
helsemessige arsaker ikke har anledning til a delta pa

Samtidig vil jeg fa enske dere alle en velsignet julehoy-

B

Hilsen Annlaug

Huor alle
tenker likt, blir
det ingen som
tenker seerlig
me.

JopJIOpPOD)

S-hjornet

Denne spalten er ment som et informasjonssted for
HMS-arbeidet i Statens vegvesen Vestfold. HMS er en
forkortelse for Helse, Milja og Sikkerhet.

Spalten vil bli skrevet av verneleder og vil ta opp
aktuelle emner og temaer som han arbeider med.
Forslag og synspunkter kan du ringe inn pa tif. 033-
71756 eller sende pr. post.

Innleie av maskiner til Statens vegvesen Vestfold
(En liten pdminnelse til oppsynsmennene - og en informasjon til dere alle).

Vegvesenetinnhenter hver host tilbud
pa innleie av maskiner. Det skrives
kontrakt, vanligvisijanuar,ominnleie
av aktuelle maskiner. Denne kontrak-
ten er det vi kaller Blankett nr. 15.

I folge forskriftene til arbeidsmiljolo-
ven skal gravemaskiner og
masseforflytningsmaskiner som
dozere, dumpere, veghevler,
hjullastere og beltelastere vaere sertifi-
serteog ha utstedtkontrollbok fer bruk.
Videre skal maskinen kontrolleres av
en fagkyndig person en gang i dret.
Godkjennin og eventuelle pabud skal
fores inn i kontrollboka.

I de fleste tilfeller er det oppsynsman-
nen som skriver kontrakten. Han skal
forvisse seg om at maskinen er sertifi-
sert. Videre skal han fore siste
sertifiseringsdato inn pa Blankett nr.

15 under rubrikken "andre betingel-
ser". Hvis maskinen ikke er sertifiserti
lopet av de siste 12 maneder, skal han
gieierenenrimeligfristfordfarettetpd
forholdet. Pd blanketten ferer han opp
denne fristen, og at hvis den ikke blir
overholdt heves kontrakten.

Den som har inngitt tilbud pa maski-
nen har fdtt dette opplyst i
tilgudsgrunnlaget - og er derfor klar
over konsekvensene av ikke & sertifi-
sere maskinen.

Nadrdetgjelder Vegvesenetsegne mas-
kiner (ogsd tomtemaskinene) gjelder
selvfolgelig de samme regler. Her er
det maskinavdelingen som er ansvar-
lig for sertifiseringen.

Alle ferere av grave- og
masseforflytningsmaskinene skal ha

yrkesbevis/fagbrev. Hvis fererenikke
har dette er han i prinsippet under
opplering og skal kjere pd
oppleeringsbok, og etter de regler som
gjelder fordette. Videre skal deti Blan-
kettnr.15alltid fores pd at foreren skal
benytte vernefarget arbeidstay.

[ Blankett nr. 15 er det ogsd en rubrikk
hvor man skal fylle ut hvilken bedrift
somerhovedbedriftifelgearbeidsmil-
jelovens paragradf15. Hovedbedriften
er ansvarlig for koordineringen av ar-
beidsgivernes verne- og miljearbeid.
Her skal vi alltid sette opp: Statens
vegvesen Vestfold.

Martin Pedersen

Vestfolder'n



Vi onsker vare lesere
en riktig god jul!

Det skjer i desember
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Oversendelseav E 18 vurderingentil Vegdirekto-
ratet og Samferdselsdepartementet. Sendes til
uttalelse i kommuner, etater og fylket.

Driftsavdelingen:

Firma A/S Linjebygg har fdtt entreprisen pd
bygging av veglysanlegg langs E 18 mellom
Tassebekk og Foksered.
Fundamenteringsarbeider starter i descmber.
Anlegget vil senest std ferdig 5. mars 1993.

Driftsomrade 2:

Rv 312 Dreneringsarbeid, Fv 525 Hugging og
rensk. Skifting av stikkrenner. Fv 520
Fjellarbeider/sprengning. Vintervedlikehold.
Skiltvedtak /reparasjon.

Laboratoriet:

Reg. av telegrensemdlere. Kontrollarbeid betong
Rv 19. Analyse oppgravingsprover. Analyse
asfaltprever. Gang-sykkelveg Sande. Rv 312 Bor-
gen,entreprise. Fv 104 /110rundkjering. Ringveg
Sandefjord, g-/s-veg Askrysset. Diverse
lab.arbeid.

Skilt:

Begynner montering av telelesningsskiltene pa
master diverse bestemte steder i fylket. Vedlike-
hold /refleksutskifting. Mindre skiltoppdrag et-
ter prioritering.

o J
Driftsomrade 3:
Arbeid pdgdr med ny rundkjering i Tempo-
kryssct i Sandefjord. Arbeid pdgdr med ny
rundkjering i krysset Fv 104 /Fv 110. Arbeid eri
gang med ombygging av RingveieniSandefjord,
parsell Moveien - Feltspatveien. Vedlikeholdet
overtar vegen ndr den er ferdig utpd vdrparten.
Ellers vanlig vintervedlikehold.

Anlegget:

Rv 35 stoyskjerm ved Auly pdbegynnes. E 18
stoyskjerm Asketraet. Eksisterende stoyskjerm
forheyes med en meter. Rv 19 Rakkds. Forbere-
dersteyskjerming ved Rakkds. Sykkelbyen Tons-
berg /Netteroy og MPG Horten Sentrum - anleg-
gene avsluttes for vinteren.

Rv 19 betongdel miljetunnel:

Fra syd i takplate utferes vognstep nr. 6,7 og 8
med samlet lengde 72 m. I nord bygges vogn nr.
2 opp og forste stopeetappe takplate med lengde
32mutferes. Totallengdeferdig stopt takplate vil
med dette bli 240 m. P4 brunnplate utferes
stopeetappenr.7,8,9,100g11.1lengderal12,1m.
Samletlengde60,5m.Totallengdesteptbunnplate
til jul er 133 m.

a
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Vl gratu Ierer I Jubilanter 1 1992
i
50 ar: : 40 ars tilsetting:
Astrid Barkost, 31. desember i Ivar Antonsen, Sande vegstasjon
; |
60 ar: I 25 ars tilsetting:
Magne Hagejordet, Solum, 21. desember | Per Espen Alme, vegkontoret
. I Frank W. Larsen, vegkontoret
70 ar: I Hans Rivelsrud Nass,
Arvid Olufsen, Skoger, 12. desember : Sande vegstasjon
75 ar: : Endring av arbeidsomrade:
Ivar Skjeggerod, Andebu, 17. desember | Henning Nilsson - sjafer
| driftsomrade 1 y)




