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[ vegen for DEG!

E 18 ved Svartskog i Akershus.
Vegarbeid pagikk, skiltet med 60
km/t. Avde 7328 bilene som pas-
serte arbeidsstedet holdt kun fem
under 60 km/t. Nesten halvparten
holdt over 90 km/t. Fem kjerte
over 150 km/t. Hoyeste madlte
hastighet var 188 km/t.

21. mai innledes en ny "I vegen for
DEG"-kampanje. Mdlet er & bedre
sikkerheten for de som jobber pa
vegen. Eksempelet fra Akershus
viser at vi har en vanskelig oppga-
ve ndr vi skal fa folk til 4 ta mer
hensyn ved passering av vegar-
beidsomrader.

Den som har beveget seg til fots i
vegbanen pd E 18, vet hvilke vold-
somme krefter trafikken utgjor.
Og hvor sma marginene egentlig
er. Folk flest er vant til & ferdes pa
vegene omgitt av stal. Vi feler oss
trygg bak rattet, og mener vi har
kontroll og oversikt over situasjo-
nen. Vifeleringen uro ved at femti
tonn tunge vogntog passerer i 80
km/t en meter unna.

For bilisten bestar trafikken av bi-
ler. Fa tenker pd at det ferdes blote
mennesker ogsd pd motorvegene.
Vitrornoeav oppgaven var ligger
her. Det gjelder 4 fa gjennomslag i
folks bevissthet forat det faktisk er
levende mennesker som arbeider
helt inntil trafikk-infernoet; men-
nesker uten stdlpanser, men av
kjott og blod.

Sannsynligvis skal det sterke vir-
kemidler til for at vi skal fa folk til
d endreadferd og ta mer hensyn til
vegarbeidernes sikkerhet. I dr vil
vi satse ekstra i Vestfold. Vedlike-
holdet har satt av et relativt stort
belop til en informasjonskampan-
je, som man hdper skal fa folk til &
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vise storre ansvar ndr de passerer
vdre vegarbeidsomrdder. Kam-
panjen blir samordnet med den
sentrale informasjonsinnsatsen
som Vegdirektoratet setter i verk.

Kampanjeslagordet "I vegen for
DEG!" fokuserer pd noe av det vi
onsker d nd fram til folk med: Det
er mennesker i arbeid pd vegen.
De er der for din skyld. Ta hensyn

Redakieren
mener

sdduikke kommertild skade noen
av dem.

Selvomsikkerheten pd arbeidsste-
det i forste rekke er et arbeidsgi-
veransvar, madet veerelovdregne
med aktiv medvirkning fra de
dettei forste rekke gjelder. 21. mai
skal vi syns i lokalmiljeene rundt
om i fylket med utdeling av folde-
re og andre smating til forbipasse-
rende. Klistremerker og T-skjorter
med kampanje-logo blir distribu-
ert til alle i utedrifta for pinse. T-
skjortene er i dr ogsa offisielt god-
kjent som arbeidsantrekk til bruk
pa veg. Bruk dem!



Vestfolder'n

Toff malsetning for
avgass-utslipp

Rundt 30 % av de kontrollerte
bilene hadde for stort utslipp
av CO da Biltilsynet gjenn-
omforte miljekontroll pa Kir-
kebakken i Borre 23. april.

- Dette er omtrent den samme
andelen som vi registrerte i
fjor, sier Stein Erichsrud ved
Biltilsynet i Horten. Malset-
ningen er at 80 % av kjo-
retoyene skal tilfredsstille av-
gasskravene. Denne kan
komme til &4 vise seg vanske-
lig & na.

Erik Thomassen

- Ndr det gjelder andre tekniske for-
hold har folk flest selv en formening
om hvilken stand bilen er i, og de kan
fa rettet feil for ikke 4 bli tatt i en
kontroll. Slik er det ikke ndr det gjel-
der avgass. Bilistene har vanligvis
ingen formening om hva bilen slipper
ut av CO. Derfor har ikke miljokon-
trollene like sterk preventiv effekt
som andre kontroller.

-Ani plantallene for miljgkontroller, Folk har smd muligheter til d selv d ha oversikt over utslipp fra bilen sin. Derfor er den
preventive effekten av miljokontrollene mindre enn for andre typer kontroller. T.v.

skal vi nok klare. Men jeg tror mdlset-
ningen omat 80 % av kjeretoyene skal
veere innenfor kravene blir toff & n3,
sier Stein Erichsrud. Satsingen pd in-
formasjon og kontroller har ikke stor
nok effekt. Folk er positive til miljo-
kontrollene helt til de far mangellap-
pen. Da far pipa en annen ldt. Og skal
vipresse ned antallet utslippssyndere
giennom kontrollvirksomhet alene,
ma vi satse enormt.

Stein Erichsrud kjenner ogsad eksem-
pler pd at bilverksteder saboterer

Tille Skogsrud fra Biltilsynet Horten.

kontrollopplegget. - Vis bilen, sier de
etter & ha justert ned utslippet, sd kan
du komme tilbake til oss etterpd sd
skal vi justere den slik at den gdr
skikkeligigjen. Etannettrekk eratfolk
forseker & justere motoren selv for &
tilfredsstille kravene. P4 eldre biler er
ikke dette sd vanskelig, men nyere
biler er langt mer kompliserte, og de
krever avansert mdleutstyr om man
skal finne fram til feilen. - Bare nd i
morges har jeg hatt to biler til etter-
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kontroll, sier Erichsrud, og ingen av
dem tilfredsstilte kravene nd heller.

221 kjeretoyer ble kontrollert pd Kir-
kebakken 23.april. Biltilsyneti Horten
og Tensberg stilte med to mdleappa-
rater. Etterhvert ble det god flyt i
kontrollen slik at folk slapp & vente
serlig lenge. NRK Buskerud/Vest-
fold og og en naerradio i Horten dek-
ket det som skjedde og bragte fyldige
reportasjer dagen etterpd.
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Var avgiftspolitikk en bremse
for miljo og sikkerhet?

Dette er nytt for oss. Men igjen er det altsd
bekreftet.

Eldre biler er oftere innblandet i ulykker
enn nyere biler. I en undersokelse som
UNI-Storebrand har foretatt, viser det seg
at eldre biler har flere ansvarsskader enn
nyere biler. Dvs. at forere av eldre biler er
oftereinnblandetiulykkerdehar skylden
for enn forere av nyere biler.

Grovtsagtkanmansiatferereialderen18
- 25 ar har dobbelt sd mange ansvarsska-
der som forere i alderen 26 - 50 r og at
forere med biler over 13 dr har dobbelt s&
mangeansvarsskader som biler yngreenn
4 3dr.

Usikkerhetsmomenter finnes alltid i slike
undersekelser. Hovedkonklusjonen er
likevel at yngre ferere harhoyere ulykkes-
risikoenn eldre ogat eldre biler er mindre
trafikksikre enn nyere biler. Videre at
kombinasjonen yngre bilforer - gammel
bil, slik som vi ofte ser det i Norge, er
saerlig uheldig.Biltilsynet md derfor satse
pa kontroll,veiledning og tilsyn med
denne gruppe.

Gjennomsnittsalderen for personbiler i
Norge var i 1987 6,9 4r. I fjor var den eket
til 8,8dr. Vi vet ogsd atantall feil er stigen-
de. I 1987 var det 198 feil pr. 100 biler. I
1990 var antallet steget til 230 feil pr. bil.
Og det er ikke minst de farlige feil som
bremser, styring og lys som er stigende.
Vedlikeholdet vet vi for lite om, men ndr
folk blir nedt til & bruke bilen lengre, blir
det ogsd mer mangler.

Ser man pd miljesiden og den forurens-
ning bruken av bilen representerer (ut-
slipp og stey), er vi her like ille ute. Vdr
gamlebilpark md altsd brukes merog mer
med en alt for liten utskiftningstakt.

Nybilsalget er meget lavt. Fortsetter den-
ne tendensen har personbilsalget ikke
vaert lavere siden 1963, da det ble forste-
gangsregistrert 48000 personbiler.

De nyere modeller som er mer trafikksik-
re og mer miljgvennlige har vi ikke rdd til
a anskaffe ikke minst pga. skyhoye avgif-
ter. De siste 3 dr spesielt, har frembrakt
bilmodeller som i sikkerhet og miljevenn-
lighet er de eldre typene langt overlegne.

A utvikle en ny personbil koster gjerne en
5 millliarder kroner. Den samlede utvik-
lingskostnad for bilindustrien er derfor
sikkert flere hundre milliarder. Det er
sdledes betydelig belop som satses for 4
tilfredsstillealle de markedskrav vistiller,
men forgjeves: Norge har ikke rdd til 4 ta
deibruk! I steden har vi kommet med en
miljeavgift av bensin (CO2-avgift) pd
bruken av vdr gamle bilpark som har lite
med bedringavmiljeet 4 gjore. En vanvit-
tig sum som bare forsvinner i det store
sluket. Samtidig som vi vet at transport-
kostnadene i Norge er skyheye i forhold
til andre land i Vest-Europa.

Samferdsel er et nokkelomrdde forNorge.
Vi har en spredtboende befolkning hvor
behovet for samband mellom oss er stort.
For oss som steller med vegbygging og
vegtrafikk og som bidrar sterkti mulighe-
tene for & dekke vdr befolknings behov for
transport og hvor nettopp bilen gjores til
syndebukk, er ikke denne politikk god
nok. Vi md fd enbilpolitikk som gir mulig-
heter for god samferdsel, og som samtidig
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sorger for godt milje, dvs. tar i bruk den
teknologi som den nye utvikling gir mu-
ligheter for. Vi kan ikke lenger finne oss i
at vdre politikere stadig fierner seg fra de
madl vi har, nemlig en sikrere og mer mil-
jevennlig transport. Avgiftsfritak ndr det
gjelder milje- og sikkerhetstiltak pd bil-
parken er minimumskrav.

Ledelsens
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Bru pa 84 peaeler over

Gjennestadmyra

3000 meter
paler skal
bare den
dreyt 200
meter lange
brua over
Gjennestad-
myra. T.h.
Olav Thor-
sen som har
vart kon-
trollor pd
prosjektet.

-De darlige grunnforholdene
er arsaken til at det blir bygd
ei bru over deler av Gjenne-
stadmyra pa E 18 Holmene-
Tassebekk, sier Carl Erik
Dahl, leder for grunnborin-
gen. Valget av brukonstruk-
sjon har vi gjort med bak-
grunn i at den er kostnads-
messig sammenlignbar med
en fylling av lette masser.

Jorun Saetre Bringaker

Vestfolder'n tok kontakt med Carl Erik
Dabhl for 4 4 vite litt om paclejobben. Med
seg pd denne jobben har han hatt Olav
Thorsen som har hatt oppfelging og an-
svaret for fering av paeleprotokoll. - Fer vi
startet med jobben har vi gjort en god del
forarbeid, sier Dahl. Det er gjort grundige

A

s

grunnundersekelser og etter prevepac-
ling ble det konstatert at det pd endel
steder var hele40 m ned til fast fjell. Pdden
del vi nd har bygd fylling, ble palene
stidende i et hardt lag og under dette var
det blote masser. Det kunne vaere fare for
4 fd setninger pa et seinere tidspunkt pa
disse palene, derfor valgte vi en fylling
med EPS pd dette partiet. Der hvor det nd
blir bygd ei bru, har palene blitt rammet
ned til fjell.

- Det var i utgangspunktet meningen at
det skulle veere en bru pd 455 m, dvs. over
hele myra, fortsetter Dahl. Arsaken til t
det ikke ble bru over hele strekningen er
de spesiclle grunnforholdene hvor vi pd
halvparten av strekningen ikke klarte 4 fa
plene ned til fiell. Lesningen blir ei bru
pd ca.200 meter og en 250 meter lang
fylling av superlette masser. I syd inntil
landkar er det ogsd bygd en fylling besta-
ende av EPS.

Pzalene er sldtt fra 20-40 m ned i bakken og

rager 5 m over bakken. P4 pelene skal det
nd stopes en jevn plate og sd begynner
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arbeidet med brua som regnes & vaere
ferdig stept midt i september. Det er til-
sammen ca. 3000 m peler, hvis vi legger
sammen antall meter over og under bak-
ken. Arbeidet med pelingen er det firmaet
Norfund A/S som har stitt for og etter-
som vi forstdr pd Carl Erik Dahl har arbei-
det gdtt bra, de startet ca. 1. mars og var
ferdig til 6. april. Det var akkurat den tida
som var beregnet for denne jobben.

-Ogsd grunneierneidistriktet rundtGjen-
nestad virker forneyd med denne losnin-
genistedet for fylling pd hele strekningen,
sier Dahl. Som forteller videre at kost-
nadsmessig har pelejobben kommet pa
ca.1,7 mill. kr. En tilsvarende bru er bygd
ved Eidsvoll for ca. 2-3 dr siden.

Carl Erik Dahl er leder for grunnboringa
som blir gjort i forkant av hvert eneste
anlegg vi har og i neste nummer av
Vestfolder'n har vi tenkt d presentere de 3
som har dette som arbeidsomrdde. Det er
Alfred Stelan,Sven Erik Hem og Johnny
Christensen.
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Sysselsettingen
skal sikres

- Malet er a sikre full syssel-
setting i anleggsdriften
gjennom vinteren 1992, sier
anleggssjef Ivar Wulff. Arbei-
det med a klargjoere nye pro-
sjekter er na kommet i gang
for fullt, men ikke sa langt at
man sitter inne med en full-
stendig oversikt over syssel-
settingssituasjonen. Klage-
behandlingen av hovedplan-
vedtaket for ny E 18 i nordfyl-
ket ser ut til 4 dra sa mye ut i
tid, at det ikke vil vaere mulig
a komme i gang i med motor-
vegprosjektet for tidligst om

ningen i Stokke, 15. novem-
ber, til anlegget i nord kom-
mer i gang, ma man derfor ta
sikte pa a gjennomfore and-
re, mindre prosjekter.

Erik Thomassen

Anleggsdriften har gdtt pd hoygir i
lang tid nd. Alt har blitt satt inn pd &
dpneiStokke til hosten, selv om vaeret
og setningsproblematikken fortsatt
kan spille oss et puss.

- Kunne dere ikke ha slakket av pa tempoet
slikat detvar sysselsetting til vireegne pd
anlegget gjennom vinteren?

- Noe av drsaken til at vi har forsert
anlegget sd sterkt, var at vi ensket &
avslutte i Stokke for vi startet opp i
nord. Den seine saksbehandlingen i
Vegdirektoratet gjor at forutsetninge-
ne pd dette omradet nd er endret. Na
er det likevel for seint & legge om

; : E 18 i Stokke blir ferdig for det er klart for oppstart i nordfylket. Det arbeides nd med
ett ars tid. | perioden fra ap- klargjore prosjekter som kan sikre sysselsettingen gjennom vinteren 1992.

strategien. Det ville uansett ikke ha
blitt nok arbeid for vdre folk i Stokke
etter 15. november. Noe arbeid vil
likevel gjenstd etter dpningen, sd helt
folketomtblirdetnokikke pd anlegget
gjennom vinteren, sier Ivar Wulff.

- Har vi penger til d sysselsette folk med
andre prosjekter?

- Den forserte framdriften pd E 18 vil
gi en besparelse pd minst 25 millioner
kroner totalt. Dette er midler som kan
settes inn i andre prosjekter.

[utgangspunktet er det mest aktuelta
satse pd smd prosjekter inntil vi kan
komme i gang i nordfylket. Dette vil
gjore det lett & omdisponere pd kort
varsel ndr brikkene er falt pd plass for
denstore E 18 - utbyggingen. Parallelt
med arbeidet med E 18, satses det
ellers pa a f4 til en fullfinansiering av
riksveg 310 Horten - Kirkebakken ved
hjelp av eksta-ordinzere sysselset-
tingsmidler. Her foreligger det en
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godkjent reguleringsplan. Bygge-
planleggingen og grunnerverveter nd
kommet i gang med sikte pd & ha
prosjektet klart til anleggsstart vdren
1992. Ny riksveg 310 er kostnadsreg-
net til 145 mill. kr.og vilhaenanleggs-
tid pd ca. to ar.

Ellers er det utarbeidet en oversikt
over mindre tiltak som det kan vere
aktuelt a forsere for 4 sikre sysselset-
tingen framtil E 18-anleggetinordfyl-
ket kommer i gang for fullt. Etaktuelt
prosjekt kan vare utbedring og for-
sterkning av riksveg 303 Hem bru -
Loftered i Sandefjord. Dette forelig-
ger det byggeplan for, og forutsatt
minnelige ordninger med grunneier-
ne, kan arbeidet komme i gang til
hesten. Kostnadene er ansldtt til 4,5
mill. kr.

Til hesten kan man ogsd sette i gang
utbedringsarbeider pd akselrasjons-
rampen fra nord pd E 18 pd Foksered
(Sandefjord). Byggeplan er her under
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utarbeidelse, og grunnerverv vil ikke
vaere nedvendig. Dette arbeidet har
en kostnad pd ca. 2 mill. kr.

Ogsa pa strekningen Asly - Melsom
skole pa riksveg 303 i Stokke kan ar-
beidskraft settes inn til hosten. Her er
det snakk om breddeutvidelsesarbei-
der kostnadsregnet til 1,1 mill. kr. Et
tilsvarende prosjekt ligger klart pd
riksveg 309, strekningen Ekenes -
Bruabekken i Notteroy. Kostnadene
her er 1,4 mill. kr. P4 E 18 syd for
Solum utekontrollstasjon kan det bli
aktuelt med mindre siktutbedringer.

De to gang- og sykkelvegprosjektene
riksveg 318 Gunnestad - Folkets hus
(Sande) og riksveg 301 Solli - Stavern
(Larvik) kan framskyndes et halvt dr
slik at de kan fd oppstart varen 1992.
Total kostnadsramme for disse er 9
mill. kr. Samtidig kan man eventuelt
komme igang med sterre utbedrings-
arbeider pd riksveg 312 Gravdel -
Lennskoll. Herer behovetfordfa gjort
noe stort, og ressursbehovet derfor
tilsvarende; totalt kan det dreie seg
om ca. 20 mill. kr. i denne omgang.

Omdet skulle vaerebehov for prosjek-
ter ogsd hesten 1992, vil milje-og tra-
fikksikkerhetstiltak pd riksveg 310
Horten sentrum-Trimveien kunnebli
aktuelt. Dette er et prosjckt med en
total kostnadsramme pd 18 mill. kr.
Deterogsd muligd kommeigang med
omlegging av riksveg 303 pd Tor-
strand i Larvik ("Grunnlinjen") pd
dette tidspunktet.

P4 fylkesvegnettet kan man forsere
utbedringen/forsterkningen av Kro-
kenvegeni Lardal (Z-860) slik atdette
prosjektet sluttferes i 1992 i stedet for
i 1993. Z-264/265 Kilen - Gokstad i
Sandefjord, et prosjekt til 5 mill. kr.,
kan startes opp til hesten. Forbindel-
sen Verningen - Tjodalyng (Larvik)
kankommeigangvintereneller viren
1992. Dette har en prislapp pad 16 mill.
kr. Sencre kan det veere aktuelt med
tiltak pd Eikveien og Valloveien i
Tensberg, mens Skjee -Kongdsen i
Stokkeogny veg til Torp flyplass forst
vil kunne bli aktuelle mot slutten av
1992.

30 ulykker i april

I april skjedde det 30 ulykker med
personskade pd vegene i Vestfold. En
person ble drept. Gjennomsnittet for
april de siste fem drene er 26 ulykker.

Hittil i ar har det skjedd 97 ulykker.
Maileter d komme under 415 pd drsba-
sis. Forelopig ser det ut til at dette kan
vare innenfor rekkevidde.
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Apning i Stokke 15. november
Forsinkelse i nordfylket

Det er na klart at nye E18 i
Stokke kan apnes i midten av
november. Nar vi kommer i
gang i nordfylket er imidlertid
fortsatt uklart.

Erik Thomassen

Riktignok kan setninger ennd skape
problemer pd Stokke-anlegget, men
den ekonomiske siden av spersmadlet
synes avklart. Vi far 1dne de 30 millio-
nene vi trenger for a fullfere i dr. (Pen-
genekanogsd kommesom tilleggsbe-

vilgning i form av sysselsettingsmid-
ler).

Inordfylkethindresgrunnervervetav
den sene klagesaksbehandlingen av
hovedplanen. Saken er nd imidlertid
ferdigbehandlet i Vegdirektoratet,
som bare har gjort noen mindre juste-
ringer i forhold til hovedplanvedta-
ket. (Vest for i steden for est for kafe
Cecil pd Helland i Vdle). Det er Sam-
ferdselsdepartementet som skal ta
endelig stilling til klagene pd hoved-
planvedtaket. Her starter man be-
handlingen av saken na.

7

Hvor lang tid departementet trenger
fordavgjeresaken, er detikke lettdsi,
men mye kan vel tyde pa at vi kan fa
enavgjorelseilopetavhesten. I tillegg
har SV meldt et forslag til Stortinget
om 4 utrede linjevalget pd nytt. Deter
likevel lite trolig at dette vil f4 tilslut-
ning ndr det kommer opp etter at
departementet har avsluttet klagebe-
handlingen.

Nar vedtaketi departementet forelig-
ger vil det ta ca. 6 mnd fer vi kan
kommeigang med anleggetinordfyl-
ket.
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Fokus pa "nakkesleng" ga
okt ulykkesrapportering

Vegdirektoratet har, med tall
fra Statistisk Sentralbyra,
laget en kort oppsummering
av "Ulykkessituasjonen i
1990". Oversikten tar for seg
hele landet under ett, uten a
ga i detalj. Statistisk Sentral-
byrateller fremdeles, sa talle-
ne er "forelopige". Oppsum-
meringen bekrefter noe som
ogsa kommer fram i ulykkes-
statistikken for Vestfold,
nemlig at nakkeslengskade-
ne og pakjeringer bakfraer et
storre problemitrafikken enn
vi kanskje har veert klar over.

Qystein Langdalen

[ hele landet sett under ett har antallet
ulykker med personskade ektigjende
to siste drene, etter en nedgang midt
pd 80-tallet. Okningen har vert storre
enn trafikkveksten. Risikoen har okt,
med andre ord. Det har blitt farligere
a ferdes i trafikken, eller har det nd
det?

Det er rapportert flere ulykker med
personskade enn for, det er riktig.
Men - dette betyr ikke nedvendigvis
at det har skjedd flere ulykker. Vi vet
fra for at en stor andel av personska-
deulykkene aldri blir rapportert, og
dermed heller ikke kommer fram i
noen statistikk. De faerreste har brydd
seg med a blande politiet inn ndr de
bare har hatt litt vondt i nakken etter
en smell. Det vil si - sdnn var det for.

De to siste drene har bdde avisene og
andre skrevet og sagt mye om nakke-
sleng, eller whip-lash, som det heter
pa fint. Plutselig ble folk med krave et
daglig syn i by-vrimmelen. Folk ble

sykemeldte og ymse ettervirkninger
kunne forestilbaketilenmedtrafikant
"der bak" som ikke klarte 4 stanse i
tide. Det ble dannet en egen forening
for nakkeslengskadde, en aktiv sd-
dan, og de fleste ble mer oppmerk-
somme pa slike skader.

Nakkesleng fadr man altsd ndr man blir
pdkjertbakfra. De flesteav disse ulyk-
keneharaldri vartrapportert. Mens 8
av10andreulykker med personskade
har havnet i politiets rapporter, har
pdkjeringer bakfrabarei3av 10 tilfel-
ler havnet der. Det var for! N4 - der-
imot, blir det meldt fra om slike ulyk-
ker. Dette har fort til at statistikken
viser en kraftig ekning i slike ulykker
de to siste drene. I Vestfold har vi fer
1988 hatt vel 40 pdkjeringer bakfra
hvert dr. I fjor kunne vi notere 77.

Dette betyr ikke at det skjer flere slike
ulykker enn tidligere. Det betyr der-
imot at flere av dem havner i politiets
rapporter, og dermed ogsa i statistik-
ken. Forsikringsselskapet Gjensidige

har ogsd gdtt disse ulykkene etter i
semmene. De har kommet til at det
faktisk skjedde farre pdkjoringer
bakfraifjorenntidligere. Forsikrings-
selskapene far jo som kjent med seg
alle ulykkene, ogsd de uten person-
skade. De unngdr dermed den usik-
kerheten som liggeridetd bygge bare
pa personskade-ulykkene. Sd - selv
om statistikken viser at trafikken ikke
ble noe sikrerei fjor, sd kan det hende
den ble det allikevel.

Naskalikke jeg grave meg ned i statis-
tikken. Nakkeslengulykkene kan
nemlig ogsd ha en helt annen forkla-
ring. Det er vdr og naturen pdvirker
bdde deteneogdetandre. Selv har jeg
anskaffetny bil nylig, en liten, snerten
sak med aerodynamisk bakpart. Kan
det vaere at bilen er av hunkjenn? |
sdfall md bilen ha lepetid, for jeg har
stadig en eller annen brunstig rakett
med brede dekk og bette-lykter pd
stotfangeren der bak. Moralen er.....
Tja. det kan du jo finne ut selv.

Mye tyder pd at fjordrs-trafikken var tryggere enn statistikkene vdre viser. Okt
registrering av pakjoringer bakfra kan utgjore 10 % av de registrerte ulykkene.
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Vi presenterer 0ss:

Vedlikeholdsomrade 1

Sande har veert "utestasjon"
for Vegvesenet siden 1929. |
1930 kom Olav Brekke som
oppsynsmann for vedlike-
holdet, anlegget og verksted-
drift. Siden den gang har drif-
tablitt funksjonsdelt,ognaer
det bare vedlikeholdsavde-
lingen som benytter Sande
som vegstasjon, i hvertfall
fram til 1996....

Rolf Sommervik

Vedlikeholdsomrade 01 har vedlike-
holdetav riks-og fylkesveger nord for
riksveg 306, unntatt Horten bykjerne

hvor Borre kommune har vedlikehol-
det. Omrdde 01 har 214 km riksveg,
160 km fylkesveg og 5 km grusveg
(Merkedamsvegen), om 8-9 4r vil
omrddet ha 35 km 4-felts motorveg i
tillegg. Detertotalt21 personersomer
tilknyttet Sande. Pd kontoret er veg-
mester, oppsyn (3 stk.) og kontorper-
sonale (2 stk.). De evrige arbeider
"ute"fordelt pd 4 rodelag med hversin
formann. I tillegg er det 2 mann som
tilherer maskinsentralen og 1 mann
somer "gittbort" tilanlegget (Magnus
Solum).

Vidisponerer felgende bevilgninger i
ar: 10.90 mill. kr til vedlikehold av

riksveger, 0.75 mill. kr. til utbedrings-
tiltak i Holmestrandtunnelen 0.60
mill. kr. til vedlikehold av fylkesve-

ger.

[ tillegg er det utbedringsmidler til
fylkesveg Z-860 og fylkesveg Z-221.
Den viktigste og mest ressurskreven-
de vegen i omrddet er naturlig nok E
18, med drsdegntrafikk opp til 17.000
kjoretoyer pd enkelte strekninger. Ca.
halvparten av alt trafikkarbeid blir
avviklet pd denne vegen. Var opp-
merksomhet, ressurser og beredskap
er derfor i meget stor grad rettet mot
E 18.
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Per Nakjem

Hans R. Nass

Jan Eriksen

Jan Eriksen, fodt 20.juni 1966.

Han startet i Vegvesenet april 1987
som spesialarbeider ved Sande veg-
stasjon. Jan holder for tiden pd med
paragraf 20 kurs, og vil ta fagpreve til
sommeren. Han er for evrig en av
"vaktene" pa vegstasjonen. Ved siden
av d veere aktiv forballspiller for Hol-
mestrand erJanenav vare mestaktive
festdeltakere og har underholdt med
mang en god historie.

Per Teien, fodt 17. mai 1940.

Per begynte i Vegvesenet i februar
1962 pd grunnseksjonen, som 2. gene-
rasjon vegarbeider. Han har vaert
innom bdde anlegg og maskin, men
jobber i dag som maskinferer for ved-
likeholdet. Har antakelig rekord med
12 forskjellige innleverte rapporter pa
en mdned. Per er interessert i jakt,
fiske, bdt, bil, skyting og steinsliping.
Han har sammen med familien vaert
pd Landskytterstevnet hele 32 ganger.
Ellers har Per utmerket seg som fest-
deltaker, men dagen derpd har delta-
kelsen ved matbordet vaert heller la-
ber.

Christian Brain, fodt 12. juni 1935.
Han begynte i Vegvesenet i 1975 som
spesialarbeider i vedlikeholdet.

Odd

Damdalen

Vedlikeholdsomrade 01 - Sande vegstasjon

Christian er i dag fagarbeider tilknyt-
tet omrdde 01, men jobber i sommer-
halvdret som asfaltkontroller. Han er
travinteressert, men bruker ogsd en
del av fritiden pd jakt og fiske. Ellers
har Christian sveert mange gode his-
torier, men de tar vi en annen gang.

Per Nakjem, fodt23.september1954.
I Vegvesenet begynte Per allerede i
1971 som flisegutt pd Ligendalsanleg-
get. Etter fylte 18 ar startet han med
ficllarbeid pa Farriseidet. Fulgte La-
gendalsanlegget til dette var ferdig i
1980. Deretter sekte han seg til vedli-
keholdet og ble formann for rode 1.4,
Lagendalen i 1987. Fritiden gdr foru-
ten familen med til bridge, jakt og stell
av gdrden.

Odd Damdalen, fodt 14. februar
1929.

Odd begyntei Vegvesenet og vedlike-
holdet i 1962 som forskalingssnekker
pd bru i Vassds. Han jobbet ca. 2 ar i
vedlikeholdet for han gikk over til
maskinavdelingen der han var ansatt
fram til overflytting tilbake til vedli-
keholdet i 1987. Han har hovedsaklig
kjort hjullaster, lastebiler og dumpe-
re. Til sommeren regner han med 4 gd
inn i pensjonistenes rekker. Nar det
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gjelder fritida har Odd mange allsidi-
ge interesser.

Arne Rekstad, fedt 17. juni 1948.
Arne startet pd maskinsentralen i
1969, der han kjorte forskjellige ma-
skiner. Han kom til vedlikeholdet og
Sande som spesialarbeider rode 1.2,
Kopstad. Ble formann i denne, som
inneholderbl.a. E 18 og Holmestrand-
tunneleni1987.Itillegg er han med pad
sikring og renskav fjell for vedlikehol-
detoganlegget. Arne er "fotballfrelst"
og "sportsidiot”, med Holmestrand
som spesialomrdde. Han har for evrig
vaert med pd Vegmesterskap i presi-
sjonskjering 3 dr pd rad, med 4. plass
som beste resultat.

Einar Larsen, fodt 2. september 1945.
Vegvesenansatt ved vedlikeholdet i
1978 som spesialarbeider. Han harsitt
tilholdssted pd Kopstad, menerenav
vaktene pd vinteren og holder pd med
kantrensk om sommeren. Einar har
bdt og bruker denne flittig sammen
med familien.



Oyvind Lindseth, fodt 31. mai 1953.
@yvind begynte pd grunnseksjonen i
1970. Han var pd Sande som lagerfor-
mann fra 1973 til 1976, maskinsentra-
len.11978 ble han formann for rode 1.
1, Sande. @yvind er "hdndballfrelst",
men liker ogsd en tur i skog og mark.
Benytter gjerne sommerferien til 4 ta
med familien pd tursydoveri Europa.
Han var for evrig med pd oppturen til
Steinkjer i 1972, hvor det ble secier.

Bjorn Lindseth, fodt 7. august 1950.
Han begynte pd Sande, vedlikcholdet
som spesialarbeideri1974. Fra 1978 il
1985 var han pd grunnsecksjonen.
Bjorn har som arbeidsoppgaver ho-
vedsaklig reparasjon av skilt og aut-
overn, hevelkjering og er med pd
vaktordningen. Han er ikke aktiv fot-
ballspiller for VEGA, men er med pd
"old-boys" laget til Vinn, Sande. Tre-
ner dessuten.... Resten av fritiden
brukes til huslige sysler, HAR SYDD
STUEGARDINER!

Rolf Sommervik, fodt 23. januar
1931.

Rolf startet sin ville ferd i Finnmark
vegveseni1948.Siden 1955i oppsynet
som assistent, oppsynsmann i 1957.
Dette var for funksjonssdelingen, som
komi1961. Deretter var han pdanlegg
fram til 1969. Rolf har fungert som
vegmester i Vestfold fra 1969 og fram
tilidag. (14rs perm.80-81). Sommers-
tid erdetbrettseiling og hurtigbdtsom
opptarRolf, mensdetomvinterenblir
langrenn ogalpint. Treffesi pdsken pd
snoskuter et eller annet sted pa Finn-
marksvidda. Utover dette driver han
med husbygging, men tar seg ogsa tid
til & veere med pd de sosiale sammen-
komstene til Vegvesenet, kjennemer-
ke er "Whisky og sigar".

Odd Tandberg, fodt 10. januar 1947.
Odd startet sin karriere pd grunnsck-
sjonen i 1965. Fortsatte der som assi-
stent etter teknisk skole i 1971. Han
begynte pd vedlikeholdet omrdde 011
1980. Har siden vaert pd Sande som
oppsynsmann med hovedansvar for
ostre delen av omrddet, E 18 og Hol-
mestrandtunnelen. Fritiden gdr med
til fotball og etablering med hus og
familie i Hof.

Jostein Birkeland, fodt16. mars 1957.
Jostein begynte som oppsynsmann i
1981 her pd Sande og har i dag ansva-
ret for bl.a. registrering, reklameskilt
og er i tillegg "datafrikeren" vdr. Det
sistedretharihovedsaklig gdttmed til
husbygging, men har nd flyttetinn, og
vil nok fa mer tid til bl.a. politikk og
friluftsliv. Avslerte definitivt sitt bar-
netckke da Sande vegstasjon fikk
besok fra Haga barnehage. PS! Har nd
funnet bilnekkelen sin!

Irene Skorhaug Enerud, fodt1. janu-
ar 1931.

Irene begynte pd Sande vegstasjon
som kontorassistent i 1980. Hun har
nd hatt snart ett rs permisjon fra sin
stilling som ferstekontorfullmektig.
Irene er dessuten verneombud og er
med idetlokalestyreti Arbeidsmann-
foreningen. Dersom Irene ikke svarer
telefonen pd Sande, treffes hun anta-
kelig pd ski-/fottur i Rondane. Hun
har alltid vaert aktiv i all slags foren-
ingsarbeid, men i dag er detbl.a. his-
toriclaget vdrt som opptar henne,
samt skytterlaget og musikken. Irene
er ogsd glad i som, veving etc.

May Britt Lian, fodt 4. desember
1964.

May Brittbegynteideltidsstilling som
kontorfullmektigi 1988. Dennesstillin-
gen ble utvidet i 1990 til ogsd 4 gjelde
rengjoring pd Sande. I snart ett r har
hun vikariert for Irene som kontor-
fullmektig (vaffelsteker) i hel stilling.
Sande's "syngende stemme" trives
svart godt og har absolutt enskeom d
fortsettei Vegvesenet, gjerne i utedrif-
ten. Fritiden gdr svert ofte med til
fotball, da hele familien er "fotball-
frelste”. Trivesiog ved vannentendet
er ferksvann eller saltvann, og har
alltid fiskeutstyret med. Vinterstid tas
langrennskicne fram, men er ingen
fanatiker lenger. Til enkeltes fortvilel-
se er May Britt "ofte" pd reisefot.

Inge Lima, fodt 12. april 1936.

Ingestarteti vedlikeholdeti 1964, men
komtil Sande omrdde 01 ca. 1980. Han
startet som spesialarbeider, men er nd
fagarbeider og hevelferer. Holder
hovedsaklig til i Svarstad, men tar
ogsd turen over til Hof. Inge har gdrd
med bl.a. hesti forpleining, slik at det
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gdr mye tid til 4 drive denne. Er ellers
interessert i jakt og fiske.

Hans Rivelsrud Nass, fodt 8. april
1933.

Hanbegyntei Vegveseneti 196dh ved
maskinsentralen som sjdfer. Han har
kjort "alt som er av maskiner, unntatt
broyt. Hans ble overfert til vedlike-
holdet pd Sande i 1979 som sjdfer og
har kjort lastebil siden. Glad i hytta si
pd Vestskogen, Sande, men ndr "smd-
guttene" skal sparke fotballkamp er
Hans ivrig tilskuer.

Alf Robert Asberg, fodt 2. oktober
1949.

April 1987 begynte Alf pd Sande veg-
stasjon som spesialarbeider. Han kjo-
rer feiebilom sommeren og brayter pa
vinteren som en av "vaktene"Alf
synes fjellsikringsarbeid er topp, seer-
lig hvis detblir disket opp med vafler.
Vinterstid kjerer Alf opp turleyper for
Hof L.L. Han er glad i lopeturer og er
ivrig deltaker pd Holmenkollstafet-
ten. Trives godt i skog og mark og
ellers ndr han kan stelle familiens lille
smdbruk. "Frakting av egne og andres
barn til forskjellige aktiviteter" krever
ogsa sitt.

Viktor Solberg, fodt 23. august 1948.
Hans karriere i Vegvesenet startet i
1977, som oppsynsmannsassistent pd
Haukeredanlegget. Der var han fram
til 1979 da han begynte pd Lagendals-
anlegget. Han tok oppsynsmannssko-
len i 1981/82. Som ferdig oppsyns-
mann startet han pd Svelvikanlegget
for Holmestrandanlegget og E 18 i
sydfylket, med fjell som eget arbeids-
felt. Han ble overflyttet til vedlikehol-
deti 1985, og har siden vaert pd Sande
somoppsynsmann med hovedansvar
for vestre del av omrddet. Breimyr-
bakken er Viktor's andre hjem. Foru-
ten hoppsport er det jakt og fiske som
interesserer. Han er medlem av VE-
GA og har vart med pd skyting og
Holmenkollstafett. Ma definitivt reg-
nes som optimist, da han har startet
som bonde i disse dager!

Bengt Olofsson, fedt 30. juli 1928.
Bengtbegyntei1976 pd vedlikeholdet
i omrdde 02. Startet i omrdde 01 og
Lagendalen i 1980/81 sammen med
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Veteraner pa anleggsbefaring

Vegvesenets
pensjonister
inspiserte ar-
beidene pi E
18- anlegget i
Stokke 16.
april.

omrdde 01 har mye sprengning blitt
utfort av Bengt. Fiske og jakt er fine
ting. Gardsbruket tar ogsa en del av
fritiden.

Sigbjern Gjerden, fodt 5. april 1951.
Han begynte pd maskinavdelingen,
Farrisanlegget i 1973. Fra 1980 kjorte
han hevel om vinteren og var pd an-
legg om sommeren. Fra 1983 var han
i Lagendalen tilknyttet vedlikeholdet.
Sigbjern tok fagbrev i 1986 og ble for-
manni 1987 forrodelageti Hof. Haner
fotsatt i Hof, men er i tillegg med pa
bolting- og fjellsikringsarbider. Jakt
og fiske er en stor lidenskap, har bl.a.
jobben med & "fjerne" tjuvfiskere i
Lagen. Ungdomslaget, bridge og di-
verse kommunale utvalg har Sigbjorn
pd sin timeplan.

Magne Stenbrenden, fodt 12. febru-
ar 1951.

Magne begynte i Vegvesenet somme-
ren 1978 pad Sande som spesialarbei-
der. Har veert det siden med ansvar
for bla. skiltvedlikehold, reparasjon
avautovernog grontanlegg.Han star-
tet som en av vaktene vinteren 80/81
og er ogsd med pd bolting-og fjcllsi-
kringsarbeider. Magne er for tiden
sekretaer i Jakt- og Fiskeforeningen.
Spiller fotball pd Vinn's "old boys", og
har dessuten et lite gdrdsbruk, slik at
resten av tiden gdr med til dette og
familien.

WA e
Tirsdag 16. april var det pen-
sjonistmote pa As. Denne
gangen var det lagtinn en tur
til E 18 anlegget i Stokke.
Dette var tydeligvis et popu-
leert tiltak for nysgjerrigheten
var meget stor, og de var vel-
dig imponert over arbeidet
som var nedlagt pa anlegget.

CES « 8

Jorun Sezetre Bringaker

Pensjonistmotet denne gangen startet
med en tur ut til anlegget i Stokke for
dschvordan framdriften pddennyeE
18 er. Det er tydclig at interessen for
hva vi driver med i Vegvesenet er
meget stor. De var imponert over
hvorrasktdetgdrog hvor stortanleg-
geter. Selv om mange av de som var
med er gamle anleggsarbeidere og
kjent med mye av dette, madtte de
innrommeatdette varnoeav det mest
storslagne veganlegg de har sett.

Veret var ikke helt som de hadde
hdpet(detbldstekaldt), mendefikken
fin tur over hele anlegget og snakket
litt med noen av arbeiderne. Dag
Runar Haugen fra anlegget forklarte
hva de sd og fortalte litt om ndr det
skal veere ferdig osv. Detble litt bedre
tid til 4 stille spersmdl og komme med
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kommentarer etterpd for Haugen ble
med tilbake til As der motet fortsatte
og det ble tid til en kopp kaffe og
smorbred som Annlaug Wold hadde
rigget til. Nysgjerrigheten var stor og
i tillegg til Haugen var Leppered til
stede og kunne svare pd spersmal og
samtidig gi en mer generell informa-
sjon. Bl.a. nevnte han E 18 i nord som
er ut til & bli forsinket 1 dr og litt om
mulighet for sysselsetting i perioden
mellom dpningen av parsellen i Stok-
ke til starten av ny E 18 i nordfylket.
tillegg til sporsmal i forbindelse med
anlegget kom det ogsd fram syns-
punkter pa andre temaer, f.eks. sal-
ting.

Dannevig takket Dag Runar Haugen
for en interessant tur og nyttig infor-
masjon og fortsatte motet med neste
sak. Det var pensjonisttur. Den er
planlagt til torsdag 6. juni. Annlaug
kommed to alternativ og det var mest
interesse for en tur til Villa Fredheim
i Krodsherrad. Deter enskelig at ekte-
felle/samboer kan vare med, men
velferdskomiteen kan ikke se seg
istand til & bidra ekonomisk til til 4
dekke turen for disse. De kan vaere
med, men md betale dette selv. Ann-
laug Wold ensket alle velkommen til
tur og hdper pa godt veer.

Et par saker til ble gjennomgdtt for
Dannevig takket for metet og ensket
alle en god tur hjem.
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Med Vega til Sverige?

Vi apner 20 km
motorveg i Bohuslan

Lordag 7. september trar vare
kolleger i Vagverket i Gote-
borgs og Bohus lan skikkelig
til. Da apnes nemlig en 2 mil
ny motorvegstrekning av E6
ved Stenungsund nord for
Goteborg.

@ystein Ludvigsen

Men det er ikke hvilken som helst
vegdpning! For trafikken blir satt pd
blir det en rekke arrangementer langs
den nye vegen. Vi nevner i fleng:

-"NyaE6 Loppet",dvs.mosjonslop pd
nye E6 der man kan velge mellom
halvmaraton, 10 km og 3 km (ung-
dom)

- "Marknadsdag" med salg av smatt
og stort pd torasteplasser langs vegen
- Lotterier

- Servering og underholdning

Styret i VEGA mener at dette kan bli
en unik anledning til & kombinere
mosjon, faglig befaring og sosialt
samvaer for vegvesenansatte i Vest-
fold. Vi hdper derfor & fylle en buss
(eller evt. flere) med faglig, sportslig
eller bare sosialt interesserte deltake-
re som kan bidra til & gjere denne
vegdpningen enda festligere for
svenskene.

Vi iler til med & presisere at det ikke
vil vaere et krav om & delta i et av
lopene for d blimed pa turen. Imidler-
tid kan vel dette vaere et passende mal
for sommerens mosjonsaktivitet selv

om du ikke har formen inne pr. i dag!
For evrig vil vi trenge ensolid suppor-
tergjeng ogsd. Slipp fantasien les og
lag en riktig Holmenkollerdag med
norske flagg, hornmusikk etc. under
lopet!

Ndr det gjelder den faglige delen ber
det vare litt av hvert & plukke opp,
spesielt med tanke pd vdr pdgdende
planleggingogutbyggingavE18.1kke
minst ber komiteen som er nedsatt for
a planlegge dpningen av E18 i Stokke
til hesten ha mye & hente her.

Vi har utarbeidet et forelepig reise-
opplegg som ser slik ut:

Fredag 6.9.: Avreise Tonsberg ca. kl.
1430 Ferje Sandefjord-Stremstad kl.
1530-1800 (taxfree shop) Ankomst
Stenungsund ca. k1.2000. Sosialt sam-
veer etc.

Lordag 7.9.: Lop (start fra k1.1100),
befaring m.m.)

Avreise Stenungsund omettermidda-
gen, etter vegdpning Ankomst Tens-
berg om kvelden, reise om Moss-
Horten

Vi regner med 4 finne en tilfredsstil-
lende overnattingsmulighet i naerhe-

tenav Stenungsund der viogsd kanha
en festlig sammenkomst fredag
kveld.

VEGA vil subsidiere turen for med-
lemmer slik at netto utgift for reise og
opphold blir rundt regnet 300 kr pr.
person (inkl. ferjebilletter). Mat (unn-
tatt frokost) og drikke kommer i til-

legg.

Hvis det blir plass i bussen(e) vil det
blimulig 4 ta med familie 0.l. Disse ma
i sd fall betale full pris (ca. 500 kr for
voksne).

PAMELDINGSFRISTEN er satt si
tidlig som 22. mai fordi fristen for
pamelding til lopene gar utallerede 1.
juni. Pdmelding skjer til sentralbordet
pd vegkontoret. Naermere opplysnin-
ger fds hos undertegnede.

Vi hdper det ikke blir tilfelle, men
likevel: Hvis viikke fdr en oppslutnin-
gen om turen som er verdt strevet, vil
ikke turen bli arrangert (av VEGA).
For evrig ber det nevnesat vi har bedt
velferdskomiteen vurdere om dette
opplegget kan danne rammen om
drets velferdstur for alle ansatte. Hvis
det blir aktuelt, kan opplegget bli noe
annerledes enn beskrevet ovenfor.

Leie av hytta pa Lifjell
Grunnet stor interesse for leie av hytta pa Lifjell har velferdskomiteen

funnetdetnodvendig d justere reglene som leie slik at ansatte frand har
prioritet foran pensjonerte til d leie hytta.

Velferdskomiteen
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Na(Cl igjen

Jeg har resignert. Om enqueten i siste
Vestfolder'n viser hoyst delte meninger
om saltbruk i vintervedlikeholdet forto-
ner framtida seg klar. I trafikksikkerhe-
tens navn skal det saltes, og stadig saltes
mer.

Men ndr en oppsynsmann i nevnte Vest-
folder'n-artikkel "avslerer" at pd tross av
ny teknologi som skulle redusere saltbru-
ken pr.m2drastisk, sd er forbruketidrlikt
foregdende dr, ja da vekker det rabalder i
ledelsen! Det er da jeg sper: Er det noeav
vdr aktivitet som ikke tdler dagens lys?
Som om vi ikke internt visste at gevinsten
ved overgang til saltopplosning er tatt ut
i form av flere km. salta veg!

Men ber ikke snart ogsad de ovrige trafi-
kanter fd greie pd hvilke veger somi virke-
ligheten blir salta? S4 kan publikum for-
holde segtildetbdde ndr det gjelder dekk-
utrustning og bilvedlikehold. Sjel har jeg

i erkjennelse av & trafikere 90 % bar veg i
vinterhalvdret lagt om til piggfrie vinter-
dckk og har ikke savnet piggene en dag.

Og det cr her jeg savner helhetstenkning
fraetaten: Viensker a profilere osssom en
“miljoetat". A innfore salting av vegnettet
er en resignasjon i forhold til miljeet. Sal-
tet er i seg sjol skadelig for vegens nzere
omgivelser,samt at stadig vt veg frem-
mer piggdekkslitasjen pd vegdekket bety-
delig.Sporslitasje er sveert trafikkfarlig i
tillegg til at stein- og asfaltstovet viser seg
4 utgjore en betydelig helse- og miljerisi-
ko.

Hva gjores for & kartlegge disse konse-
kvenser, og vet vi ikke allerede nok til &
aksjonere for redusert piggdekkbruk?

I Hordaland gikk Vegvesenet ut med en
piggdekkampanje i stor stil. Etatens an-
satte ble oppfordra til 4 gd foran med et

godteksempel og fikk en gunstig kjepsav-
tale pd piggfrie dekk.Kan dette vaere noe
for oss?

Mens jeg venter pd svar, fir jeg slikke
mine salte sdr. "Saabilacken" min har
nemlig fitt fregner etter siste vinterse-
song. Er det et sviktende ozonlag som lar
sola slippe uhemma til sd pigmentene
leper lopsk? Eller er miljoet rundt blitt for
toft i denne jammerdal der mell og rust
taerer?

Neste gang vil jeg ha brun bil.
Kire Holtung

Til orientering;:

Vedlikeholdet vurderer for tida en "Hor-

dalands-kampanje” til hesten sammen

med vegkontorene i Oslo, Akershus og

Buskerud. Mye vil avhenge av hvilken

saltstrategi vi legger oss pd framover.
red.

§20-kurset avsluttet
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Fagbrev uten leeretid. Det er
muligheten som apnes
gjennom de sakalte §20-kur-
sene. 4. oktober i fjor startet
et nytt slikt kurs, og det har
veert undervisning pa As hver
torsdag helt fram til 25. april,
som var siste undervisnings-
dag. Det har veert 20 deltakere
pa kurset.

Jorun Saetre Bringaker

I tillegg til undervisning har det veert
hjemmearbeid og en praktisk prove
som skal veare ferdig i lopet av mai
madned. Den praktiske proven er i
hovedsak utfert pd E 18, Stokke-an-
legget. Fordypningsretning pd kurset
har veert grunnarbeid og forskaling.

0g Jan Eriksen.

Innen den teoretiske delen har det
veert felgende emner: betongteknolo-
gi, stikning/nivellering, armering,
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Siste kursdag pd As. F.v.: Grethe Mehammer, Hans Kristian Olsred, Qivind Myhre

grunnarbeid, fjellarbeid, tegning, teg-
ningsforstdelse, hoyfast betong, dre-
nering, grofter og forskaling.
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| januar i fjor dro Rune Lundquist fra planavdelingen pa vegkontoret til jobb som studieleder ved Road De-
partment Training Center i Botswanas hovedstad Gaberone. | mars-april i ar var Per Harter og kona pa besok.
Vi gjengir her utdrag fra en artikkel Per har skrevet for @stlandsposten etter turen til Botswana.

Rune utdanner
vegfolk i Botswana

Rune Lundquist er engasjert av NORAD som studieleder ved Road Department Training Center i Gaberone i Botswana

samarbeid var det en stor fordel at vi
kjente hverandre fra for. Vi slapp den
"bli kjent med hverandre"-fasen som
man vanligvis ellers md igjennom,
understreker de to.

Verden er ikke stor, heter det
fratid til annen. Som rektor pa
skolen som utdanner Botswa-
nas framtidige kjerne av veg-
ingeniorer og arbeidsledere,
traff Rune Ove Svendsen, som
er fra Skreppestad ved Larvik,
som Rune selv. Som NORAD-
eksperter utgjor de to tredje-

deler av det "hvite" innslaget i
staben ved skolen.

Per Harter

Som studicleder og rektor har Rune
Lundquist og Ove Svendsen ansvar
for ledelse, utvikling og samordning
av forskjellige kurs og undervisnings-
tilbud ved skolen. - For starten pd vart

16

Med 2 1/2 &rs tidligere opphold i
Tanzania for NORAD og 18 mdneder
i Sudan for FN bak seg, har Rune god
kunnskap om forholdene i denne del
av verden. Da han og kona tegnet to-



drs kontrakt med NORAD for vel ett
arsidenvardedermed godtforberedt
pd hva som ventet dem.

Ved siden av undervisning i EDB,
landmdling og vegbygging, er Rune
ogsd leder for sdkalt arbeidsintensiv
opplaring (Labour Intensiv Trai-
ning), som tar sikte pd d laere opp
landsbybefolkningen til & bygge og
vedlikeholde vegene i sitt naeromra-
de. - I etland pd storrelse med Frank-
rike, menmedbare1,5-2mill.innbyg-
gere, blir det store avstander. Det er
derfor av stor betydning for landsby-
ene at vegene er framkommelige hele
dret. Dette gir mulighet for nye ar-
beidsplasser og @ bedre helsevesenet
gjennom bedre kommunikasjon.

Botswanerne, som afrikancre flest,
har en tendens til d legge vegene lave-
re enn terrenget rundt. I regntiden,
ellerretterendrdetregneri Botswana,
gjor dette at vegene ser ut som flom-
store elver, og er helt uframkommeli-
ge.-Deterderforav stor betydning at
vifdrdetilaforstinedvendighetenav
at vegen legges hoyere enn terrenget
foratdenskalklaresegbedreogkreve
mindre vedlikehold. Dette er ikke all-
tid like lett, og de gdr gjerne tilbake til
"gamlemdten” ndr ekspertene, som vi
kalles her nede, ikke folger opp. Deter

e
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joikkestore trafikken pddisse vegene,
ca.50-60kjerctoy i degnet, toppen. Sa
deterikke trafikk somedeleggerdem,
men feilbygging og vaeret.

- Hvert slikt anlegg har 4-5 gjenger
bestdende av fra 25 til 30 vegarbeide-
re. Av disse er nermere 60 % kvinner,
som uten tvil er de dyktigste og mest
pdlitelige arbeiderne. De beste basene
vi har er ofte ogsd kvinner. Det er
imidlertid mye vanskeligere & vaere
svart og kvinnelig leder i Afrika enn
det er for kvinnelige ledere hjemme.

Ove Svendsen har fra for tre drs erfa-
ring fra utdannelse av ingenierer.
Siste jobben fer hanreiste til Botswana
var som laerer pd Ingenierhoyskolen i
Porsgrunn. - Med den bakgrunnen
skulle en tro at at det var & gd rettinn
i samme situsjon her. Den tanken md
raskt revideres. Det er noe helt annet
dundervise her. Deinnfedte tenker og
handler som de snakker, og legger
ikke noe dulgt og underforstatt i sine
uttrykk og handlinger slik vi ofte gjer
hjemme. All kunnskap kan replasse-
res, men md justeres etter stedlige
forhold. Det er uhyre viktig & veere
varsom og forseke & forstd hvorfor
utviklingen har blitt som den har, for
man lager "revolusjon”.

Ny
o =

Bdde helsevesen og narigsliv er avhengig av at vegene er framkommelige hele dret.
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Road Department Training Center
(RTC) er den eneste skolen av sitt slag
i Botswana og er direkte underlagt
Vegdirektoratet, eller Roads Depart-
ment. Skolen har i dag 92 elever med
mer blandet yrkesmessig erfaringenn
hva som er vanlig i Norge. - Vi driver
en tre-drig teknisk skole som faglig
ligger mellom en teknisk fagskole og
ingeniorhoyskole i hjemlig mdle-
stokk, sier Rune. Det er ogsd to kurs
for oppsynsmenn og det utdannes ar
om annet 40 maskinferere ved skolen.

Botswana har gjennomgdttenrivende
utvikling i de 25 dr landet har vaert
selvstendig. Fraca. 10 kilometerasfal-
tert veg i 1966, har de i dag mer enn
3000 kilometer. - Ved at vi er direkte
underlagt Vegdirektoratet er vegen
fra RTC til regjeringen kort, mye kor-
tere enn hjemme. Dette gir oss som
eksperter stor makt og innflytelse pd
utviklingen pd vegsektoren. Det bor
derfor stilles store krav til forstdelse
for utviklingeni landet for man gar ut
med bastante meninger. Det kreves
ogsd at man har evne og kraft til &
kjempe igjennom det man etter grun-
dig overveielse har kommet til er rik-
tig for landet. Det er som hjemme ikke
alltid likelett & fa gjennomslag for sine
meninger.

Botswana er et land med fa ressurser
og liten befolkning, men de har i afri-
kansk mdlestokk klart det kunststyk-
ket & skape et stabilt demokrati,
omkranset av ett-parti-stater som det
er. Alt landet trenger er stort sett
importert fra Ser-Afrika, som de har
nzer forbindelse med.

- Botswana har veert flinke til 4 forval-
te og sikre store omrdder for bestan-
denav villedyr. Dette gjor landet til et
fint reisemdl for de som vil oppleve
dyreliv og genuinitet pd nzert hold.
Botswana kan tilby mye av opplevel-
se. Fra det terreste torre i Kalahari-
orkenen, tildet frodigstei Okawango-
deltaetinord. Frabushmeni Kalahari
til jordbrukere og kretterdrift. For
ikke d snakke om opplevelsen av ville
dyrisittrette element. Afrika og Bots-
wana er en reise verdt.
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Vegvesenets historielag Vestfold:

Spennende og godt
besgkt arsmgte | Sande

23 personer var til stede da
historielaget holdt sitt ars-
mote pa den koselige,gamle
prestegarden, som na er
Sande historielags museum.

Eileen Gorman Jensen

Formannen, Per Vaadal, ensket oss
velkommen til det forste historiske
drsmetet i historielaget. Han ga da
ordet til Arne Risa, en av ildsjelene i
Sande historielag.

Risa ensket oss velkommen til gamle
Sande prestegdrd og, sammen med
Nils Sunne som er pensjonert jernba-
nemann og er nd en slags ulennct
vaktmester pa gdrden, fortalte oss litt
av bygningens historie.

I 1783 brant den davarende preste-
gdrd ogkirkened,ogenny prestegard
blebygd samme dr. Noen av de gamle
trestokkene ble brukt til den nordre
delenavnybyggetogdeernd over300
dr gamle. Prestegdrden var 208 ar
gammel 5. april i dr. Prestene som
bodde pd denne gdrden, var store
personligheter. En prest, (den brune
mannen) "gdr igjen" i den gamle pre-
stegdrden. Flere prester og en rekke
andre troverdige personer har fortalt
om opplevelser med gjengangeren.
Han var sist sett i 1943, sd det var lite
hdp om at vi skulle oppleve ham pa
vdrt drsmote.

Etterenbranni prestegdrden, bestem-
te davaerende Kirke- og undervis-
ningsminister, Kjell Bondevik, at en
ny prestegdrd skulle bygges. Bygde-
folk var redde for hva den gamle
prestegdrden skulle brukes til, men til

23 motte fram til drsmotet i historielaget pd Sande gamle prestegdrd. Laget planlegger

tur til Eidsfoss 1. juni.

deres tilfredsstillelse overtok kom-
munen, menighetsrddet og andre in-
teressegrupper garden. Den er brukt
som kulturhus, kapellankontor, mu-
sikkskole, osv. Den er ogsd Sande
historiclags museum. Historielaget
cicr bare smien - den er komplett ut-
styrt - et riktig smieverksted.

mvisning pa pr n

Etter orienteringen om prestegdrden
ble vi vist rundt i de forskjellige byg-
ninger. Her var det sd mye av interes-
se-synd at tiden ikke strakk til til mer
enn et overfladisk blikk. Her var det
en skolestue med pulter, tavle, gamle
skolcboker og bibler fra forne tider, et
gammelt smieverksted, et stabbur
som inncholdt gamle husgerdd og en
stor ldvebygning med mye gammelt
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gdrdbruksutstyr, ploger, tresker, pul-
ker, osv. Der var det t.o.m. et bjerne-
skinn! Og sd var det et keramikkverk-
sted, med mye fine ting som var til
salgs.

Etter visningen ute, var vi inne pa
prestegdrdens fine bestestue, som i
dag benyttes til ddps-, konfirmasjons-
og bryllupsfester, mm.

Arsmotet

Og sd var det tid for drsmetet. For-
mannen syntes det var hyggelig at sd
mange hadde funnet veien til gamle
Sande prestegdrd, til og med folk fra
Lagendalen. Han refererte litt fra
Vegvesenets historielags vedtekter. -
Vi skal prove d fremme arbeidet med
granskingen av Vestfolds veg- og
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vegtrafikks historie i eldre og nyere
tid. Vi skal ta vare pd bdde fortiden og
ndtiden. (Med den raske utviklingen
vi opplever nd, er ndtiden snart mor-
gendagens historie). Vi skal ogsd
samarbeide med andre historielag for
dette formdl. Formannen nevnte at
giennom den kontakten vi har hatt
med Nils Sunne fra Sande historielag,
skal Vegvesenet fd en Teienplog. Tei-
enploger ble produsert i Sande og var
brukt over hele Norge, i Sverige og
Finland -ja tilog med i Canada. Gjenn-
om Ostlandssendingen har Sunne
skaffet oss en Teienplog fra en gard i
Sigdal.

Formannen orienterte ossomarbeids-
planer for 1991. Vi skal forseke d inter-
vjue 5 av vdre pensjonister. En band-
opptaker er innkjopt. Dette skal bli et
hjelpemiddel i intervjuarbeidet. Vi
har noen personer som er villige til 4
pata seg dette intervjuarbeidet, og
Kjell Hegdalstrand fra Norsk vegmu-
seet, som i mange ar har drevet med
intervjuer av vegfolk, har sagt seg
villig til & komme hit til Vestfold og
hjelpe til med opplaring av de som
skal intervjue vdre pensjonister.

Formannen nevnte ogsa litt om den
okonomiske stotte vi har gitt til pro-
sjektet "Kulturminner knyttet til ferd-
sel i Bommestadomrddet”, og til Hol-
mestrand kommune v/miljovernrad-
giveren, som har gitt ut en guide
"Langs Kongeveien fra Vollsds til
Smerstein". Heftet er nd ferdig, og det
skal distribueres til alle ansatte og
pensjonister.

Detble sd servertkaffe ognydelige va-
fler som Irene, fra Sande vegstasjon,
og hennes datter hadde laget med flid
mens vi andre besd prestegdrden og

bygningene.

Varens pr

Det er planlagt en tur til Eidsfoss 1.
juni. Mary Kristensen orienterte litt
om denne turen, som skal arrangeres
av historielaget og bedriftsidrettsla-

Innspurt i OU-arbeidet

Prosjektgruppa géar na inn i innspurten i arbeidet med orga-
nisasjonsutviklingsprosjektet. Rapportene fra de fem ned-
satte arbeidsgruppene kom inn i begynnelsen av april og er
na til vurdering i prosjektgruppa. - Det er enna for tidlig & ha
et detaljert bilde av hvor omfattende omorganisering vi vil
foresla, sier Per Vaadal som er prosjektleder.

Erik Thomassen

- Konklusjoneneiarbeidsgruppe-rap-
portene mad sces i lys av gruppenes

get sammen. Det er mye fint d se pd
Eidsfoss. Fred Nordset vil orientere
oss om Eidsfos Verk, og for de idretts-
interesserte, skal vi pd vandring pd
Bergstien. Dette skal bli et familiear-
rangement. Mer informasjon senere.

Folgen maer ble dreftet un

" it

- Skilting av Angers Klev og andre
stier

- Bommestad kan bli skiltet i forbin-
delse med omgjering av E-18

- Oscar Il-stein i Sande ber bli merket
bedre

-Lepperod nevnteatKdre Froland har
holdt pd med 4 skrive ned Vestfolds
historie. Kanskje han vil fortelle oss
litt om f.eks. bruer i Ramnes.

Arne Risa viste oss et gammelt vi-
kingsverd som var funnet i Sande, og
som skal til oldsakssamling. Sverdet
var fra ca. ar 800 - 1000.

Risa overrakte vdr formann et skriv
over de konger som har vaert i Sande.

Formannen avsluttet med 4 takke for
at sd mange hadde mett opp. Det var
en stor opplevelse & se gamle Sande
prestegdrd, og vi ber komme tilbake
ndr vi har bedre tid. Som et minne fra
Vegvesenets  historielag, overrakte
formannen boken "Vegen og samfun-
net" ogheftet"Vegen til vekst"til Arne
Risa og Nils Sunne og takket for en
hyggelig kveld.
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mandat, sier Vaadal. Det er opp til
prosjektgruppa d sy dem sammen, og
det er langt fra sikkert at vi vil godta
alledeforslagene somer lagt fram. En
arbeidsgruppe som ser pd maskinfor-
valtningen er fortsatt i arbeid.

-Noen foler seg engstelig d forhold til OU-
arbeidet?

- Vi har registrert at enkelte er urolig
for at de md bytte avdeling eller bli
tillagt nye arbeidsoppgaver. Dette er
selvfolgeligikke overraskende;skal vi
endre organisasjonen md det fa folger
forenkelte. Jeg vil likevel understreke
at vi har en organisasjon i dag som
bestar helt til det blir besluttet noe
nytt.

- Mange har klaget pd darlig tid?

- Det er klart at tiden vi har hatt til
disposisjon har vaertknapp. Dette har
gjort at mange tanker ikke har fatt
anledning til e modnes sd mye somen
skulle enske. Dette er vi lite tilfreds
med. Jeg synes likevel vi har klart &
involvere mange ansatte i prosessen,
til sammen 35 - 40 personer. Dette var
en viktig mdlsetning for oss.

En forelopig sluttrapport fra prosjekt-
gruppa skal foreligge 24. mai. 31. mai
er det mote i referansegruppa, som er
et utvidet Fellesmeote. Deretter utar-
beidesetendeligutkastsomoverleve-
res Vegsjefen. Vegdirektoratet skal ha
vdr endelige rapport innen 31. juni og
skal godkjenne organisasjonsoppleg-
get. Til hosten blir det en ny prosess
hvor organisasjonen vi har fatt aksept
for, skal gjennomferes. Denne krever
myemedvirkning fradeansattesside.



P4 E 18 i Stokke blir det uttrauing av
Tassebekk-krysset, oppretting, asfalte-
ring, stabling av superlett fylling pd Gjen-
nestadmyra og pussarbeider.

Brugjengen melder at det pdgdr forska-
ling og armering av overbygningen pd
Furulund bru. P4 Gjennestadmyra bru
skal stillas og stepevogn for overbygnin-
gen bygges opp. Forskaling og armering
av forste stopeetappe pd overbygningen
utfores ogsd.

Fra anleggsavdelingen meldes det cllers
at Garvik sine gutter: Tormod, Kjell og
Per Olav har klartdetigjen: Denne gangen
er det ombygging med utvidelse og ut-
bedring av E 18 forbi Undrumsdal som
kan trafikkdpnes for 17. mai.

Overviking - styresentral for lyssignalan-
leggene vil bli satt i drift i mai. Ca. 30
signalanlegg vil bli tilkoplet.

Aksjon "Veivett i Vestfold" starter opp 8.
mai. Dette er et samarbeidsprosjekt med
politiet og diverse forsikringssclskaper.

Omrdde01 har nyheter om Holmestrand-
tunnelen ogsd denne mdneden. Radio-
samband for politi, brannvesen ogambul-
anse blir dpnet. Remningslysene skal
vaere ferdig til 5. mai. Nyttasfaltdckke blir
lagt pd fortauene for 4 forbedre rengjorin-
gen ved spyling. Siktmdleren blir flyttet
300 m lenger syd. Ndr dette fungerer til-
fredsstillende skal det gjennomferes avel-
se.

Vegvesenets interne radiosamband vil bli
forbedret ved & sette opp antenne pd
Hvittingen.
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50 &r: Tore Foss 2. mai
lvar Wulff 24. mai
60 &r: Bjarne Lie 27. mai
80 ar: Harald Hansen Ruteig 31. mai

Alderspensjon:

Magnus Solum.31. mai
Einar Kristiansen, Solhaug 31. mai

Ellers melder omrdde 01 om vanlige vdr-
arbeider og utbedring av fylkesveg 860,
Krokenvegen.

Omrdde 02 skal ogsd drive vdrrengjering.
Ellers legges det opp til fjerning av ban-
kettkanter, oppretting og rengjering av
skilt, reperasjon av kantstein, lapping av
brufuger, grofting ag asfaltlegging.

Skilt skal forvarsle og sette opp visnings-
skilt til turistinfo-tavleri Lardal og Larvik
kommuner. Ellers blir det formerking og
merking med maling og plast pd fylkes-
og riksveger.

Atferdsregistrering i rundkjeringer
gjennomfores for siste gang. Detblir ellers
registring av stopp for fotgjengere i fot-
gjengerfelt.

Rolf M. Hagen slutter som trafikkpeda-
gog. Detskal gjennomferes intervjurunde

og ansettelse av ny pedagog.

Biltilsynet melder dessuten at sykkelpre-
venskal gjennomferes pd skoleneiuke17,
18 og 19. Distriktsfinaler blir 29. mai og
fylkesfinalen 5. juni.

Biltilsynet bistdr ellers Solvang skole med
avviklingen av trafikkdag for rullestol-
brukere i Tensberg 3. mai og i Sandefjord
13. juni.

Biltilsyneti Tensberg skal dessuten gjenn-
omfere miljekontroller, kontroll av mo-
peder ute og russebiler i bruk.

Vier vertsfylkeforregnsakpslederkonfer-
ansen 28.-30. mai pd Park i Sandefjord.
Vegdirektoratet er arrangeor.

Kurskalender mai

Tema Dato Deltakere: Type
Brukerkurs VEGDAK 13.-15. | Vestbe, Svendsen, Holen sentralt
Driftskurs VEGDAK 21.-23. | O.J.Svendsen, A. Bentzen sentralt
Kurs for info.medarbeidere 13.-15. | Erik Thomassen sentralt
Konf. for innkjepsledere 22.-24. | Tom Skarre sentralt
Konf. for pedagogene 22.-23. | 1 person sentralt
Avgasser, motorvogner 28.-30. | S.Riis, Th. Holm-Olsen sentralt
Regnskapslederkonf. 28.-30. | Marit Skudal sentralt
Forvaltning/publikum 29.-30. | Vedlikeholdet 20deltakere | lokalt
Kontraktsjus NIMA 27.-28. | Tom Skarre ekstent
Barn- og planlegging 30.-31. | Oystein Langdalen eksternt
Plankonf. Hering rikspolitiske | 30. JohanLeppered, ToreKaurin, | eksternt
retningslinjer forareal og trans- Tore Foss

portplanlegging

Dialogue Presentation 16. W.Andersen, A.Bentzen eksternt
Hovedverncombudets roll og| 27.-29 | Allan Kristiansen eksternt
oppgaver

Velkommen!

Eva Monsen - seksjonsleder kontor, Biltilsynet/Larvik
Vidar Hérstad - fagarbeider vedlikehold - omrdde 2
Hjermund B. Martinussen - spesialarbeider - omrdde 1
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