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AKtuell!

Internt organ for Statens vegvesen Vestfolds ansatte

Biltilsynet er na klare
til & gd i gang med
kontroll av CO-utslip-
pene fra Dbilparken.
Forelopig er det kom-
met en avgassmaler til
fylket, og denne er
plassert i Larvik inntil
videre. Etter planen
skal det gjennomferes
10 000 miljekontroller
i Vestfold i ar.
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Avgassmileren viser innholdet av karbonmonoksyd (CO) og
hydrokarboner i eksosen. Forelopig vil det bare bli kontroll av CO.
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Debatten gar videre, side 11-13
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Hyggelig utvikling!

Hvaiall verden er det someri ferd med 4 skje? Forandre
mdned pd rad md vi ty til 16 sider for 4 fa plass til alt stoffet
som ramler ned pd redakterens pult. Denne gangen har
ikke mindre enn 11 personer bidratt med stoff til avisa.
Selv har vi bare funnet det nedvendig 4 bidra med en
artikkel i tillegg til det redaksjonelle stoffet.

Vi velger 4 tro at grunnen til "stoffeksplosjonen" er at det
har lyktes redakteren og et aktivt og inspirerende redak-
sjonsrdd & gjore Vestfolder'n mer aktuell gjennom den
hyppige utgivelsestakten og den korte produksjonstida.
Samtidig er bladet blitt mindre av et "koseblad" og merav
et organ for friske meninger og debatt.

Den raske produksjonstida medferer helt klart at den
journalistiske og grafiske kvaliteten mange ganger blir sd
som sd. Vi har imidlertid valgt & prioritere rask informa-
sjonsformidling framfor alle andre hensyn. Dette gir
serlig utoverbildematerialet somblirbegrensetogofteav
temmelig tvilsom kvalitet.

Vestfolder'n slik den ser uti dag er saeregen i vegvesenets
bedriftsavisflora. Vi skjems ikke over det, men ser det
heller ikke som et mdl i seg selv & vaere annerledes. Vi er
heller ikke sikker pd at dagens form er ideell og tar gjerne
motsynspunkter pd hvasomkunne ha vaertannerledesog
bedre.

Tidligere har vi lovd 4 bli mer grasrotorientert. Det er et
lofte vi har tenkt 4 ta alvorlig, men ndr stofftilgangen er sd
stor som nd, medferer det at det blir vanskelig 4 fd plass
til reportasjer fra grunnplanet i etaten. For redakteren er
detnemlig et prinsipp atalle som sender stoff til avisa skal
fa dette mest mulig ubeskdret pa trykk i forste nummer.

I dette nummeret fortsetter salt-debatten som Kdre Hol-
tung trakk i gang i februar. Dette er en sak som engasjerer,
og debatten kommer uten tvil pd riktig tidspunkt. Det er
ingen hemmelighet at saltbruken skal vurderes i sin fulle
bredde i lopet av vdren, og enkelte presser tydelig pa for
a fa revurdert vdr tradisjonelt restriktive holdning til salt.
Vestfolder'ns spalter stdr fortsatt dpne for alle slags syns-
punkter pd salting, sd vel som pd andre sakerav storreeller
mindre viktighet.

Verdens vakreste
blir stadig vakrere!

ViiVegveseneterikkekjent fora hvile pa vare laurbzr!
Saskjeddehellerikke etterat Landstads plass ble tildelt
Vegdirektorens store heder: "Vakre vegers pris" i fjor.
Helt forneyd var man nemlig ikke pa Planavdelingen.
Noe skurret! Landstads plass var likevel ikke fullkom-
men! Et disharmonisk element hadde sneket seg inn.
Etter nitide studier klarte man & isolere problemet:
Bilene!! Disse metalldingsene som svirret rundt inni
vart estetiske paradis og avga bade stoy og eksos! Noe
matte gjores.

Manedens rundkjering er Planavdelingens trafikksek-
sjons svar pad problemet. Nar rundkjeringen pa Land-
stads plass nd blir bygd om etter dette nye revolusjone-
rende prinsippet vil anlegget framsta som fullkomment
harmonisk. Vi beyer oss i stevet!



Alt er nd klart for 4 sette i gang med
avgasskontroll i Biltilsynet. Den
forste avgassmaleren til bruk pa mil-
jokontroller ute pa vegene her i fyl-
ket er forelepig plassert hos biltilsy-
net i Larvik. I lepet av 1990 skal det
etter planen gjennomferes 10 000
miljekontroller i fylket.

av Erik Thomassen

"Mexa" avgassmdleren er hendig og
lett & transportere. Ved bruk utenfor
stasjonen medbringes et lett aggregat
som serger for strem til mdleren. En
begrensende faktor er imidlertid at
madlerenikkelar segbrukeiminusgra-
der. - Vi er selvfelgelig heller ikke
saerlig interessert i 4 bruke et kostbart
elektronisk instrument som dette i
regnveer, sier Tore Johannessen ved
Biltilsyneti Larvik til Vestfolder'n. De
klimatiske begrensningene har da
ogsd fert til atavgassmdleren bare har
blitt brukt med tanke pd 4 vinne erfa-
ring forelopig.

Avgassmdleren kalibreres ved at gass
med kjent sammensetning fores inn i
dysen. Mdlingen foregdr ved at en
slange fores inn i eksosreret. Motoren
skal vaere varm og gd pd tomgang. P4
digitale display vises %-innholdet av
CO og hydrokarboner (HC) i avgas-
sen. Forelopig er det imidlertid bare
aktuelt & kontrollere karbonmonok-
syd (CO)- utslippet. Arsakene til at
man forelopig ikke skal kontrollere
HC-utslippene er at kriteriene for
lovlig utslipp er flytende, sier Johan-
nessen. For CO er maksimalverdiene

Tore Johannessen og de andre i Biltilsynet skal etter planen gjennomfere 10 000
miljekontroller pd Vestfold-vegene i lopet av dret.

forevrig litt grovt sagt 4,5% for biler
fra 70-dra og 3,5% for biler for 80-dra.
For katalysatorbiler er kravene selv-
folgelig langtlavere. De skal ikke slip-
pe ut med enn 0,15% CO.

Biler som har for heyt CO-utslipp vil
fa mangellapp. For 4 fa utslippet ned
md man se nzrmere pd tenningen og
forgasseren og kanskje ogd luftfilte-
ret. For katalysatorbiler vil CO-mdlin-
gene rett og slett kunne fortelle om
katalysatoren virker som den skal el-
ler ikke.

- Utslippet av CO er en god indikator
pd bilens helsetilstand, sier Anton
Asbjernred til Vestfolder n. Dessuten
gir det en indikasjon pd drivstoffor-
bruk og dermed totalutslippetav ska-
delige gasser. Helt uproblematisk er
dette likevel ikke. For biler uten kata-
lysator er forholdet nemlig det at ut-
slippet av nitrogenoksider (NOx)
oker sterkt ndr CO-utslippet blir
svert lavt. Derfor er det da ogsd en
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nedre grense pd 0,5% CO-innhold for
biler uten katalysator.

-Forelepig kan vi ikke kontrollere de
kanskje mest skadelige gassene, nem-
lig HC, NOx, og CO2, sier Asbjern-
red. For de to ferstnevntes del md vi
vente pd at fabrikkene skal utarbeide
skikkelige metoder og kriterier for
slike mdlinger. Nar det gjelder CO2er
det lite 4 hente, fordi dette utslippet
bare kan reduseres dersom brensels-
forbruket blir mindre.

I lopet av dret vil miljekontrollene fa
en betydelig plassi Biltilsynets samle-
de utekontrollvirksomhet. Noen vil
kanskje hevde at mdlingene forelopig
betyr mer for etatens miljeprofil enn
fordefaktiske utslippeneavskadelige
gasser. Like fullt tyder alt pd at dette
bare er begynnelsen pd en utvikling
som kommer til 4 f4 stor betydning for
Biltilsynet og etaten pd lengre sikt nir
metodene blir bedre og kriteriene
sikrere.



Ledelsens spalte

Kulturarv og omdemme

Endelig har vi fatt vdrt eget historielag. Alle var enig om det pd
motet den 20. februar. Til neste mote den 20. mars regner vi
med & f& godkjent forslag til vedtekter og dessuten valgt
formann og styre.

Veg- og vegtrafikkhistorie er en viktig del av var kulturarv.
Historie er ikke bare noe vi skal ta vare pd og trekke fram ved
festlige anledninger. Historie er en verdifull ballast som vi
skal ha med oss i vart daglige arbeide. Derfor hdper jeg at
interessen for veg- og vegtrafikkhistorie skal bli allemann-
seie i etaten, noe et historielag kan bidra til. Vi har rikelig
med stoff & hente i vdre arkiver, blant vdre ansatte og
pensjonister, ved vdre stasjoner og utei terrenget. Vi har ogsa
mye 4 hente ved et nzert samarbeide med andre historielag.

Sa til noe helt annet. Hvordan stdr det til med vart omdem-

To medlemmer av velferdskomiteen
er skiftet ut. Sammensetningen ser nd
slik ut:

Ledelsens representanter:
Dag Atle Tangen, vegkontoret
Margrethe Jansen, vegkontoret

Organisasjonenes representanter:

Anne Mari Johansen, biltils. Horten
Nils Mehammer, E 18 Lundskogen
Eivind Holtan, E 18 Lundskogen

Observater:
Hans-Thv. Kittelsen, As

Kontaktperson for hytta pd Lifjell er
Margrethe Jansen. Bestilling av hytta
skjer som for til sentralbordet pd
vegkontoret, tif. 033 13210.

me? Slett ikke verst, etter de signaler jeg far. Enkelte ynder 4 || Urs

holde fast ved gamle myter som "mannen pd spaden”. Noen
prover & skape nye som "karene i de gule bilene".

Vi vil derfor i tiden framover legge storre vekt pd a profilere
oss endabedre, fd klarere fram at vi er en effektivog moderne
etat,som er profesjonell og serviceinnstilt, og som forvalter
skattebetalernes penger pd en god mdte. Vi er pd mange
madter i en konkurransesituasjon som betinger at vi kan do-
kumentere vdr tilstedevzerelse, og vise at vi er innstilt pa &
samarbeide fora finne fram til godelesninger for samfunnet.

Trafikkseksjonen pd planavdelingen har nd satt sekelyset pd
seg selv for om mulig 4 gjore en enda bedre jobb. Dette ser jeg
pd som en fin og positiv tilnserming som i sterk grad kan
bidra til vart positive omdemme.

Vi vil ogsd sette i gang en sperreundersekelse for naermere &
fd klarhetihvor vi stdr. Vedlikeholdet blir dessuten involvert
ienlandsomfattende undersegkelse. Alt ber bidra til at vi kan
gjore en enda bedre jobb, men til syvende og sist er det min
og din holdning som avgjer.

Johan Leppered

-

Sentrale kurs:

X.25 datakommunikasjon, 5.-7. 3, 2 delt.
Konf. for EDBsikkerhetsansv.13.-15.31d.
Biltilsynskonferanse 20. - 22.3, 1 delt.
EDB(VIPS/ANKVAL/ANTON)20.-22.3
5 delt.

Internkonsulentoppl. 26.-29.3. 1 delt.
Kontroll/overfering dekkedata 29.-30.3.
1 delt.

Lokale kurs:
Virksomhetspl. 29. - 30. 3., 9 delt.
Arbeidsmilje 26. - 29.3, 8 delt.

Eksterne kurs:

Skoleringsforum samfunnsplanlegging,
8.3., 2 delt.

Lagerforvaltning 1, 26.2-2.3, 1 delt.

Bruk av sementer, pozzolaner og tilset-
ninger i betong, 14.-16.3. 1 delt.

EEU/ prosjektstyring, 26.-30.3, 1 delt.
Kurs for sjiferlaerere og sensorer om
funksjonshemninger, 15. - 16. 3, 1 delt.
PIARCH-konf. 14.-16.3., 7 delt.
Signalregulering, 19.-21.3, 1 delt.
Seminar obl. landevegskjering, 21.3, 1d.
Vegserviceanlegg og rasteplasser 26.-
27.3.1d

Kartdagene 1990, 28.-31.3,, 1 delt.
ND-Open LAN-DRIFT-1 28.-30.3, 2 delt.
Tarnkranfererkurs, 19.-30.3., 1 delt.
Vegvedlikehold og kjereforhold, 6.3.4 d.



35 erstatningskrav mot Vegvesenet i 1989

I 1989 kom det inn 35 erstatningskrav
mot vegvesenet mot 40 i 1988. 12 av kra-
vene ble helt eller delvis avslitt. 2 av
kravene var ikke spesifisert med belep,
mens de evrige tilsammen belep seg til
kr. 342.700,-. Vi har erkjent ansvar for
tilsammen kr. 125.000,- av disse kravene.

av Yngvar Pedersen

De to sterste kravene gjaldt skader pd hus
i forbindelse med anleggsarbeid. Det ene
ble behandlet av fylkesutvalget og betalt
med kr. 15.600,-, mens totalkravet var pd
kr. 81.600,-. Det andre kravet av denne
typen er pd kr. 91.400,-, og er under be-
handling. Her er det forelopig ikke enig-

siktighet er nekkelordet. Vi hadde ogsd
skader pga. kantklippere som kaster opp
stein og gjer skade pd frontruter. Her kan
enikke si at noenav vdre folk er uaktsom-
me, men likevel er det mer rimelig at vi
beerer risikoen for slike skader enn tilfel-
dige bilferere.

6avkravene gjaldt fylkesveger (kr.
108.550,- + et uspesifisert krav). 5av disse
ble helt eller delvis avvist, og detble totalt
utbetalt kr. 16.302,-. Resten av kravene
gjaldt riksveger eller biltilsynets virksom-
het.

Kravene kan grovt grupperes slik: a)
Kollisjoner, inkl. kantklippere 8 b) Skader
pga. vegens tilstand 6 c) Biltilsynets virk-

somhet 1 d) Anleggsskader 8 e) Avlings-
skader 7 f) Andre skader 5

Vi sendte ogsd ut krav motandre - 44 krav
11989 mot 73 i 1988. Det storste var pd kr.
48.805,- og gjaldt en kollisjon hvor mot-
parten skrenset inn i vdr bil. Ellers ble en
av vdre biler pirygget og en ble pdkjort i
parkert stilling. Begge disse skadene var
pa ca. kr. 7.000,-.

Kravene i 1989 belep seg til kr. 309.799,-
mot kr. 594.000,- i 1988.Grovt sett kan
utgdende krav grupperes slik: a) Skader
pd rekkverk 20. b) Skade pd lyskryss, skilt
ol. 12. ¢) Kollisjoner 3. d) Diverse krav
(skade pd veg, opprydding m.v.) 9.

het mellom vegvesenet og motparten. I J° T S -

forbindelse med "tyngre" anleggs- og ved-
likeholdsarbeider i naerheten av bygnin-
ger er det viktig 4 foreta registrering av

huset ved en fagkyndig byggmester og
gjerne ta noen bilder ogsd. Det kan av-
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gen vogntog i Asge‘irdstrand!:

-

skjaere mange diskusjoner etter at arbei- || @V Marit Wroldsen Dahl

dene ved huset er avsluttet. Mange tenker ||

ikke over sprekker i grunnmurene, men
ndr en sprengningssalve er gatt tar de seg
gjerne en titt, og da oppdager de ofte de
sprekkene som har vaert der ofte i drevis.
Et fotografi og en sakkyndig beskrivelse
er ofte saliggjorende i slike tilfeller.

Forevrig hadde vi som vanlig noen krav
pga. hull og ujevnheter i i vegbanen, og
her er utgangspunktet at det md vaere
utvist uaktsomhet for at det kan bli snakk
omansvar for vegvesenet. Dersom det har

vart vanlig og forsvarlig inspeksjon av | riksveg 311 gjennom

vegen og vi heller ikke har fitt melding || gardstrand! Det var med
| bakgrunn i en henvendelse
| fra Asgdrdstrand vel atkon-
] trollen ble holdt. Biltilsynet

hull i asfalten i lengre tid og den ansvarli- | lover ﬂere.lignende kontrol-
ge innen vegvesenet burde ha oppdaget || leri framtiden!
det og gjort noe med det, sd kan det bli |

om at det er farlige huller i vegbanen, sd
vil det normalt ikke bli erstatningsplikt
selvom noen skulle kjore nedi et hull og fa
skade. Men dersom det har vzrt stygge

ansvar.

Vi hadde ogsd i 1989 krav pga. kollisjoner )

- 1 pga. vikeplikt, 1 pga. rygging, 1 pga.

pakjersel av parkert bil og 1 sak pga. |
moped som kjerte pd vér bil. Det siste ||

kravet ble avvist, men ryggesaken er
under behandling i Vegdirektoratet som
prinsipiell sak (rygging hvor personbil
har plassert seg tett bak vart kjeretoy). I
forbindelse med bilskader er 4 bemerke at

N andrefra Biltilsynet fant imid-

Vogntog har ikke lov til &
kjere gjennom Asgdrd-
strand. Dette er fastlagt i
"Vegliste for riksveger" ut-
gitt av Vegdirektoratet. Skal
vi demme etter kontrollen
politi og biltilsyn gjjennom-
forteden9.februar, serdette
forbudet ut til 4 bli respek-
tert. Ingen vogntog ble ob-

servert pd ulovlig tur {é
s-

Asgirdstrand vel har klaget pd
at vogntog, serlig fra Slagen-
tangen, tar den ulovlige ruten
gjennom bygatene i Asgdrd-
strand. Martin Visnes og de

lertid ingen som syndet mot

rygging pd landsbasis fortsatt er en stor | denne bestemmelsen denne
skadedrsak, og jeg vil ogsd peke pd dette | dagen.

med Pék’orSIerbakfra %Vikeplikt' For- ‘-------------------------
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Hva skjer med planene for nytt
hovedvegnett i Tonsberg-omradet?

Planavdelingen har utar-
beidet hovedplaner for ny
Notteroyforbindelse og
ringveg nord for Tens-
berg. I tillegg har vi sett pa
hvordan disse prosjektene
kunne finansieres ved
hjelp av bompenger. Pub-
likum, industrien, riksan-
tikvaren og handelsstan-
den erblant de mange som
i heringsrunden har be-
nyttet muligheten for a si
sin mening om vegsjefens
forelopige forslag til les-
ninger. Meningene om
vegsjefens forslag var
mange.

av @yvind Firman

Vi foreslo:

*Enny 2-felts ringveg fra Kilen og opp
langs Vellebekken til et punkt syd for
Vestfold Kraft. Herfra var vegen fore-
slatt lagt i en 1500 m lang fjelltunnel
under Froddsen og fram til Kjellekrys-
set.

* En ny 750m lang lav 2-felts bru til
Notteroy fraKortentil de Groothallen
pd Kaldnes og videre inn i en 2200m
lang fjelltunnel under Teieskogen
fram til planskilt kryssing med Kirke-
vegen ved Kolberg. Herfra ble det
foresldtt en tverrforbindelse over
Frognerjordene og ned til Smidsred-
veien via Bekkeveien.

Planene for nytt hovedvegnett i Tonsberg skal samordnes med transportplanarbeidet

som nd er i gang.

Totale kostnader for prosjektene erca.
400 mill 1988-kr.

Innen fristens utlep 21. juni fikk vi
inn totalt ca. 75 merknader.

Hovedpunktene i merknadene var:

* De fleste stotte vegsjefens forslag til
ringveglosning.

* Mange er imot den anbefalte Kanal-
kryssingen, fordi de mener at brua vil
odeleggebybildet i Tonsberg. Riksan-
tikvaren har sagt at han ikke godtar
noenbrulesninger vest for eksisteren-
de Kanalbru. Kaldnes industrier sier
ogsd nei til disse brualternativene,
blant annet fordi de vil sperre for
stabelavleping for nybygde skip.

*Deflesteanser tunnel under Teiesko-
gen som en god lesning.

* Det er lokal motstand mot tverrfor-
bindelsen fra Kolberg over Frogner-
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jordene, via Bekkeveien og fram til
Smidsredveien.

* Mange krever at den videre behand-
ling av hovedplanene utsettes til etter
at det foreligger en transportplan for
Tonsberg.

* Det er stor motstand mot en bom-
pengering rundt Tensberg.

Hva skjer na?

Vegsjefen har gitt vekk fra sin forele-
pige anbefaling om den lange brua i
vest som ny vegforbindelse Tonsberg
-Naotteroy. Ringvegen vi foreslosynes
vifremdeles er bra, likeledes forslaget
om en tunnel under Teieskogen
Tverrforbindelsen ved Kolberg vil vi
se pd om kan flyttes lengre unna be-
byggelsen.

Hva som blir det endelige resultatet
blir ikke klarlagt for transportplanen
for Tensbergomrddet er avsluttet
sommeren 1991.



Dette arbeidet er nd i full gang. Trans-
portplanen skal blant annet klarlegge
hvordan transportbehovet skal leses,
hvordan arealer skal disponeres og
hvordan kollektivtrafikken best kan
drives.Dette arbeidet er det Tonsberg
kommune som har hovedansvaret
for, men bidde Netteroy kommune og
vegsjefen er med i arbeidsgruppene.

Det er nd viktig at fastleggelsen av
hovedvegnettet sees i sammenheng
med transportplanen. Vegsjefen vil
derfor ikke presse fram en losning
hverken for ringvegen eller ny Notte-
royforbindelse, men avvente arbeidet
med transportplanen. Vi kan imidler-
tid ikke se bort fra at dette arbeidet vil
bringe nye alternativ inn i debatten
bdde for ringvegen og for ny Nettero-
yforbindelse.

Finansiering

Det er ikke satt av penger til noen av
disse prosjektene i vegplanperioden
1990 - 93. Arsaket til dette er det store
kapitalbehovet pd E 18. Skal prosjek-
tene bli en realitet synes det som om
pengene md skaffes utenom statsveg-
budsjettet. Dette var drsaken til at vi
utredet bompengefinansiering. Den
viste at det mdtte plasseres en bom-
ring med 7 - 8 bomstasjoner rundt
byen. For & kunne finansiere de pro-
sjektene som vi foreslo (ca. 400 mill.
kr.) ville det fra 1991 til 1995 matte
koste 5 kr. for lette biler og 10 kr. for
tunge biler hver gang de passerte
bommringen pa veg inn til sentrum.
Fra 1995 mdtte satsene heves til det
dobbelte. Bompengeringen matte
veareivirksomheti10-154ravhengig
av bomstasjonenes dpningstider.

Heringsrunden har tydelig vist at det
er mange bdde privatpersoner, forret-
ninger og nzringsdrivende som er
imot denne finansieringsformen. Det-
te er imidlertid den eneste "lovlige"
mdten 4 skaffe penger til prosjekter
utenom statsbudsjettet pd. Spersma-
let om hvordan disse prosjektene skal
finansieres er ikke avklart. Vegsjefen
vil komme tilbake til finansieringen
ndr transportplanarbeidet og derved
valg av hovedvegnett er noe mer
avklart.

ADR - nye regler for
transport av farlig gods
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Fra 1. januar 1990 gjelder nye regler for landtransport av farlig gods. End-
ringene er omfattende og fir konsekvenser for produsenter, transporterer,
spediterer, sjiferer og "kontrollerer". For innenlands vegtransport skal
ADR,dvs. "Den europeiske avtale om internasjonal vegtransport av farlig
gods", legges til grunn. P4 grunn av alle endringene er det nedvendig med
s@rbestemmelser som bare gjelder for Norge. Det norske dokumentet
kalles derfor "ADR med nasjonale tilpasninger".

av Stein Erichsrud

Tidligere var transport av farlig gods regulert av en hel rekke forskrifter og
lover, samlet i hiandbeker, hefter, rundskriv og meldinger noe som gjorde
arbeidet vanskelig for bransjen og myndigheter som arbeidet med dette. Fra
1. januar er alle bestemmelsene om landtransport av farlig gods samlet under
en forskrift og i en bok, nemlig "ADR med nasjonale regler for vegtransport
av farlig gods". En "god" bok pd 825 sider, utgitt av Vegdirektoratet og
Direktoratet for Brann- og Eksplosjonsvern.

De sterste endringene er bla. inndeling av stoffer i forskjellige klasser fra 1-9.
K11 er eksplosive stoffer og gjenstander, kl.2 gasser osv. Det er videre satt
strengere krav til emballasje, merking, tekniske krav til kjeretoyene, fraktbrev
og transportuhellskort. Videre er detlagt sterre ansvar pd leveranderav farlig
gods og kjeretoyenes eier. For vegvesenets del innebzerer endringene krav til
kjeretoyer som transporterer sprengstoff mer enn frimarginen (50 kg), tankbil
for transport av bla. maling, tankbilfererkort, fraktbrev og transportuhells-
kort, merking av kjeretoyene samt arbeidsgivers ansvar for opplering av
personell som hadndterer farlig gods. En gruppe er nedsatt for 4 konkretisere
tiltakene her i Vestfold.

[ senere nummer av Vestfolder'n kommer vi tilbake til mer informasjon om
konkrete endringer i bestemmelsene og konsekvenser for Statens vegvesen
Vestfold.



Edb:

Hva har skjedd?
Hva kan vi forvente?

I Vestfolderen nr. 51985 hadde jeg en artikkel med overskrift EDB - HVA behandles for 4 fa frem de riktige re-
VIL SKJE. Artikkelen inneholt ett diagram om hvordan utviklingen burde sultater. Hvordan vil vi ha data pre-

organiseres. Diagrammet ser slik ut:
av Audun Nordbotten

Hvordan ber et tidsskjema for innforing av EDB se ut?

Opplaering personell.

Systemarbeid, dokumentasjon.

Beslutning, innfering EDB.
—_— .
Programmer, dokumentasjon.

Levere maskinutstyr.

Provetid.
Full drift.
0 1 2 3 4 ar

Slik jeg ser det har utviklingen ikke
fulgt det foresldtte utviklingsmens-
ter. Dette innebaerer at vi pr.idag ikke
har en EBD-bruk som vi er tjent med.
Vi har brukt store ressurser innenfor
omrddet og hva har vi fitt ? Jo, en
meget god og dyr skrivemaskin med
redigeringsmuligheter, men hvor er
detblittav EDB'en som informasjons-
system ? Hvilke registre er eventuelt
laget og hvordan fungerer de ? Det
eneste register som er gatt ut med til
alle med full brukerbeskrivelse er
brudataregisteret. Er det det eneste
registere vi har, eller er de evrige
registre som eventuelt mdtte finnes i
systemet sd hemmelige eller lite bru-
kervenligeatde md gjommesbort?Jeg
bare spor!

Slik jeg ser det sd hoppet vi dessverre
over det forste som burde skje ndr
EDB vurderes igangsatt, dvs. system-
arbeid / dokumentasjon. Systemar-
beide / dokumentasjon innebaerer at
vi forst skaffer tilveie alle manuelt-
styrte registre, saksrutiner, saksgang,
datamengder, beregningsgrunnlag
mv. og dokumenterer dette via flytdi-
agrammer. Ndr dette er gjort plukkes
unedvendige disposisjoner bort og
selve systemeringen kan begynne.
Systemarbeidet gdrut pd 4 fd dedoku-
mentete enheter til 4 gli smidigst
mulig gjennom et system. Det er da
nedvendig 4 vurdere forhold som:
Hvem sender hva til hvem og nar?
Hvem kan hente hva og hvor? Hva
trengs av data og hvordan md de

sentert? Hvilke opplysninger ber
sperres? Hva erdatamengdenidagog
hvordan vil datamengden eke i kom-
mende 4r?

Nardissearbeiderer gjennomfertkan
vi begynne 4 diskutere hvilke pro-
gramvarer/maskinvare som trengs
for 4 takle de oppgaver vi vil ha lest
via EDB.

Hos oss har vi slik jeg ser det gdtt den
gale vegen og ferst kjept program-
mer, og sd har vi etterpd lurt pd hva vi
skal bruke dem til.

Hadde vibegyntd planlegge var data-
drift for fem seks 4r siden slik jeg an-
befalte den gangen, s tror jeg at vi
idag hadde hatt et fult brukbart infor-
masjonssystemi tillegg til en god skri-
vemaskin.

Om vi idag ikke er villig til & systima-
tisere de oppgaver vi forventer 4 lese
via EDB sd tror jeg det vil gd mange ar
for vi har et informasjonssystem vi
kan vzere tjent med. @nsker vi en slik
utvikling?




Drifts-
stans
koster!

Vs

’('1;(-( g

Hvordan opplever jeg hverdagen
ved en EBD terminal? Den kan vare
god, men ofte litt fustrerende. Dette
vil jeg beskrive slik: Selve termina-
len og oppsettet rundt den er som
regel i orden. Problemene kommer
ndr vi skal inn pa hovedmaskinen.

av Audun Nordbotten

Etter en hel del hindrer vi av sikker-
hetsmessige grunner md passere, sd
far vi alt for ofte beskjed om at anleg-
geter ute av drift. Jeg sper hva koster
dette? Som oftest har vi planlagt da-
gen pd forhand og kan vaere avhengig
av at de forskjellige systemer virker.
Jegtroratdentid vi mister ved at EDB
anlegget er ute av drift kan vare
meget dyr for etaten, ja faktisk sd dyr
at det ville vaere svaert god butikk &
betale overtid til de driftsansvarlige
for & komme tidlig pd jobben og for-
visse seg om at anlegget var fullt
driftsklart fer kl. 0700 om morgenen.
Kanskje en skiftordning burde disku-
teres. En times driftsstans i systemet
koster slik jeg ser det fort kr. 5000, i
tapt arbeidstid.Hva da med alle de
stopp vi har hatt i 1989/90?

Det har i den senere tid vaert satset
rimelig pd opplering. Tilgangen pad
manualer, og brukerbeskrivelse (for-
trinnsvis pd norsk) av de enkelte pro-
gram som madtte ligge i systemet har
imidlertid vaert meget mangelfull.
Dette innebaerer at EDB-brukere som
kunne tenke seg & gd videre pd egen
hand etterhvert gar trotte og gir opp.
Dette er synd.

Pensjonistavslutning pa Pers Kafe i Sande 8. februar:

Nye vegveteraner

De nye pensjonistene samlet i sofakroken; fra venstre: Martin Nordkvelle, Georg
Uhlmann og Asbjern Hansen.

De tre hedersgjestene denne gangen var Georg Uhlmann fra anleggsavde-
lingen, Asbjern Hansen fra maskinavdelingens verksted i Sande og tidli-
gere leder av maskinavdelingen, Martin Nordkvelle.

av Hans Thv. Kittelsen

Etter det sermonielle med gaver, blomster, diplom og taler - gikk praten livlig
rundt kaffebordet. Einar Lunde fortalte om den gangen Uhlmann nesten
bokstavelig reddet hans liv - en svar jernramme kom svevende mot dem -
Uhlmann resket Lunde vekk.

Asbjern Hansen fortalte han hadde lurt litt pd hva slags arbeidsplass han
hadde valgt da han i 1958/59 kom ut pd Svelvikveien for & reparere en
kompressor. Den forste karen han mette som drev med vegarbeid hadde en
stor svart sjereverlapp over det ene ogyet. Dessuten manglet han den ene
armen. N4 viste det seg at gubben med det skumle utseendet var bdde dyktig
og hyggelig. En skal ikke "skue hunden pd hdra", tenkte Asbjern. Allikevel
undret Asbjern der og da pd hvordan dette "vesenet” var.

Martin Nordkvelle fortalte bl.a. om strabasiese broyteturer tidlig i 50-dra. De
mitte stadig rygge - ta ny fart - og stange seg gjennom. Nordkvelle er vel
kanskje den som vet mest om Vegvesenets utvikling og historie fra 1945 til
1989. Er det noe du vil vite om disse dra - ta kontakt med Martin!

Med takkeord fra pensjonistene v/Nordkvelle ble denne tilstelningen rundet
av. Tre veteraner var ved veis ende pd sin arbeidsdag. HA DET GODT!
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Historisk mete pa As:

Historielatabrt

Vegsjefen har lenge hatt et enske om
ddanne et eget historielag for vegve-
senet som kan ta vare vir vegkultur
og historie. Tirsdag den 20. februar
kunne Leppered enske velkommen
til 15 frammette historisk interesser-
te vegfolk.

referat: Mary Kristensen

Leppered orienterte om hva dette his-
torielaget burde arbeide med og gd
inn for,hovedoppgaven md bli 4 ta
vare pd var veg-kultur."Tanken om et
historielag for veg- og vegtrafikk tok
jegoppiforbindelse med jubileetifjor.
Av praktiske grunner fikk vi da ikke
tid til 4 g videre med tanken. Jeg er
derfor glad for at vi nd har kommet
sammen for 4 danne et historielag”, sa
han blant annet.

Mary Kristensen orienterte om hva
som for tiden er igang pd dette omra-
det, bl.a om et prosjekt ved Bomme-
stad hvor Hedrum historielag samar-
beider med vegvesenet. Her er det
planer om & f4 til et "vegmuseum" ute
i naturen, omrddet er interessant og
Thomassen nevnte spesielt den gamle
Kongeveien. I nordfylket har vi en
gammel malmveg, Bergstien, som vi
ogsd har i tankene ndr det gjelder
merking av av gamle ferdselsdrer.

Det var ikke noe fastlagt program for
dette motet, og ordet var fritt. Det
kom fram flere tanker og ideer om det
framtidige arbeidet i historielaget
vart og det var tydelig interesse for
foretagendet.

Grepstad er allerede igang med &
samle tidligere plansjef Hellems man-
ge notater, spersmdlet om hvordan

15h

"B

istorieinteresserte var mett fram til det forste motet i Vegvesenets historielag pd

As. Man haper d fd med flere pd forste ordinare mote som blir 20. mars.

dette bor gis ut kan nok diskuteres,
han har kommet med et forslag som
Thomassen skal se pd.

1998 er et jubileumsdr for Vestfold
vegvesen, da er det 100 ar siden den
forste vegsjefen ble ansatt. Dette ber
markeres med en jubileumsbok somf.
eks. kan hete "Vestfolds veghistorie
giennom 1004r". Et sliktarbeid er ikke
gjort over natten, sd det er viktig at vi
kommer igang i tide.

Apningenav E 18 ved Sem til somme-
ren ber ogsd markeres, i den forbin-
delse kan det ogsa veere aktuelt med
en liten historisk beretning.

Detblediskutert litt om historielagets
framtid, om navn, hvem som kan bli
medlemmer - vegvesenets ansatte og
pensjonister - andre interesserte, for-
mdlet med laget osv. Vi kom til at det
md bli en navnekonkurranse, selv om
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det kom 2 gode forslag allerede pd
dette forste meotet. Navnet ber vare
kort, men det md dekke bdde veg og
vegtrafikk.

Videre var det enighet at laget skal
vaere til gagn for etaten - veg og veg-
bygging og biltisynets virksomhet ber
veere i fokus.

For 4 fa med flest mulig, ber vi holde
motene pd foskjellige stederi fylket, vi
md kontakte en del personer som vi
vet har interesse for dette arbeidet og
det er viktig 4 fd med biltilsynet og
utedriften.

I forste omgang ble det tatt ut et inte-
rimsstyre -bestdende av Leppered,
Vaadal, Thomassen og Kristensen,
som skal komme med forslag til styre,
vedtekter og formdlsparagrafer. Det-
te skal vaere ferdig til neste mote - den
20. mars 1990. Da hdper vi at enda
flere historieinteresserte moter fram!
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Ny saltningsmetode demonstrert

14. og 15. februar demonstrerte og
informerte Vegdirektoratetomenny
metode forsaltingavveger. Metoden
gdr ut pa 4 benytte en mettet saltlos-
ning i stedet for terrsalting. Saltles-
ningen har en konsentrasjon av salt
pa ca. 25%.

av Finn Carlsen

P4 Billingstad vegstasjon i Akershus
fikk vi se et blandeanlegg -SATURA-
TOR - fra Hanson & Meohring og en
tallerkenspreder fra Weisser. P4
Nzrbe vegstasjon i Rogaland ble det
vist et blandeanlegg fra Stremann og
en dysespreder fra Epoke.

Weisser hadde den fordelen at meng-
de saltlesning kunne reguleres fra
forersetet pd bilen. Regulering av salt-
mengden pd epokesprederen mad gjo-
res bak pd sprederen. Weisser-spre-
deren har i det hele tatt en del teknisk

kompliserte finesser, bl.a. var det
mulig d kople til printer for dokumen-
tasjon av utlagt mengde saltlosning.

Den nye metoden har flere positive
effekter:

Saltlesningen har vist seg 4 vare en
bra metode for preventiv salting. Salt-
opplesningen virker umiddelbart pd
vegbanen. Den tar rimfrost og tynn is
i lopet av 1 - 2 minutter. Det blir lite
eller ingen avrenning til naerliggende
omgivelser. Virkningen av saltet er
lengre enn ved andre saltningsmeto-
der. Opptorkningstiden er kortere.

Kjennetegn ved den nye metoden er
ogsd at saltlesningen kan brukes helt
ned mot- 12 grader. Saltmengden kan
reduseres med minst 50 % og utspred-
ningshastigheten okes vesentlig.

Metodenerikke provd ved vedvaren-
de snefall. Det er ting som tyder pd at

det vil vaere bedre & benytte torrsal-
ting ved snevzer. Videre er det proble-
matisk d benytte saltlosning ved tykk
is og snosadle. Effekten av saltlesnin-
gen er avhengig av dekketemperatur,
luftfuktighet, trafikkmengden, sneg, is

Og regn.

Vegdirektoratet vil fortsatt prove ut
bruk av saltlesning for & skaffe mer
erfaring, men resultatene til nd er
positive. Under utprevingen har det
vart problemer med 4 fd sprederne til
d fungere perfekt. Reguleringav bred-
de og mengde har vart problematisk
pd begge typer. I folge Vegdirektora-
tet er det berettiget hdp om at disse
problemene er ryddet unna i lepet av
denne vinteren.

Vedlikeholdet vil i lopet av vdren ta
stilling til om den nye saltningsmeto-
den skal innferes i Vestfold og hvilke
konsekvenserdette eventuelt vil f4 for
f.eks. saltrodene.
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Trafikksikkerhet

1 hvert

Kire Holtung synes at vi har
gatt over streken med bruk av
salt i vedlikeholdet, spesielt i
omrade 01 (artikkel i Vestfol-
der'ns februarnummer). I fol-
geregelene som vi jobber etter
kan det flekksaltes host og var
pa veger som vanligvis ikke
saltes. Narsa hele denne vinte-
ren som vi vi er igjennom har
hatt hest- og vartilstander,
med rim og tynn ishinne, har
det blitt mye salting.

av Rolf Sommervik

Detatviiomrdde01 harsaltetmerenn
i de to andre vedlikeholdsomradene
skyldes variasjon i temperaturen.
Laboratoriet har teledybde og tempe-
raturmdlere plassert rundt i hele fyl-
ket som avleses ukentlig. I felge de
madlingene som finnes for den aktuelle
perioden, har gjennomsnittstempera-
turen veert 1,7 grad hoyere i omrdde 2
og 2,0 grad hoyere i omrdde 3. Ndr sd
temperatureni perioden har vaert naer
0, har dette gitt stort utslag pd strebe-
hovet. Sagt pd enannen mdte; - det har
veert flere kuldegraderiden nordligs-
tedelenav fylketsom harkrevd storre
saltforbruk.

Vi md kunne tillate oss & vaere litt
amerikanere og & si at vi har gjort en
god jobb i vinter med meget god utfe-
relse og dermed unngdtt tragiske
ulykker pga glatte riksveger.

Svenskene har gjort forsek pad 4 la
vere 4 salte en del viktige vegstrek-
ninger i perioden 1985 - 89. I felge

gram salt!

Svenske forsek viser at salting gir god trafikksikkerhetseffekt,skriver Rolf Sommervik
bl.a. i dette svaret pd Kdre Holtungs artikkel i forrige nummer.

forseksleder Alexson ekte ulykkesri-
sikoen 10 - 20 ganger i de saltfrie
omrddene. Ulykkene fordelte seg
med 55 % i bakker/svinger og 35 % pa
sletter. Trafikkhastigheten minsketog
ulykkene okte. P4 fylkesbasis ville
saltfrie veger gi 25 % flere ulykker.

N4 har vi lert av svenskene at det
nytter ikke 4 slutte med salting pd
sterkt trafikkerte veger. Men vi har
ogsd leert mere. Vi har laert at hvis vi
leser opp saltet i vann og kjerer det ut
i form av saltopplesning, vil vi bare
behove ca. 25 % av den saltmengden
som vi bruker i dag til 4 bekjempe rim
og ishinne pa vegene.

Detkanleses oppbare25 % saltivann,
og til 4 bekjempe ishinne og rim behe-
ver vi ngyaktig samme mengde salt-
opplesning som vi tidligere har brukt
av ren salt pr. kvadratmeter veg, eks-
empel 5-10g/kvm. Saltopplesningen
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kanleggesutihastighetopptil70km/
t og virkningen skjer etter ett minutt.
Utleggingshastigheten for rentsalt og
fuktet salt er 30 - 40 km/t, og virknin-
geninntreffer da etter 15-20 minutter.

Ndr det gjelder salting for framkom-
melighet under sterkt snofall og fjer-
ning av isbelegg, ma vi antakelig fort-
satt bruke ren salt etter ndgjeldende
metoder.

"Saltlake" er et sterkt negativt belastet
ord for svaert mange bileiere, men
hvis vi ser pd bilen som et godt og
sikkert fremkomstmiddel er vi nedt
til & godta at sterkt trafikkerte veger
blir dusjet med saltlesning for vdr
framkommelighet og sikkerhet. Vi
som har ansvaret for vegvedlikehol-
det er nedt til 4 bruke de midler som
er tilgjengelige og hdper selvfolgelig
at flere vegstrekninger blir saltbare
veger i Vestfold.
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Hvorfor salter vi vire veger og
har vi selv styring med dette?
Kanskje kan vi si bidde ja og
nei. Vestfold har hittil fulgten
meget restrektiv linje nar det
gjelder bruk av salt i vinter-
vedlikeholdet. og er blitt kriti-
sert av overordnede organer
for dette.

av Audun Nordbotten

Ser vi pd de direktiver som er kommet
fra Vegdirektoratet sd sies det rett ut
atsand erikke noebrukbart alternativ
til salt ved drsdegntrafikk over 2000.
Videreerdekrav til vegstandard som
er beskrevet i hindbok 111 av en slik
karakter at standardbruddet blir for
stort om vi ikke eker saltbruken ve-
sentlig utover det vi har idag. Dette
gjelder for sdvel flekksalting som for
full salting av veger. Spersmdlet er
ogsd om denenkeltedriftasansvarlige
kan gjeres ansvarlig om han ikke utfe-
rer de gjoremdl han er tillagt, dvs.
bevisst fraviker de standardkrav som
vier pdlagt 4 holde og som forutsetter
salting.

Salting er ogsd et spersmdl om sikker-
het. Svenskene vedtok for tre dr siden
atdeskullestansebrukavsaltpddeler
av vegnettet. I Dalarna viste saltned-
skjeringen at trafikkulykkene okte
med 50 % pd usaltede veger mens
ulykkesfrekvensen var uendret pd
saltede veger. Trafikkekningen i for-
soksperioden var 10 %.

ning pd naturen langs vdre veger.
Disse forsek gjelder for planteliv,
ferskvannsfisk, fugleliv mv. og er
utfert av sdvel norske som utenlands-
ke forskningsinstitusjoner. Konklu-
sjonene er stort sett at det skal adskil-
lige storre mengder salt til en det vi
nytter for & endre den naturlige bak-
grunnssaltmengde i naturen, eller for
4 skade dyr og plantelivet. Skader far
vi pd ddrlig rustbeskyttede biler, for
darlig utfert betong og ndltraer som
oversproytes med saltblandet sne.

Jeg er helt enig i vi md seke etter
alternativer til salt for @ holde kjereba-
nen fri for is og sne og ser med lengsel
frem til lesninger som gjor at vi kan
kvitteoss med de ulempersaltetgirog
beholde de fordeler saltet har. Meto-
den md vaere miljevennlig og ikke ve-

sentlig dyrere enn dagens metoder.
Videre md veger som saltes kontinu-
rerlig vurderes opp mot andre meto-
der for et effektivt og godt vinterved-
likehold.

Innen kort tid tror jeg at vi vil gd over
til 4 spre ut saltlesning fra tank iste-
denfor tert salt og dette vil om foretat-
te forsek holder mdl, kunne redusere
anvendt saltmengde pr. flateenhet til
langt under det halve av dagens for-
bruk.

Forordensskyld kan jegopplyseatjeg
ga en redegjorelse til en storre miljo-
vernorganissasjon om saltets virknin-
ger pd vegers nermiljg i fjor og at
Vegdirektoratet senere har brukt de-
ler av disse opplysninger i sin saksbe-
handling.

PN
, e

Til orientering kan nevnes at det er De saltmengdene vi bruker kan ikke endre saltbalansen i naturen eller gjore vesentlig
kjort mange forsek pd saltets innvirk- skade pd dyre- og planteliv, skriver Audun Nordbotten.
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-“Det var i den ti'a det..
Pd Vestfoldveger for 50 dr siden

villebyggeijern varatjernet var stegetsd sterkti prisetter
krigsutbruddet. Prosjektet som ble vedtatt mot en stem-
me ville koste kr. 235.000 som skulle hentes fra brupenge-

ne over Vrengen. 41 beboere pad begge sider av sundet

Mars 1940

I rundskriv fra Veidirektoren 20. mars til "De herrer
overingenierer” het det bl.a. at Stortinget har samtykket i
at grunnsatsene for nedsarbeidslennen forhoyes med 8
ore timen og familietillegget med 3 ere timen (til 8 ere) for
hver forserget til og med fire, og i at akkordtillegget blir
satt til kr. 1,50 pr. dag. De nye timelennssatser ble etter
dette fra kr. 0,58 for enslige i gruppe I pd bunn, til kr. 1,00
pr. time for arbeidere med fire & forserge eller flere i

gruppe IV, pa topp.

I Vestfold Arbeiderblad for 12. mars 1940 kunne en finne
folgende overskrifter: "Tjeme vil legge steinbru over
Ressesund" og "Stort vedtak i Herredsstyrets mete i gar"
Av teksten gdr det ellers fram at drsaken til at man ikke

hadde imidlertid protestert skriftelig. Likeens hadde 30
badegjester fra Oslo protestert mot at Vrengenbrua ogsd
skulle betale bru over Ressesundet og truet med 4 klage

til departementet. Ellers hadde ogsd Tensberg seilforen-
ing og KNS protestert mot planene.

28. mars kunne Toensbergs blad fortelle om "Vinterens
verste snestorm".
vinteren vi har hatt pd drtier fornekter seg ikke. Ikke for
var visd vidtbegyntd komme oss etter den flere mdneder
lange intense kulde og gledet oss over vdrsolen og alle
virtegnene, bldveis, trekkfugler m.v. for sneen begynner
i .alle igjen, forst stille og pent, naermest som sludd som
ingen tok alvorlig, men sd ekende bddei tetthet og styrke.

I teksten het det : "Den merkeligste

(...) Overingenior Larsen tok situasjonen med ro da vi
snakket med ham (...) Det eneste sted han hadde hert om

problemer var ved Nykirke der noen biler satt fast.
Overingenioren sendte straks han fikk melding om det
kritiske stedet , ekstramannskaper avsted for 4 hjelpe
bilene frem og rydde veien.

Fra personal:

Generelle bestemmelser om sentrale kurs/konferanser

Reise

Deltakerne betaler selv og serger for
oppgjer for reisen fram og tilbake.
Reise- og diettgodtgjerelse regnes
som to sarskilte reiser ifolge reisere-
gulativet.Framreisen anses avsluttet
ved ankomst til kurs/konferanseste-
det.

Hvisdeltakerne pd grunn av kommu-
nikasjonsforhold kommer tidlig fram
til kurs/konferansestedet i forhold til
det oppsatte program, regnes reisen
somavsluttet ferstnarkurset/konfer-
ansen starter. P4 tilsvarende mdite
regnes tilbaketuren som pdbegyntndr
kurset/konferansen er slutt.

Opphold

Oppholdsutgiftene pd kurs/konfer-
ansestedet, overnatting og de faste
madltidene betaler deltakerne selv di-
rekte til kurs-/konferansestedet for
avreise ifelge pensjonspris, som er
avtalt med Vegdirektoratet. Den fast-
satte pensjonsprisen gjelder for alle
som er tilstede ved kurset.

Ekstra servering

Alledeltakerne md ogsd selv betale for
ekstra servering m.v. for avreise. Til
dekning av slike utgifter kan det fores
opp et belop pd kr. 25,- pr. degn pd
reiseregningen. Denne godtgjerelsen
utbetales bare for hele degn. Ved
kurs/konferanser som varer mer enn
ettdegn, utbetales godtgjering for det
antall hele degn som kurset/konfer-
ansen varer med utgangspunkt i det
klokkeslett kurset/konferansen tok
til.

Bruk av egen bil

Deltakerne kan beregne utgifter til
bruk av egen bil etter bestemmelsene
i reiseregulativet i de tilfeller dette
ikke gir en hoyere utgift i reiseregnin-
gen enn hva en vil f4 ved bruk av
offentlige kommunikasjonsmidler.

Kostnadssted
Ovennevnte utgifter belastes foelgen-

de kostnadssted 11136 9200 for veg-
kontorenes tilsatte som lennes over
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administrasjonsbudsjettet. For tilsat-
te som lennes over driften blir nevnte
utgifter 4 belaste det kostnadssted
som lenner vedkommende.

Fly/tograbatt

Vegdirektoratet soker flyrabatt gjenn-
om NSB Reisebyrd, Helsfyr. I hver
enkelt melding om sentrale kurs/
konferanser vil det bli oppgitt hvilke
arrangement som deltakerne far 20 %
flyrabatt til. Deltakerne kan ringe rei-
sebyrdet for bestilling av flybillett og
eventuell togbillett. Deltakerne kan
ogsd benytte stedets reisebyrd for
bestilling av flybilletter med 20% ra-
batt.

Rabattbevisene vil for evrig bli sendt
vegkontorene samtidig med program
ogdeltakerliste for hvertenkeltarran-
gement. Hva angdr tograbatt har
samtlige vegkontorer fatt tilsendt
rabattbevis for reiser med tog. NSB
Reisebyrd Helsfyr har ogsd fatt til-
sendt rabattbevis for togreiser.



Trist

februar

Sju mennesker mistet livet i den
svarteste februar-maned i Vestfold-
trafikken pd mange ar. De drepte i
Vestfold utgjer omtrent halvparten
av alle som omkom i trafikken i
landet som helhet i forrige maned.

Dette til tross var ikke februar en
spesielt ulykkesbelastet maned.
Totalt skjedde det 26 personskade-
ulykker i Vestfold-trafikken. Dette
er to ferre enn i samme maned i fjor
ogbare en flere enn gjennomsnittet-
for de siste dra.

Malet for 1990 er at man skal klare &
holde seg under 420 personskade-
ulykker, Oppdelt i maneder ville
dette tilsi 24 ulykkerifebruar. Dette
klarte vi altsd ikke, men en ulykkes-
fattig januar gjor at vi fortsatt ligger
"foran skjema".

Fram til 1993 er malet at ulykkesan-
tallet i Vestfold skal ned til 400
uansett hvordan trafikken matte
utvikle seg.
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VESTFOLD ARBEIDSMANNSFORENING

Oversikt over tillitsvalgte og verneombud for 1990

Hovedtillitsmann: Hans Thv. Kittelsen
Hovedverneombud: Allan Kristiansen (vara: Kire Holtung)

Hovedtillitsmannsutvalg: Arbeidsmiljoutvalget:
Hans Thv. Kittelsen (leder) Allan Kristiansen (Kire Holtung)
Gyvind Lindseth Elisabeth Bratds (Svein Svensvik)
Sverre Larsen
Anlegget: Tillitsvalgt: Verneombud:
Oppsynsmann:
J.Moen/E. Holtan Andre Revaa A.Revaa/S.Larsen
Dag Runar Haugen Per Dag Nordkvelde Jan Sigurd Torp
Niels A. Lindsholm Tormod Delesand Tormod Delesand
Halvor Garvik Tormod Sandene Tormod Sandene
Gunnar Stien Torleif Eriksen Arne Hansen
Vedlikeholdet:
Omrade 1 Arne Rekstad Irene Enerud
AIf R. Asberg Per Teien
Omréde 2 Gunnar Arnesen Gunnar Arnsen
Jan Syvert Brathen Jan Syvert Brathen
Omrade 3 Trond Engebretsen Ragnar Bergan
Renny Bohmer Ole G. Lyngdal
Laboratoriet Elisabeth Bratas Elisabeth Brtas
Skilt/oppmerking Kire Klausen Gunnar Hansen
Grunnundersokelser: Sven Erik Hem Alfred Stelan
Maskinavdelingen: Tore Berntsen Nils W. Berg
Anne-Berit Askestrand
Biltilsynets vektkontroll: Magne Hagejordet

Komiteen
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MARS

Det skjer i mars:

12. mars starter OMBYGGINGEN
AV AMOT BRU p4 E 18- anlegget i
Sem. Anholtveien (Z-520) stenges
ved brustedet fra samme dato. Her
skal det legges EPS-fylling.

Imarsbegynnerdessutenbyggingen
av GJENNESTAD BRU pd E 18 -
anlegget i Stokke.

Ellers blr det SPRENGING OG
KNUSING av fjell i Holmendsen,
leggingav forsterkningslag fornye E
18i Holmendsen og den midlertidige
tilknytningen til Ekely.

50 ar:
Aage H. Carlsen, 16/3
Marit Skudal, 31/3

60 ar:

Harald Wessel, 4/3
Knut A. Moe, 15/3
Ivar Foss, 24/3

65 ar:
Adolf Akerholdt,
31/3

80 ar:
Nils Foldvik, 15/3

95 ar:
Erik Moen, 8/3

P4 den nye rasteplassen pd E 18 - an-
legget skal det gjores anleggsgartner-
arbeid i mars.

Ellers blir det SKRANINGSPUSS og
OPPSETTING AV REKKVERK p4 E
18 Sem.

P4 Stokke-parsellen blir det ellers
FJELLSPRENGING og BYGGING
AV ANLEGGSVEG pd strekningen
Serby -Ramsum og SKOGRYDDING
pd strekningen Serby - Holmene.

Dersom grunnervervet gir i orden
BYGGES E 18 Holmene - Asketraet.
Oppstart blir med sprenging i skjae-
ring ved Asketraet og masseutskifting
samme sted.

30.mars gdr VEGAS VARFEST av sta-
belenikantinaiSparebanken Vestfold
i Tonsberg. Pdmelding til sentralbor-
det pd Vegkontoret innen 9. mars.

Skiltseksjonen skal foreta REFLEK-
SUTSKIFTING pdriksvegene 8 og 307
og fylkesvegene 158, 159 og 166.

Dessuten skal det skiltes pd E 18- an-
legget Gulli - Ekely i ukene 12 - 13.

Foruten eventuelt vintervedlikehold

skal omrdde 03 foreta RENSK AV
BEKK ved Reinmoa pd riksveg 8.

Apropos

Det blir dessuten MARKRYDDING
pd rv. 304 Holmfoss- Kvelde og ryd-
ding av frisikti krysset fylkesveg 60/
riksveg 301 i Brunlanes.

Lab’en skal utfere KVALITETSKON-
TROLL pd nye E 18 Fyllpd - Gulli S.,
Fyllpd - Holmene og Holmene - Tasse-
bekk.

KVALITETSKONTROLL BLIR DET
OGSA pé rv. 308 Stangeby - Engds og
kanskje ogsd pd riksveg 304 Holmfoss
- Kvelde.

Det skal dessuten foretas kontroll pa
E 18-BRUENE Farrisheimen og Tjen-
nemyra (Larvik).

Det skal ogsd gjeres OPPGRAVINGS-
PROVER pd fylkesveger og kontroll
av telegrensemdlere og 54 mm preve-
takere.

VEGAS SKIDAG blir eventuelt i
Andebu 17. mars. Flytting til Skrim
blir vurdert, men avlysning er tradi-
sjonen tro sannsynlig.

I Tonsberg-serien i BOWLING har
VEGA 1 kamper 8.,15. og 29. mars.
Vega 2 spiller 8., 12, 22. og 27. mars.
Vega 3 spiller 13., 21. og 28. mars,
mens Vega 4 spiller 8.,12,, 22. og 29.
mars.

vintervedlikehold:




