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BILKJORING OG
ALKOHOL

Sol, sommer, ferie og grillkos er stikk-
ord for den naermeste tiden framover.
For mange er ogsa en forfriskning
iblandet en viss mengde alkoholholdig
vaeske noe som folger med i selskaps-
livet.

Grensen for alkohol og bilkjering
hos oss her i Norge er 0,5. Dette tilsier
et sa lite alkoholforbruk at stikkordet
for den som skal bruke bilen i et festlig
lag ma bli «Nei takk, jeg kjerer bil».

De aller fleste av oss er klar over at
kjoreprestasjonene blir darligere med
promille, men ikke alle er klar over
hvor mye darligere de blir. Underse-
kelser som er foretatt de siste arene
viser at risikoen for a komme ut for en
ulykke i trafikken er fra 50 til mer enn
1.000 ganger hoyere for en trafikant
som har drukket enn for en som er
edru.

Det du kanskje ikke vet er at under-
sokelser som Statens vag- och trafi-
kinstitut (VTI) og Statens trafiksaker-
hetsverk i Sverige gjorde i 1981 viser
at:

— Kjoreprestasjonene er darligere
selv etter 8 timers sovn.

— Selv 3 timer etter at en har vaknet,
er kjoreprestasjonene darligere
hvis en har drukket dagen for.

— Prestasjonene er 20 % darligere
«dagen derpa».

— Prestasjonene bak rattet har intet &
gjore med hvordan en selv foler

seg.

— De fleste personene i det svenske
forsoket folte seg «ganske» bra
dagen etter alkoholinntaket og reg-
net ikke med lavpromillen.

— Forsokspersonene over- og under-
vurderte seg selv kraftig nar det
gjaldt a vurdere egen blodalkohol-
konsentrasjon.

Dette er forhold vi alle ber tenke pa
nar vi setter oss bak rattet og begir oss
ut i trafikken.

Undersokelser som vi har foretatt
for noen ar siden viser at deti 11,2 %
av trafikkulykkene var alkohol med i
spillet. Andre fylker har ogsa foretatt
undersokelser av ulykker og alkohol. |
trondelagsfylkene viser det seg at
55% av de bilforerne som ble drept i
trafikkulykker om natten var pavirket
av alkohol.

| tillegg til dette ma vi regne med at
det er noen «dagen derpa» ulykker
som ikke kommer fram i statistikken.
Antallet ulykker som har en direkte el-
ler indirekte sammenheng med alko-
holforbruk ma derfor antas a ligge
hoyere enn det statistikkene viser.

Konklusjonen er klar, alkohol og bil-
kjoring ma ikke kombineres. Vi ma og-
sa la bilen sta dagen etter festen. Med
disse formanende ord ensker Vestfol-
der'n alle lesere en riktig god og tra-
fikksikker sommer.

Jan Haugerod



PLANSJEF
TORE FOSS PA
PLASS

Intervju: Jan Haugerod

Var nye plansjef, Tore Foss, har na
veert hos oss i ca. et halvt ar. Som le-
der av planavdelingen innehar han
en viktig og utsatt stilling i vegvese-
net. | sitt daglige arbeid vil han vaere
blant de forste som kommer i kon-
takt med vare omgivelser. Nar det
legges fram nye vegplaner, er det
planavdelingen som forst moter de
forskjellige synspunkter kommune-
ne har, andre faglige eller politiske
saerinteresser eller rett og slett pri-
vatpersoners syn pa de framlagte
planer.

— Hva var det som fikk deg til & soke
pa plansjefstillingen hos 0ss?

Jeg har tidligere arbeidet ved vegkon-
toret i Buskerud, men etter 9 ar som le-
der for Kontoret for Plangodkjenning i
Vegdirektoratet hadde jeg igjen lyst til
arbeide ute i et fylke. Etter en del ar i
samme jobb, er det lett & gro fast. For
mitt vedkommende syns jeg at tiden na
var inne til a bytte arbeid, og jeg ensket
da a komme ut i et fylke hvor man har
en mer direkte kontakt med problemene
enn det vi hadde i Vegdirektoratet.

Vestfold er et interessant fylke faglig
sett, og jeg kjenner en del av probleme-
ne fra arbeidet mitt i Vegdirektoratet. Vi-
dere syns jeg at Vestfold som fylke er
attraktivt, sa det var bade faglige og per-
sonlige arsaker som la bak seknaden
pa plansjefstillingen.

— Hvordan er Vestfold som fylke sett
fra en vegplanleggers side?

Geografisk er Vestfold et lite fylke,
men storrelsen pa vegproblemene kan
pa ingen mate males ut fra dette. Vest-
fold er et fylke med verdifulle jordarealer
og relativt tett befolket, og det er derfor
vanskelig & finne fram til veglesninger
som de fleste kan akseptere. Jeg vil si
at Vestfold er et stort fylke problemmes-
sig.

Foss forteller videre at det er nesten
umulig & fa kjert i gjennom en plansak
pa kort tid i Vestfold. Rent generelt er
plansituasjonen i fylket vanskelig. Flere
saker har last seg fast pa grunn av
mange kryssende interesser. Ofte kan
planprosessen ta fra 2 til 8 ar for man er
kommet sa langt at det kan foretas
grunnerverv. Foss ser imidlertid for-
holdsvis optimistisk pa plansituasjonen
for 1984.



— Hvordan vil du forklare det?

Vi har na under utarbeidelse reserve-
prosjekter. Disse vil vi bruke hvis noen
av de ordingere planene laser seg fast.
Reserveprosjektene er spesielt utpluk-
kede anlegg som vi regner med kan
gjennomfores pa kort varsel uten at for
mange kryssende interesser skal gjore
seg gjeldende. Eksempel pa slike reser-
veprosjekter er ombygging av E-18 ved
Vassbotn og jernbanekryssninger ved
Kjelle og Auli. Dette er prosjekter som er
plukket ut spesielt med tanke pa utforel-
se uten for store vanskeligheter plan-
messig sett.

— E-18 gjennom midtfylket er et av
vare store problemer. Hva er plansje-
fens personlige syn pa hvilken losning
som bor velges?

Dette er en sveert vanskelig sak. Her
har det vaert foretatt en grundig planleg-
ging og mange alternativer har veert dis-
kutert. Spersmalet om valg av korridor
er nok helt apent, og jeg vil ikke gi meg
ut pa noen gjetting. Fra vegkontorets si-
de har vi anbefalt midtre korridor, og vi
haper at Stortinget vil folge var anbefa-
ling.

Jeg haper ogsa at avgjerelsen blir tatt
ganske snart, for vi har enna et stort
planleggingarbeide foran oss fer det he-
le er klart i detalj.

— Vi ma tilbake til mer lokale forhold.
Du har na veert her en stund og blitt
kjent med kolleger. Fungerer planavde-
lingen slik du hadde tenkt deg pa for-
hand?

Forsteinntrykket mitt av avdelingen er
positiv. Jeg har dyktige medarbeidere
og det er en fin omgangstone innen av-
delingen.

For tiden ser vi pa spersmalet om vis-
se organisasjonsendringer innen avde-
lingen. Hvis vi kan finne fram til arbeids-
former som gjor arbeidet bade mer va-
riabelt og interessant for den enkelte, vil
dette stimulere miljoet og oke effektivi-

teten ytterligere. Tiden vil vise om vi lyk-
kes med dette.

Av andre ting den nye plansjefen leg-
ger stor vekt pa, er a bli bedre kjent
utenfor etaten. Forst og fremst gjelder
dette kommunene og vare samarbeids-
partnere der. Dette er av stor betydning
for et godt samarbeid i tiden framover.

Plansjef Tore Foss har mange og kre-
vende arbeidsoppgaver foran seg, og
Vestfolder'n vil enske ham lykke til i
jobben.

OPPLAERINGS-
TILBUD
TIL OPPSYNET

Vegdirektoratet har under utarbeidel-
se et ganske omfattende oppleerings-
prosjekt beregnet pa oppsynet. Opp-
leeringen vil strekke seg over 8 enkelt-
uker og har folgende hovedemner:

— Styringsformer

— Teknikk:
Tekniske planer/utsetting
Kvalitetskontroll/kontroll av
kunstbygg
Maskinteknikk/vinterdrift

— Forvaltning/administrasjon
— Personalforhold
— Arbeidsledelse

Vegdirektoratet vil utarbeide kurspak-
ker til de enkelte emnene. Den siste
kurspakken ventes ferdige hosten
1983.

Det vil bli lagt opp til & gjennomfere
kurset ved internat, og Telemark og
Buskerud antas a bli vare samarbeids-
partnere ved gjennomferingen.

Oppleeringen ventes & starte opp
vinteren 1982/83, og forst kurs kan
sluttfores tidligst vinteren 1983/84.



LYSKRYSSET |

HOLMESTRAND | SKUDDET

av Finn E. Berg

Mer eller mindre nedkjorte og edelagte lysstolper var det som motte vegvese-
nets folk da de ankom lyskrysset pa morgenen 14. april.

Lyskryss som er ute av drift fore-
kommer, men at det blir opplyst i
NRK’s nyhetssending om morgenen
horer med til sjeldenhetene. Om mor-
genen 14. april 1982 kunne man imid-
lertid hore at bl.a. trafikklyset pa E-18
i Holmestrand var edelagt av en per-
son med traktor.

Ved min ankomst til Holmestrand kl.
09.00 (da hadde Sommervik allerede
veert der) var det bare a starte opptelling

av defekte deler for bestilling. Vedlike-
holdsdistrikt nr. 1 stilte opp med to sma
lastebiler og tilherende mannskap og
oppryddingen kunne starte.

Klokken 10.00 hadde vi oversikt over
hva som trengtes av nytt materiell:

— 4 vanlige lyshoder
— 4 fotgjengerlyshoder
— 4 stolper

— 1 fundament



pluss noe koblingsmateriell.

Klokken 12.00 ankom firma Trafikksi-
kring A/S fra Oslo (leveranderen av an-
legget i 1978) med det nedvendige ma-
teriell og elektriker til & utfore koblings-
arbeidet.

Vi fikk forevrig ogsa tilbud om en hjel-
pende hand fra ingeniorvesenet i Hol-
mestrand, men det viste seg at arbeidet
gikk godt med det mannskap vi hadde.

Utover dagen og kvelden hadde vi
inntrykk av at «<hele» befolkningen i Hol-
mestrand hadde veert en tur bortom
krysset for & se situasjonen an. Minst

halvparten av disse hadde en kommen-
tar eller et sporsmal til oss sa her var
det god kontakt mellom vegvesenet og
publikum . . .

Etter god innsats fra vedlikeholdsgut-
ta og elektrikeren fra Oslo kunne signal-
anlegget slas pa ca. kl. 19.00 den sam-
me kveld. Til alt hell viste det seg at kab-
lene under bakken var uskadet. Dette
ville i motsatt fall ha medfert store ek-
stra-arbeider og -kostnader.

Hele operasjonen kommer vel pa i
storrelsesorden 30.000,— kroner som
dekkes av Norges Brannkasse.

Bjorn Nyork fra Trafikksikring (til venstre) og Finn Berg hadde en stri jobb for & fa
utbedret skaden raskt. (Foto: Dag Inge Danielsen, Tonsbergs Blad)




Fra Vegvesenet til LASLG’s

Hjelpefond

Siden begynnelsen av 1981 har man i
Vegdirektoratet arbeidet med alle for-
maliteter vedrerende overdragelse av
etatens utrangerte radioutstyr til Norsk
Radio Relee Liga's LASLG's Hjelpe-
fond. Vegvesenet har ikke selv adgang
til & selge slikt utstyr pa det apne mar-
ked, men gir gjerne bort til et godt for-
mal. | september/oktober 1981 var alle
formaliteter ordnet. Det vil si at Teledi-
rektoratet hadde gitt sin godkjenning
under forutsetning av at materiellet ikke
ble lagt ut til salg til alle og en hver, men
overdras Hjelpefondet som gave. Hjel-
pefondet for sin del har forpliktet seg til a
samle inn utstyret sentralt. Det skal og-

radioer fra Vestfold av Per Harter.

«Vaersagod». Teknisk leder Steinar Helbo fra LASLG's Hjelpefond mottar

sa utarbeides noyaktige modifikasjons-
og trimmingsanvisninger slik at utstyret
kan opereres i 2-meterbandet, med
andre ord i meterbandet for lisensierte
radioamatorer.

Vi var tilstede i Vegdirektoratet da en
del av det samlede utstyret ble hentet
av teknisk leder i Hjelpefondet, Steinar
Helbe og spurte han hvordan denne
overdragelsen kom i stand. Selve idéen
kommer vel fra folk i Vegdirektoratet, sa
det er kanskje rettere a speorre Kristian-
sen, sier han og mener forstekonsulent
Paul Kristiansen ved Innkjoepskontoret.
Javel, han skal vi ta en prat med sen-
ere, men Hjelpefondet hva er det, og
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Steinar Helbo, LASLG's Hjelpefond og Andriesen, Vegdirektoratet med en
vognlast gamle radioer.



hva skal dere med alle radioene dere
far? For a svare pa det siste forst, sa
skal vi na samle alt det materiellet vi far
for deretter & ga grundig over det. Det
som kommer inn er i ganske variabel
stand. Vi skal kontrollere og eventuelt
overhale utstyret for det bys fram for
salg.

LA5LG's Hjelpefond er en organisa-
sjon grunnlagt av Norsk Radio Relze Li-
ga og fondets oppgave er a gi ekonom-
isk og fysisk hjelp til radiointeresserte
funksjonshemmede mennesker. Ama-
torradio gir de funksjonshemmede mu-
lighet for hjelp, oppmuntring og enga-
sjement, samt mulighet til & utvide sin
kontaktflate.

Oppleering og teknisk hjelp er hoved-
komponentene i Hjelpefondets virksom-
het. Fondet gir gjennom sitt nettverk av
lokale leerere, sakalte «faddere», den
forsteoppleering som er nedvendig for
at den handicappede skal kunne fa sin
midlertidige lisens, ML-lisensen. Utsty-
ret med denne lisens samt en av Hjel-
pefondets radiosendere kan den funk-
sjonshemmede delta i den sentrale un-
dervisning som Hjelpefondet driver via
radio, og som ferer fram til vanlig radio-
amatorlisens, den sakalte A-lisensen.
Eksamen avlegges hvert ar av ca. 30-
40 handicappede amatorer for Teledi-
rektoratets sensorer.

Denne gaven vi na far fra vegvesenet
er vi meget glade for, da den setter oss
istand til & hjelpe enda flere medmenne-
sker, kanskje ut av en isolasjon ved a
hjelpe dem til en fin-fin hobby.

Vi sier takk for praten og ensker Stei-
nar Helbe og Hjelpefondet lykke til med
oppgaven for vi stikker opp pa kontoret.
| gangen meter vi en blid Paul Kristian-
sen som lurer pa om vi har fatt noen bil-
der.

Jada, bilder er det blitt, men na vil jeg
gierne hore med deg hvordan dette
startet. Kledelig beskjedent prover han
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a vri seg unna sin egen rolle i denne sa-
ken.

| januar/februar i 1981 var jeg pa et
mote Drammens-gruppen av NRRL
holdt. Jeg var bedt om a holde et fore-
drag om radiosamband generelt. | dette
foredraget kom jeg bl.a. inn pa at veg-
vesenet na var i ferd med a skifte ut og
modernisere sitt samband. Som tilherer
i salen satt formannnen i Hjelpefondet,
Frank Borch-Olsen som straks oynet
muligheter for at Hjelpefondet ved a leg-
ge seg i selen kanskje kunne fa overta
noe av dette utstyret pa samme mate,
som de sa vidt vi vet, har fatt overta fra
andre etater.

Etter diverse brev og konferanser be-
gynte saken sa sin vandring i regelver-
kets irrganger, inntil sjefsingenior Arnulf
Ingulstad i september 1981 kunne sen-
de ut pressemeldingen med tittelen
«vegvesenet stotter radiointeresserte
funksjonshemmede».

Nar dette skrives har Hjelpefondet
avertert og begynt omsettingen av eta-
tens gamle radiomateriell. Etter sigende
ble det allerede forste uken omsatt ra-
dioer for ca. kr. 100.000,— til en pris av
kr. 200, til kr. 300,— pr. stk.

Vi ensker Hjelpefondet lykke til med
sin virksomhet og skal prove a folge
opp om noen radioer havner i Vestfold. |
sa fall skal vi komme tilbake med mer
om dette.

Dut kan unnga skader - og redde livet ditt!

InnryAbet e Slatens tormasionsiiereste



VEGA —

Na ogsa i Holmenkollstafetten

Av Qystein Ludvigsen

Sondag 9. mai var en historisk dag for
Vega. 15 spreke Vega-mediemmer bi-
dro nemlig til a gjere dette «varens
vakreste eventyr», Holmenkollstafet-
ten, enna vakrere denne kjolige mai-
dagen. Dermed har vart idrettslag lagt
en ny aktivitet til sin fra for av allsidige
virksomhet. | folge de bolde stafettlo-
pere blir det ikke siste gang dette
skjer. Det ga altsa mersmak, til tross
for tildels kaotiske tilstander i veksling-
ene, hoyst forskjellig treningsgrunnlag

og seige asfalterte etappemetre som
hadde en tendens til a bli ekstra lange
pa slutten av hver etappe.

Apropos kaotiske vekslingsforhold,
sa& hadde vi lost det problemet ved a
ifore oss vegvesenets orange skygge-
lue. Dette viste seg a veere et lurt trekk
som lettet letingen etter lagkamerate-
ne betydelig. lkke alle hadde like lett
for & finne noen til & overta stafettpin-
nen.

15 optimistiske stafettgutter samlet for start.




Malsettingen var forst og fremst a
fullfore, tid og plassering fikk vi ta med
pa kjopet. Vi endte til slutt som nr. 162
av 214 lag i var klasse, tid 1.02.51.

For & sette var innsats i litt storre
sammenheng kan vi nevne at vinnerti-
den i bedriftsklassen var ca. 54 minut-
ter (Norsk Hydro). Vegvesenet var el-
lers representert ved Vegdirektoratet
som ble nr. 34 pa vel 59 minutter og
vare kolleger i Hordaland som brukte
noen sekunder over en time pa de ca.
18 kilometerne. Av lokale bedriftsid-
rettslag var det bare Tonsberg Yrkes-
skole som slo oss med noen fattige
sekunder.

For & holde var deltagelse pa et ikke
alt for alvorlig og ambisiost niva skal vi
veere forsiktig med a proklamere hoye
malsetninger for neste ar, men detville
jo veere litt morsomt & bli beste Tons-
berg-lag! Vegdirektoratet far vi ta pa
litt lenger sikt . . .

| alle fall; vi regner med storre inter-
esse for deltakelse pa laget til neste
ar, sa potensielle stafettlopere ber ik-
ke vente for lenge med a starte grunn-
treningen. Det kan bli nedvendig med
kvalifiseringslop! (Stafettpinne og ma-
leband for oppmaling av aktuell etap-
pe kan lanes ved henvendelse til sta-
fettgruppa i Vega v/ E. Tappen).

.:i\';.’,'l‘-,'s ¢ 3
Gunnar Arnesen fikk aeren av a lope
siste etappe.

MASKINANSKAFFELSER 1982

av Per Harter

Til na har vi mottatt og fatt i drift maski-
ner og biler for ialt ca. 2,7 mill. kroner i
1982.

Dette fordeler seg pa 6 vedlikeholds-
biler av typen VW LT 35 hvorav 3 en-
kelt- og 3 dobbeltkabiner. Vi har ogsa
fatt 3 nye Volvo FJ med lette dumper-
kasser. Bilene er uten boggi og bereg-
net fortrinnsvis pa drift i vedlikeholdet.
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Til slutt nevnes at grunnboringsavde-
lingen ogsa har fornyet seg litt i ar. De
har fatt ny grunnboringstraktor, en belte-
gaende sadan. Denne er av typen
Greamar AB 2. Grunnboringstraktoren
er relativt ukjent for oss i Vestfold. Vi
skal derfor i Vestfolder'n prove a holde
et oye med den for senere og komme
tilbake med naermere omtale.



Den nye grunnboringstraktoren Geonor AB 2.
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FASTE RAD OG UTVALG

| fellesmotet nr. 1 i ar ble det fra ar-
beidstakersiden gitt uttrykk for at
det burde tas inn en kort orientering
om faste rad og utvalg i Vestfol-
der'n.

Dette vil vi na gjore, vi gir denne
gang en narmere orientering om
opplaringsutvalget, fellesmotet og
forslagskomiteen. | forrige numme-
ret gav vi en orientering om den nye
velferdskomiteen. Vi har flere rad
og utvalg som vil bli presentert se-
nere, og vil her og na oppfordre de
ansvarlige for disse til a4 ta kontakt
med Vestfolder'n slik at vi kan fa
gitt den nedvendige informasjon.

OPPLARINGSUTVALGET
Bedriftsintern oppleering er forhand-
lingssak i henhold til «Szeravtale for
medbestemmelse i Statens vegve-
sen».

| praksis vil dette bety at arbeidsta-
kerorg. gjennom tillitsmannsapparatet
kan pavirke:

— anvendelsen av de opplaeringsmid-
lene som vegvesenet har til dispo-
sisjon i budsjettaret.

— prioritering av kurs innenfor de uli-
ke avviklingsformer i utarbeidet
rammeplan.

— utvikling av spesielle opplaeringstil-
tak.

Oppleeringsutvalget er radgivende
overfor vegsjefen i oppleeringssaker.
Det skal vurdere de opplaeringsbehov
som til enhver tid er til stede, foresla
oppleeringstiltak, samt gi rad om priori-
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tering av tiltak, budsjett, disponering
av ressurser til oppleeringsformal og
konkrete planer for oppleeringstiltak.
Utvalget skal ogsa vurdere resultatet
av opplaeringen.

Utvalget bestar av 4 fra ledelsen og
4 fra organisasjonene. Arbeidstaker-
nes representanter velges for 2 ar av
gangen. Det velges ogsa varamenn.

I forhold til fellesmotet og tillits-
mannsapp. Vil oppleeringsutvalgets
viktigste oppgave veere & utarbeide
forslag til fordeling av opplaeringsmid-
lene i budsjettaret, og utarbeide ram-
meplan for de kurs vegsjefen onsker a
fremme i budsjettaret, samt a ta initia-
tiv til en utvikling av vegvesenets opp-
leering og kompetanseoppbyggende
arbeid.

Innenfor det budsjett og rammeplan
for kurs som arbeidstakerorg. har slut-
tet seg til gijennom fellesmote (FM) el-
ler ved enkeltvise forhandlinger, har
opplaeringsutvalget avgjorelsemyndig-
het etter fullmakt fra vegsjefen.

Det holdes vanligvis 4 moter i aret.

FELLESMOTET (FM)

Staten og hovedsammenslutningene
for de statsansatte inngikk 21. august
1980 en hovedavtale med det formal &
skape et nytt grunnlag for forholdet
mellom partene.

Hovedavtalens del 2 — medbestem-
melsesavtalen tradte i kraft 12. de-
sember 1980. Formalet med denne er
a gi arbeidstakerne i virksomheten ut-
videt medbestemmelse pa egen ar-
beidssituasjon, og gi redskap til gjen-
nomfering av medbestemmelsesret-
ten.



Vart samarbeidsutvalg ble opplost i
desember 1980, og Fellesmote (FM)
ble opprettet med virkning fra 1. januar
1981. FM bestar av ledergruppen og
de tillitsvalgte, i alt 18 personer. Orga-
nisasjonenes representanter er valgt
for 2 ar av gangen. Det er ogsa valgt
varamenn.

Folgende 3 kategorier saker skal
behandles i Fellesmotet: Forhand-
lingssaker, droftingssaker og informa-
sjonssaker. | det forste virkearet for
FM — 1981 — ble det holdt 9 moter.
Hittil i ar har det veert holdt 4 meter. En
rekke saker har veert behandlet, vi kan
nevne bl.a.:

— Oppfolging — gjennomfering av

LTP 1982-85/1983-86

— Fylkets langtidsbudsjett 1982-85
— Egenmaskindriften — utredning
— Kompetanseoppbygging

— Materiellforvaltningen

— Bedriftshelsetjenesten

— Driftsplaner — sysselsetting

— Byggeprosjekter As

— Forslagsordningen

— Velferd

— Statsvegbudsjettet 1983 — admini-
strasjonsbudsjettet

— Planleggingsprogram for 1983

— Disponering av opplaeringsmidle-
ne. Kursprogram

— Bruk av deltidsstillinger m.m., samt
endel informasjonssaker.

Referatene fra FM blir, i tillegg til at re-
presentantene far dem, distribuert ut
slik at eventuellt interesserte kan fa
lest dem

FORSLAGSKOMITEEN

er underlagt Fellesmotet, og har som
formal a forelegge innkomne forslag
for FM, etter forst & ha innhentet utta-
lelser om forslaget fra berorte parter.
Forslagskomiteen avgir sin innstilling
for Fellesmotet behandler forslaget.

FM kan avgjore premiering med inn-
til kr. 1500,—. Alle premierte forslag
sendes det sentrale Bedommelsesut-
valg som avgjer om det er grunnlag for
en eventuell tilleggspremiering.

Hvert halvar sender det sentrale Be-
dommelsesutvalg ut en oversikt over
premierte forslag pa landsbasis. Den-
ne oversikt blir sendt avd.lederne til
orientering, og den blir ogsa tatt inn i
Vestfolder'n.

GANG-/SYKKELVEGBYGGING

GIR STORE ULYKKES-
REDUKSJONER

En undersokelse utfort av vegkontoret
har vist at ulykker hvor gaende og syk-
lende er innblandet er redusert med
gjennomsnittlig 55% langs de strek-
ningene hvor det er bygget gang- og
sykkelveger. Undersokelsen omfattet i
alt 12 anlegg med en total lengde pa
9,3 km. Anleggene var tilfeldig utvalgt
fra hele fylket. En landsomfattende un-
dersokelse har vist omtrent samme
resultat, og man har konstatert at byg-
ging av gang- sykkelveger sparer
samfunnet for 150-200 personskadeu-
lykker hvert ar. Grovt sett utgjer dette
45-60 mill. kroner i arlige «besparel-
ser» i henhold til de siste tallene for
ulykkeskostnader. Det skulle derfor ik-
ke veere tvil om gang-/sykkelvegenes
berettigelse og at vi fortsatt bor satse
pa en videre utbygging av disse.
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Andreas Otto Setsaa

DRIFTSSJEF |
ETT OG ET
HALVT AR

Intervju: Jan Haugerod

Andreas Otto Setsaa er kommet
nesten fra den ene enden av vart
_langstrakte land til den andre enden
for a vaere driftssjef i ett og et halvt
ar. Hans vikariat varer sa lenge Lep-
pered fungerer som vegsjef, og det
blir fram til Eigeland kommer tilba-
ke fra sin stilling som sekreteer i
Stortingets samferdselskomite i
april maned neste ar.

— Hva er det som far en kar til &
flytte sa langt for et sa kort tidsrom?

Det er nok mange ting som ligger
bak det. Men forst vil jeg si at det ikke
pa noen mate skyldes vantrivsel i min
gamle jobb. Jeg folge etter hvert be-
hov for & prove en annen jobb, og jeg
hadde ogsa lyst til a leere og kjenne
andre forhold enn det vi hadde i
Troms. Der var forholdene slik at det
var store veganlegg, darlige veger og
liten trafikk. Her i Vestfold er forholde-
ne helt annerledes. Jeg far her rikelig
anledning til & bli kjent med en annen
side av vegvesenets virksomhet og
andre problemer enn det jeg er vant
med.

Ved et vikariat som dette, har jeg
fortsatt muligheten & ga tilbake til min
gamle jobb etter en tid.
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— Har du planer om a sla deg ned
her pa Ostlandet, eller vil du dra tilba-
ke til Troms nar vikariatet er slutt?

Det er det litt for tidlig & si noe om.
Jeg har enna nesten et ar pa meg for
vikariatet er slutt. Forelopig har jeg ik-
ke tenkt lenger enn at jeg ikke har sokt
pa driftssjefjobben som na er ledig i
Troms.

— Vestfold er et lite fylke, og bade
klimatisk og naturmessig forholdsvis
enkelt. Betyr det at det er lettere a vae-
re driftssjef i Vestfold enn det ville vaert
i Troms.?

Jeg tror ikke det. Her i Vestfold lig-
ger arbeidsoppgavene pa et annet
plan. Vi har her andre oppgaver a
lose. Vegnettet er finmasket og gir
vegvesenet et stort antall naboer. Ut-
byggingsoppgavene er ogsa andre. |
Troms er enskene om a fa veg sterke,
mens det motsatt ofte vil veere tilfelle i
Vestfold.

—Hvordan fungerer samarbeidet pa
driftssiden i Vestfold i dag?

Vestfold var et av de siste fylkene
som fikk opprettet driftssjefstilling. Det
betyr at vi her i fylket har hatt kortere
tid pa oss i arbeidet med en koordine-
ring innen driftsavdelingene enn det
har veert tilfelle i de fleste andre fylke-



ne. Dette bor vi ta hensyn til nar vi skal
se pa dette forholdet.

Sa lang jeg har veert i stand til a be-
domme det, er viljen til samarbeid og
rasjonell utnyttelse av ressursene til
stedet. Men jeg tror ikke at vi er kom-
met sa langt at dette fungerer godt nok
ennd. Vi mangler de siste perfeksjone-
ring og finpuss som ma til for at resul-
tatene skal bli best mulig.

Jeg tror at vi na har funnet et fornuf-
tig spor for & kunne samarbeid bedre i
tiden framover. Vi skal sette ned en ar-
beidsgruppe som skal komme sam-
men og diskutere hvordan vi skal ut-
nytte maskinparken best mulig. Grup-
pen skal besta av representanter fra
alle driftsavdelingene. Jeg haper dette
vil gi resultater.

— | Telemark har driftssjefen gatt ut
0g kritisert vegarbeidsdriften fordi de
ikke jobber godt nok. Har vi de samme
forhold her hos oss?

Jeg tror ikke ansatte i vegarbeids-
driften i Vestfold gjer noen darligere
jobb enn det som skjer forovrig i sam-
funnet. Sokelyset ma, etter mitt syn,
forst rettes pa organisering og tilrette-
legging av arbeidet slik at ressursut-
nyttelsen blir best mulig. Med andre
ord at vi utferer de jobbene som det er
nedvendig a utfere. Det er ikke noe
mal i seg selv at den enkelte skal svet-
te mer eller mindre.

— Bade gjennom budsjetter og poli-
tiske kanaler har vi fatt signaler om at
vi i tiden framover vil fa problemer med
sysselsettingen. Hvordan vil dette vir-
ke inn i Vestfold?

Vi har hatt en vesentlig reduksjon i
budsjettene fra 1977 og fram til 1980.
Dette har vi kompensert ved reduksjon
i arbeidsstokken. Reduksjonene har
foregatt ved naturlig avgang, og jeg
syns at vi har greid a takle problemene
pa en fin mate hittil.

Hvis vi skal fa ytterligere nedskjee-

. ‘s 1 Wi’ t
;&}“. A

Driftssjef Andreas Otto Setsaa mener
at vegarbeidsdriften i Vestfold ikke
gjor noen darligere jobb enn det som
skjer forovrig i samfunnet.

ringer i budsjettene, vi vi fa storre pro-
blemer enn det vi hittil har hatt. Da vil
det bli vanskelig a finne gode arbeids-
lesninger som gir alle ansatte me-
ningsfylt arbeid. Jeg tror at vi skal
greie ogsa denne oppgaven. Jeg kjen-
ner vegvesenet fra 3 fylker, og vi har
uten tvil mange sterkt engasjerte og
flinke folk som er opptatt av sin ar-
beidsplass. Det er en sta-pa vilje som
jeg syns er pafallende stor i en etat
hvor det ikke gis noen premiering for &
gi fra seg et resultat som er seerlig
godt. Med dette som utgangspunkt
tror jeg vi ogsa i framtiden vil greie &
utfore var jobb pa en slik mate at me-
nigmann ikke vil oppfatte vegvesenet i
negativ retning.

Vestfolder'n vil til slutt enske Andreas
Otto Setsaa lykke til med driftsjobben.
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SPALTE

VERNELEDERENS

| Arbeidsmiljoutvalgets mote 28. janu-
ar i ar ble som vanlig alle skademel-
dinger som hadde kommet inn etter
forrige mote tatt opp til diskusjon.

Hvorfor disse skadene blir diskutert i
AMU er for a fa belyst hva som har
skjedd og om det er mulig a sette inn
titak som kan forebygge lignende ska-
der.

Mange av de skadene som skjer
hos oss, er det vanskelig a komme
med forebyggende tiltak mot. Vi er
derfor avhengig av at vi alle sammen
bruker omtanke i det daglige arbeide
for a fa redusert antall skader. Utval-
gets medlemmer var enig om at vi
skulle informere i Vestfolder'n om de
skadene som skjer.

Til siste mote i AMU forela det fem
skade-meldinger til behandling. Jeg vil
her komme inn pa tre av disse skad-
ene.

Pa vare arbeidsplasser er det stadig
behov for & bruke stige. Denne ma
brukes for a komme til og fra arbeids-
stedet eller en ma sta i denne for a ut-
fore et arbeide. Med det vekslende un-
derlaget som stigene blir satt pa, er
det meget viktig at stigen er sikret mot
a gli. Alle stiger skal vaere utstyrt med
pigger eller gummi i nedre enden, men
det krever ogsa omtanke fra den som
bruker stigen.

Pa grunn av at stigen skled mot un-
derlaget fikk en person slatt les en
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tann med hammeren ved montering
av en port i tunnelen.

Et annet arbeide som det ofte inn-
treffer skader ved er rydding av skog
og kratt langs vegkantene og ved
markrydding ved bygging av nye ve-
ger. Vi vet jo alle sammen at motorsa-
gen er et meget farlig redskap i hende-
ne pa folk som ikke har fatt opplaering i
stell og bruk av den. Videre skal det
trening til for a felle ned treer pa en
kontrollert og sikker mate.

Ved felling av treer pa Rv. 303 heng-
te et tre seg opp i et annet tre. For & fa
ned treet ble det felt et tre pa tvers av
det som hadde hengt seg opp. Dette
skled nedover stammen pa det treet
som hadde hengt seg opp, og en tje-
nestemann som sto ved enden av det-
te fikk klemt benet mellom det fallende
treende og et annet tre som la pa bak-
ken. Klemskaden forarsaket brudd i
ankelen og dette medferte sykefraveer
i lengre tid.

Det er grunn til & minne om forsiktig-
het og omtanke ved bruk av et sa farlig
redskap som motorsag.

Det pabudte verneutstyret i forbin-
delse med bruk av motorsag kommer
jeg ikke inn pa da jeg anser det som
en selvfolge at dette er kjent og blir
brukt.

Et annet meget farlig redskap som
gar i samme kategori som motorsagen
er den sakalte vinkelsliperen. Vinkel-




sliperen er et meget effektivt og hen-
dig hjelpemidde, men denne ma ogsa
behandles med storste forsiktighet.

| smia pa vegsentralen skjedde det
en skade ved bruk av vinkelsliper.
Kutteskiven kom i klem og ble defor-
mert da en lessetut til en snofreser
skulle deles. Dette resulterte i at vin-
kelsliperen ble slatt mot haken pa han
som brukte den. Vedkommende fikk et
4-5 cm lang kutt pa hoyre side av ha-
ken som matte sys pa sykehuset. Hvis

Roald Karlsen viser her hvordan vin-
kelsliperen skal brukes.

skiven hadde truffet litt lavere ned kun-
ne denne skaden fatt en meget alvor-
lig folge.

Ved bruk av vinkelsliper ma vi pase
at skiven er godt festet og egnet til det
formalet. Vi ma pase at beskyttelses-
skjermen rundt skiven alltid er mellom
oss og skiven. Videre ma vi plassere
den gjenstanden vi skal arbeide med
pa en betryggende mate. Jeg tenker
da spesielt pa at skiven ikke skal
komme i klem og bli deformert.

For a fa antall skader ned ma vi
skjerpe oss alle samme. Ved a bruke
omtanke i det daglige arbeide tror jeg
vi kan unnga noen skader og jeg opp-
fordrer til alle at dette er en felles opp-
gave som vi skal klare.

Slagordet alle

stotter:
Vernesko pa

alle fotter!
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Et tilbakeblikk i gamle arkiver . . .

ANGAENDE ANSKAFFELSE
AV PUKKEMASKIN

Juditilling

fra veifomiteen i faf nr. 6:  Angaaende anjfaffelje av putfemaftine.

Av amtets foreleg fremgaar, at anvendelje av puffemafline weppe vil medfore nogen
fordel for amtet.  Paa den cne fide cr den ved maftinarbeide utoundne puf av en wjevn
og mindre Holdbbar fvalitet, paa den andben fide vil den —— maar den ftadige flytning
av maffinen jamt trandportforholdene forovrig taged i betragtning — neppe faldbe billigere
end baandflaat puf, oftc endog dyrere.  Dertil fommer, at ftenputningdarbeidet faffer de ar-
beiddlofe inden herreberne fortjenefte.  Komiteen finber derfor, at der er [itet, jom tafer for
anftaffelfe av puttemaftine.

Y et fra amtet fenere indfommet foreleeq pefed paa enfleligheten av anffaffelfe av en
valfemaffine. Somiteen har megen fympati for denne tanfe, men finder endnu iffe tiden
inde for anflaffelfen, da bisfe maftiner enbnu cr fitet provet og ialfald neppe vilde faa fuld
effeftiv veerdi for amtet, fjaaleenge veiarbeidet Hec er ordmet fom nu med naturalarbeide.

X benbold til ovenanforte maa fomiteen flutte fig til amtetd foreleg og Denjtille tif
amtdtinget at fatte jaadan

beflutning:

©afen gir for tiben iffe anledbning til nogen forfeining fra amtdtingets fide.
Tondberg, 14. juni 1911.

Jonathan Johnjon,
formanbd.

® I Pvatum. Chr. Olfen.
Dyftein Gaasland.

N. Dansfen.

Jarisberg og Larviks Amtsting for
1911 var en langdryg historie. Det
ble apnet 14. juni, i Tonsberg, be-
handlet 65 saker og ble avsluttet 22.
juni.

Som sak nr. 6 ble behandlet
«Angaaende anskaffelse av en puk-
kemaskine». Det forela en utforlig
betenkning fra Amtsingenior Con-
radi om dette og den konkluderte
med at man burde se tiden an.

Nar Amtstinget overhodet befattet
seg med en sak som denne, behoves
det en forklaring.
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Vegvesenet ble pa den tid fremde-
les styrt etter vegloven av 1851 som la
styret til Amtmannen. Denne kunne
ansette eller avskjedige veginspektor
og rodemestere. | hver kommune var
det lensmannen som var vegtilsyns-
mann.

Fra arhundreskiftet og utover ble det
anledning til a innfore den sakalte
kombinerte vedadministrasjon i amte-
ne. Den gikk ut pa at lederen av sta-
tens veganlegg i fylket og amtets ve-
ginspektor ble en og samme person.



. Derved fikk man tittelen «Amtsingeni-
or». Men det var forst ved vegloven av
1912 at det ble instituert et amtvegs-
styre og en overingenior som fikk
«den direkte ledelse og utforelse av
alle arbeider av teknisk art», som det
star i loven.

Men tilbake til 1911. Fremdeles fo-
regikk den storste del av vegvedlike-
holdet ved pliktarbeid, som var palagt
eiere av matrikulert jord. Men amtet
hadde en vegkasse som hjalp til i spe-
sielle tilfeller, saerlig ved kostbare ar-
beider som sprengning, muring, bruer,
o.l., samt slaing av pukk.

Under behandling av vegkassens
budsijett i 1910 var vegkomiteen me-
get betenkt over at Amtsingenioren
hadde foreslatt en okning pa kr.
1800, — til pukk i forhold til tidligere ar.
Komiteen reduserte belopet med kr.
1000,—. Dette var altsa grunnen til at
fylkestinget i 1911 fikk seg forelagt en

lang utredning om engelske og sven-
ske pukkverk.

Det var allerede anskaffet pukkverk
til 3—4 amter og prisen pr. m® ble an-
tatt & matte ligge pa kr. 4,30 til 4,77,
mens handslatt pukk ble betalt med kr.
4,27 pr. m®.

Resultatet av fylkestingets behand-
ling ble altsa slik som ovenstaende
forslag til vedtak viser.

Men det skulle ikke ga sa mange ar-
ene for det forst pukkverket kom til
Vestfold. Den 9. juni 1913 vedtok
nemlig Nottero herredsstyre a anskaf-
fe et pukkverk til veganlegget Notte-
ro—Vraengen, og formannskapet ba
amtsingenioren a betille dette. Gjen-
nom Vegdirektoratet ble det sa inn-
kjopt en engelsk steinknuser samt en
norsk 12 HK's Trygg motor. Alt for kr.
5400, .

Det kan i samme forbindelse nev-
nes at et oljeselskap tilbed petroleum
som drivstoff for kr. 0,13 pr. kg.
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Sesongrapport
fra VEGA

Sommersesongen er na godt i
gang, og vi vil forsoke a gi et bilde
av det Vega har a tilby for somme-
ren og hesten.

FOTBALL

Etter en fin sesong i fior ma vel Vega
satse pa a gjenta bedriften ogsa i ar.
Laget er som tidligere ar med i Tons-
berg-serien, som strekker seg over
hele sommeren og hosten. Resultater
herfra skal vi komme tilbake med nar
serien er avsluttet.

Varcupen er et annet arlig arrange-
ment som Vega stiller lag til. | ar ble vi
dessverre slatt ut i 2. runde av et sam-
mensatt lag fra VED/VK (Vestfold
Kraft) og er dermed ute av cupen.

Men om vi er ute av Varcupen, sa
har vi ikke gitt opp cup-spill. Kvalifise-
ringskampene foran Vegcupen gar i ar
av stabelen i Drammen 26. juni. Her
skal Vestfold mote Buskerud, Hed-
mark og Hordaland, for a avgjere
hvem som skal ga videre til sluttspillet.
Nord-Trendelag star i ar som arranger
og malet for fotballaget vart denne se-
songen er a fa vaere med til Steinkjer
og fa kiempe om premiene der. Den
store finalen gar av stabelen 27.—29.
august.

SYKKEL

For 3. aret pa rad oppfordrer vi alle til &
vaere med i arets «SYKLE TIL JOB-
BEN-». Erfaringer fra de to foregaende
ar viser at det ikke har veert interesse
for aksjonen hverken i utedriften eller
ved noen av biltilsynsstasjonene. Det-
te bor det vel rettes pa? Det er enna
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ikke for sent. Kontakt Reidar Jorgen-
sen pa vegkontoret for a fa informa-
sjon om aksjonen.

Registreringsskjemaer er lagt ut pa
sentralbordet pa vegkontoret og po-
engberegningen m.m. er som i fjor.

Nytt av aret er imidlertid at nar av-
standen til jobben er 6 km eller mer, vil
syklingen kunne godkjennes som trim-
aktivitet i forbindelse med idrettsmer-
ket.

Tra pa, — det resulterer helt sikkert i
bedre form og kanskje ogsa en premie
ved slutten av maneden.

Er det noen som har litt sterre ambi-
sjoner for sykkelsporten sin, har Vega
sykkelgruppe som er behjelpelig hvis
noen ensker 4 stille til start i tempo- el-
ler fellesstartritt (for bedriftslag). Odd-
var Kristiansen og Gunnar Stien er
oppmenn — interesserte kan ta kon-
takt med dem.

DIVERSE

Idrettsmerkeprover vil starte opp pa
Tonsberg Stadion utpa hesten en
gang. Neermere tidspunkt vil bli kunn-
gjort senere. Det er onskelig med ny-
rekruttering av folk, sa eventuelt inter-
esserte vil bli tatt i mot med glede. Per
Vaadal er oppmann.

| forbindelse med andre aktiviteter
f.eks. orienteringslop, terrenglop, ga-
telop m.m. har ikke Vega noen egen
gruppe, men star gjerne til disposisjon
med a skaffe opplysninger o.l.

Har du lyst til & veere med pa noen
sav vare aktiviteter eller har du kanskje
forslag pa nye ting vi burde engasjere
oss i, — sa si fra til en i styret eller
eventuelt en oppmann.

Forovrig har Vega arrangert kurs i
gammeldans og deltatt i Holmenkoll-
stafetten. Dette er omtalt andre steder
i dette nummer.

GOD SOMMER!



HVOR ER DETTE?

| forrige nummer hadde vi valgt et van-
skelig motiv, men allikevel fikk vi inn 9
besvarelser. Alle svar var riktige, og
lesningen var rv. 319 v/ Sando puk-
kverk.

Den som dro avgarde med konfek-
ten var en av vare gamle kjenninger.
Nemlig tidligere vedlikeholdsmann i

omrade 1, pensjonist, Johan Jergen-
sen. Vi gratulerer, konfekt er sendt.
Vi gir oss ikke, her folger en ny opp-
gave. Vi har veert pa en strandtur, og
tatt et bilde pa vegen til et av somme-
rens store utfartssteder. Svaret ma
sendes inn til vegkontoret v/Jan Hau-
gerod innen 1. august. Husk & merke
konvolutten med «Hvor er dette?»



Informasjonsmote i Vegdirektoratet
Automatisk radio-telefon overdrag

av Per Harter

| mai, nermere bestemt 12.—13. mai
var i alt 32 mann fra hele landet samlet i
Vegdirektoratet til et informasjonsmote
om den nye NMT (Nordisk Mobil Tele-
fon) og toveis automatisk telefonover-
drag som koples til Ratel betjeningsen-
heten pa vegsentralen. Det automatiske
telefonoverdraget gjor det mulig via ra-
diosambandet i bilene etter arbeidstiden
— aringe via denne enheten ut pa det

offentlige telenettet med inntil 100 pro-
gramerbare telefonnummere.

| dag ligger denne enheten som pro-
totype hos Televerket til godkjenning og
det er forventet at godkjenningen gar i
orden og at den blir satt i produksjon og
skal vaere klar for utmontering hos fylke-
ne i lopet av sommeren. Det ble ellers
brukt en del tid pa utveksling av erfa-
ringer med den nye mobilstasjonen CN

Forstekonsulent Paul Kristiansen onsker radiofolk fra hele landet velkommen.
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602/4 som er kjent som en standard
SRA radiostasjon som er modifisert og
tilpasset vegvesenets behov.

En annen sak som la de fleste av del-
takerne pa hjertet, var behovet for en
sterker kontakt over fylkesgrensene
ekempelvis ved at man kunne ha regio-
nale samlinger 1 til 2 ganger i aret der
man kunne diskutere felles problemer
og utveksle erfaringer. Dette burde kun-
ne veere av stor betydning for den en-

kelte radioservicemann og administra-
tivt ansvarlig savel som for etaten. Dette
er noe man vil forsoke a modne og ar-
beide videre med. Radiofolkene i fylke-
ne er pa landsbasis en meget liten grup-
pe med fra 1 til 2 mann i hvert fylke og
har saledes liten mulighet innen eget
fylke til diskusjon og utvikling for ikke a
snakke om a utveksle erfaringer og ide-
er.

Fra Nordishavet til Lindesnes. Radiofolk fra hele landet samlet pa trappen

utenfor Vegdirektoratet.

T N ]
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GAMMEL-
DANSKURS |
VEGA-REGI

av Anne Hov

Arkivets Mary
svinger seg i valsen.

En del av deltagerne
samlet rundt kaffebordet pa
avslutningskvelden.
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Denne varen ville VEGA prove noe
nytt for & gi et aktiviseringstilbud til al-
le, og kanskje spesielt til de som ikke
er med pa noen av de andre aktivitete-
ne som bedriftsidrettslaget arrangerer.
Et gammeldanskurs ble derfor annon-
sert, men interessen var ikke akkurat
overveldende. 8 par meldte seg pa, og
har svettet seg gjennom de 8 kurskvel-
dene.

Det har veert ordentlig goy, og kurs-
leder Anne Merethe Danielsen har
veert flink til & overfore sine dansefer-
digheter til deltakerne. Sa na er det
opp til deltakerne a holde vedlike de
nyervervede kunnskaper sa de ikke
gar i glemmeboken.

Pa avslutningskvelden spanderte
de danseglade pa seg snitter og le-
vende musikk, det sistnevnte besorget
Jan Haugered elegant.

En kan sporre seg hva det kan kom-
me av at ikke flere meldte seg pa et sa
rimelig og fint tilbud hvor en far en mo-
ro form for trim i tillegg til nye danse-
ferdigheter. En er jo klar over at
mange er mye opptatt pa kveldene slik
at det ikke passer, men et deltakeran-
tall pa 8 ansatte nar vi er ca. 370 er
svakt. Kanskje interessen blir storre
hvis VEGA neste gang annonserer et
swing-rock kurs?

ORDET FRITT —

ORDET FRITT

Fornuftig fartsgrenseskilting?

Fartsgrenseskilting pa vegnettet vart
er blitt et viktig ledd i arbeidet med a
begrense trafikkulykkene. Forutset-
ningen ma imidlertid vaere at farts-
skiltene blir respektert. Dette kan vi,
eller rettere sagt politiet hjelpe til med
ved overvaking, og da fortrinnsvis ra-
darovervaking.

| den senere tid har det imidlertid
kommet opp en del fartsgrensskilt som
etter undertegnedes mening kan veere
noe tvilsom. Det jeg sikter til er hastig-
hetsregulering med 60 km/t pa fylkes-
veg Z-560 mellom Skjee og Fossnes.

| henhold til vegtrafikklovens §6 skal
forer av kjoretoy avpasse farten etter
sted, fore, sikt og trafikkforholdene.
Det heter videre at det i tettbygd strok
ikke ma kjores fortere enn 50 km/t hvis

ikke annen kjorefart er angitt ved of-
fentlig trafikkskilt.

Innenfor de omradene som jeg ten-
ker pa, er det kanskje ikke sa mye be-
byggelse at det kan regnes som tett-
bygd strok, men det er angitt en annen
kjorefart ved bruk av offentlig trafikk-
skilt, nemlig 60 km/t. Det skulle etter
vegtrafikkloven gi mulighet for a kjore i
en hastighet inntil 60 km/t, og na er vi
kommet til det viktige poenget. Jeg er
av den oppfatning at hvis man kjorer i
en hastighet naer opp mot angitt mak-
simalhastighet, vil man ikke kjore for-
varlig. Dette skyldes at vegen er sa
smal og uoversiktlig at hvis man skal
avpasse farten etter forholdene vil
man matte kjore med en mindre has-
tighet en dette, kanskje i underkant av
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50 km/t. Med andre ord det er ingen
sammenheng mellom den saerskilt
angitte hastighet og forsvarlig kjore-
hastighet pa stedet. Jeg syns at dette
virker uheldig inn og det vil kunne med-
virke til at trafikantene mister respekten
for vare trafikkskilt.

Vestfolder'n tar gjerne inn andre an-
sattes synspunkter pa dette spersma-
let.

Vi ha forelagt denne saken for trafikk-
seksjonen som er ansvarlig for skilt-
ingen langs vare veger. Avd. ing. Espen
Alme gir disse synspunkter pa saken:

Bestemmelsene i Vegtrafikklovens § 6
om & avpasse farten etter sted, fore,
sikt og trafikkforholdene gjelder selv
om det ved skilt er angitt en saerskilt
fartsgrense.

En fartsgrense fastsettes ut i fra

randbebyggelsens utstrekning og type
samt avkjorselstetthet. Vegens geom-
etri er det trafikantene selv som ma
vurdere.

Etter vare retningslinjer har vi skiltet
fartsgrense 60 km/t i den aktuelle
strekningen.

| artikkelen vises det til at vegen er
sa smal at kanskje i underkant av 50
km/t kan veere passende. Det er her
fristende a sperre for hvem og nar er
50 km/t passende kjorefart. La det vae-
re klart at den skiltede fartsgrense ikke
ma sees pa som en anbefaling eller
veiledning til bilistene om hva som er
passende kjorehastighet, men en ab-
solutt ovre grense, hvis de stedlige
forhold forevrig skulle ligge tilrett for
det.

Vi kan nemlig ikke klare & skilte den
til enhver tid passende korefart.

Bl.a. mellom Dalen og Gryte pa fylkesveg Z-560 i Stokke blir vi na mott av skilt
som forteller oss at vi har lov til a kjere i inntil 60 km/t. Vegen er imidlertid sa
smal og uoversiktlig at det maksimalt kan kjores i 50 km/t hvis vi skal holde 0ss
innenfor en forsvarlig hastighet. Er det nedvendig med dette skiltet?
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FORSLAGSORDNINGEN
Premierte forslag i 1981

(L foran premiesum = Premiert lokalt)

Forslag Forslagsstiller Refr. nr. Premie
Forberedende arb. (1)
Forslag til ny datautskrift for Arild Birkeli 07-1 L 800,—
vegprofilering Vestfold
Flate for grunnboring Hans Bollingmo 16-3 1500, -
Ser-Trondelag
Sprengning (2)
Forbedret lademetode av Ola Granli 10-2 2100,—
kranshull i tunnel Vest-Agder
Grofter, kummer og ror (4)
Klype for nedlegging av Olav Grenstad 12-34 L 500,-
sementror i grofter Hordaland
Komplettering (7)
Forslag til lagring og montering  John Ballestad 10-1 L 300,-
av skilt til skiltstolper Vest-Agder
Bruer og kaier (8)
System for nedkjering Leonhard Dahl 15-15 4000,—-
av ferjekaibru Mere og Romsdal
Nytt stillas for bru- Evald Jakola 20-1 L 1500,—
vedlikehold Finnmark + 500,—
Vintervedlikehold (9)
Hurtigmontering for sneploger Odd Ferisdahl 01-1 5000, -
og parallellogramfeste Ostfold
Utstyr for oppsetting av Leif Sletvold 02-1 1500,
broytestikk Akershus
Broytestikknedsetter «JOLLY»  J. Svendsen 09-1 1000,
T. Jorgensen
Aust-Agder
Kombinasjon av drivenhet for Dag Utvik 16-1 3000,—

kant-snefres og kantslamaskin

Ser-Trondelag
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Skjemaer (10)
Skjemaer for bruk i verne-
arbeid

Avleveringsskjema for
asfaltkontrakter

Endring av rubrikker, blankett
221, registreringsmelding

Endring av post- og bankgiro-
blankett for innbetaling av
omregistreringsavgift

Nytt tverrprofileringsark

Administrasjon, rutiner (11)
Historieoppfelging

Fellesblankett/folgeseddel for
registreringsavdeling

Maskiner og utstyr (500 —)
Krompasser for maling av
felger og dekk

Bremsproveutstyr for
storre kjoretoyer

Forbetring av feste til
eksosavtrekk

Innkjop av sykkel til
vegvesenet

Utstyr for nedsetting av rekk-
verkstolp med traktorgraver
og tilleggsutstyr

Forandring pa hydraulisk
mater - BMH 618

pa hydraulrigg

Vannutskiller for regulerings-
systemet pa kompressor

Beskytter for hydraulisk sylinder

pa steinutkaster for knuseverk
542-03 og 542-21
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Arvid Aaby
Albert Skarstad
Buskerud

Birger Borgen
Buskerud

Eilif Aspenes
Rogaland

Haakon B. Nielsen
Rogaland

Bjorn Alsaker
Rogaland

Morten Knutsen
Vest-Agder

Reidun Abrahamsen
Vestfold

Ove Hegna
Buskerud

Leif @degard
Rogaland

Knut Sunde
Sogn og Fjordane

Inger Hjerpasen
Buskerud

Oskar Loen
Knut Steinsvik
Buskerud

Per Hagesaeter
Arvid Austrheim
Hordaland

Normann Breland
Vest-Agder

Tore Moen
Buskerud

06-4

06-05

11-101

11-102

11-84

10-2

07-02

06-11

11-91

14-1

06-7

06-9

12-30

10-1

06-10

L 400,-

L 600,—

L Opp-
muntrings-
premie

L 400,-

L 600,—

L 500,-

600,—

L 200,-

L 1500, -

L Krus

L 1500, -
+ 2500, —

1500,—

L 1000,-



Lagervarmer for sikt EX 2

Lagervarmer for sikt 543-14

Bandfugter pa transportor
for ferdigmasse

Bruk av campingvogn til
spise/hvilebrakke

Forbedring av asfalt-
kappsag

Forbedret lasanordning pa
Statmos-Lindell bilbrovekt

Naermere opplysninger om forslagene kan faes
ved henvendelse til Anne Hov pa vegkontoret.

Knut Valvatnet 06-1
Buskerud

Knut Valvatnet 06-6
Tore Moen

Buskerud

Johannes Johansen 01-2
Qstfold

Albert Skarstad 06-2
Buskerud
Ole M. Hagen 06-8
Buskerud
Albert Skarstad 06-3
Buskerud

L 1000,—

L 800,-

1500, -

L Krus

L 1200,-

L 1000, -

Personalngt?

50 AR

Sverre Larsen, 20 juli
Sverre Hoff, 25 juli
Julius Lokke, 26. august

60 AR
Svein Dukefos, 1. juli
Thorleif Andersen, 28. august

65 AR

Lovise Lie, 16. juli

VI ONSKER VELKOMMEN
Heidi Olsen, Biltilsynet Tonsberg
Gunn Berit Qyaland, Vegkontoret
Trond Ove Bergstrom, Holmestr.anl.

Stoff til neste nummer av
VESTFOLDER’N
ma sendes redaksjonen innen

1. august
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