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z:'o'rste vers
av én

svanesang

Vegsjef Leif Moy

AT

For et halvt drhundre siden hadde vi i Trondheim et
studenttidsskrift som het "Under dusken", kanskje ek-
sisterer det ennd. Under pseudonymet "Dispachgr Hen-
riksen" skrev en senere kjent professor naivt-infame
referater fra studentersamfundets mgter. En gang
skrev han fglgende: "Samfundet besluttet at man i
stedet for & synge vdre sanger, skulle trykke dem."

Vi har her nede i grevskapene ikke kunnet unnlate 3
observere at det ene vegkontor etter det andre har
satt i gang utgivelse av bedriftsavis. Som de ngkter-
ne og vinnskipelige mennesker vi vestfoldinger er, har
vi ngyet oss med & sende ut til alle medarbeidere fyl-
dige referater fra Samarbeidsutvalgets mgter, bilagt
viktige meldinger av matnyttig karakter. Dessuten har
vi pd arlige informasjonsmgter gjort rede for vegpo-
litikk og -planer.

Det sies at det nd er bare 5 fylker som ikke utgir be-
driftsavis. Derfor sniker det seg inn en fglelse av
at na ringer klokkene ogsd for oss. Sa& er det altsa
at ovennevnte ideassosiasjon med dispachgren innfinner

seg hos undertegnede. Er ikke jobben ute pd vegene og
ikke i en redaksjon. Jo, det er nok si, men meget er
forandret den siste menneskealder - fra feisel til bor-

vogn, fra grusrive til motorhgvel, fra kontobok til
datamaskin. Vi blir mer og mer spesialisert, og kan-
skje det kan vare nyttig med en kontakt oss imellom i
form av en bedriftsavis. Kanskje kan vi pd denne mate
ogsd gi vart bidrag til vegvesenets historie og til



fylkets kulturhistorie, ja det tviler jeg ikke pa,
ndr jeg tenker meg om.

La oss da trgstig kaste loss og legge ut pd dypt vann.

RO ((C39))

Redaktiren

(=]

har
ordat:

"Bedre seint enn aldri". Vi kan trygt bruke det gamle
ordtaket ndr vi snakker om avisa var. Mange fylker
har allerede vert i sving i flere &r, men vi har bare
stilt oss avventende og fulgt utviklingen ngye.

Nar vi nd har tatt skrittet fullt ut og kastet oss ut
i avisbransjen, tror jeg vi skal greie oss bra. Vi
har jo hgstet noe erfaring og fdtt gode rad av vete-
ranene i bransjen.

Det kan vel vare at noen rister pa hodet og spg¢r hva
vi skal med bedriftsavis. Har vi ikke nok 3 stelle
med fra fgr? Vi m& da huske pd at vegvesenet er en
litt spesiell etat hvor de ansatte er spredd utover
hele fylket og har minimal kontakt med hverandre. Vi
kjenner kun de narmeste arbeidskameratene. Som an-
satte i samme etat burde vi hatt langt bedre kontakt



med hverandre. Det er pd dette felt bedriftsavisa
kan gjgre noe. Avisa skal i fgrste rekke vare ned pad
4 skape bedre kontakt mellom vire forskjellige avdel-
inger og gi et tverrsnitt av hva som skjer innen
etaten. P& den mdten kan vi l@re hverandre bedre &
kjenne.

Det er opp til dere alle & bestemme hvor god avisa
skal bli. Det er ikke vi i redaksjonen, men dere
andre som med forskjellge artikler kan skape den
rette tonen i avisa. Vi skal bare bearbeide stoffet.
Vi vil derfor oppfordre alle til & hjelpe til & holde
liv i avisa. Tenk ikke pd skriveferdighetene, vi
skal hjelpe til sa godt vi kan.

Som dere sikkert har sett, er avisa ennd ikke d¢pt.
Vi mangler navn. Her trenger vi hjelp fra alle, og
hdper dere har noen gode forslag. Se mer om dette
péd 3. omslagsside.

Til slutt hdper jeg ingen er redd for & kritisere,
slik at vi med neste nummer far en langt bedre avis.
Neste nummer ja, - vi hdper det kommer en gang utpa
vinteren. Vi vil da presentere vinneren av navne-
konkurransen og komme med mye annet vegstoff.

Jan Haugergd

REVIDERTE FORSKRIFTER OM EKSTRALYS
Gjeldende fra 1. oktober 1974

Som tidligere kan bil fortsatt ha 2 kurve/tdkelys
montert symmetrisk pd bilens front med na@rmere spesi-
fiserte mdl for avstander fra bakken og fra bilens
ytterste begrensning. Fra 1. oktober skal alle slike
lys (bade nye og tidligere monterte) kobles slik at
de bare skal kunne lyse sammen med parkeringslyset.
D.v.s. s& fort fjern- eller narlyset tennes skal
kurve-/tdkelysene slukke.

Forts. side 14



Kongevbegen
gjennom Yegtfold

av overingenigr Eilef Hellem

Fgrst for omkring 300 &r siden ble det her i landet
gédtt i gang med det som vi kan forbinde med bygging
av offentlige veger. F¢r den tid eksisterte det fra
eldgammel tid ride- og klgvveger. Bade Gulatings-
loven fra mer enn 1000 &r tilbake i tiden og den sen-
ere Magnus Lagabgters lov, hadde bestemmelser om ho-
vedveger - tjodveger - slik de hadde ligget fra for-
dums tider, om rydding og vedlikehold av vegen og
likeledes forskrifter om bruer og ferjer. Ellers
foregikk ferdselen for det meste over vann og sjg@.
Transport innenlands mdtte helst foregd pd vinterfgre.

Det kan vare interessant & merke seg hvordan begge
disse lovverk tok hensyn til dyrket jord: Om en bonde
hadde vegen over sitt jorde (sin bg¢) kunne han selv
legge den om til utmark bare den var like framkomme-
lig under alle forhold som fgr. Det betydde ikke sé
mye om vegen ble lengere den tid.

Vi husker den praktfulle vogn fra Osebergfunnet fra
tiden for mer enn 1100 &r siden, som kan etterlate et
spprsmal om veger for hjulredskap. Vognen var vel
helst en gjenstand pd stas - kanskje en hjemfgrt ide
fra utenverdenen - og er antatt & ha vart nyttet ved
religigse seremonier.

I Sigrid Undsets verk om Kristin Lavransdatter fra
tiden fgr Svartedauen, gar det fram at de brukte vog-
ner under en reise fra Gudbrandsdalen til Trg¢ndelag.
Reisen foregikk over Romsdalen til Mgrekysten og
videre med b&t derfra. Det gikk enda 300 &r og mer
fgr det eksisterte veger for vogner her, og forfatter-
en kan vel i dette tilfellet ikke ha vert s& ngye
med historisk pdlitelighet.



En slags veg pa@ langs gjennom Vestfold har eksistert
i 2 - 3000 &r er det blitt hevdet i historiske pa-
stander.

I 1624 - 30 ble det i forbindelse med anlegget av
Kongsberg Sgplvverk bygget en kjgreveg fra Kongsberg
til Hokksund. Transporten videre matte foregd pa
elva. Adskillig senere, i 1665, ble vegen ferdig
bygget helt fram til Christiania. Dette var anta-
kelig den fgrste veg i Norge som var planlagt som
kjgreveg.

I 1660-3arene ble ogsd vegen gjennom Vestfold mellom
Drammen og Larvik bygget - den Jarlsbergske hovedveg
som den het den gang. Dette er altsd var veg som vi
skal ta for oss enkelte spredte trekk ved i den ut-
vikling den har hatt fram til var egen tid. Det
ligger en utvikling bare i vegens mange navn:

Jarlsbergske hovedveg (1665)
Kongevegen

Vestlandske hovedveg til 192772
Sprlandske hovedveg

Ravegen

Riksveg 40 til 1964

Europaveg 18

Hovedvegen gjennom Vestfold fikk altsd en relativt
tidlig start. Noen vegbygging av betydning omkring
i landet ellers ble det ikke fgr pa 1700-tallet.

En m& ellers undre seg over at det sto sd darlig til
med vegene her i landet og at vi kom sd sent i gang
med bygging av kjgreveger. I forhold til vare nabo-
land og til Europa ellers 13 vi langt etter slik, det
matte ha sammenheng med at vi pd mange mater var en
utkant. Det var ingen administrasjon heller som kun-
ne paskynde og ta seg av vegene. Vi skal her merke
oss arstallet 1665 som en viktig begynnelse. Det &r
ble det utnevnt to Generalvegmestere - det ble senere
fire - som kom til & bli begynnelsen til det norske
vegvesen. Under seg hadde Generalvegmestrene veg-
inspektgrer og lensmenn.

"Generalvegmestertiden" varte i 159 ar, og tok slutt
da vi i 1824 fikk var fg¢rste veglov som la vegvesenets
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ledelse til amtmennene. Vegdirektoratet ble opprett-
et fgrst i 1864.

Generalvegmestrene arbeidet under vanskelige forhold.
Bevilgningene var sm& og bgndene, som i betydelig
grad fikk bere byrdene ved pliktarbeide bade ved an-
legg og vedlikehold, tildels langt borte fra sitt bo-
sted, hadde liten sans for nytten av disse vegene.
Naturlig nok var de lite villige til de offer de ble
palagt, og vegarbeidet og vegautoritetene var mektig
upopulare. Sett pa en annen mate ga slitet betyd-
ningsfulle resultater.

Fra fgrst av besto vel utbyggingen av vegene for det
meste i utbedring av de gamle ride- og klg¢vveger,
slik at de kunne kjgres med hjulredskap. Fra slutten
av 1700-tallet, da det ble en ny fart i vegbyggingen,
tok utbedringene mere form av omlegginger og nybygg.

BDADIRD

Vi vender tilbake til var Jarlsbergske hovedveg fra
siste halvdel av 1600-tallet.

Fra Drammen gikk vegen ut fra Tangen,der det visstnok
var oversetting over Drammensfjorden fra Lierstranda.
Bru over Drammenselva eksisterte ikke, den kom fgrst
i 1813. Vegen tok opp helt ¢st for Nordbykollen over
Solumshggda til Eik. Det gikk nesten 200 &r - fgrst
omkring 1860 - f¢r vegen ble flyttet til Kobbervik-
dalen.

Videre fra Eik gikk vegen gjennom Sandebygda og fra
Sande kirke langs sjgen fram til Kleivbogen nordligst
i Botne. Det var her vi hadde den famgse Angers klev
- kleiva ved fjorden (Sandebukta). Fra havets niva
hadde vegen i et sammenhengende opptrekk med usann-
synlig stigning opp til 175 meter over havet. En kan
den dag i dag fad et levende inntrykk av denne del av
fylkets fgrste kjgreveg ved en fin sgndagsskogtur
hvor en kan komme fram med bil til Nordre Kleivan.

Fra toppen av Angers klev utgjorde vegen en "Platdveg"
fram til Gudem og Grefsrud, og fgrte videre derfra
langs "Valevegen" - fylkesveg 675 - fram til Voll og
Kopstad i Borre.
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Holmestrand hadde helt til slutten av 1700-tallet sin
eneste adkomst over den ekstremt bratte Nordre Klev.

Fra Kopstad fgrte hovedvegen i store trekk der vegen
har sin trase i dag over Undrumsdal fram til Sem og
Tgnsberg. Det var sd tidlig som i 1593 bru over Auli-
elva ikke langt fra det sted der det tidligere hadde
vaert vadested. Ellers fulgte vegen videre sydover
noksd naturlig langs Raet.

Over Lagen var det oversetting med ferje ved Hola-
gropa og Stubberud vel en kilometer sgnnenfor den na-
verende Bommestad bru. Fra Larvik gikk vegen ikke
som n& etter den ndvarende "Skiensvegen" til Eidanger,
men fgrte over Brunlanes langs ndvarende riksveg 302
til Helgeroa, hvor en for & komme videre mdtte i bat
over Langesundfjorden.

Det eksisterte altsd fgr &r 1700 en kjpreveg gjennom
fylket. Et veldig framskritt var vegen i sin tid,
trass sine fglbare mangler, spesielt var Angers klev
uhyre slitsom og vanskelig. (Det finnes karakterist-
iske og pussige beretninger om passasjer av dette
vegparti). Likeledes var ferjestrekningen over Lagen
og over Langesundsfjorden tungvinte.

TDIDID

Det gikk mer enn 100 ar fg¢r det skjedde noe av be-
tydning for & bedre disse vanskelige partier.

Vegen langs sjgen mellom Sande og Holmestrand ble opp-
arbeidet i &rene 1790 - 93. Derved var en klar av
Angers klev. Holmestrand fikk nd vegen gjennom byen,
og glade var nok Holmestrands befolkning for det -

sd lenge d e t varte----,.

Videre fra Holmestrand kom hovedvegen til & g& opp
Spndre kleiv - Nyvegen - til Grefsrud og videre som
tidligere etter "Valevegen".

Bru over Lagen ved Bommestad ble bygget av svenske
krigsfanger og ble ferdig i 1808. Denne ble pdkostet
en stgrre ombygging i 1870-&rene.




T TSI o ik,

Den fgrste Bommestad bru

Hovedvegen gjennom Vestfold hadde altsd utviklet seg
til en etter datidens forhold god standard da den
nasjonale varlgsning kom i 1814,

Partiet mellom Larvik og Eidanger, "Skiensvegen", ble
imidlertid ikke opparbeidet som kjgreveg fgr omkring
1860. Kokkersvollbakkene innen Telemark var her i
lengere tid et stort problem.

I store trekk har ellers det som senere har skjedd
med vegen inntil v&r egen generasjon, fulgt den sam-
me trase som for snart 200 3r siden. En stgrre om-
legging skjedde s& sent som i 1925 - 27 da vegen mel-
lom Holmestrand og Nykirke ble ferdig - men da er vi

langt inne i vart eget &rhundre og et godt stykke
inne i bilalderen.
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OMBYGGING AV
FYLKESVEGBRUER | VESTFOLD

i i

avd.ing. A. Nordbotten

Fgrst i 1960-3arene var de fleste fylkesvegbruene i
Vestfold meget svake, og det var f& veger som kunne
tillates trafikert med vanlige lastebiler og busser.
Dette resulterte i store vansker for naringslivet
idet det ikke kunne foreta rasjonelle transporter.

I 1966 satte en opp en liste pad 28 bruer dimensjonert
for 3 - 5 tonns akseltrykk og hvor deler av barende
konstruksjoner besto av treverk som var angrepet av
radte. Kostmadene for ombygging av disse bruene ble
ansldtt, og det ble utarbeidet prioriteringslister
som sammen med en beskrivelse av bruenes stand og
naringslivets behov for transport, ble oversendt
fylkesmannen. Fylkesmannen tok saken til underret-
ning, og vegvesenet ble bedt om & fgre opp bruene til
bevilgning i budsjettene.

Dette ble gjort, og fylket startet sitt bruprogram.
Senere er bruprogrammet utvidet, og da delvis med
midler over statsbudsjettet til forsterkning av
fylkesvegbruer som er viktige for tgmmertransport.

I 1966 hadde en 120 fylkesvegbruer, hvorav 40 kunne
tillates for 8 tonns akseltrykk eller mer. De darlige
bruene 13 spredt i vegnettet, slik at en ikke hadde
noe nytte av de gode bruene.

Ved bygging av nye bruer ble det satset pd & forsterke
vegrute for vegrute, og det er i dag mulig & komme
fram pd over 90% av fylkesvegnettet med tung eller
vanlig 8 tonns klasse. En del av dette vegnettet er
ogsd apnet for 10 tonns klassen.

Det gjenstdr for tiden 12 bruer f¢r alle fylkesveg-

bruene tdler 8 tonns akseltrykk, og disse bruene reg-
ner en med & bygge om innen utgangen av 1980.
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Bareevnen pad fylkesvegbruene ser for tiden slik ut:

12% taler under 7 tonns akseltrykk

19% tdler maksimalt 8 tonns akseltrykk
19% tdler maksimalt 10 tonns akseltrykk
50% tdler 13 tonns akseltrykk

17 av de opprinnelige bruer er ombygde til stikk-
renner.

Til brubyggingene er det medgédtt vel 12 millioner
kroner. De bruer som gjenstdr er relativt store og
arbeidskrevende.

PALRANNINGEN BRU

er den siste bru som
er bygd om. Brua har
en lysvidde pd 28 m
og er bygd av NIB-
bjelker og armert be-
tongdekke. Brua er
fundamentert pa 120
trepeler 15,5 m lange
og 7-8 tommer i topp.
Avstand mellom rekk-
verk er 7,0 m. Til-
latt akseltrykk er

14 tonn.

Brulaget som har
statt for en ves-
entlig del av bru-
ombyggingen. Fra
v.: H. Mgyland
R.Langerud, J.
Askersrud, A.Lie
og H.Wessel.
Dette lag har
siste ar bygd nye
bruer for vel 2
mill. kroner .,

Bildet er tatt
pd Palrgnningen
bru.
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Her. vil E18-trafikken gad rett

E-18
Ut enom

LARV 1A

3k

H

fram fra og med desember.

Siden 1970 har arbeidene vert i full gang pa& den ca.
7,7 km lange parsellen av E18 fra Bommestad til Sky.
Arbeidet har gatt programmessig, og vi regner med &
sette trafikken pa den nye vegen fra Bommestad til
Farriseidet en av de fgrste dagene i desember. Det
betyr at El8-trafikken for godt er ferdig med de

trange Larvik-gatene.

Fram til 3-plankrysset ved Farriseidet og vegen vi-
dere til Sky blir ferdig, blir det en noe komplisert
avkjgring fra den nye vegen og ned pd den gamle ved
Farriseidet. Det er avkjgringsrampen til Larvik som
inntil videre delvis ma benyttes for trafikk i begge

Tavla ved Bommestad

retninger. Ved at trafikant-
ene viser hensyn og forsiktig-
het, vil trafikkavviklingen
kunne skje uten spesielle prob-
lemer fram til den siste delen
av nyvegen blir ferdig.

Vegvesenet er ikke kjent for &
drive reklamevirksomhet, selv
om det kanskije kan se slik ut
ved Farrisanlegget. Vi har
her satt opp noen fine orien-
teringstavler som enkelt og
greit forteller trafikantene

13



hva som skjer i omrddet. Tavlene er 2 x 4 meter, og
viser en enkel skisse av den nye vegen. Vi har bare
fdtt positiv reaksjon pd dette tiltaket, og det
viser at ogsd vi med enkle midler kan gjgre oss po-
pulere. Selvfplgelig skal vare hovedoppgaver vare

4 bygge og vedlikeholde veger, men litt ngktern opp-
lysningsvirksomhet er ofte pd sin plass. Det viser
i alle fall tiltaket ved Farrisanlegget.

Den nye vegen er bygd etter vegklasse 2 B. Kjgre-
feltbredden er 3,75 meter og i alle stigninger er
det krabbefelt. Veganlegget har inntil i dag kostet
40 millioner kroner. Hele anlegget, ndr det star
ferdig, er kostnadsberegnet til 56 millioner .

Nar vegen stdr ferdig neste ar, har vi fatt bort en
flaskehals pd& E18 og tatt et skritt pd vegen til &
f& en trafikksikker og fasadefri hoveddre gjennom
fylket.

.
X
v

Forts. fra side 5

Grunnen til denne nye bestemmelse er at det er et ut-
strakt misbruk av kurve-/tdkelys (til andre formdl
enn de er bestemt for) og uakseptabel hyppig feil-
justering av lyktene.

Nylig framlagte forskningsresultater viser klart at
selv riktig innstilte kurve-/tdkelys brukt sammen

med naerlys badde gir gket blending av - og dermed re-
dusert siktlengde for - mgtende trafikanter og redu-
sert siktlengde for fg¢reren av de biler som selv bru-
ker slike lys.

Ved & f& bort bruken av kurve-/tdkelys sammen med nar-
eller fjernlyset, vil vi kunne ¢gke trafikksikkerheten
ved mgrkekijsring.

Lavt monterte kurve-/tdkelys med stor sidespredning
kan vert til hjelp ved kjgring i sarlig tett tédke og
krappe kurver, forutsatt at de lyser sammen med par-
keringslysene. Under slike forhold vil imidlertid
sikten i alle tilfelle vare meget begrenset og kjor-
ingen m& derfor skje med svaert beskjeden hastighet.

14



TRAFIKKSIKKERHETEN I FOKUS

avd.ing. Nils I. Skijevik

1971 ble et merkedr ndr det gjelder trafikksikkerhets-
arbeidet. Det kom utspill fra de sentrale myndighet-
er om at nd skulle det aksjoneres for bedre trafikk-
sikkerhet. Selv om de vesentligste sikkerhetsmessige
problemer ikke kan lgses gjennom aksjoner, sd betydde
dette en politisk og faglig erkjennelse av at det
matte gjpres noe vesentlig - at det mdtte satses.

Da Norsk Vegplan skulle revideres og programmet for
drene 1974 - 77 fastlegges, ble det satt av ca. 11
mill., kroner til sdkalte miljgtiltak. I tillegg til
dette bevilges det 7 - 800 000 kroner hvert ar over
fylkesvegbudsjettet for tilsvarende arbeider.

Midlene skal brukes til & utbedre vegnettet pd steder
hvor det har inntruffet trafikkulykker - og til &
forebygge at ulykker skjer. Arsakene til ulykkene

kan vare apenbare, mens det i andre tilfeller kan

vere ganske uforstdelig at det skjer ulykker. Til
hjelp for & finne ut av dette, har vi politiets ulyk-
kesrapporter. Data vedrgrende alle ulykker som poli-
tiet far kjennskap til rapporteres til vegkontoret.
Denne registreringen har vi hatt for riksveger fra
1968 og for fylkesveger og kommunale veger fra 1972.
Gjennom dette registreringssystemet kan vi se hvor
trafikkulykkene skjer og hvordan ulykkesforlgpet har
vert. Og for 8 studere ulykkene n®rmere, kan vi altsé
fra ulykkesregistreringen finne tilbake til politiets
ulykkesrapporter.

INGEN SITTER OG VENTER PR AT ULYKKER SKAL SKJE

Noen tolker snakk om ulykkesregistrering dit hen at
vi ikke vil foreta trafikkutbedringer f¢gr det har
skjedd et visst antall ulykker. Ulykkesregistreringen

15



hjelper oss imidlertid til i stgrre grad & foreta en
riktig prioritering. Vi har flere steder pa vegnettet
hvor det har skjedd 20 - 30 politianmeldte ulykker pa
6 &r. Om ikke helt spesielle forhold tilsier noe an-
net, vil det vare riktig & utbedre de stedene som har
flest antall ulykker fgrst.

ULYKKESKOSTNADER

Det har vaert regnet pd hva trafikkulykkene koster sam-
funnet. En har tatt hensyn til materielle kostnader,
tapt arbeidsfortjeneste, sykehusopphold o.l1l. De men-
neskelige 1lidelser kan en ikke male i kroner og g¢re.
Det er noe spredning pd de tallene en kommer fram til,
alt etter hvilke forutsetninger som legges til grunn,
men tallene er omtrent som fglger:

DPASULYKKE 150 6500 sren e saie se0sswiness K 505 000,~
Ulykke med alvorlig personskade . " 46 000,-
Ulykke med lett personskade ..... " 9 000,-
Ulykke med materiell skade ...... " 5 500,-

For & gjgre enkle regnestykker, kan en i gjennomsnitt
regne ca. kr 36 000,- pr. ulykke.

Tar en som eksempel et av de vegkryssene hvor det har
skjedd 20 - 30 politianmeldte ulykker pd 6 ar, d.v.s.
i gjennomsnitt ca. 4 ulykker pr. &r, ser vi at en in-
vestering pd kr 36 000 x 4 = kr 144 000 samfunnsgko-
nomisk vil kunne vare inntjent i lgpet av 1 dr. De
menneskelige lidelser er som nevnt ikke med i dette
regnestykket.

ALLE MR TENKE TRAFIKKSIKKERHET

Jeg mener det er svart viktig at alle som har med
planlegging av vegtiltak, eller har noe med arbeid pa
veg & gjgre, har i tankene spgrsmdlet om det vi gjgr
har en sikkerhetsfremmende effekt. Det er ikke sikkert
at gkt hastighet eller "finere" veg er sd verdifullt

- iallfall ikke s& verdifullt at vi kan tillate at
sikkerheten blir dérligere.
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Det er ikke bare de store investeringer som fgrer til
trafikksikkerhet, men de mindre detaljer kan vare av-
gjgprende. Som eksempler pa svert viktige "detaljer"
kan nevnes:

- tilstrekkelig fri sikt i vegkryss, avkjgrsler, ved
gangfelt og gjennom kurver

- jevn og fast vegkant eller skulder (bankett)

- at en ved vegmerking trekker kantlinjen tilstrekke-
lig inn fra vegkanten bdde av hensyn til syklende,
gaende og bilene

- markering av kurver med f.eks. bakgrunnsoppmerking

Kryss hvor viktige veger er palagt vikeplikt for for-
kjprsveg er rimeligvis ofte vanskelige punkter sikker-
hetsmessig. Det er viktig at trafikken fra sidevegen
blir klart varslet om at en kommer til en farlig for-
kjgrsveg. For 3 gjgre dette klart, kan sidevegen
snevres inn og kanskje svinges. Dette kan gjgres ved
en trafikkegy, og ¢ya i seg selv er med pa & markere
forkjgrsvegen. I krysset mellom E18 og riksveg 312
har en kommet til at forholdene er sa vanskelige at
trafikantene ma pdlegges alltid & stoppe helt opp for
4 kunne danne seg et klart bilde av trafikkforholdene
i kryssomréddet.
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BARN I TRAFIKKEN

Vi fgler kanskje alle at barn i vegkanten betinger
forsiktighet fra den som er bilfgrer. Barn er im-
pulsive og uberegnelige, men hvordan ser barnet
trafikken?

- Hvordan ser trafikken ut ndr en ser rett inn i bil-
skjermen i stedet for & se over biltakene?

- Barn har smalt synsfelt, d.v.s. dadrligere sidesyn
enn voksne

- Barn har mangelfullt utviklet syn og har derfor
vanskelig for & bedgmme avstand og hastighet riktig

- Hg¢rselen er mangelfullt utviklet, slik at barn har

vanskelig for a bestemme hvor lyd kommer fra.

For bl.a. & hindre at barn plutselig skal lgpe over
vegen for & treffe venn eller venninne, eller at de
ved lek skal dytte hverandre ut i kjgrebanen, har en
kommet til at det eneste som gir brukbar sikkerhet er
at gaende og syklende fdr et eget vegsystem adskilt
fra bilvegene. Dette er ogsd den eneste lgsning som
gjgr det mulig pd en enkel mdte & f& sngryddet veg

fra morgenen av de dagene det er sngfall. Disse dag-
ene er kanskje de aller farligste om fotgjengerne blir

henvist til & g& i kjgrebanen.
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Samfunnet er innstilt pd & satse store belgp pa a
gj¢re forholdene sikrere for dem som gadr og sykler.
Kommune, fylke og stat md@8 i fellesskap lgse disse
problemene. I omrddet ved det nye Olsrgdkrysset pa
riksvec 311 har en forsgkt & anlegge gang- og sykkel-
veger s!ik at en skulle unngd konfliktene med bil-
trafikken. Gangvegsystemet m& bygges videre, slik at
sikkerheten i omradet ytterligere kan bedres.

Morketiden er over oss —

DINE OYNE "LYSER" IKKE -
SR DERFOR:

BRUK REFLEKS!
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STATENS BILSAKKYNDIGE I TONSBERG
bilsakkyndig H. Wendelborg

Jeg hilser med glede at vi nu ogsd i Vestfold far en
bedriftsavis for Vegvesenet. Jeg vil etter oppford-
ring gi noen opplysninger som kanskje kan vare mere
aktuelle enn de jeg skrev i "Vegen og vi" i 1968.

Jeg begynte der med en statistikk for & belyse ut-
viklingen i T¢nsberg bilsakkyndigdistrikt, og jeg
tror det vil vare fornuftig & begynne med det nu ogsa,
fordi dette illustrerer jo pd en god mdte hvorledes
situasjonen har utviklet seg til i dag. Vi har vel

i Vestfold hatt en like sterk, om ikke sterkere, ut-
vikling pa bilomrddet enn ellers i landet. Jeg gjen-
gir derfor noen tall som vil illustrere dette:

Antall kjgretgyer i 1928 var 1 031
" " 1938 " 2 697
" " 1948 " 2 699
“ il 1958 - " 7 445
" i 1968 ca. 17 000
" " 1973 * 24 210

Dette er det siste dret vi har en fullstendig statis-
tikk for. Jeg vil ogsd@ nevne noen tall ndr det gjel-
der fgrerprgver og fornyelser. Disse steg i 1973 til
2134 fgrerprgver og antall fornyelser var 2639.

Vi flyttet inn i vdre nuvarende lokaler 1. januar
1962. Siden den gang har vi fatt flere og flere ar-
beidsoppgaver ved kontoret, det er derfor blitt per-
sonalmangel som er vart verste problem i dag. Det er
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ikke skjedd noen nevneverdig forandring fra 1962, og
vi har pd ingen mdte tilstrekkelig personell til &
utfgre vadrt arbeide pd en tilfredsstillende mate.

Det verste er at vi praktisk talt ikke har plass til
noe nytt personell. Vi kan muligens ta inn en kontor-
funksjoner til, og mulig kan vi ogsd bruke en meka-
niker, men vi md&@ da bruke kantinerommet som kontor
for denne. I "Vegen og vi" nr. 1 for i a&r har jeg
sett at det kanskje vil skje en oppmykning pd per-
sonalsektoren og at vegsjefen skal fa& en utvidet
myndighet til &8 ansette personell i lavere stillinger.
Dette vil vi hilse med glede, men sdvidt jeg har for-
stdtt md det en Kgl. res. til for & kunne gjgre om
det nuverende ansiennitetsreglement.

Vi har som nevnt blitt pdlagt den ene nye oppgaven
etter den andre, og blitt fortalt at det og det md
prioriteres. Vi vet snart ikke hva vi skal priori-
tere. Men det skjedde jo en forandring da vi slgyfet
kontrollen av brukte biler ved registrering. Dette
var et tilbakeskritt, selvfglgelig.

Det har akkurat i disse dager blitt aktuelt & slgyfe
fornyelsesprg¢gvene hos de bilsakkyndige. Hvis man
slpyfer disse skulle det bli mer tid til teknisk kon-
troll, er det hevdet. Jeg tror ikke dette blir til-
felle fordi alle andre oppgaver vi er pdlagt krever
fullt og helt va&r tid hvis vi skal f& utfgrt dem pa
en tilfredsstillende mite.

I og for seg er jeg imot at fornyelsesprgvene blir
opphevet. Det vil etter min mening vare et tilbake-
skritt slik vi sd det da vi forandret gyldighetstiden
for fornyelser fra fem til ti 8r. Jeg tror at det
blant de bilsakkyndige fortsatt er et stort flertall
for & opprettholde fornyelsesprgvene. Vi som sitter
med dette arbeidet daglig forstdr vel bedre enn andre
eksperter at det har en ganske stor betydning for
trafikksikkerheten. De eksperter som uttaler seg om
dette at man skal slgyfe fornyelsesprgvene, de gar
publikumsarender i og med at de fleste gruer seg for
4 gé opp til fornyet prgve. Det er ikke prg¢ven i

og for seg som er det viktige, men at vi tvinger pub-
likum til & sette seg inn i det nye stoffet som er
kommet og friske opp det gamle fg¢r prgven avlegges.
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Det er jo ogsd satt i gang kurser ved sjafgrskolene
for fornyelser.

Det ble i 1971 nedsatt et utvalg - det sdkalte Karl
Olsen-utvalget - som skulle klarlegge hvorledes bil-
kontrollen skulle bygges ut i fremtiden. Denne inn-
stillingen som foreld ferdig i november 1972, har
ikke hatt noen virkning ennu for bilkontrollen, men
den er vel sd godt som behandlet i de instanser som
skal behandle den, og jeg mener & ha hgrt at den

skal komme til Stortinget i form av en melding tid-
ligst vdren 1975. I mellomtiden har bilkontrollen
narmest stdtt i stampe fordi man ikke kunne foregripe
begivenhetenes gang fg¢gr den er behandlet p& hgyeste
hold. Den har vel - om jeg tgr si det slik - nar-
mest vaert en sovepute for myndighetene hittil. Mal-
settingen i innstillingen er jo noksd omfattende idet
man tar som siktepunkt at biler i yrkesmessig tran-
sport skal kontrolleres hvert ar og personbiler og
varebiler annet hvert &r. Hele utbyggingen av bil-
kontrollen har de regnet med skulle vere ferdig i
1981, og man regner ogsd med at det da mdtte ansettes
90 nye personer i bilkontrollen hvert ar inntil mélet
var naddd. Dette er vel ikke realistisk & tro. Det
er riktignok bygget en rekke nye kontrollstasjoner i
den senere tid, men her i Vestfold og likedan i #st-
fold, er det ikke gjort noen ting for utbyggingen.
For Vestfolds vedkommende ser vi frem til at vi far
en helt moderne teknisk stasjon som kan dekke hele
fylket. Det er jo landets minste fylke, sd avstande-
ne skulle ikke vare skremmende. Flaskehalsen i dette
spgrsmalet er & finne en passende stor tomt i narhet-
en av Tgnsberg som kan dekke behovet. Jeg regner med
at en trenger et areal pd ©a. 25 dekar. Det kan vel
ogsd sies med sikkerhet at det nu er slatt fast at
landet blir delt opp i regioner pd fylkesplanet.

Disse kontrollstasjonene - som skal bygges for frem-
tiden - vil kreve et ganske stort kapitalutlegg. For
4 belyse dette skal jeg nevne at den siste stasjon
som ble tatt i bruk ved &rsskiftet 1973/74 pd leie-
basis, har en husleie pd kr 115 350,- pluss kr 10 000
pr. &r for leie av utvendig areal. Det er betalt et
innskudd pa kr 310 000,- og innredningsarbeidet er
betalt med kr 280 000,-. Hvis det bygges en stor
stasjon her i Vestfold s&8 m3 den bli atskillig stgrre
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ennden i Alesund hvis den skal dekke hele fylket.

Jeg nevnte i 1968 at man ved & gd over til mekanikere
for & betjene kontrollhallene, vil kunne spare inn
noe av det som brukes i bilkontrollen i dag. Hvis
man ansetter en bilsakkyndig skal han lares opp og
han skal kunne alle disipliner. Dette er ikke prak-
tisk i dag, fordi en mann ikke kan komme over alle

de gjgremdl som er pdlagt den bilsakkyndige. Derfor
har det nevnte utvalg ogsd gdtt inn for at vi far

en funksjonsdeling innen bilkontrollen. Dette med

4 ansette mekanikere er nu lgsnet og er godtatt som
et brukbart alternativ til de bilsakkyndige. Det er
meningen at det skal bli gebyr for teknisk kontroll
av kjgretgyene, og dette sammen med de gebyrer vi

har i dag for fgrerprgver og fornyelser, skulle etter
hvert gjgre bilkontrollen selvfinansiert. Men det

er ogsd klart at hvis vi kommer frem til at det skal
betales gebyr for teknisk kontroll, sd forutsetter
det at man kan foreta en kontroll som er tilfreds-
stillende.

Til slutt vil jeg uttrykke ¢nske om at det nu blir
fart i utbyggingen av bilkontrollen. Vi har vert
nede i en bglgedal med liten utvikling, og det er
tegn som tyder pd at enkelte av funksjonzrene har
gadtt trett og har sagt opp sine stillinger. De kan
ikke se noen fremgang innen bilkontrollen, og hos
meg f.eks. er det nu to bilsakkyndige og en kontor-
dame eller to som er gatt trett og har sagt opp
sine stillinger. Dette henger sammen med at de ikke
kan se noen fremtid ved bilkontrollen og ogs& at de
er tilbudt bedre stillinger.

o A A A

- Hvordan gikk det til fgrerprgven?

- Jeg strgk. Skal opp igjen om 14 dager.

- Hvis det blir samme bilsakkyndige da, hva sa?

- Jamen det gjgr det garantert ikke, for han skal
ligge tre mdneder pd sykehuset.
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Fra

Verne—
fronten:

VERNEUTVALGET har vart pé& befaring den 18. oag 19. sep-
tember sammen med en representant fra Statens Arbeids-
tilsyn.

Turen gikk fgrst til Farrisanlegget. Derfra videre
til andre arbeidsplasser rundt omkring i fylket.

Verneutstyr som hjelm, hg¢rselvern o.a. var i bruk, og
innholdet i medisinskapene i arbeidsbrakkene var til

stede. Ellers var renhold og orden i brakkene meget

tilfredsstillende.

Selv om det var enkelte smdting som md rettes, var
helhetsinntrykket fra de 2 befaringsdagene meget godt.

*

EN HILSEN FRA STATENS ARBEIDSTILSYN

Statens arbeidstilsyn 5. distrikt har den 18. oag 19.
september 1974 vart pA inspeksjon sammen med veg-
vesenets verneutvalg pd anlegg i s¢gndre og nordre
Vestfold. Inntrykket fra inspeksjonen er at vegvesen-
et har ordnet vernetjeneste med valgte verneombud pd
de forskjellige anleggq.
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Da det er ngdvendig & vare lgpende orientert om alle
forhold vedrgrende vernearbeidet, vil vi opplyse at
Arbeidstilsynet har utgitt nermere 300 forskrifter,
regler og veiledninger med sikte pd gjennomf@gring av
sikre og trygge arbeidsforhold.

Forskriftene, reglene og veiledningene er utarbeidet
for & hindre gjentakelser av alvorlige ulykker, men
for & oppna dette er det ngdvendig at de enkelte ar-
beidstakere, oppsynsmenn og ingenigrer blir kjent med
forskriftene, reglene og veiledningene og sgrger for
a fglge disse.

Statens arbeidstilsyn 5. distrikt gratulerer Statens
vegvesen i Vestfold med ny bedriftsavis og for an-
ledningen til derigjennom & nd fram til samtlige an-
satte med oppfordring til full &penhet i samarbeidet
om verning av liv og helse.

5. distriktstilsyn

For distriktssjefen
Reidar Dahl-Jensen (sign)
Inspektor

*

@ Oksen Ferdinand lgp mellom blomstene pd& marken

da den plutselig sd en hanske ligge p& bakken.
Han tok den opp, rakte den til Dagros og sa:
"Unnskyld frgken, men De har visst mistet Deres
brystholder."
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Pedrigtsidre ttslaget
vegA4

Bedriftsidrettslaget i vegvesenet ble stiftet 1. no-
vember 1968, og fikk navnet Vega. Laget skulle ha
som formdl fgrst og fremst & stimulere til idrettslig
aktivitet blant de ansatte, mef ogsd & skape et godt
miljg, stgrre trivsel og bedre kontakt innen vegve-
senet gjennom idrett og.eventuelle andre arrangement-
er for de ansatte.

Ved stiftelsen i 1968 ble det besluttet at man i
fprste omgang skulle satse pd idrettsgrenene fotball,
hdndball, friidrett, skyting og ski, samt inneaktivi-
tet om vinteren, men etterhvert har lagidrettene fot-
ball og senere hdndball kommet i forgrunnen framfor
ski, friidrett og skyting.

Nar det gjelder de forskjellige aktivitetene vi driv-
er, sd er det dessverre ikke anledning til & komme

sd mye inn pd disse her, men vi hdper vi kan komme
tilbake til disse senere. Noe md& imidlertid nevnes,
og fotball er da den idretten som er omfattet med
stgrst interesse. S& stor at Vega i &r har deltatt
med to lag i den lokalé bedriftsserien. De to lag-
ene, Vega I og Vega II er beh¢grig presentert nedenfor.

X X X X X X

Vega I Vega II
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Det har ikke vart den samme interessen for handball
som for fotball, men vi har ogsd her vart med i be-
driftsserien de to siste sesongene. En ny sesong
stdr nd for dgren, og serien starter i slutten av
oktober.

De to siste sesongene har vi arrangert idrettsmerke-
pre¢ver for de ansatte, og oppslutningen har vart god,
spesielt i d&r. Det ser nd ut til & bli enda flere
idrettsmerketakere enn i fjor dersom ikke varforhold-
ene gdelegger fullfgringen av prgvene for dem som
har kommet godt i gang.

Det var lite sng siste vinter,
men merkelig nok vdknet ski-
interessen til liv igjen like-
vel, og Vega fikk til og med
en kretsmester. Kristian
Jahren vant kretsmesterskapet
i sin klasse og ble den fgrste
kretsmester i Vegas historie.

Forgvrig ble Vega nr. 5 i
kretsmesterskapet for lag
blant 14 deltakende lag.

s Inneaktiviteten om vinteren
Kristian Jahren har bestdtt i en ukentlig
trimkveld, fgrst og fremst
beregnet pd kontorpersonalet. Det vil ogsd i &r bli
trim, og da hver mandag pd Kjelle ungdomsskole.

Det idrettslige er nd nevnt, men det er jo ogsd andre
arrangementer for bedre kontakt som er programfestet
og som fortjener omtale. Noen ganger i aret, gjerne
i forbindelse med spesielle idrettsarrangementer,
arrangerer vi fester for medlemmene. Her er ogsa
ektefellene med og far anledning til kontakt med
andre likesinnede og med vegvesenfolk.

Hovedtyngden av medlemmene i idrettslaget har imid-
lertid helt fra starten vart blant kontorpersonalet,
og kontakten med de uteansatte har vart noe darlig.
Som et ledd i & bedre denne, har vi i &r spesielle
kontaktmenn ved alle vegstasjonene samt ved Farris-
anlegget. Denne ordningen har allerede resultert i
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en ¢gkning av uteansatte medlemmer pa 180% fra i fjor,
og dette er meget gledelig.

Hvis vi ser pa fordelingen av medlemmene mellom kon-
tor- og uteansatte, sd har tidligere 80% av medlem-
mene vart kontorpersonale og bare 20% uteansatte. I
ar har imidlertid dette forholdet endret seg vesent-
lig i riktig retning, slik at det nd er 64% kontor-
og 36% uteansatte blant medlemmene.

Det er imidlertid ¢nskelig & kunne trekke flere med
som aktive, eventuelt ved & starte opp nye aktivi-
teter, men hvis dette skal tjene noen hensikt md det
vere et virkelig behov for det blant de ansatte, og
da spesielt blant dem som ikke er aktive i dag. Om
et slikt behov er til stede, héper vi & fa klarlagt
ved "VEGAS GALLUP 74", som er en rundspgrring blant
de ansatte (badde aktive og passive medlemmer og
andre) om hvilke spesielle interesser de har innen
idrett. Vi hdper at flest mulig fyller ut det
spprreskjemaet som er lagt ved disse sider, og le-
verer (sender) det inn. Vi hdper & kunne bringe
resultatene fra denne undersgkelsen i neste nummer
av bedriftsavisa.

Idrettslaget har hatt en positiv utvikling de senere
ar, og denne héper vi kan fortsette, slik at flest
mulig av de ansatte vil f& anledning til & drive sin
idrett pd bedriftsidrettsnivd med den mdlsetting
denne har. Enhver bgr kunne drive sin idrett for

4 holde seg i form uten & fgle noe krav til presta-
sjonsniva.

Til slutt vil jeg takke vegsjef Moy for den positive
innstilling han har til bedriftsidrettslaget, for

den velvilje han har vist, og den stgtte han har gitt
oss ndr vi har trengt det. Hans interesse for idrett
generelt virker ogsd drivende pad idrettslaget og er
en inspirasjon for oss som steller med det og for

de aktive.
Einar Hansen
formann
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/. Med en enkel
N Tocpan

50 AR Rolf Hansen 15. juli
Martin Nordkvelle 27. juli
Thorbjgrn Berg 27. desember

60 AR Ivar Langerud 2. september
Simon Eilertsen 3. september
AlLf Ringdal 12. oktober
Einar Hansen 5. november

70 BRR Asta Stensrud 18. september

---- vi gratulerer.

Vi gnsker velkommen til:

Olav Lervik, vegkontoret

Ellen Semb Bjerke, bilsakkyndige i Horten
Marit Fjeldly " "
Berit Skyvulstad " Larvik

Vi takker for godt samarbeide:
Aud W8le. Wenche Skilnand. Torun Borgersen.,

0dd K8re Myren, Enok Hansen. Knut Baklid og
Bjarne Gaski., alle vegkontoret.

De som har blitt pensjonister i 8r vil bli
presentert i neste nummer.
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Organisasjonsplan for vegkontoret
VEGSJEF SAMARBEIDSUTV.

[ I ]
PLANAVDELING DRIFTSAVD. ADM OK.AVD.
PLANSJEF DRIFTSS JEF KONTORSJEF

[TEGNE- DRIFT OK.SAKS-
KONTOR STAB BEHANDL
L 1 | I T 1 I o B9
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5 o T||& SJEF || SJEF || SJEF SAKER

ANSATTE VED VEGADMINISTRASJONEN I VESTFOLD

Vegsijef

Planavdeling

Driftsavdeling:

Driftsjef
Anlegg
Vedlikehold
Maskin
Grunnerveryv

1

15

-
o -

Ib#\o

28

Adm. og gkonomiavdeling 27

Statens bilsakkyndige:

Horten
Larvik
Tgnsberg

il sl
- W0

Oppsyn (vegmestre, oppsyns-
menn., assistenter):
Grunnundersgkelser.,

laboratorium
Anlegg
Vedlikehold
Maskin

4
8
16
4

Gjennomsnittlig ansatte egne

vegarbeidere i

30

1974

71

35

32
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SURVRVER

Hva blir mitt nava:

Navnet skjemmer ingen - men jeg er Llitt
kresen og gnsker meg et kort og velkling-
ende navn. Noe med tilknytning til Vest-
fold for eksempel - men det er ingen be-
tingelse.

For ordens skyld kan jeg opplyse navnene
p& mine kolleger:

Sgrlandsporten, Ryggja-vegen.,Vegstubben,
Veg og Virke, Skvattlappen, Vegstikka.,
Vegviseren, Hedmark vegnytt. Brobyggeren.

Telemarksvingen, Veginform.

Navneforslaget sendes redaksjonen merket
“Navneforslag vegavis" innen 15. desember.

PREMIE

Forslaget er sendt inn av:
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