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Forord

Transportetatene fikk 31. januar 2006 i oppdrag fra Samferdselsdepartementet og Fiskeri-
og kystdepartementet a utarbeide et forslag til Nasjonal transportplan 2010-2019. Etatenes
forslag vil veere et grunnlagsdokument for regjeringens arbeid med stortingsmelding om
Nasjonal transportplan 2010-2019. Regjeringen ensker a legge fram stortingsmeldingen ved
arsskiftet 2008-2009.

Som et ledd i arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019 har alle transportetatene laget
utredninger om behov og muligheter for stamnettets utvikling i et trettidrsperspektiv, dvs.
fram mot 2040. Avinor har laget en sektorutredning med samme tidsperspektiv. Utredninge-
ne viser hvordan etatene og Avinor ser pa mulighetene for den langsiktige utviklingen av de
egne nasjonale infrastrukturnettene i Norge. I det videre arbeidet med Nasjonal transportplan
vil etatene og Avinor ogsa analysere konkurranseflater og samordningsmuligheter mellom
transportformene. I denne sammenhengen vil det bli sett spesielt pa hvordan de nasjonale
transportnettene kan kobles sammen pé en god méte. De foreliggende utredningene gir ikke
okonomiske prioriteringene mellom transportformer, strekninger og prosjekter. For den ferste
tidrsperioden vil dette skje i det videre arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019. Eta-
tene og Avinor vil presentere sine anbefalinger i et felles planforslag desember 2007.

Transportetatene og Avinor ensker debatt og diskusjon om den langsiktige utviklingen av
det nasjonale transportnettet. Av hensyn til tidsplanen for arbeidet med NTP 2010-2019 bor
eventuelle synspunkter pa og kommentarer til utredningene sendes til etatene og Avinor for
1. februar 2007. Synspunkter som kommer senere er vanskelig & ta hensyn til.

Statens vegvesen har utarbeidet stamvegutredninger for hver av de 18 rutene som stamveg-
nettet er delt inn i fra 2010. Disse er lagt til grunn for denne rapporten, der vi viser hvordan
Statens vegvesen ser pa den langsiktige utviklingen av stamvegnettet i Norge.

Stamvegutredningene kan sees som en dokumentasjon av behov, der vi har gruppert beho-
vene innenfor hver stamvegrute i tre grupper. Hvis behovene skal kunne ivaretas innenfor en
30-arsperiode trengs det en vesentlig sterre ressursinnsats enn i dag. Vi viser noen alternative
strategier for a prioritere innsatsene i stamvegnettet som helhet. Disse vil bli videreutviklet

i arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019. Statens vegvesen ensker derfor forst og
fremst en diskusjon om mulige prioriteringsstrategier for a oppfylle samfunnets transportpo-
litiske mal. En slik diskusjon vil kunne veere et godt grunnlag for en mer konkret prioritering
av tiltak i Nasjonal transportplan.

I'tillegg til denne rapporten er det utarbeidet 18 vedleggsrapporter med neermere omtale av
hver enkelt stamvegrute. [ vedlegg 4 til denne rapporten er det angitt hvor disse 18 vedleggs-
rapportene kan bestilles. Alle rapportene er ogsa lagt ut pa Statens vegvesens hjemmesider.
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Hovedrapport

Behov og muligheter for den
langsiktige utviklingen av
stamvegnettet

I denne rapporten presenteres Statens vegve-
sens analyse av mulighetene for den langsiktige
utviklingen av stamvegnettet i Norge. Rapporten
er et innspill til arbeidet med Nasjonal transport-
plan 2010-2019 og de skonomiske prioriteringer
som skal gjeres der.

Hensikten med stamveg-
utredningene

Stamvegene er hovedpulsarene i det overordne-
de nasjonale vegtransportsystemet. De forbin-
der landsdeler og regioner med hverandre og
knytter Norge til utlandet. Samtidig har stam-
vegene viktige regionale og lokale funksjoner.
Béde i Norge og internasjonalt har transportene i
mange ar okt mest pa det overordnede vegnettet.
Dette har blant annet sammenheng med at antall
lange reiser har gkt mer enn de korte og at gods-
transporten pa veg har okt vesentlig. Utviklin-
gen framover peker i retning av at stamvegene
fortsatt vil fa en ekende betydning for neerings-
liv og befolkning.

Regjeringen og Stortinget har i forbindelse med
Nasjonal transportplan 2006-2015 lagt stor vekt
pa en mer sammenhengende utbygging av de
viktigste stamvegene i hele landet for a bedre
trafikksikkerheten, framkommeligheten og forut-
sigbarheten for neeringslivets transporter. Pa mer
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lavtrafikkerte stamvegstrekninger legges det i
hovedsak opp til utbedring av eksisterende veg.
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I arbeidet med stamvegutredningene har vi ensket & studere konsekvensene av en slik
tilneerming for den langsiktige utviklingen av stamvegnettet. Hvilke strekninger ber byg-
ges ut til henholdsvis to- og firefeltsveg, og hvilke strekninger kan utbedres hovedsakelig
langs eksisterende veg? Hvordan er det mulig a fa til en mer sammenhengende utbyg-
ging av stamvegene og hvilke flaskehalser bor elimineres pa det lavtrafikkerte stamveg-
nettet? Skal vi prioritere slik at hele stamvegnettet kan fa en god standard innen oversku-
elig tid, eller skal vi prioritere hoytrafikkerte strekninger med keer og mange ulykker?
Det siste alternativet vil gi feerre km god stamveg enn det forste ved periodens slutt.

Stamvegutredningene skal veere et grunnlag for diskusjon om utforming av en helhetlig
og samordnet strategi for 4 utvikle stamvegnettet i Norge, slik at vi far et sikkert, miljo-
vennlig og effektivt overordnet vegtransportsystem til nytte for neeringsliv og innbyg-
gere.

I stamvegutredningene vil vi vise:
e hvilken standard stamvegnettet bor fa pa lang sikt
* behovet for ressurser for & oppnd denne standarden
e dilemmaer ved prioriteringer av utviklingen av stamvegnettet

Vi gnsker a vise noen av de dilemmaer vi star overfor nar innsatsen pa stamvegnettet
skal prioriteres og invitere til en diskusjon om alternative prioriteringsstrategier. En slik
diskusjon vil ha stor verdi for det videre arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019
og de prioriteringer som skal skje i dette arbeidet.

For a fa bedre styring med store prosjekter skal det gjennomferes en ekstern kvalitets-
sikring av alle prosjekter med en investeringskostnad over 500 mill kr. Gjeldende ordning
med kvalitetssikring av prosjekter for forste bevilgning ble innfert fra 2000 (KS2). Ut fra
en erkjennelse av at dette er seint i forhold til mer strategiske beslutninger, er det ogsa
vedtatt en ordning med ekstern kvalitetssikring for prosjektplanleggingen kommer for
langt (KS1). I stamvegutredningene viser vi de langsiktige behovene for & utvikle hele
stamvegnettet til god standard. Stamvegutredningene kan derfor ogsa veere et grunnlag
for behovsvurderinger etter den nye ordningen for kvalitetssikring i en tidlig fase.

Stamvegutredningene har et langsiktig perspektiv; fram mot 2040. De konkrete priorite-

ringene for perioden 2010-2019 vil skje gjennom arbeidet med Nasjonal transportplan og
handlingsprogrammet. Stamvegutredningene er et viktig grunnlag for disse prioriterin-

gene samt prioritering av ressurser til planlegging av prosjekter.

Store utfordringer

Stamvegnettet utgjor om lag 8 600 km, hvilket tilsvarer om lag 30 prosent av riksveg-
nettet. Stamvegnettet har imidlertid 55 prosent av trafikkarbeidet og har en avgjerende
betydning for godstransporten pa veg. Om lag 65 prosent av stamvegnettet har en
arsdegntrafikk som er lavere enn 3 000 kjoretoyer/degn og om lag 10 prosent har hoyere
trafikk enn 10 000 kjoretoyer/dogn. Trafikken har okt raskere pd stamvegene enn pa an-
dre veger. Vi regner med en fortsatt vekst av trafikken og trafikkarbeidet pa stamvegene.
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Nye trafikkprognoser, som skal brukes i arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019,
vil bli ferdige i lopet av 2006.

Under arbeidet med NTP 2006-2015 ble det gjort registreringer av standarden pa hele
stamvegnettet. I folge disse registreringene har 55 prosent av stamvegnettet en standard
som er lavere enn den standard som da ble definert som en minste akseptabel standard.
Standardkravene relaterte seg til blant annet veggeometri (bredde og kurvatur), trafikk-
sikkerhet, fri hoyde, beereevne, miljg, tilbud for gaende, syklende og kollektivtrafikkanter,
rasfare og standard pa heyfjellstrekninger.

Om lag 2 000 km av stamvegene (23 prosent) er smalere enn 7,0 meter. Om lag 1 100 km
av disse mangler gul midtstripe med dagens oppmerkingsregler. Veger som er smalere

enn 7 meter er en vesentlig flaskehals for tungtransporten.

I perioden 1997-2004 er i gjennomsnitt 124 personer blitt drept og 359 personer hardt
skadd hvert ar i trafikkulykker pa stamvegene.

Med ekt trafikk og ekt tungtrafikk blir behovet for vedlikehold sterre. I en lang periode
har vedlikeholdsinnsatsen veert lavere enn behovet. Dette har fort til at mange veger er i
darlig forfatning. Problemet er storst pa fylkesveger og evrige riksveger, men det er ogsa
en okende mangel pa vedlikehold i stamvegnettet. Etterslepet i vedlikeholdet i stamveg-
nettet er beregnet til mer enn fire mrd kr. Dette gir okte kostnader for vegnettet, fordi det
er dyrere a reparere en veg nar forfallet har satt inn enn & vedlikeholde vegen i riktig tid.
Darlig dekketilstand kan gi redusert trafikksikkerhet, okte kjorekostnader og andre nega-
tive effekter for trafikantene.

I arbeidet med Nasjonal transportplan 2006-2015 ble det utarbeidet en rapport om hvor-
dan klimaendringer pavirker utbygging, drift og vedlikehold av vegnettet. Et klimasce-
nario fra Metrologisk institutt viste temperaturekning, flere ekstreme nedberstilfeller og
flere tilfeller av sterk vind og heyere belger fram mot 2050. Generelt sett vil mer ekstreme
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veerforhold medfere hoyere krav til anlegg som bygges. Det blir ogsa behov for sterre res-
surser til beredskap, reparasjon og forebyggende tiltak mot ras, utgliding, undergraving,
oversvgmmelser og flom. Statens vegvesen har startet et prosjekt for & studere konse-
kvensene av klimaendringene naermere.

Stamvegutredningene behandler dagens stamvegnett. Det er ikke vurdert om det er
behov for endringer i klassifiseringen av riksvegnettet som vil innebeere at stamvegnet-
tet far et annet omfang enn i dag. Slike vurderinger kan bli aktuelle i sammenheng med
diskusjonen om ny regioninndeling og endrede ansvarsforhold for vegnettet.

Langsiktige mal for utviklingen av stamvegnettet

Det langsiktige malet for utvikling av stamvegnettet er a gi hele nettet en god standard i
henhold til hva som angis i vegnormalene. I Handbok 017 Vegnormaler gis retningslinjer
for hvilken standard vegene bor bygges ut med for a ivareta mal for framkommelighet,
sikkerhet, miljo og tilgjengelighet. Statens vegvesen har nylig utarbeidet et forslag til nye
vegnormaler.

Forslaget til vegnormaler er enna ikke vedtatt, men Statens vegvesen har lagt dette til
grunn for stamvegutredningene. Tabellen under viser grovt vegbredder ved ulike trafikk-
mengder. For mer detaljerte opplysninger vises til vedlegg 2.

Arsdagntrafikk Antall kjorefelt Vegbredde i meter
kjoretoyer/dogn

0-4000 2 8,5

4 000 -8 000 2 10,0

8 000 - 12 000 2-3 min 12,5 - 14,5
12 000 - 4 min 19,0

Nytt i forslaget til vegnormaler er at det foreslas & innfore en egen utbedringsstandard
for vegstrekninger som gjennom en overordnet plan er bestemt utbedret hovedsakelig
lags eksisterende trasé. Denne utbedringsstandarden er foreslatt & gjelde opp til ADT 4
000 kjeretoyer/degn. Grensen pa ADT 4 000 er motivert ut fra trafikksikkerheten. Alvor-
lige moteulykker oker vesentlig ved trafikkmengder over dette nivdet. Vi mener derfor
at det langsiktige malet for utvikling av stamvegnettet bor tilpasses dette. Dette innebze-
rer at stamveger som i dimensjoneringsaret har ADT lavere enn 4 000 kjeretoyer/dogn
hovedsakelig skal utbedres langs eksisterende trasé. Grovt sett gjelder dette stamveger
som i dag har ADT over 2 800 kjoretoyer/degn. Dette utgjor om lag 5 500 km, eller knapt
65 prosent av stamvegene. (Dimensjoneringsaret er imidlertid avhengig av nar vegen
planlegges a bli bygget ut, fordi en normalt dimensjonerer vegen for trafikken 20 ar fram
itiden.)

Utbedringsstandarden inngar i forslaget til nye vegnormaler og er vurdert a oppfylle
kravene til god standard i henhold til trafikksikkerhet, framkommelighet, miljo og til-
gjengelighet. Statens vegvesen gar inn for at minste vegbredde normalt er 8,5 meter, men
unntak kan gjores pa strekninger med vanskelig terreng og kostbare inngrep. Det kan
ogsa bli nedvendig & legge vegen i ny trasé pa visse strekninger.
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I forbindelse med arbeidet med Nasjonal transportplan 2006-2015 utformet Statens veg-
vesen en langsiktig strategi om utbygging av viktige stamvegstrekninger til fire felt. Vi
mener firefeltsstrategien hovedsakelig ber ligge fast. Dette innebaerer at folgende strek-
ninger ber fa fire-feltsveg med hoy standard pa lang sikt:

e E6 Svinesund - Oslo
(planlagt ferdig i 2009)

e E6Oslo - Qyer

e E6 Trondheim - Steinkjer

e E18 Mysen - Vinterbru

e E18 Oslo - Kristiansand

e E39 Kristiansand - Mandal

e E134 Drammen - Kongsberg

e E16 Sandvika - Honefoss

* Rw. 2 Kongsvinger - Klofta

I tillegg til disse strekningene er det behov for fire felt pa en del kortere strekninger
rundt byer som Oslo, Bergen, Trondheim og Stavanger. Ogsa ved andre byer kan trafikk-
mengdene tilsi at det blir korte strekninger med fire felt. Dette ma imidlertid sees i neer
sammenheng med den samlede transport- og arealutviklingen i disse omradene i arene
framover.

Det vil ta lang tid & gjennomfere firefeltsstrategien. Det vil derfor pa enkelte strekninger
bli nedvendig med en trinnvis utygging, der et forste trinn for eksempel kan vaere byg-
ging av midtrekkverk for 4 eliminere moteulykker.

En langsiktig visjon
For a klare de langsiktige og overordnede samfunnspolitiske og transportpolitiske méle-
ne mener vi oppsummert at det er onskelig at stamvegnettet rundt 2040 er utbygget slik:

e Alle stamveger er utbygget eller utbedret til vegnormalstandard.

e Firefeltsstrategien er gjennomfert.

* Alle stamveger med lavere ADT enn 2 800 kjoretoyer per degn i dag er i hoved-
sak utbedret langs eksisterende trasé til den utbedringsstandard som inngar i det
nye forslaget til vegnormaler. Dette gjelder om lag 5 500 km, eller 65 prosent av
stamvegnettet. Minste bredde er normal 8,5 meter. Ved vanskelig terreng eller
kostbare inngrep kan imidlertid en smalere vegbredde aksepteres. Fri hoyde er
minst 4,2 meter. Fysiske flaskehalser for neeringslivets transporter er i hovedsak
eliminert og beereevnen pad stamvegnettet er forsterket. Der vegen gér gjennom
tettsteder er den bygget om til miljegate der det er behov for dette. Eventuell ut
bygging eller sikring av areal til en omkjeringsveg ma skje etter en trafikal vurde-
ring og arealplan for tettstedet.

* To av dagens ni ferjesamband i stamvegnettet er erstattet med fast forbindelse.
De sju resterende sambandene har et godt tilbud i henhold til kravene fra
trafikanter, neeringsliv og samfunn.
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Raste- og hvileplasser for tungtrafikken er utbygget i henhold til gjeldende
retningslinjer for dette.

Krav til godt milje langs stamvegene er oppfylt og det er gjennomfer miljefor
bedringer i mindre tettsteder og ved viktige natur- og kulturomréader.

Det er et godt tilbud for gaende og syklende samt kollektivtrafikanter. Skoleveger
og strekninger med minst 50 gadende og syklende per degn har gang- og sykkel-
veger. Ekspressbusstrafikken har god framkommelighet og gode holdeplasser.
Stamvegnettet er koblet sammen med stamnettene for de andre transportformene
gjennom gode tilknyttinger til nasjonalt viktige terminaler for bade person- og
godstrafikk.

Etterslepet i vedlikehold er tatt igjen i den grad det er lennsomt og vedlikeholdet
er holdt pé et slikt niva at etterslepet ikke oker.

Stamvegene har ingen kjente rasstrekninger eller raspunkter, selv om det ikke helt
er mulig & garantere mot nye ras, utglidninger, oversvemmelser og flom.

I storbyene er stamvegnettet bygget ut for & oppna en kapasitetsmessig balanse.
Dette innebeerer at trafikkveksten pa innfartsvegene ma dempes gjennom utbyg-
ging av kollektivtrafikken og tiltak som begrenser bilbruken, for eksempel veg-
prising og parkeringsrestriksjoner.

Kostnader og finansieringsmuligheter

12

1 Kostnaden for a bygge ut stamvegnettet til god standard,
dvs. vegnormalstandard, og i henhold til malene ovenfor
er beregnet til minst 230 mrd kr. Om lag 25 prosent av

~ kostnaden er knyttet til utbedring av den delen av stam-
vegnettet som har ADT lavere enn 2 800 kjoretoyer/degn.
Dette utgjor om lag 65 prosent av stamvegene.

Med nédveaerende niva for tildelinger til stamveger (stat-
lige bevilgninger og bompenger) vil det ta om lag 50 ar a
gi hele stamvegnettet en god standard. I realiteten er ikke
behovet statisk. Det vil endre seg i takt med utviklingen i
samfunnet og trafikkveksten. Med den tidshorisont vi her
opererer med vil vi derfor sannsynligvis aldri komme til
en situasjon der stamvegnettet er
ferdig utbygd.

Vi presenterer grove kostnadstall
ved & bygge ut stamvegnettet. Vi vil
imidlertid poengtere at usikkerheten
i disse tallene er stor. Kostnadene
har en tendens til & gke vesentlig
med tiden. Pa dette beregningsni-

e vaet er det sveert lett for at en ikke

— -

- ; == far med seg alle kostnader.
I by ————

Stamvegutredninger



Hyvis det skal investeres 230 mrd kr pa 30 &r, trengs det om lag 7,5 mrd kr per ar. Dagens
niva pd investeringer i stamveger er om lag 4,5 mrd kr, hvorav om lag 1,5 mrd kr er bom-
penger. Det kreves altsé ytterligere 3 mrd kr per ar for a na malet.

I stamvegutredningene har vi grovt vurdert den ekonomiske muligheten for bompenge-
finansiering pa de ulike rutene. I folge disse vurderingene er det potensial for om lag 80
mrd kr i bompenger, dvs. om lag 35 prosent av totalbehovet. Det tilsvarer dagens niva pa
bompengebidraget Hvis hele bompengepotensialet kan tas ut i lopet av en trettiarsperio-
de tilsvarer det om lag 2,6 mrd kr pr ar, som er om lag 1 mrd kr mer pr r enn i dag. Bom-
pengefinansiering krever lokal tilslutning. Det er derfor vanskelig & vurdere de realistiske
mulighetene for bompenger. Hvis det er mulig a oke bompengeuttaket til et slikt omfang,
trengs likevel ytterligere 2 mrd kr per ar i statsmidler for & nd mélet om god standard pa
stamvegnettet pa 30 ar.

Virkninger

Nar stamvegnettet er utbygget i henhold til de overordnede malene, vil bade trafikksik-
kerhet og framkommelighet for neeringslivets transporter bli vesentlig forbedret. Stam-
vegnettet har da fatt en god standard i hele landet. Meget grove beregninger viser at
ulykkeskostnaden pa stamvegnettet vil bli redusert med minst 30 mrd kr og samfunnets
transportkostnader med minst 60 mrd kr (samfunnsekonomisk nytte neddiskontert for
25 ar med 4,5 prosent kalkulasjonsrente). Disse gevinstene er beregningsmessig mindre
enn kostnadene. Det er imidlertid ikke beregnet nytte av alle tiltak, for eksempel av tiltak
i Oslo og Bergen. Nytten av mindre tiltak er heller ikke beregnet. Omfanget av tiltak som
ikke er beregnet kan grovt anslas til 80 mrd kr, eller 35 prosent av de totale kostnadene.

Samlet sett gir vare beregninger en negativ samfunnsekonomisk nettonytte pa 70 mrd
kr. Beregningene er gjort med beregningsverktoyet EFFEKT. Dette verktoyet er forst og
fremst utviklet for & sammenligne alternative vegtraséer for et prosjekt.

Mange prosjekter som er vurdert som viktige for trafikksikkerhet, neeringsliv og dis-
triktsutvikling blir samfunnsekonomisk ulennsomme i folge beregningene. Det er flere
forklaringer pa dette.

* Byggekostnadene er sveert hoye i Norge sam-

* Byggekostnadene er sveert hoye i Norge sam-
tidig som trafikken generelt er lav.

e Hoytrafikkerte veger ma ofte legges i vanskelig terreng for & unnga bebyggelse
og dyrket mark. Det forer ofte til kostbare bruer og tunneler, for eksempel pa E18
i nordre Vestfold.

e Utbedring av lavtrafikkerte veger i eksisterende trasé gir ofte sma tidsgevinster
og ulykkesreduksjoner i forhold til kostnadene. Utbedring av smale veger
(smalere enn 7 meter) gir imidlertid redusert stress og okt komfort som ikke
beregnes i standardisert metodikk.

e Vihar ikke beregnet nytten for naeringsliv og distriktsutvikling som kommer
i tillegg til sparte tids- og kjerekostnader (som er med i beregningene). Forskning
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gir ikke noe entydig svar pa hvor stor denne nytten er, men gevinster for neerings-
livet kan komme i tillegg til de vi kan beregne med var standardmetodikk, for
eksempel bedre regularitet.

e Alle tiltak er beregningsmessig forutsatt 100 % statlig finansiert. Det vil si at det
regnes med en skattekostnad pa 20 ere pr anleggskrone finansiert over det
offentlige budsjett.

Beregningene er basert pa gjeldende trafikkprognoser fra arbeidet med Nasjonal trans-
portplan 2006-2015. Det utarbeides na nye prognoser som vil bli lagt til grunn ved bereg-
ning og prioritering av konkrete prosjekter i NTP 2010-2019. Forelopige beregninger av
persontrafikken tyder pa at trafikkveksten vil variere mer mellom fylker og landsdeler
enn i de gamle prognosene. Blant annet vil det trolig bli sterkere trafikkvekst i Jstlands-
omradet, Rogaland og Hordaland. Det er imidlertid usikkert om veksten landet sett
under ett blir seerlig hoyere enn med gjeldende prognoser. Det er forelopig ikke grunn til
a anta at nye prognoser vil kunne oke den beregnede nettonytten vesentlig. Prognoser for
godstransporten vil bli ferdige i slutten av 2006.

I det videre arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019 vil det bli gjort nye sam-
funnsekonomiske beregninger av de tiltak som er aktuelle a prioritere i perioden. Disse
vil bli gjort med det nye beregningsverktoyet EFFEKT 6 og bygge pa mer detaljerte data
enn de forelopige beregningene i stamvegutredningene. Blant annet vil trafikkgrunnlaget
komme fra de nye transportmodellene, som blir tatt i bruk i lopet av hesten 2006. Det vil
ogsa bli utfert et arbeid med kvalitetssikring av de samfunnsekonomiske beregningene.
Vi regner derfor med a kunne presentere mer pélitelige beregninger nar etatene legger
fram sitt forslag til Nasjonal transportplan 2010-2019 rundt arsskiftet 2007 /2008.

I tillegg til beregnede skonomiske besparelser kan nytten belyses pa folgende mate:

* Antall drepte og hardt skadde et &r pa stamvegene beregnes & bli redusert med
125 personer nar alle tiltakene er gjennomfert, eller med 25 prosent.

e Kjoretiden mellom de sterste byene vil bli redusert med 30-60 minutter. For tung-
trafikken kan kjoretiden bli ytterligere redusert. Paliteligheten i vegnettet vil for
bedres vesentlig. Dette forer til vesentlig reduserte avstandskostnader og ferer
distrikts-Norge neermere markedene i sentrale strok og i Europa.

Nedenfor vises noen eksempler pd ruter som far reduserte kjoretider.

Oslo — Kristiansand 25 minutter

Kristiansand — Stavanger 35 minutter

Stavanger — Bergen 65 minutter

Bergen — Alesund 50 minutter

Alesund — Trondheim 30 minutter

Trondheim — Bode 40 minutter

Bode — Tromse 45 minutter

Tromse — Alta 15 minutter

Alta — Kirkenes 2 minutter

Oslo — Trondheim 55 minutter via E6 og 35 minutter via Rv 3
Oslo — Alesund 65 minutter

Oslo — Bergen 45 minutter via E16 og 60 minutter via Rv 7/52
Oslo — Haugesund 50 minutter

Oslo — Jrje (Sverige) 10 minutter
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Alternative prioriteringsstrategier

Statens vegvesen har analysert behovene for tiltak innenfor hver av de 18 stamvegrutene.
Disse behovene er forelepig blitt sortert i tre grupper. Tiltak som det er behov for a fa
gjennomfert raskt er satt i gruppe 1, mens tiltak som kan vente lengst er satt i gruppe 3.
Denne inndelingen bygger pa en videreforing av de mal, strategier og prioriteringer som
ligger i Nasjonal transportplan 2006-2015. Totalt er strekninger for om lag 100 mrd kr satt
i gruppe 1. Behovsvurderingen er gjort for hver enkelt rute og ikke sett i sammenheng
med andre ruter. Kriteriene for inndelingen i de tre gruppene presenteres i vedlegg 1.1
vedlegg 3 presenteres en oppsummering av utviklingsstrategier og behovsvurdering for
hver stamvegrute.

Vi har vist at en viderefering av dagens ressurser ikke er tilstrekkelige til & utvikle hele
stamvegnettet til god standard i lopet av en trettiarsperiode. Med naveerende ressursinn-
sats tilsvarer behovene en utbyggingstid pd rundt 50 ar. For & dekke behovene i gruppe

1 vil det ta over 20 ar. Det er derfor nedvendig med en streng prioritering, der vi vur-
derer hele stamvegnettet samlet. Vi vil drefte noen alternative strategier for utbygging
av stamvegnettet de kommende 30 drene og inviterer til diskusjon om disse strategiene.
Denne diskusjonen kan veere et grunnlag for de skonomiske prioriteringene for de forste
10 arene, som vil skje i arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019.

Vi ensker diskusjon om felgende alternative strategier:

1. Utbedring av lavtrafikkerte veger med lav geometrisk standard ferst
2. Utbygging av heytrafikkerte veger med mange ulykker og keproblemer forst
3. Utbygging og utbedring av de viktigste vegene forst (E6, E18, E39, E16 og rv. 7/rv. 52)

Statens vegvesen finner det vanskelig & velge mellom slike strategier. Det er behov for &
utbedre lavtrafikkerte veger med lav geometrisk standard for a bedre forholdene for bo-
satte og neeringsliv i distriktene og redusere avstandskostnadene. Samtidig er det behov
for & bygge ut de hoytrafikkerte vegene som har problem med stor trengsel og mange
alvorlige ulykker. Trengselsproblemer ma imidlertid ogsa sees i ssmmenheng med mulig-
heten for & styrke kollektivtrafikken og gjennomfore tiltak som demper biltrafikkveksten
i storbyene. E6, E18, E39 og tverrforbindelsene mellom Oslo og Bergen er utpekt som de
heyest prioriterte stamvegene i Nasjonal transportplan 2006-2015.

Uavhengig av strategivalg ensker Statens vegvesen & fa til en mer sammenhengende
utbygging av stamvegnettet med lengre strekninger med lik standard. Dette innebeerer
at vi ensker a prioritere en mer enhetlig standard pa lengre strekninger framfor a bygge
ut enkelte isolerte delstrekninger. Mulighetene til og takten i en slik utbyggingsstrategi
er imidlertid avhengig av de gkonomiske rammene og mulighetene for bompengefinan-
siering. Bompengefinansiering gir forst og fremst et bidrag til utbygging av heytrafikker-
te veger, men det forutsetter lokalt initiativ og lokal tilslutning. Statens vegvesen mener
imidlertid at det ogsa ber gjennomferes en mer sammenhengende utbedring av lavtrafik-
kerte stamveger.
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I praksis vil det realistiske valget av utbyggingsstrategi bli en kombinasjon av de tre pre-
senterte strategiene, blant annet med hensyn til ensket om sammenhengende utbygging
og rasjonell anleggsdrift. Statens vegvesen vil likevel invitere til en diskusjon og debatt
om litt mer rendyrkede alternative strategier. Vi vil samtidig poengtere at vi mener det
viktig for spesielt tungtrafikken a utbedre de smaleste vegene tidlig. De synspunkter som
kommer inn til oss vil, sammen med stamvegutredningene, veere viktige innspill i det
videre arbeid med Nasjonal transportplan 2010-2019.

Vi vil understreke at stamvegutredningen er en isolert vurdering av stamvegnettet. Var
diskusjon om alternative prioriteringsstrategier tar utgangspunkt i ndveerende stamveg-
bevilgninger. Fordelingen mellom stamveger og evrige riksveger er ikke vurdert.

Samferdselsdepartementet og Fiskeri- og kystdepartementet vil i lopet av 2006 gi sup-
plerende retningslinjer for malstrukturen i Nasjonal transportplan 2010-2019. Vi vil da
vurdere strategiene og hvordan vi kan fa sterst mulig méaloppnaelse i forhold til malene.
Dette vil vi arbeide videre med fram mot transportetatenes forslag til Nasjonal transport-
plan 2010-2019.

I det videre arbeidet med Nasjonal transportplan vil etatene og Avinor ogsa analysere
konkurranseflater og samordningsmuligheter mellom transportformene og hvordan de
nasjonale transportnettene kan kobles sammen pa en god mate. De gkonomiske priori-
teringene og fordelingen av midler pa transportformer, pa investeringer, drift og vedli-
kehold, pa strekninger og prosjekter for den forste tiarsperioden vil skje i arbeidet med
Nasjonal transportplan 2010-2019.

Strategi 1: Utbedring av lavtrafikkerte veger med lav geometrisk standard forst

I denne strategien prioriteres stamveger med meget lav geometrisk standard heyt, forst
og fremst veger som er smalere enn 7,0 meter. I folge stamvegutredningene vil det koste
om lag 60 mrd kr & utbedre det lavtrafikkerte stamvegnettet, dvs. der ADT er lavere enn
2 800 kjoretoyer/degn. Dette innebeerer at om lag 25 prosent av kostnadene er knyttet
til denne delen av vegnettet, som utgjer om lag ca 5 5000 km eller 65 prosent. Om lag
halvparten av disse kostnadene, 30 mrd kr, er knyttet til & utbedre veger som er smalere
enn 7,0 meter.

Et regneeksempel kan illustrere konsekvensene av en prioritering av lavtrafikkerte veger.
I folge beregningene vil det med dagens investeringsniva ta om lag 50 ar & gi hele stam-
vegnettet en god standard. Hvis vi forutsetter at utbedringen av hele det lavtrafikkerte
stamvegnettet skal gjennomferes i lopet av trettiarsperioden, dvs. fram til 2040, trengs om
lag 2 mrd kr/ér til utbedring av eksisterende veger. Dette innebzerer at 45 prosent av til-
gjengelige midler ma prioriteres til lavtrafikkerte veger. Fordi muligheten for bompenge-
finansiering er begrenset pa dette vegnettet, blir det behov for & avsette om lag 60 prosent
av bevilgningene til lavtrafikkerte veger.

Hyvis vi begrenser oss til forst & utbedre de veger som er smalere enn 7,0 meter, trengs om
lag 1,0 mrd kr/ar om dette skal oppnas pa 30 ar. Med en innsats pd 1,5 mrd kr/ar kan
man klare a utbedre alle smale veger i lopet av en 20-arsperiode, og med en innsats pa 3
mrd kr/ar klarer man det i lopet av den forste tidrsperioden. Men det siste innebeerer at
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om lag 70-75 prosent av statsbevilgningene ma avsettes til & utbedre de smaleste vegene.
Det kreves med andre ord en meget sterk prioritering hvis man skulle ga inn for a utbe-
dre alle stamveger som er smalere enn 7 meter i lopet av en 10-arsperiode.

En prioritering av de lavtrafikkerte vegene vil ga ut over prosjekter pa mer trafikkerte
veger, selv om disse kan ha hey bompengeandel. Vi har ikke hatt mulighet til 4 beregne
konsekvensene for trafikksikkerheten og transportkostnadene av en strategi der man
prioriterer lavtrafikkerte veger hoyt. Sammenlignet med strategien i forrige NTP vil
imidlertid disse nytteeffektene bli redusert. En slik prioritering vil fere til at de hoytrafik-
kerte vegene eventuelt ma bygges ut med enda heyere grad av bompengefinansiering
enn i dag. Uansett ma det gjennomferes midlertidige tiltak som for eksempel oppsetting
av midtrekkverk pd disse vegene for & bedre sikkerheten. Likevel kan en slik strategi fore
til lav framkommelighet pa hoytrafikkerte veger som ogséa neeringslivet i hele landet har
behov for.

En slik strategi vil imidlertid kunne innebeere et vesentlig standardleft for bosatte og
neeringsliv i distrikts-Norge ved at den geometriske standarden pa de darligste vegene
blir utbedret. En sterre andel av veginvesteringene enn i dag vil skje i Region nord, midt
og vest.

Strategi 2: Utbygging av haytrafikkerte veger med mange ulykker og keproblemer
forst

Om lag 170 mrd kr av kostnadene i stamvegutredningene er knyttet til utbygging av
veger med ADT hoyere enn 2 800 kjoretoyer/degn. Med dagens tildeling og bompen-
gefinansiering vil det ta 35-40 ar & dekke dette behovet. Med en utvidet bompengefinan-
siering vil det bli mulig a klare hele utbyggingen pa rundt 30 ar. Da er det ikke rom for
satsinger pa det lavtrafikkerte stamvegnettet da statlige midler til stamveginvesteringer i
hovedsak ma brukes til & finansiere den statlige delen i bompengeprosjektene.

En gkt prioritering av de hoytrafikkerte vegene vil kunne gi storre reduksjon av samfun-
nets transportkostnader og ulykkeskostnader, men store deler av landet ma leve med lav
standard pa stamvegnettet. Investeringene vil forst og fremst g til Region @st og ser samt
storbyomradene. Dette kan ga pa bekostning av forbedringer for neeringslivet i kystregio-
nene i vest og nord, som i stor grad er eksportrettet.

Strategi 3: Utbygging og utbedring av de viktigste vegene farst

(E6, E18, E39, E16 og rv. 7/rv. 52)

Statens vegvesen tidligere prioritert E6, E18, E39 og tverrforbindelsene mellom Oslo og
Bergen. Dette ble ogsa tatt inn i stortingsmeldingen om NTP 2006-2015. Bakgrunnen for
denne prioriteringen er at disse stamvegene er viktige for & binde Norge sammen og at de
har stor betydning for tungtransporten.

I stamvegutredningene er omlag 150 mrd kr av kostnadene knyttet til disse stamvegene.
Dette utgjor 60-65 prosent av kostnadene for & bygge ut hele stamvegnettet. Hvis vi bare
prioriterer disse vegene, vil det ta mer enn 30 &r 4 f& dem utbygget og utbedret til god
standard. Da er det ikke rom for noen satsinger pa andre stamveger med naveerende
tildeling. Folgelig vil det veere nedvendig & prioriterere ogsa mellom og innen disse stam-
vegrutene.
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En prioritering av de viktigste stamvegrutene vil innebzere at innsatsen blir rettet mot de
veger som har sterst betydning for neeringslivet og som i dag har sterst problemer med
koer og ulykker. Samtidig vil det kunne bli en spredning i hele landet, fordi disse vegene
er hovedarene i Norge. Visse deler av distrikts-Norge ma imidlertid vente sveert lenge pa
bedre vegstandard med en slik prioritering. De prioriterte stamvegene har dessuten sa
stor utstrekning og sa heye kostnader at det trengs en streng prioritering av strekninger
og tiltak pa disse vegene.

Oppsummering av tre alternative strategier
De tre alternative strategiene kan oppsummeres slik:

Strategi Totalt Arlig Kommentar

behov, mrd  behov i

kr 30 ar, mrd

kr
1a. Utbedring av alle 60 2 Tilsvarer nesten 2/3 av
veger med ADT lavere statsbevilgningene.
enn 2 800 kjgretayer/
dggn
1b. Utbedring av alle 30 1 Tilsvarer om lag 1/3 av
veger som er smalere statsbevilgningene. Hvis malet
enn 7,0 meter skal klares pa 15 ar trengs
nesten 2/3 av statsbevilgningene.

2. Utbygging av alle 170 5,5 Mer enn dagens satsing pa
veger med ADT hgyere stamvegnettet.
enn 2 800 kjgretayer/
dagn
3. Utbygging av E6, E18, 150 4,8 Mer enn dagens satsing pa
E39, E16 og rv. 7/rv. 52 stamvegnettet.

Med dagens bevilgninger og bompengefinansiering brukes 4,5 mrd kr/ar pa stamvegnet-
tet, fordelt med 3,0 mrd kr i statlige bevilgninger og 1,5 mrd kr i bompenger. Det tilsvarer
135 mrd kr i en 30-arsperiode.

Tabellen viser hvilke dilemmaer vi star overfor nar vi skal prioritere ressurser som er

vesentlig lavere enn behovene. Statens vegvesen tar ikke stilling til valg av strategi na. Vi
onsker a invitere til en dpen diskusjon om dette.
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1 Stamvegnettet i dag

Stamvegene er hovedpulsarene i det overordnede nasjonale vegtransportsystemet. De
forbinder landsdeler og regioner med hverandre samt knytter Norge til utlandet.
Samtidig har stamvegene viktige regionale og lokale funksjoner.

Regjeringen har fastlagt folgende kriterier for hvilke veger som kan
innga i
stamvegnettet: 8h
1. Alle Europaveger.
2. Hovedtransportruter til og fra utlandet
som fortrinnsvis er knyttet opp mot et
stamvegnett i nabolandet. 8a
3. Gjennomgéende ruter av stor betyd-
ning for transporter mellom

landsdeler og regioner.

4b

By

Ny ruteinndeling
pa stamveger

5
c ‘ KORRIDORER
‘ 2b 1

5a 2b 2
3
4
5
6
7

6b

)

2a

4c 1

8
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Stamvegnettet er nd delt inn i 25 stamvegruter. Statens vegvesen har vedtatt en ny
ruteinndeling av stamvegnettet som reduserer antallet ruter fra 25 til 18 og innebeerer
en bedre tilpasning til de atte transportkorridorene i Nasjonal transportplan. Den nye

ruteinndelingen, som innfgres i planperioden 2010-2019, er lagt til grunn for stamvegut-

redningene.

Rute Strekning Lengde  Korridor
km

Korridor 1: Oslo-Svinesund/Kornsjo
Rute 1 E6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo 117 1
Korridor 2: Oslo - @rje/Magnor
Rute 2a E18 Riksgrensen/@rje — Oslo 94 2
Rute 2b Rv 2 Riksgrensen/Magnor - Klgfta med 321 2

tilknytning til Elverum (rv 20) og rv 35
Jessheim - Hgnefoss — Hokksund

Korridor 3: Oslo — Grenland - Kristiansand - Stavanger

Rute 3 E18/E39 Oslo — Kristiansand — Stavanger med 619 3
tilknytning (rv 23 Lier-Drgbak-Vassum)

Korridor 4: Stavanger — Bergen — Alesund — Trondheim

Rute 4a E39 Stavanger - Bergen — Alesund 553 4
Rute 4b E39 Alesund — Trondheim 213 4
Rute 4c Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend og rv 13 352 4

Josendal — Voss
Korridor 5: Oslo — Bergen/Haugesund (med forbindelse via Sogn til Florg)

Rute 5a E134 Drammen — Haugesund med tilknytning 501 5
(rv 36 Seljord — Eidanger)

Rute 5b Rv 7/rv 52 Hgnefoss — Gol — Borlaug 213 5

Rute 5¢ E16 Sandvika — Bergen med tilknytning til 649 5

Leerdal og Florg (rv 5)
Korridor 6: Oslo — Trondheim (med forb. til Kristiansund, Alesund og Malay)

Rute 6a E6 Oslo — Trondheim med tilknytninger (rv 692

150 Ulvensplitten — Lysaker og rv 4 Oslo

— Mjgsbrua)
Rute 6b Rv 3 Kolomoen — Ulsberg 291 6
Rute 6¢ Rv 15 Otta — Mélay 284 6
Rute 6d E136 Dombés — Alesund 226 6
Rute 6e Rv 70 Oppdal — Kristiansund 174 6
Korridor 7: Trondheim — Bodg (med veg- og jernbaneforb. til svenskegrensen)
Rute 7 E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger 822 7

Korridor 8: Boda — Narvik — Tromsg — Kirkenes (med forbindelser til Lofoten samt

grensene mot Sverige, Finland, Russland)
Rute 8a E6 Fauske — Nordkjosbotn med tilknytninger 920 8
Rute 8b E6 Nordkjosbotn — Kirkenes med tilknytninger 1384 8

Stamvegutredninger
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1.2 Stamvegenes funksjon og trafikk

Norge er et langstrakt land med spredt befolkning og lange avstander mellom landsdeler

og regioner samt til de store markedene. Store deler av Norge har et avstandshandikapp
i forhold til det sentrale Jstlandet, og Norge har et avstandshandikapp i forhold til de
store markedene i Europa. Transportpolitikken og utviklingen av infrastrukturen er der-
for et viktig middel for 4 nd mal om verdiskaping, velferd, neeringsutvikling og regional
utvikling. Transport er viktig for neeringslivet for a kunne tilby varer og tjenester og for
a kunne sikre godt kvalifisert arbeidskraft fra et tilstrekkelig stort omland. Et effektivt
transportsystem er en viktig forutsetning for neeringslivets konkurranseevne, og dermed
for et hoyt velferdsniva i Norge. Gode transportmuligheter er ogsa viktig for at befolk-
ningen skal kunne ha en aktiv fritid og velge bolig og arbeidssted ut fra egne ensker og
behov.

Stamvegene er hovedpulsarene i det overordnede nasjonale vegtransportsystemet. De
forbinder landsdeler og regioner med hverandre samt knytter Norge til utlandet. Sam-
tidig har stamvegene viktige regionale og lokale funksjoner.

Det er viktig at stamvegene har god kobling med stamnettet i de andre transportformene,
dvs. med viktige jernbaneterminaler, nasjonale havner og viktige lufthavner. Stamnettene
i de ulike transportformene ber henge sammen pa en god mate. Hvordan dette kan skje
vil bli analysert i det videre arbeidet med Nasjonal transportplan.

Stamvegnettet er den delen av det statlige vegnettet som har sterst transportmessig
betydning. Stamvegnettet utgjor om lag 30 prosent av riksvegnettet, men star for om lag
55 prosent av trafikkarbeidet. Erfaringer bade nasjonalt og internasjonalt viser at stamve-
gene har en sterkere trafikkvekst enn ovrige veger. Dette er et tegn pa at det overordnede
vegnettet far en stadig viktigere funksjon.

Norge er et tynt befolket land. Sterste delen av stamvegnettet har derfor relativt liten tra-
fikk. Som det framgar av kart pa neste side, har en stor del av stamvegnettet en arsdogn-
trafikk som er lavere enn 2 800 kjoretoyer, hvilket tilsvarer de veger som i felge forslaget
til nye vegnormaler (se vedlegg 1) normalt skal utbedres i eksisterende trasé. Dette gjel-
der mesteparten av E6 i Nord-Norge, men ogsa E 39 Kyststamvegen og store deler av for-
bindelsene mellom Vestlandet og Ostlandet. Totalt sett har om lag 5 500 km, eller knapt
65 prosent, av stamvegnettet lavere ADT enn 2 800. De stamveger som har stor trafikk
finnes hovedsakelig i Osloregionen, men til dels ogsa i de andre storbyregionene selv om
andre byer ogsa har korte strekninger med hoye trafikktall. Ca 10 prosent av stamvegnet-
tet har ADT som er hoyere enn 10 000 kjeretoyer/degn. De viktigste vegene for godstran-
sporten er E6, E18, deler av E39 samt forbindelsene mellom Ostlandet og Vestlandet.
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Stamvegnettet utgjor om lag 8 600 km. I folge Tilstandsanalyser av vegruter (TAV), som
ble presentert i transportetatenes forslag til Nasjonal transportplan 2006-2015, hadde 5
prosent av stamvegnettet fullgod standard, 39 prosent brukbar standard og 56 prosent

(= 4 800 km) ikke brukbar standard. Fullgod standard tilsvarte de krav som ble stilt ved
nybygging av en stamveg i henhold til vegnormalene. Brukbar standard var en stan-
dard som Statens vegvesen definerte som en minste akseptabel standard pa de deler av
eksisterende stamvegnett som har lave trafikktall. Kravene relaterte seg til blant annet

til veggeometri (bredde og kurvatur), trafikksikkerhet, fri hoyde, beereevne, miljg, tilbud
for gaende og syklende samt kollektivtrafikkanter, rasfare og hoyfjellstrekninger. Se figur

nedenfor.
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Strekninger som ikke oppfyller de tidligere definerte kravene til "brukbar” standard

Figuren ma leses med forsiktighet. For eksempel pavirker mangelfull kurvatur trafikken
pa en vesentlig lengre strekning enn hva som framgar av TAV-registreringene. Den viser
imidlertid at vegbredde og trafikksikkerhet er de parametere som gir flest strekninger
som ikke klarer kravene.

Om lag 2 000 km av stamvegene, dvs. 23 prosent, hadde ikke brukbar standard nar det
gjelder vegbredde, dvs. de var smalere enn 7,0 meter. Om lag 1 100 km av disse manglet
gul midtstripe med naveerende oppmerkingsregler.

Begrepene “brukbar standard” og “fullgod standard”, som ble brukt ved tilstandsa-
nalysen og i retningslinjene for stamvegutredningene, er ikke lengre aktuelle. Som vi
viser i kapittel 2 har Statens vegvesen som langsiktig mal & oppna en god standard, eller
vegnormalstandard, pa hele stamvegnettet.
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Trengsel og koer pa stamvegene er forst og fremst et Jstlandsfenomen, selv om det visse
tider ogsa kan veere trengsel i Bergen, Trondheim og Stavanger. For ovrig er keer sma og
kortvarige problemer pa stamvegnettet i Norge. Fredager kan imidlertid blandningen av
fritidstrafikk og pendlertrafikk ut fra Oslo gi keproblemer som strekker seg langt utenfor
Osloregionen. Pa sendag ettermiddag er det tilsvarende keproblemer inn mot Oslo.

For neeringslivets transport er keproblemer pa vegnettet i og rundt Osloregionen et stort
problem. Neeringslivet sier selv at trengselen pa det sentrale Jstlandet er den storste
flaskehalsen for neeringslivstransporten i Norge. Dette gjelder bade person- og godstran-
sport. Andre flaskehalser for neeringslivstransport er manglende vegbredde, lav fri heyde
og ferjesamband.

e

=BORSTAD=

S B
E39 | Ser-Trendelag
Med okt trafikk og okt tungtrafikk blir behovet for vedlikehold sterre. I en lang rekke av

ar har vedlikeholdsinnsatsen veert lavere enn behovet. Dette har for til at mange veger er
i darlig forfatning. Seerlig gjelder dette vegdekket. Etterslepet i vedlikeholdet er beregnet
i Statens vegvesens etatsprosjekt Vegkapital. Problemet er sterst pa fylkesveger og ovrige
riksveger, men det er ogsa et skende mangel pa vedlikehold i stamvegnettet.

Etterslepet i vedlikehold i stamvegnettet er beregnet til mer enn 4 mrd kr. I kroner regnet
er etterslepet storst pa stamvegene i Nordland og Hordaland. Etterslep i vedlikehold gir
okte levetidskostnader for vegnettet, fordi det er dyrere a reparere enn veg nar forfallet
har satt inn enn & vedlikeholde vegen i riktig tid. Det er ogsé en risiko for at blant annet
darlig dekketilstand gir redusert trafikksikkerhet, okte kjorekostnader og andre negative
effekter for trafikkantene.
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1.4 Trafikksikkerhet

I perioden 1997-2004 ble i gjennomsnitt 304 personer drept og 1165 personer hardt skadet
i vegtrafikken hvert ar. Ulykker pa stamvegnettet var arsak til 124 av dedsfallene (41 pro-
sent) og 359 av de hardt skadde (31 prosent). Kartet pa neste side viser hvor det skjedde
dedsulykker pa stamvegene i drene 1997-2004. Som det gér fram av kartet, er konsen-
trasjonen av dedsulykker storst pa E6 og E18, men det forekommer dedsulykker pa alle
stamvegene. I perioden 1997-2004 ble om lag 80 prosent av alle drepte pa stamvegnettet
drept pa veger med ADT over 2 800 (dvs. grensen for utbedringsstandard).

De storste utfordringene er knyttet til meteulykker, utforkjeringsulykker og ulykker der
fotgjengere og syklister er innblandet. Disse ulykkene har gjennomgaende hoy alvorlig-
hetsgrad. Neermere 60 prosent av dedsfallene pa stamvegnettet skyldes moteulykker og
neer 25 prosent utforkjeringsulykker.

1.5 Milje

De viktigste miljgutfordringene

h ; : langs stamvegene er knyttet til
f A "m - w stoy og lokal luftforurensing samt
= e N F b\ Sl inngrep og pavirking av natur-
AV el a { N ™ . og kulturmilje, kulturminner og
; 4 N % biologisk mangfold.

Steyproblemene er fordelt langs
det meste av vegnettet, og er ikke bare et byproblem. Om lag 11 000 personer er utsatt for
stay over 40 dBA inne i bolig/institusjon langs riksvegene. Grovt regnet bor dreyt halv-
parten av de stoyutsatte langs stamvegene.

Lokal luftforurensning er et problem som for en stor del er konsentrert om de storste
byene, men det kan ogsa veere boliger i tettsteder som er utsatt for luftforurensning.
Grove beregninger viser at om lag 20 000 personer er utsatt for svevestov (PM, ) over det
nasjonale malet for 2010, dvs. 50 pg/m? mer enn 7 degn pr ar utenfor bolig/institusjon.
Ca 50 prosent av disse overskridelsene er ved stamveg. Om lag 10 000 personer er utsatt
for NO2 over det nasjonale malet for 2010 pa 150 g/m?® mer enn 8 timer pr &r, hvorav ca
50 prosent ved stamveg.

Nye riksveganlegg som ble apnet for trafikk i 2003, ferte til inngrep i eller neerfering til
87 daa naturreservat, 14 kulturminner, 12 daa kulturmiljeer, 160 daa inngrepsfrie omra-
der, 6,4 km vernet vassdrag og 0,8 km strandsone. Hovedtyngden av disse inngrep eller
neerforinger skyldtes store prosjekter pa stamvegnettet. En del av inngrepene berorte
verdifullt natur- og kulturmiljo som er vernet.
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Dadsulykker pa stamvegnettet
1997 - 2004 e
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Vedlegg 1 Grunnlagsrapport

2. Langsiktige mal
for stamvegnettets B
utvikling

De langsiktige mélene for stamvegnettets
utvikling ma ta utgangspunkt i de overordnete
transportpolitiske méalene om framkommelighet,
trafikksikkerhet, miljo og tilgjengelighet. P4 lang
sikt ber stamvegnettet utvikles slik at alle disse
malene blir oppfylt. Pa kort sikt kan det veere
store malkonflikter. I arbeidet med NTP 2010-
2019 utvikles det forslag til mer konkrete etappe-
mal. Utformingen av etappemalene og vektleg-
gingen av disse vil forst og fremst pavirke de
mer kortsiktige skonomiske prioriteringene i
arbeidet med NTP 2010-2019.
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2.1 Overordnete mal i den

nasjonale transportpolitikken

Regjeringen la senest fram sin transportpolitikk i St.meld.nr.24 (2003-2004) Nasjonal
transportplan 2006-2015. Denne er behandlet av Stortinget i juni 2004.

Regjeringen legger i stortingsmeldingen fire hovedmal til grunn for transportpolitikken:

e feerre drepte og alvorlig skadde i vegtrafikken,

e mer miljovennlig bytransport med redusert bilavhengighet og okt kollektiv-
transport,

* Dbedre framkommelighet i og mellom regioner for & fremme utvikling av leve-
dyktige distrikter, vekstkraftige bo- og arbeidsmarked og dekke neeringslivets
transportbehov samt

e et mer effektivt transportsystem, hvor blant annet ekt bruk av konkurranse
benyttes for a fa et best mulig transporttilbud for de samlede ressursene til
transportformal.

Ved Stortingets behandling kom det til et femte hovedmal i transportpolitikken:
* et transportsystem som er tilgjengelig for alle og et transporttilbud som gjer det
mulig for alle a leve et aktivt liv. Dette innebeerer at universell utforming blir en
viktig premiss i kommende planarbeid.

Trafikksikkerhet og framkommelighet for neeringslivet er sédledes heyest prioritert nar det
gjelder en strategi for utvikling av stamvegnettet utenfor byene. Nar det gjelder utbyg-
gingen av hovedvegnettet i byer, legges det opp til en balanse mellom kapasiteten pa
innfartsvegene og trafikkbelastningen som det sentrale byomradet téler.

I arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019 vil det bli utarbeidet mer konkrete
etappemal for transportpolitikken innenfor hovedmal om framkommelighet/reduserte
avstandskostnader, feerre drepte og hardt skadde, reduserte miljeskadelige virkninger av
transport samt et transporttilbud som er tilgjengelig for alle. Samferdselsdepartementet
har varslet at det vil komme supplerende retningslinjer for NTP-arbeidet med etappemal
mot slutten av 2006.
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2.2 En langsiktig strategi for utvikling
av stamvegnettet

Det langsiktige malet for utviklingen av stamvegnettet er & gi hele nettet en god standard
i henhold til hva som angis i vegnormalene. I Handbok 017 Vegnormaler gis retningslin-
jer for hvilken standard vegene ber bygges ut med for a ivareta mal om framkommelig-
het, sikkerhet, miljo og tilgjengelighet. Statens vegvesen har nylig utarbeidet et forslag til
nye vegnormaler.

Forslaget til vegnormaler er enna ikke vedtatt, men Statens vegvesen har lagt dette til
grunn for stamvegutredningene. Tabellen under viser grovt vegbredder ved ulike trafikk-
mengder. For mer detaljerte opplysninger vises til vedlegg 2.

Arsdegntrafikk Antall kjorefelt Vegbredde i meter
Kjeretoyer/dogn
0-4000 2 8,5
4 000 - 8 000 2 10,0
8 000 - 12 000 2-3 min 12,5 - 14,5
12 000 - 4 min 19

Nytt i forslaget til vegnormaler er at det foreslas & innfore en egen utbedringsstandard
for vegstrekninger som gjennom en overordnet plan er bestemt utbedret hovedsakelig
lags eksisterende trasé. Denne utbedringsstandarden er foreslatt & gjelde opp til ADT 4
000 kjeretoyer/dogn. Grensen pa ADT 4 000 er motivert ut fra trafikksikkerheten. Alvor-
lige moteulykker oker vesentlig ved trafikkmengder over dette nivdet. Vi mener derfor
at det langsiktige malet for utvikling av stamvegnettet bor tilpasses dette. Dette innebee-
rer at stamveger som i dimensjoneringsaret har ADT lavere enn 4 000 kjeretoyer/dogn
hovedsakelig skal utbedres langs eksisterende trasé. Grovt sett gjelder dette stamveger
som i dag har ADT over 2 800 kjoretoyer/degn. Dette utgjer om lag 5 500 km, eller knapt
65 prosent av stamvegene. (Dimensjoneringsaret er imidlertid avhengig av nar vegen
planlegges a bli bygget ut, fordi en normalt dimensjonerer vegen for trafikken 20 ar fram
i tiden.)

Utbedringsstandarden inngar i forslaget til nye vegnormaler og er vurdert a oppfylle
kravene til god standard i henhold til trafikksikkerhet, framkommelighet, miljo og til-
gjengelighet. Statens vegvesen gar inn for at minste vegbredde normalt er 8,5 meter, men
unntak kan gjores pa strekninger med vanskelig terreng og kostbare inngrep. Det kan
ogsa bli nedvendig & legge vegen i ny trasé pa visse strekninger.
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Videreforing av firefeltsstrategien
I forbindelse med arbeidet med Nasjonal transportplan 2006-2015 utformet Statens veg-

vesen en strategi for utbygging av strekninger med ADT over 10 000 kjoretoyer /dogn til

fire felt i et 30-arsperspektiv. I Statens vegvesens forslag til nye vegnormaler gar grensen
for fire felt ved ADT 12 000 kjoretoyer /degn. Dette innebeerer imidlertid ikke at firefelts-
strategien endres. Den ber ligge fast som en langsiktig strategi. De strekninger som pekes

ut i firefeltsstrategien har enten ADT over 12 000 kjoretayer /degn eller inngér i en sam-

menhengende utbygging der skifte av standard kan veere uheldig.

Pa lang sikt vil altsa felgende strekninger fa fire felt:
e E 6 Svinesund - Oslo (planlagt ferdig i 2009)

e E6Oslo - Qyer

* E 6 Trondheim - Steinkjer
¢ E 18 Mysen - Vinterbru

e E 18 Oslo - Kristiansand

e E 39 Kristiansand - Mandal
e E 134 Drammen - Kongsberg

e E 16 Sandvika - Honefoss

* Rv 2 Kongsvinger - Klofta

I tillegg til disse strekningene er det behov for fire felt pa en del kortere strekninger rundt

byer som Oslo, Bergen, Trondheim og Stavanger. Ogsa ved andre byer kan trafikkmengd-

ene tilsi at det blir korte
strekninger med fire felt.
Dette ma imidlertid sees i
neer sammenheng med den
samlede transport- og are-
alutviklingen i disse omra-
dene i arene framover.

Det vil ta lang tid & gjen-
nomfore firefeltsstrategien.
Det vil derfor pa enkelte
strekninger bli nedvendig
med en trinnvis utygging,
der et forste trinn for eksem-
pel kan veere bygging av
midtrekkverk for a eliminere
meteulykker.

Firefeltsstrategien vises i
kart nedenfor.

Statens vegvesens firefeltsstrategi

i et trettiarsperspektiv
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Stein kjel,

s Bred 4-felts stamveq eller mer
« Smal d-felts stamveq
e 2-flts starmveq
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For & klare de langsiktige og overordnede samfunnspolitiske og transportpolitiske male-
ne mener vi oppsummert at det er onskelig at stamvegnettet rundt 2040 er utbygget slik:

e Alle stamveger er utbygget eller utbedret til vegnormalstandard.

* Firefeltsstrategien er gjennomfort.

e Alle stamveger med lavere ADT enn 2 800 kjeretoyer per dogn i dag er i hoved-
sak utbedret langs eksisterende trasé til den utbedringsstandard som inngar i det
nye forslaget til vegnormaler. Dette gjelder om lag 5 500 km, eller 65 prosent av
stamvegnettet. Minste bredde er normal 8,5 meter. Ved vanskelig terreng eller
kostbare inngrep kan imidlertid en smalere vegbredde aksepteres. Fri hoyde er
minst 4,2 meter. Fysiske flaskehalser for neeringslivets transporter er i hovedsak
eliminert og baereevnen pa stamvegnettet er forsterket. Der vegen gar gjennom
tettsteder er den bygget om til miljegate der det er behov for dette. Eventuell ut
bygging eller sikring av areal til en omkjeringsveg ma skje etter en trafikal
vurdering og arealplan for tettstedet.

e To av dagens ni ferjesamband i stamvegnettet er erstattet med fast forbindelse.
De sju resterende sambandene har et godt tilbud i henhold til kravene fra
trafikkanter, neeringsliv og samfunn.

e Raste- og hvileplasser for tungtrafikken er utbygget i henhold til gjeldende
retningslinjer for dette.

* Krav til godt miljo langs stamvegene er oppfylt og det er gjennomfer miljefor
bedringer i mindre tettsteder og ved viktige natur- og kulturomrader.

* Det er et godt tilbud for gdende og syklende samt kollektivtrafikanter. Skoleveger
og strekninger med minst 50 gdende og syklende per dogn har gang- og sykkel-
veger. Ekspressbusstrafikken har god framkommelighet og gode holdeplasser.

e Stamvegnettet er koblet sammen med stamnettene for de andre transportformene
gjennom gode tilknyttinger til nasjonalt viktige terminaler for bade person- og
godstrafikk.

* Etterslepet i vedlikehold er tatt igjen i den grad det er lonnsomt, og vedlikeholdet
er holdt pa et slikt niva at etterslep ikke oker.

e Stamvegene har ingen kjente rasstrekninger eller raspunkter, selv om det ikke er
mulig & helt garantere mot nye ras, utglidninger, oversvemmelser og flom.

* Istorbyene er stamvegnettet bygget ut for a oppna en kapasitetsmessig balanse.
Dette innebeerer at trafikkveksten pa innfartsvegene ma dempes gjennom

utbygging av kollektivtrafikken og tiltak som begrenser bilbruken.
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2.3 Mer sammenhengende utbygging
av stamvegene

For & bedre framkommeligheten og forutsigbarheten for neeringslivets transport, la
Samferdselsdepartementet i Nasjonal transportplan 2006-2015 vekt pd mer sammenheng-
ende utbygging av stamvegnettet i alle deler av landet. Forst og fremst ble E 6, E 18, E 39
og korridoren Oslo-Bergen prioritert. Dette er de viktigste hovedtransportérene gjennom
landet med de storste trafikkmengdene og de sterste trafikksikkerhetsproblemene. E 6
gjennom Nord-Norge og E 39 nord for Bergen har ikke de samme trafikkmengdene som
de gvrige rutene, men har stor regionalpolitisk betydning. Disse strekningene ble derfor
ogsa hoyt prioritert av Samferdselsdepartementet.

Samferdselsdepartementet gnsket et finansieringssystem som sikrer en raskere, mer
effektiv og helhetlig utbygging av stamvegnettet. Jkte statlige bevilgninger og bruk av
bompenger ma sees i sammenheng, og ny teknologi, som reduserer kostnadene for inn-
kreving, ma tas i bruk. Med hjelp av bompenger, sammen med statlige bevilgninger, vil
en lengre hoytrafikkert stamvegsstrekning kunne bygges ut raskere med sammenheng-
ende standard. Samferdselsdepartementet mente en bor veere tilbakeholden med & bruke
bompenger i omrader med lite trafikk.

Statens vegvesen vil arbeide videre ut fra en strategi for mer sammenhengende utbyg-
ging av stamvegene. Dette innebaerer at vi prioriterer en mer enhetlig standard pa lengre
strekninger framfor & bygge ut enkelte isolerte delstrekninger. Mulighetene til og takten i
en slik utbyggingsstrategi er imidlertid avhengig av de skonomiske rammene og mulig-
hetene for bompengefinansiering. Bompengefinansiering gir forst og fremst et bidrag til
utbygging av heytrafikkerte veger, men det forutsetter lokalt initiativ og lokal tilslutning.
Statens vegvesen mener imidlertid at det ogsa ber gjennomferes en mer sammenheng-
ende utbedring av lavtrafikkerte stamveger, dersom dette er mulig til rimelige kostnader.

2.4 Utbedring av lavtrafikkerte veger
hovedsakelig langs eksisterende trasé

Som det er sagt ovenfor er det i forslaget til nye vegnormaler innfert en egen utbedrings-
standard som skal brukes nér det gjennom en overordnet plan legges fast at en vegstrek-
ning skal utbedres hovedsakelig langs eksisterende trasé. I stamvegutredningene vises
hvilke strekninger som hovedsakelig skal utbedres langs eksisterende trasé. Det er om lag
65 prosent av stamvegnettet.

Ved utbedring av eksisterende veg blir utgangspunktet & utnytte mest mulig av eksiste-
rende veg. Det innebeerer i praksis at krav til tverrprofil, horisontalkurvatur, vertikalkur-
vatur, stigning, kryssutforming m.m. ma vurderes mer fleksibelt enn ved bygging av ny
veg. Forslaget til nye vegnormaler apner for dette.
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Folgende prinsipper legges normalt til grunn ved vurderinger knyttet til utbedring av
eksisterende veg nar ADT i dimensjoneringsaret er under 4 000 (tilsvarer 2 800 i dag):

® Det legges normalt til grunn en vegbredde pa 8,5 meter. I vanskelig eller sarbart
terreng er smalere vegbredde akseptabelt.

e Horisontalkurver med radius under 150 meter skal rettes ut. Det er viktig a
tilstrebe harmoni i kurvaturen.

e Vertikalkurvaturen ber i sterst mulig grad tilpasses eksisterende veg. Farlige
heybrekkskurver ber vurderes i hvert enkelt tilfelle.

e Det kan tillates passeringslommer i stedet for kanalisering av kryss.

* Noe randbebyggelse, direkte avkjorsler og fartsgrense 60 km/t kan tillates pa
begrensede strekninger.

* Vegen gar ofte gjennom tettsteder.

Med utbedring langs eksisterende veg vil lavtrafikkerte stamveger ofte ha flere funksjo-
ner. De ma fungere bade som gjennomfartsveg og lokalveg. Konflikten mellom gjennom-
fartstrafikken og lokale hensyn kan oppfattes som vesentlig, selv om trafikkmengdene
ikke er veldig hoye. Det er derfor viktig at forholdene for gaende, syklende og bussrei-
sende, samt stoyforhold og andre miljeforhold blir lost i sammenheng pa slike vegstrek-
ninger. I rammene for prosjektene ma det veere rom for & kunne gjennomfere estetisk
forsvarlige tiltak.

Breddeutvidelser vil ofte fore til hoyere hastighet. Der planlagt vegutbedring vil gi ekt
hastighet, ma kryss, kurver, sideterreng og andre kritiske elementer oppgraderes for &
unnga at risikoen gker etter utbedring. Overraskende kurver ma vies spesiell oppmerk-
somhet og evt. skiltes eller bakgrunnsmarkeres.

Pa veger med lav trafikk er det ofte utforkjeringer som forarsaker de alvorligste ulykke-
ne. Tiltak for & hindre utforkjeringer og begrense skadeomfanget bor prioriteres. Behand-
ling av sideterreng i henhold til rekkverksnormalen vil likevel gi sveert hoye kostnader.
Pa lavtrafikkerte veger ma det derfor sees fleksibelt ogsa pa denne normalen.

Ogsa ved utvikling av eksisterende veg skal det unngas inngrep i verneomrader og
sarbare natur- og kulturmiljeer. Det skal legges vekt pa fleksibel utforming og avbetende
tiltak for & minimalisere skadevirkninger.

2.5 Tiltak for kobling til andre transportformer

I stamvegutredningene er det gjort en gjennomgang av tilknyttingen mellom stamvegnet-
tet og nasjonale havner samt Alnabruterminalen i Oslo. Statens vegvesen har som mal at
alle nasjonale havner og andre viktige terminaler skal fa god tilknyting til stamvegnettet.
I det videre arbeidet med Nasjonal transportplan vil det bli vurdert i hvilken grad tilfarts-
veger til nasjonalt viktige terminaler bor klassifiseres som stamveger.
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Y 2.6 Mindre tiltak for sikker-
# het, miljo, gang- og sykkelt

| rafikk, kollektivtrafikk m.m.
Nullvisjonen er et viktig utgangspunkt for til-
o tak pa stamvegnettet. Risikoen for meteulyk-
ker skal minimeres. Hvis det tar tid & realisere
firefeltsstrategien skal to- og trefeltsveger med
midtrekkverk brukes som en midlertidig los-
ning. Det forutsettes ogsa en markert okning
av innsatsen til mindre trafikksikkerhetstiltak,
som gir god effekt. Det finnes mange eksem-
pel pa slike tiltak i stamvegutredningene:

* Midtrekkverk pa to- eller trefeltsveger for
a redusere antallet moteulykker

* Omkjeringsfelt pa tofeltsveger

e Tiltak i sideterrenget eller oppsetting av
rekkverk langs farlige partier av vegene for
a redusere konsekvensene av utforkjering

¢ Ulike typer av andre punkttiltak pa
ulykkesutsatte strekninger og kryss

Ingen boliger langs stamvegnettet skal ha innenders stoy over 40dBA. Grenseverdier for
luftkvalitet i forurensingsforskriften skal ikke overskrides.

Sammenhengende sykkelnett i byer og tettsteder med over 5 000 innbyggere er et viktig
satsingsomrade for Statens vegvesen. Utenfor byer og tettsteder er det forutsatt sykkelan-
legg pa strekninger med mer enn 1000 i ADT og daglig over 50 gdende og syklende, eller
der det ferdes barn. Her er sikker skoleveg et prioritert omrade.

Det er i stamvegutredningene gjort vurderinger knyttet til alle tettsteder og bebygde
omrader. Pa hoytrafikkerte strekninger legges stamvegen ofte utenfor tettsted. Pa lav-
trafikkerte stamveger gjennom tettsteder ma man normalt basere seg pé en strategi der
stamvegen vil fortsette a ga gjennom tettstedet, men pa tettstedets premisser. Dette vil
kunne bety at det er nedvendig a gjennomfore tiltak som gjor det tryggere og sikrere a ga
og sykle langs og pa tvers av vegen. En miljogate kan veere en god lesning pa slike stam-
veger, men miljogatene bor normalt ikke veere lengre enn 1 km.

Ut fra miljghensyn er det gunstig at en sterre andel av persontransporten skjer med kol-
lektive transportmidler. Langrutebusser er et aktivt virkemiddel for & legge til rette for et
samlet sett bedre kollektivtilbud til publikum, slik at kollektivtransporten blir i stand til

a styrke sin stilling i konkurransen med personbiltrafikken. Langrutebussene drives pa
kommersiell basis, i hovedsak med refusjon av dieselavgift som eneste offentlige til-
skudd. For & kunne konkurrere ma bussene ga raskt. Det innebeerer et stoppmenster som
gir sa lite tidstap som mulig. Hovedregelen blir dermed et rutenett som felger de raskeste
vegene og betjener de stedene som ligger langs disse. For steder utenfor hovedruten vil
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vegkryss langs hovedruten veere viktige stoppesteder og
omstigingspunkter. Statens vegvesen har som mal at alle
stoppesteder for ekspressbusstrafikken skal bli trygge og fa
god tilgjengelighet i lopet av trettidarsperioden.

For lastebiltrafikken er det viktig at det finnes raste- og hvi-
leplasser jevnt fordelt langs stamvegnettet, ikke minst med
hensyn til lovpélagte krav til hviletid. Statens vegvesen har
som mal & legge til rette for slike raste- og hvileplasser for
tungtransporten i samarbeid med kommersielle tilbydere.

I tillegg vil vi oke antallet stopplasser der lastebilsjédforene
kan ta pa og av kjettinger for og etter hoyfjellstrekninger
elle ved andre kraftige stigninger.

Tiltakene pa stamvegnettet vil innebzere at de viktigste flas-
kehalsene for neeringslivets transporter blir eliminert. Alle
stamveger far fri hoyde pa minst 4,2 meter og normalt en
bredde pa mist 8,5 meter. Regulariteten over fjellet vinters-
tid blir forbedret gjennom utbygging av stigningsfelt, stop-
peplasser for kjettingmontering og bedre forsterket vinter-
vedlikehold. Det blir to feerre ferjesamband, en innkortet
ferjestrekning og bedre ferjetilbud. Alle kjente rasfarlige
strekninger vil bli sikret for ras, selv om det ikke er mulig
a garantere at stamvegnettet vil bli helt befridd for nye ras,
utglidninger, oversvemmelser og flom.

Etterslepet i vedlikehold vil bli tatt igjen i den grad det er
lennsomt og vedlikeholdet opprettholdes pa et niva som
ikke oker etterslepet ytterligere. Beereevnen pa stamvegene
okes og det legges opp til en standard som gjor det mulig
a trafikkere en del av stamvegnettet med tyngre kjoretoyer
enn 50 tonn.
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Vedlegg 1 Grunnlagsrapport

3 Stort behov
for ressurser

A utvikle hele stamvegnettet til en god
standard vil koste mye. Hvis dette skal
kunne klares pa tretti ar trengs bade okte
statlige bevilgninger og ekt bompengeinn-
kreving.
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3.1 Kostnader for a utvikle hele stamvegnettet
til god standard

Statens vegvesen har grovt beregnet hva det vil koste & oppna en god standard pa hele
stamvegnettet, dvs. i henhold til forslaget til nye vegnormaler. Vi regner med at dette

vil koste minst 230 mrd kr. Med naveerende tildeling til stamveger (statlige midler og
bompenger i budsjettet for 2006) vil det ta omtrent 50 ar & klare dette. Mesteparten av
kostnadene ligger pa utbygging av hoytrafikkerte veger. Kun cirka 25 prosent av kostna-
dene vil ga til utbedring av de 65 prosent av stamvegene som har ADT lavere enn 2 800
kjeretoyer/degn.

Tallet pa hvor mange ar det tar & oppna en god standard for hele stamvegnettet, ma kun
sees som en illustrasjon pa behovet for midler til stamvegnettet. I realiteten er behovet
ikke statisk. Det vil endre seg i takt med utviklingen i samfunnet og trafikkveksten. Med
den tidshorisont vi her opererer med vil vi sannsynligvis derfor aldri komme til en situa-
sjon da stamvegnettet er ferdigutbygd.

Hyvis det skal bli mulig & dekke behovet pa 230 mrd kr pa tretti ar, trengs det om lag 7,5
mrd kr per dr til investeringer i stamveger. I folge statsbudsjettet for 2006 brukes omtrent
4,5 mrd kr til investeringer i stamveger, hvorav om lag 1,6 mrd kr kommer fra bompen-
ger. Det kreves altsa ytterligere 3 mrd kr per ar for a na malet pa 30 ar.

Vi presenterer grove tall pa kostnader for a utvikle stamvegnettet. Vi vil imidlertid po-
engtere at usikkerheten i disse tallene er stor. Kostnadene har en tendens til a ke vesent-
lig med tiden. Pa dette beregningsnivéet er det sveert lett for at en ikke far med seg alle
kostnader.

3.2 Finansieringsmuligheter

Hyvis det skal bli mulig & finansiere stamvegstrategien i lopet av en trettidrsperiode trengs
sannsynligvis bade en gkning av statlige bevilgninger til investeringer i stamveger og
okt bruk av bompenger. I stamvegutredningene har vi grovt vurdert den skonomiske
muligheten for bompengefinansiering i de ulike rutene. I folge disse grove vurderingene
kan det finnes et potensial for om lag 80 mrd kr i bompenger, dvs. som dekker om lag

35 prosent av totalbehovet. Det tilsvarer omtrent samme bompengeandel som i dag ved
utbygging av stamvegnettet. Hvis hele bompengepotensialet kan tas ut i lopet av en
trettidrsperiode tilsvarer det om lag 2,6 mrd kr pr ar, hvilket er 1 mrd kr mer pr ar enn i
dag. Bompengefinansiering krever lokal tilslutning. Det er derfor vanskelig a vurdere de
realistiske mulighetene for bompenger. Hvis det er mulig & oke bompengeuttaket til en
slik omfang trengs likevel ytterligere 2 mrd kr per ar i statsmidler for 4 nd malet om god
standard pa stamvegnettet pa 30 ar.

Bompengeinnkreving krever som nevnt ovenfor lokal tilslutning og det finnes en grense
for hvor mange bompengeprosjekter som er akseptabelt samtidig. I dag brukes bom-
penger som finansiering av sa vel utbygging av stamveger og evrige riksveger samt til
bypakker. Det er derfor et behov for videre utredninger av mulighetene og prinsippene
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Vedlegg 1 Grunnlagsrapport

4 Virkninger
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Nar stamvegnettet er utbygget i henhold til de overordnede malene, vil bade trafikksik-
kerhet og framkommelighet for neeringslivets transporter bli vesentlig forbedret. Stam-
vegnettet har da fatt en god standard i hele landet. Meget grove beregninger viser at
ulykkeskostnaden pa stamvegnettet vil bli redusert med minst 30 mrd kr og samfunnets
transportkostnader med minst 60 mrd kr (samfunnsekonomisk nytte neddiskontert pa 25
ar med 4,5 prosent kalkulasjonsrente). Disse gevinstene er beregningsmessig mindre enn
kostnadene. Samlet sett gir vare beregninger en negativ samfunnsgkonomisk nettonytte
pa 70 mrd kr. Beregningene er gjort med beregningsverktoyet EFFEKT. Dette verktoyet er
forst og fremst utviklet for & sammenligne alternative vegtraséer for et prosjekt.

Mange prosjekter som er vurdert som viktige for trafikksikkerhet, neeringsliv og dis-
triktsutvikling, blir samfunnsgkonomisk ulennsomme i folge beregningene. Det er flere
forklaringer til dette.

* Byggekostnadene er sveert hoye i Norge samtidig som trafikken generelt er lav.

e Hoytrafikkerte veger ma ofte legges i vanskelig terreng for a unnga bebyggelse
og dyrket mark. Det forer ofte til kostbare bruer og tunneler, for eksempel pa E18
i nordre Vestfold.

e Utbedring av lavtrafikkerte veger i eksisterende trasé gir ofte sma tidsgevinster
og ulykkesreduksjoner i forhold til kostnadene. Utbedring av smale veger
(smalere enn 7 meter) gir imidlertid redusert stress og gkt komfort som ikke
beregnes i standardisert metodikk.

e Vi har ikke beregnet nytten for neeringsliv og distriktsutvikling som kommer i
tillegg til sparte tids- og kjerekostnader (som er med i beregningene). Forskning
gir ikke noe entydig svar pa hvor stor denne nytten er, men gevinster for neerings
livet kan komme i tillegg til de vi kan beregne med var standardmetodikk.

e Alle tiltak er beregningsmessig forutsatt 100 % statlig finansiert. Det vil si at
det regnes med en skattekostnad pa 20 ere pr anleggskrone finansiert over det
offentlige budsjett.

Beregningene er basert pa gjeldende trafikkprognoser fra arbeidet med Nasjonal trans-
portplan 2006-2015. Det utarbeides né nye prognoser som vil bli lagt til grunn ved bereg-
ning og prioritering av konkrete prosjekter i NTP 2010-2019. Forelopige beregninger av
persontrafikken tyder pa at trafikkveksten vil variere mer mellom fylker og landsdeler
enn i de gamle prognosene. Blant annet vil det trolig bli sterkere trafikkvekst i Dstlands-
omradet, Rogaland og Hordaland. Det er imidlertid usikkert om veksten landet sett
under ett blir seerlig hoyere enn med gjeldende prognoser. Det er forelopig ikke grunn til
a anta at nye prognoser vil kunne oke den beregnede nettonytten vesentlig. Prognoser for
godstransporten vil bli ferdige i slutten av 2006.

Alle tiltak er ikke beregnet i de forelopige samfunnsekonomiske beregningene. For
eksempel er nytten av tiltak i Oslo og Bergen ikke beregnet, heller ikke mindre tiltak.
Omfanget av tiltak som ikke er beregnet kan grovt anslas til 80 mrd kr, eller 35 prosent av
de totale kostnadene.
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I det videre arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019 vil det bli gjort nye sam-
funnsekonomiske beregninger av de tiltak som er aktuelle a prioritere i perioden. Disse
vil bli gjort med det nye beregningsverktoyet EFFEKT 6 og bygge pa mer detaljerte data
enn de forelopige beregningene i stamvegutredningene. Blant annet vil trafikkgrunnlaget
komme fra de transportmodellene, som vil bli tatt i bruk i lepet av hesten 2006. Det vil
ogsa bli utfert et arbeid med kvalitetssikring av de samfunnsekonomiske beregningene.
Vi regner derfor med a kunne presentere mer pélitelige beregninger nar etatene presente-
rer sitt forslag til Nasjonal transportplan 2010-2019 rundt arsskiftet 2007 /2008.

I tillegg til beregnede ekonomiske besparelser kan nytten belyses pa felgende mate:

e Antall drepte og hardt skadde et ar pa stamvegene beregnes a bli redusert med
125 personer nar alle tiltakene er gjennomfert, eller med 25 prosent.

e Kjoretiden mellom sterre byer blir redusert med 30-60 minutter. For tung-
trafikken kan kjoretiden bli ytterligere redusert. Ogsa paliteligheten i veg-
nettet vil forbedres vesentlig. Dette forer til vesentlig reduserte avstandskostna
der og forer distrikts-Norge neermere markedene i sentrale strek og i Europa.

Nedenfor vises noen eksempler pd ruter som far reduserte kjoretider.
Oslo — Kristiansand 25 minutter
Kristiansand — Stavanger 35 minutter

Stavanger — Bergen 65 minutter

Bergen — Alesund 50 minutter

Alesund - Trondheim 30 minutter

Trondheim — Bode 40 minutter

Bode — Tromse 45 minutter

Tromse — Alta 15 minutter

Alta — Kirkenes 2 minutter

Oslo — Trondheim 55 minutter via E6 og 35 minutter via Rv 3
Oslo — Alesund 65 minutter

Oslo — Bergen 45 minutter via E16 og 60 minutter via Rv 7/52
Oslo — Haugesund 50 minutter

Oslo — Jrje (Sverige) 10 minutter

I tillegg til dette har gang- og sykkeltrafikken samt ekspressbusstrafikken fatt bedre
forhold, samtidig som miljeet har blitt rustet opp bade i mindre tettsteder og ved viktige
natur- og kulturomréader.
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Vedlegg 1 Grunnlagsrapport

5 Strategier for
utvikling av
stamvegnettet
i et 30-ars-
perspektiv
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Statens vegvesen har analysert behovene for tiltak innenfor hver av de 18 stamvegrutene.
Disse behovene har forelepig blitt gruppert i tre grupper, der tiltak som det er behov for a
fa gjennomfert raskt er satt i gruppe 1, mens tiltak som kan vente lengst er satt i gruppe 3.
Denne inndelingen bygger pa en videreforing av de mal, strategier og prioriteringer som
ligger i Nasjonal transportplan 2006-2015. Totalt er strekninger for om lag 100 mrd kr satt
i gruppe 1. Behovsvurderingen er gjort for hver enkelt rute og ikke sett i sammenhang
med andre ruter. Kriteriene for inndelingen i de tre gruppene presenteres i kapittel 6. I
vedlegg 3 presenteres en oppsummering av utviklingsstrategier og behovsvurdering for
hver stamvegrute.

Vi har vist at en videreforing av dagens ressurser ikke er tilstrekkelige til & utvikle hele
stamvegnettet til god standard i lepet av en trettidrsperiode. Med naveerende ressursinn-
sats tilsvarer behovene en utbyggingstid pa rundt 50 ar. For & dekke behovene i gruppe

1 vil det ta over 20 ar. Det er derfor nedvendig med en streng prioritering, der vi vur-
derer hele stamvegnettet samlet. Vi vil drofte noen alternative strategier for utbygging
av stamvegnettet de kommende 30 drene og inviterer til diskusjon om disse strategiene.
Denne diskusjonen kan veere et grunnlag for de skonomiske prioriteringene for de forste
10 arene, som vil skje i arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019.

Vi ensker diskusjon om felgende alternative strategier:
1. Utbedring av lavtrafikkerte veger med lav geometrisk standard ferst
2. Utbygging av heytrafikkerte veger med mange ulykker og keproblemer forst
3. Utbygging og utbedring av de viktigste vegene forst (E6, E18, E39, E16 og
Rv 7/52)

Statens vegvesen mener det er et dilemma a velge mellom slike strategier. Det er behov
for & utbedre lavtrafikkerte veger med lav geometrisk standard for a bedre forholdene
for bosatte og neeringsliv i distriktene og redusere avstandskostnadene. Samtidig er det
behov for & bygge ut de hoytrafikkerte vegene som har problem med stor trengsel og
mange alvorlige ulykker. E6, E18, E39 og tverrforbindelsene mellom Oslo og Bergen er
utpekt som de hoyest prioriterte stamvegene i Nasjonal transportplan 2006-2015.

Samferdselsdepartementet og Fiskeri- og kystdepartementet vil i lopet av 2006 gi supple-
rende retningslinjer for malstrukturen i Nasjonal transportplan. Vi vil da uansett vurdere
strategiene og hvordan vi kan fa sterst mulig maloppnaelse i forhold til malene. Dette vil
vi arbeide videre med fram mot transportetatenes forslag til Nasjonal transportplan 2010-
2019.

I det videre arbeidet med Nasjonal transportplan vil etatene og Avinor ogsa analysere
konkurranseflater og samordningsmuligheter mellom transportformene og hvordan de
nasjonale transportnettene kan kobles sammen pa en god mate. De gkonomiske priori-
teringene og fordelingen av midler pa transportformer, strekninger og prosjekter for den
forste tidrsperioden vil skje i arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019.

Vi tar imidlertid ikke na stilling til hvilken strategi, eller kombinasjon av strategier, som
ber velges. Vi ensker & invitere til en debatt og diskusjon om dette. De synspunkter som
kommer inn til oss vil, sammen med stamvegutredningene, veere viktige innspill til det

videre arbeid med Nasjonal transportplan 2010-2019.
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5.1 Utbedring av lavtrafikkerte veger med lav
geometrisk standard forst

I denne strategien prioriteres stamveger med meget lav geometrisk standard hoyt, forst
og fremst veger som er smalere enn 7,0 meter. I folge stamvegutredningene vil det koste
om lag 60 mrd kr & utbedre det lavtrafikkerte stamvegnettet, dvs. der ADT er lavere enn
2 800 kjoretoyer/degn. Dette innebeerer at om lag 25 prosent av kostnadene er knyttet
til denne delen av vegnettet, som utgjer om lag ca 5 5000 km eller 65 prosent. Om lag
halvparten av disse kostnadene, 30 mrd kr, er knyttet til & utbedre veger som er smalere
enn 7,0 meter.

Et regneeksempel kan illustrere konsekvensene av en prioritering av lavtrafikkerte veger.
I folge beregningene vil det med dagens investeringsniva ta om lag 50 ar & gi hele stam-
vegnettet en god standard. Hvis vi forutsetter at utbedringen av hele det lavtrafikkerte
stamvegnettet skal gjennomferes i lopet av trettiarsperioden, dvs. fram til 2040, trengs om
lag 2 mrd kr/ar til utbedring av eksisterende veger. Dette innebzerer at 45 prosent av til-
gjengelige midler ma prioriteres til lavtrafikkerte veger. Fordi muligheten for bompenge-
finansiering er begrenset pa dette vegnettet, blir det behov for a avsette om lag 60 prosent
av bevilgningene til lavtrafikkerte veger.

Hyvis vi begrenser oss til forst & utbedre de veger som er smalere enn 7,0 meter, trengs om
lag 1,0 mrd kr/ar om dette skal oppnas pa 30 ar. Med en innsats pd 1,5 mrd kr/ar kan
man klare a utbedre alle smale veger i lopet av en 20-arsperiode, og med en innsats pa 3
mrd kr/ar klarer man det i lopet av den forste tidrsperioden. Men det siste innebeerer at
om lag 70-75 prosent av statsbevilgningene ma avsettes til & utbedre de smaleste vegene.
Det kreves med andre ord en meget sterk prioritering hvis man skulle ga inn for & utbe-
dre alle stamveger som er smalere enn 7 meter i lopet av en 10-arsperiode.

En prioritering av de lavtrafikkerte vegene vil ga ut over prosjekter pa mer trafikkerte
veger, selv om disse kan ha hey bompengeandel. Vi har ikke hatt mulighet til & beregne
konsekvensene for trafikksikkerheten og transportkostnadene av en strategi der man
prioriterer lavtrafikkerte veger hoyt. Sammenlignet med strategien i forrige NTP vil
imidlertid disse nytteeffektene bli redusert. En slik prioritering vil fore til at de hoytrafik-
kerte vegene eventuelt ma bygges ut med enda hoyere grad av bompengefinansiering
enn i dag. Uansett ma det gjennomfores midlertidige tiltak som for eksempel oppsetting
av midtrekkverk pd disse vegene for a bedre sikkerheten. Likevel kan en slik strategi fore
til lav framkommelighet pa hoytrafikkerte veger som ogsa neeringslivet i hele landet har
behov for.

En slik strategi vil imidlertid kunne innebzere et vesentlig standardleft for bosatte og
neeringsliv i distrikts-Norge ved at den geometriske standarden pa de darligste vegene
blir utbedret. En storre andel av veginvesteringene enn i dag vil skje i Region nord, midt
og vest.
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5.2 Utbygging av hoytrafikkerte veger med mange
ulykker og keproblemer forst

Om lag 170 mrd kr av kostnadene i stamvegutredningene er knyttet til utbygging av
veger med ADT hoyere enn 2 800 kjoretoyer /degn. Med dagens tildeling og bompen-
gefinansiering vil det ta 35-40 ar & dekke dette behovet. Med en utvidet bompengefinan-
siering vil det bli mulig a klare hele utbyggingen pa rundt 30 &r. Da er det ikke rom for
satsinger pa det lavtrafikkerte stamvegnettet da statlige midler til stamveginvesteringer i
hovedsak ma brukes til 4 finansiere den statlige delen i bompengeprosjektene.

En okt prioritering av de hoytrafikkerte vegene vil kunne gi storre reduksjon av samfun-
nets transportkostnader og ulykkeskostnader, men store deler av landet ma leve med lav
standard pa stamvegnettet. Investeringene vil forst og fremst g til Region @st og ser samt
storbyomradene. Dette kan ga pa bekostning av forbedringer for neeringslivet i kystregio-
nene i vest og nord, som i stor grad er eksportrettet.

5.3 Utbygging og utbedring av de viktigste vegene
forst (E6, E18, E39, E16 og Rv 7/52)

Statens vegvesen tidligere prioritert E6, E18, E39 og tverrforbindelsene mellom Oslo og
Bergen. Dette ble ogsa tatt inn i stortingsmeldingen om NTP 2006-2015. Bakgrunnen for
denne prioriteringen er at disse stamvegene er viktige for a binde Norge sammen og at de
har stor betydning for tungtransporten.

I stamvegutredningene er omlag 150 mrd kr av kostnadene knyttet til disse stamvegene.
Dette utgjor 60-65 prosent av kostnadene for a bygge ut hele stamvegnettet. Hvis vi bare
prioriterer disse vegene, vil det ta mer enn 30 ar a fa dem utbygget og utbedret til god
standard. Da er det ikke rom for noen satsinger pa andre stamveger med navaerende
tildeling. Folgelig vil det veere nedvendig & prioriterere ogsa mellom og innen disse stam-
vegrutene.

En prioritering av de viktigste stamvegrutene vil innebzere at innsatsen blir rettet mot de
veger som har sterst betydning for neeringslivet og som i dag har sterst problemer med
koer og ulykker. Samtidig vil det kunne bli en spredning i hele landet, fordi disse vegene
er hovedarene i Norge. Visse deler av distrikts-Norge ma imidlertid vente sveert lenge pa
bedre vegstandard med en slik prioritering. De prioriterte stamvegene har dessuten s
stor utstrekning og sa hoye kostnader at det trengs en streng prioritering av strekninger
og tiltak pa disse vegene.
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Vedlegg 1 Grunnlagsrapport

6 Behovsvurder-
Ing sortert i
tre grupper
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Statens vegvesen har analysert behovene for tiltak innenfor hver av de 18 stamvegrutene.
Disse behovene har foreleopig blitt gruppert i tre grupper, der tiltak som det er behov for a
fa gjennomfer raskt er satt i gruppe 1, mens tiltak som kan vente lengst er satt i gruppe 3.
Denne inndelingen bygger pa en videreforing av de mal, strategier og prioriteringer som
ligger i Nasjonal transportplan 2006-2015. Behovsvurderingen er gjort for hver enkelt rute
og ikke satt i ssmmenhang med andre ruter.

Det gjores ikke okonomiske prioriteringer i stamvegutredningene. Dette vil bli gjort i
arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019. Hensikten med behovsvurderingen i tre
grupper er a gi oss litt hjelp i det videre prioriteringsarbeidet i Nasjonal transportplan og
gi muligheter til diskusjon og debatt.

6.1 Kriterier for behovsvurderingen

Behovsvurderingen og inndelingen i tre grupper har tatt utgangspunkt i de transport-
politiske mal og feringer som gis i Nasjonal transportplan 2006-2015. Dette innebeerer at
trafikksikkerhet og framkommelighet for neeringslivet er hoyest prioritert i en strategi
for utvikling av stamvegnettet utenfor byene. I byene er miljovennlig transport hoyere
prioritert enn framkommelighet for biltrafikken.

Nullvisjonen er utgangspunktet for trafikksikkerhetsarbeidet. Risikoen for meteulykker
skal minimeres. Der det tar lang tid at realisere firefeltsstrategien skal to- og trefeltsveger
med midtrekkverk brukes som en midlertidig lesning. Midtrekkverk skal ogsé brukes pa
slike veger med ADT 8 000 — 12 000 kjeretoyer/degn i dag. Det forutsettes ogsa en mar-
kert gkning av innsatsen til mindre trafikksikkerhetstiltak.

For & bedre trafikksikkerheten, framkommeligheten og forutsigbarheten for naeringslivets
transport legges det vekt pa en mer sammenhengende utbygging av av stamvegnettet. Pa
mer lavtrafikkerte strekninger vil utbyggingen baseres pa utbedring av eksisterende veg
for & oppna tilfredsstillende bredde og baereevne samt bedret trafikksikkerhet. Det er ogsa
viktig a ta igjen etterslepet i vegkapitalen.

Det er en viktig overordnet transportpolitisk strategi a flytte gods fra veg til sjo og bane.
Tiltak som bedrer koplingen mellom transportformene gis derfor hoy prioritet.

Nasjonal transportplan gir ogsa feringer for tilrettelegging for gdende og syklister samt
miljeforbedringer langs eksisterende veg i form av miljegater og reparasjonstiltak i
forhold til natur- og kulturmilje. Riktig utfert kan vegutbedringer gi miljggevinster sam-
menlignet med bygging av ny veg, pd grunn av mindre inngrep. Vi ber unnga nye inn-
grep i omrader med vernestatus, store naturomrader, sjeldne naturtyper og kulturmilje.

Med disse utgangspunktene legges i gruppe 1 prosjekter ut fra felgende kriterier:
e Strekninger med mye trafikkulykker.
e Strekninger som er viktige for neeringslivets transporter, men som har lav
framkommelighet. Tiltak som breddeutvidelse, forsterket baereevne og
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eliminering av flaskehalser prioriteres pa det lavtrafikkerte vegnettet.
e En mer sammenhengende utbygging av stamvegnettet.
e Tiltak som kobler stamvegnettet ssmmen med nasjonalt viktige havner og andre
godsterminaler samt lufthavner pa en god mate.
e Tiltak for a oppfylle lovfestede krav til milje
¢ Tiltak for sammenhengende nett for gange og sykkeltrafikk samt sikre skolveger.
e Utbedring av stamveger i bypakker for en mer miljgvennlig bytransport.

I gruppe 2 legges prosjekter ut fra folgende kriterier:

® Strekninger som er viktige for neeringslivets transporter, men der framkomme-
lighetsproblemene enna ikke er alvorlige. Trafikkveksten ventes imidlertid a fore
til okte framkommelighetsproblemer.

e Tiltak for a opprettholde en hoy trafikksikkerhet i takt med trafikkveksten.

e  Strekninger med problemer i forhold til randbebyggelse, gange, sykkeltrafikk,
miljo og tettstedspassering, men som ikke er sa viktige at de er plassert i
gruppe 1.

e Videreforing av sammenhengende utbygging av hoytrafikkerte stamveger samt
oppfelging av bypakker (tiltak som ikke er prioritert i gruppe 1).

I gruppe 3 legges prosjekter ut fra felgende kriterier:

e Strekninger der man kan leve med dagens standard en lengre tid. Det kan for
eksempel gjelde utbygging til fire felt pa visse hoytrafikkerte strekninger som i
dag har en tilfredsstillende framkommelighet. Dette kan forutsette at det
gjennomfores midlertidige mindre trafikksikkerhetstiltak, som for eksempel
midtrekkverk. Disse er prioritert i gruppe 1.

I'vedlegg 3 presenteres for hver rute hvilke strekninger som har blitt lagt i henholdsvis
gruppe 1, 2 og 3. Gruppe 1 inneholder prosjekter og tiltak for om lag 100 mrd kr, hvilket
med naveerende tildeling av statsmidler og bompenger vil ta dreyt 20-25 ar a fa gjennom-
fort. I arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019 vil tiltak de naermeste 10 arene bli
prioritert.

I det videre arbeidet med Nasjonal transportplan kan det bli utarbeidet mer detaljerte
etappemal innenfor sa vel sikkerhet og framkommelighet som milje og tilgjengelighet.
Slike mal kan komme til a pavirke den endelige prioriteringen av prosjekter og tiltak.

I stamvegutredningene er strekninger for om lag 100 mrd kr prioritert i gruppe 1. Av
disse gjelder om lag 30 mrd kr utbedring av lavtrafikkerte veger og mindre tiltak. Dette
innebeer at om lag 55 prosent av kostnadene for utbedring og mindre tiltak er lagt i
gruppe 1. Dette er et visst utrykk for viljen & lofte fram en utbedring av de darligste
vegene forst. Den reelle prioriteringen for den forste tiarsperioden vil bli gjort i det videre
arbeidet med NTP 2010-2019.

Stamvegutredninger 51



52 Stamvegutredninger



Tverrprofiler i
statens vegvesens
forslag til nye
vegnormaler
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Tverrprofiler i Statens vegvesens forslag til
nye vegnormaler

Forslag til nye vegnormaler

Statens vegvesen har utarbeidet forslag til nye vegnormaler. Denne normalen skal erstatte
Handbok 017 Veg- og gateutforming fra 1993 og Handbok 235 Stamvegutforming fra
2002. Den nye normalen bygger pa oppdatert kunnskap om veg- og gateutforming.

Vegnormalene har hjemmel i Forskrifter etter veglovens §13 for anlegg av veg. Forskrif-
ene gir generelle rammer for utforming og standard, og gjelder alle offentlige veger.
Vegnormalene gir utfyllende bestemmelser for planlegging og prosjektering av veger og
gater.

Myndighet til 4 fravike vegnormalene innenfor forskriftenes rammer, legges til er lagt til
Vegdirektoratet for riksveg, fylkeskommunen for fylkesveg og kommunen for kommunal
veg.

Forslaget til nye vegnormaler er ikke ferdigbehandlet, men Statens vegvesen har fore-
lopig konkludert nar det gjelder tverrprofiler for de ulike dimensjoneringsklassene. For
stamveger er det 9 forskjellige dimensjoneringsklasser. Disse er fglgende:

S1 Stamveger og andre hovedveger, ADT 0 - 12 000, fartsgrense 60 km /t

52 Stamveger, ADT < 1500, fartsgrense 80 km/t.

S3 Stamveger, ADT < 1 500, fartsgrense 90 km /t

54 Stamveger, ADT 1500 - 4 000, fartsgrense 80 km/t

S5 Stamveger og andre hovedveger, ADT 1 500 — 8 000, fartsgrense 90 km /t
S6 Stamveger og andre hovedveger, ADT 4 000 — 8 000, fartsgrense 80 km /t
S7 Stamveger og andre hovedveger, ADT 8 000 — 12 000, fartsgrense 90 km/t
S8 Stamveger og andre hovedveger, ADT over 12 000, fartsgrense 60 km/t
S9 Stamveger og andre hovedveger, ADT over 12 000, fartsgrense 80 km/t

Tverrprofilene for disse dimensjoneringsklassene vises i figur pa neste side. Stamveg-
utredningene har tatt utgangspunkt i dette forslaget.
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Vedlegg 3

Rutevis gjennomgang
av utviklingsstrategier
og prioriteringer for:

Stamvegrute 1
Stamvegrute 2a

Stamvegrute 2b

Stamvegrute 3

Stamvegrute 4a
Stamvegrute 4b
Stamvegrute 4c
Stamvegrute 5a
Stamvegrute 5b

Stamvegrute 5c¢

Stamvegrute 6a
Stamvegrute 6b
Stamvegrute 6¢
Stamvegrute 6d
Stamvegrute 6e
Stamvegrute 7

Stamvegrute 8a

Stamvegrute 8b

Stamvegutredninger

E6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo

E18 Riksgrensen/@rje — Oslo

Rv. 2 Riksgrensen/Magnor — Klgfta med tilknytting til Elverum
(rv. 20) og rv. 35 Jessheim — Hgnefoss — Hokksund

E18/E39 Oslo — Kristiansand — Stavanger med tilknytning (rv. 23)
E39 Stavanger — Bergen — Alesund

E39 Alesund — Trondheim

Rv. 9 Kristiansand — Haukeligrend og rv. 13 Jgsendal — Voss
E134 Drammen — Haugesund med tilknytning (rv. 36)

Rv. 7/rv. 52 Hgnefoss — Gol — Borlaug

E16 Sandvika — Bergen med tilknytninger til Laerdal og Florg
(rv. 5)

E6 Oslo — Trondheim med tilknytninger (rv. 150 og rv. 4)

Rv. 3 Kolomoen - Ulsberg

Rv. 15 Otta - Maley

E136 Dombas — Alesund

Rv. 70 Oppdal — Kristiansund

E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger (E14, E12 og rv. 80)
E6 Fauske — Nordkjosbotn med tilknytninger (E8 og E10)

E6 Nordkjosbotn — Kirkenes med tilknytninger

(E8, E69, E75, E105, rv. 92 og rv. 93)
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Stamvegrute 1
E6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo

Rute 1 er den viktigste landverts utenlandsforbindelse for norsk neeringsliv til Europa.
Neer halvparten av det landtransporterte godset til og fra Norge fraktes pa rute 1 over
Svinesund. Nar det gjelder personreiser til og fra utlandet krysser to tredjedeler av det
totale antallet reisende pa veg og bane riksgrensen pa rute 1 over Svinesund.

Trafikkmengden pa riksgrensen ved Svinesund er ca. ADT 15 000, og deretter oker
trafikk-mengden til opp mot ADT 70 000 i Oslo. De siste ti arene har trafikkveksten veert
betydelig hoyere enn det man har erfart pa landsbasis. Tungtrafikkandelen pa Svinesund
er ca. 15 %. I Akershus og Oslo er andelen tungtrafikk noe lavere. Veksten i antall tunge
transporter har grovt sett fulgt den generelle trafikkekningen pa ruta. Rute 1 har de siste
ti arene hatt mange dedsulykker og alvorlige ulykker med hardt skadde. Seerlig E6 i Ost-
fold har hatt en bekymringsfull statistikk med tanke pa alvorlige moteulykker. Denne si-
tuasjonen er imidlertid i ferd med a endre seg i takt med utbyggingen av ny E6 i Ostfold.

Det er lagt opp til at E6-delen av Ostfoldpakka skal veere fullfort i 2008. Videre er det lagt
opp til & gjennomfere prosjektet Vinterbru-Assurtjern i Akershus i perioden 2006-2009.
Med dette vil hele E6 sta ferdig som 4-felts veg mellom Svinesund og Oslo i lepet av 2009.
Nar E6 star ferdig som 4-felts veg pa hele ruta vil det vere en viktig nasjonal milepzel for
forbedret trafikksikkerhet og framkommelighet for neeringslivets transporter. I et 30-ars
perspektiv antas det & ikke veere behov for ytterligere kapasitetsforbedring pa E6 i Ost-
fold og i Akershus ser for Oslo. Fokuset vil veere rettet mot mindre investeringstiltak med
hovedvekt pa & ivareta vegkapitalen og trafikksikkerheten, samt & mete nye krav med
tanke pa stoy og tilrettelegging for kollektivtrafikk.
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Utbyggingen av E6 vil generere ytterligere trafikk inn mot Ring 3. I dag er ADT pa E6

i Ryen-/Manglerudomréadet rundt 70.000 kjeretoy i degnet, en gkning pa over 20.000
kjoretoy pa 10 ar. Store boligomrader er preget av stoy- og luftforurensningsproblemer,
noe som er bakgrunnen for at samferdselskomiteen ved behandlingen av NTP 2006-2015
ba om at planleggingen av en Manglerud miljetunnel (E6 Abildse-Bryn) igangsettes.
Departementet har i tillegg gitt Statens vegvesen i oppdrag & utrede utbygging av E18
Mosseveien i tunnel. Planleggingen av en miljgtunnel ved Manglerud er startet opp og
skjer i sammenheng med planleggingen av Mosseveien, slik at utviklingen av E6 og E18 i
Serkorridoren ses i sammenheng. E6 og E18 er begge hovedtransportérer i Oslos Serkor-
ridor mellom Vinterbro og Oslo.

I det foreliggende forslaget til Oslopakke 3 er det satt av betydelige midler til stamveg-
tiltak i Oslo og Akershus i 15-20 ar fra oppstart. Det er forelopig uklart ndr innkrevingen
kan starte opp. I forslaget til Oslopakke 3 er bade Manglerudtunnelen og Mosseveitun-
nelen prioritert. Hvorvidt Manglerudtunnelen og/eller Mosseveitunnelen endelig vil bli
prioritert, hvilken utforming de i sé fall ber ha og i hvilken rekkefelge de eventuelt bor
bygges ut, vil matte avvente videre utredninger.

Det bar bygges kollektivfelt pa E6-strekningen Klemetsrud-Sandstuveien. Det er forutsatt
utbygging av kollektivfelt pa strekningene Teisen-Brynseng og Brynsenteret-Ryen i 2007.
Disse tiltakene vil veere nedvendige i perioden fram til en Manglerudtunnel eventuelt blir
bygd. Ved utbygging av kollektivfelt mellom Klemetsrud og Skullerud ma ogsa Mortens-
rud-krysset bygges om, og det beor vurderes om vegen ogsa skal oppgraderes. Det ma
ogsé vurderes om kollektivtrafikken kan gis bedre prioritering i ovrige kryss pa streknin-
gen.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.

Stamvegutredninger 59



Stamvegrute 1
E6 Riksgrensen/Svinesund — Oslo

Veg

E6

E6

Strekning

Klemetsrud —
Sandstuveien

Abildsg
— Bryn

Sum rute 1"

Tiltak

Bygging av kollektivfelt

i begge retninger,
ombygging av
Mortensrudkrysset og
kollektivprioritering i andre
kryss

Bygging av “Manglerud-
tunnel” og nedgradering
av dagens veg,
utbygging til fullt kryss
med Tvetenveien og
ombygging av lokalveg-
system ved Bryn /
Brynseng

Begrunnelse

Tiltakene inngar
i en helhetlig
strategi for
utvikling av
"Segrkorridoren”.

Tiltaket inngar

i en helhetlig
strategi for
utvikling av
"Segrkorridoren”.
Miljgproblemer i

Prioritet
Kostnad
mill. kr 1 2 3
300 300
3800 3800
4100 4100

') I tillegg kommer mindre investeringstiltak knyttet til hele rute 1 og kostnader forbundet med ITS-losninger
for trafikkstyring i “Serkorridoren”.
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E18 er begge hovedtransport-

arer i Oslos Stamvegrute 2a
E18 Riksgrensen/@rje — Oslo

rje til kryss med rv 190 ved Loenga i Oslo. Ruta er den nest viktigste landverts uten-
landsforbindelse for norsk neeringsliv til Europa etter E6 Oslo-Svinesund. Rute 2a og rute
2b har i en viss grad konkurranseflater hva gjelder de lange transportene mot Sverige og
videre. For transporter fra det sorlige og sentrale hovedstads-omradet er E18 det natur-
lige rutevalget, mens transporter med utgangspunkt nord for Oslo kan velge & kjore rv 2.

Indre Gstfold utgjor et felles bolig- og arbeidsmarked. Utpendlingen til Oslo og Follo

er samtidig betydelig. Korridoren langs E18 og Ustfoldbanens UJstre linje fra Akershus
grense til Mysen utgjer i stadig sterre grad et felles bolig- og arbeidsmarked med Oslo og
Follo.

Trafikkmengden pé Riksgrensen ved Orje er ca. ADT 4 000, og deretter oker trafikkmeng-
den til opp mot ADT 30 000 i Oslo. P& Riksgrensen ved @rje er tungtrafikkandelen ca.

15 %. Videre vestover i Ostfold eker andelen noe, for den igjen synker til ca. 15 % ved
Vinterbro. Mellom Vinterbro og Oslo ligger tungtrafikkandelen pa ca. 10 %. Store deler av
rute 2a har ikke tilfredsstillende geometrisk standard. Seerlig gjelder dette bredde, men
ogsa i ganske stor utstrekning horisontalkurvatur. E18 gjennom Ostfold har mange per-
sonskadeulykker. Mellom Vinterbro (Ringnes) og Mastemyr i Akershus har det de siste

ti arene veert mange alvorlige moteulykker, og her planlegges det derfor midtrekkverk i
perioden 2006-2009. I Oslo gér E18 neer bebyggelse med hey utnyttelsesgrad. Det er her
at miljobelastningen totalt sett er storst. Men ogsa i Akershus og Ostfold er miljobelast-
ningen i forhold til stey- og luftforurensning relativt omfattende.

Pa strekningen Riksgrensen-Orje forutsettes det utbedring av dagens veg til 10 m bredde.
Det er onskelig at grenseovergangen utvikles til samme standard som strekningene vest
for Jrje. Mellom Momarken og Vinterbro forutsettes det 4-felts veg. Videre vurderes det
hvorvidt den gjenveerende strekningen ost for Momarken, mellom Melleby og Momar-
ken, skal bygges som 2-felts veg med forbikjeringsfelt og midtrekkverk eller som 4-felts
veg. I folge NTP 2006-2015 vil store deler av E18-utbyggingen ikke bli startet opp for etter
2015. Det pagar imidlertid arbeid med forsering av E18-delen innenfor Ustfoldpakka.

Rute 1, E6 Riksgrensen/Svinesund-Oslo, har en neer ssmmenheng med rute 2a pa strek-
ningen fra Vinterbro i Akershus til Oslo. E6 og E18 er begge hovedtransportérer i Oslos
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Serkorridor. Samferdselsdepartementet har gitt Statens vegvesen i oppdrag a utrede
bygging av E18 Mosseveien i tunnel. Ved behandlingen av NTP 2006-2015 ba samferd-
selskomiteen om at planleggingen av en Manglerud miljgtunnel pa E6 igangsettes.
Planleggingen av en miljotunnel ved Manglerud er startet opp og skjer i sammenheng
med planleggingen av Mosseveien, slik at utviklingen av E6 og E18 i Serkorridoren ses i
sammenheng.

I det foreliggende forslaget til Oslopakke 3 er det satt av betydelige midler til stamveg-
tiltak i Oslo og Akershus i 15-20 &r fra oppstart. Det er forelopig uklart nar innkrevingen
kan starte opp. I forslaget til Oslopakke 3 er bAde Manglerudtunnelen og Mosseveitun-
nelen prioritert. Hvorvidt Manglerudtunnelen og/eller Mosseveitunnelen endelig vil bli
prioritert, hvilken utforming de i sa fall bor ha og i hvilken rekkefolge de eventuelt ber
bygges ut, vil matte avvente videre utredninger.

Beregninger i tilknytning til Serkorridorutredningen viser at det av hensyn til mottaks-
kapasitet ikke er mulig & oke kapasiteten inn mot indre by med mer enn ca. 15 %. Kapa-
siteten pa E18 utenfor Sjurseya kan ikke okes ut over dagens niva. Strekningen mellom
Mastemyr og Herregardskrysset ber bygges om til 2 felt for bil og 2 for kollektivtrafikk.
Strekningen innenfor ber nedgraderes til lokalveg med gang- og sykkelveg som et lokalt
alternativ til en eventuell Mosseveitunnel med kapasitet tilsvarende en 2-felts veg. For &
overfore trafikk fra E18 til E6 er det sannsynligvis ogséa behov for et trafikkstyringssys-
tem.

Mellom Mastemyr og Herregardskrysset forutsettes det ombygging av eksisterende

veg til to felt for kollektivtrafikken og to felt for ovrig trafikk. Innenfor Herregédrdskrys-
set forutsettes eksisterende Mossevei nedgradert til lokalveg, samtidig som det legges

til rette for gdende og syklende pa denne delen av ruten. Den nye Mosseveitunnelen er
forutsatt bygd med to felt for kollektivtrafikken og to felt for gvrig trafikk. En ny og bedre
adkomst til Sydhavna (Sjurseya) i Oslo ma veere pa plass innen ar 2010.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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E18 er begge hovedtransport-

arer i Oslos Stamvegrute 2a
E18 Riksgrensen/@rje — Oslo

Veg Strekning

E18 Riksgrensen

— drje
E18 Melleby

— Momarken
E18  Krosby

— Knapstad

E18 Knapstad
— Vinterbro

E18 Mastemyr
— Herregards-
krysset

E18 Innenfor
Herregards-
krysset

E18 Herregards-
krysset
— Bekkelaget

Sum rute 2a"

Tiltak

Utbedring til 10 m
vegbredde

Ny 2-felts (eventuelt
4-felts) veg

Ny 4-felts veg

Ny 4-felts veg

Ombygging av dagens
4-felts veg til veg med 2
kollektivfelt og 2 felt for
ovrig trafikk
Nedgradering av
Mosseveien samt
bygging av gang- og
sykkelveg
"Mosseveitunnel” med
2 kollektivfelt og 2 felt
for gvrig trafikk

Begrunnelse

Grenseovergang.
Utbedring til
samme standard
som strekningen
fra @rje mot Oslo.
Trafikksikkerhet.
Tiltaket vil

gi reduserte
transport- og
ulykkeskostnader.
Delprosjekt i
Dstfoldpakka.
Tiltaket vil

gi reduserte
transport- og
ulykkeskostnader.
Miljgulemper i
Spydeberg tettsted.
Delprosjekt i
@stfoldpakka.
Tiltaket vil

gi reduserte
transport- og
ulykkeskostnader.
Ulykkesbelastet
strekning med

lav geometrisk
standard.

Tiltaket inngar i en
helhetlig strategi
for utvikling av
"Segrkorridoren”.
Tiltaket inngar i en
helhetlig strategi
for utvikling av
"Segrkorridoren”.
Tiltaket inngar i en
helhetlig strategi
for utvikling av
"Serkorridoren”.

Kostnad
mill kr
200

390
(490)

900

1750

10

200

2 000

5450

Prioritet
1 2 3
200
390
(490)
900
1750
10
200
2 000
1500 3950

1) I tillegg kommer sidevegstiltak knyttet til E18-delen i @stfoldpakka og mindre investeringstiltak knyttet til hele rute 2a.
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' killestrgm

Ombygging til to felt for kollektiv og to felt for avrige kjgretay mellom

og to felt for avrige kjgretoy.

Mastemyr og Herregardskrysset. Nedgradering av eksisterende Mosseveg innenfor Herregardskrysset,
inkludert tilrettelegging for gaende og syklende. Bygging av "Mossevegtunnelen" med to felt for kollektivt

erregardskrysset ‘.\

(E6 hovedkorridoren i Oslo syd).

Tofeltsveg med forbikjaringsfelt og midtrekkverk mellom Ringnes og Mastemyr

AN

Bygging av tofeltsveg, eventuelt firefeltsveg,
mellom Melleby og Momarken.

Rute 2a: E18 Riksgrensen/Qrje - Oslo
Utviklingsstrategi

Nasjonalhavn
Nasjonale flyhavner

—' — Hurtigruta/viktige farleder I Utbygging til 2 (3) felt

I Utbygging til 4-felt
4-felt ingen tiltak

——+ Jernbane Ingen tiltak

- - - = Stamveg-ferjestrekning

Stamveg februar 2006 o "
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Stamvegrute 2b

Rv 2 Riksgrensen/Magnor — Klgfta med til-
knytting til Elverum (rv 20) og rv 35 Jessheim

— Honefoss — Hokksund

Hovedutfordringen pa denne stamvegruten
er & utvikle ruta til en tjenlig hovedfor-
bindelse gjennom det sentrale gstlands-
omradet, som alternativ til og avlastning

av rutene gjennom Oslo. Det vil séledes
veere viktig a knytte sammen stamvegene i
korridor 5 (Oslo-Bergen) og 6 (Oslo-Trond-
heim) via en ytre ringveg (Ring 4) nord for
Oslo og samtidig utvikle en gst-vest-akse
mellom Midt-Sverige og Vestlandet. I tillegg
er det viktig & videreutvikle ruta, i samvirke
med rv 3 (rute 6b) og rv 20, til et tjenlig
alternativ til E6 gjennom Oslo for trafikk
mellom Trendelag/Mere og Sverige.

Rute 2b er en meget sammensatt rute med
sveert varierende utfordringer. Streknings-
vis er det for lav kapasitet. Her bor det
bygges 4 felt. Andre strekninger har gene-
relt lav geometrisk standard. Strekningsvis
er det ogsd relativt hoye ulykkeskostnader.
De miljomessige utfordringene synes & veere
mer begrensete.

Strekningen Klefta — Kongsvinger pa riks-
veg 2, som er viktig for utenlandstrafikken,
har relativt hoy trafikk, har redusert fram-
kommelighet og er stedvis ulykkesbelastet.
Blant annet pa denne bakgrunn inngar
strekningen i Statens vegvesens firefelts-
strategi. Riksveg 20, Kongsvinger — Elve-
rum, som er viktig for neeringslivets uten-
landstransporter nord-ser, har en blandet
standard med redusert framkommelighet i
byene og tettstedene. P enkelte strekninger
er det mye randbebyggelse, og noen steder
mangler losninger for gang- og sykkeltrafik-
ken. Riksveg 35 mellom Roa og Nymoen,

er en viktig forbindelse mellom rv 4 og E16
og er samtidig tilforselsveg til Gardermoen
fra vest. Det er i hovedsak darlig standard
fra Olimb til Nymoen, med redusert fram-
kommelighet og sikkerhet. Riksveg 35 fra
Hokksund til Styggedal, som er en viktig

66

forbindelse fra E134 til E16, har redusert

framkommelighet og sikkerhet, spesielt fra
Hokksund og nordover. Noen steder man-
gler losninger for gang- og sykkeltrafikken.

For utviklingen av stamvegruten legges
det til grunn at det er viktig a redusere
reisetiden for neeringslivets transporter og
for pendlertrafikken pa ruta for a styrke ar-
beidsmarkeds-, bolig- og serviceregionene.
Dette innebzerer at framkommeligheten ma
bedres. Samtidig vil en da kunne oppna
vesentlige miljo- og sikkerhetsmessige for-
bedringer. Videre legges det til grunn at det
blir viktig & opprettholde vegkapitalen pa
de deler av ruta hvor det vil ta tid for om-
bygging til vegnormalstandard kan foretas.
Det vil bli behov for milje- og sikkerhets-
messige tiltak samt gang- og sykkelveger
der de tunge investeringene ligger langt
fram i tid.

I gruppe 1 prioriteres utbygging av strek-
ninger med relativt hoy trafikk pa est-vest-
aksen av ruta. Strekningene har for en stor
del lav geometrisk standard og redusert
framkommelighet for neeringslivets trans-
porter. Lange strekninger har blandet
trafikk, er ulykkesbelastede, er innebygde
og med nedsatte fartsgrenser. Dette tilsier
prioritering av
e rv 2 Nybakk - Kongsvinger
(inngar ogsa i firefeltsstrategien)
e rv 35 Jevnaker
e rv 35 Hokksund-Amot og Nymoen—
Eggemoen

Pa riksveg 20 blir det i forste omgang viktig
med vegkapitalbevarende tiltak og a videre-
fore utbyggingen av gang- og sykkelveger.

En utviklingsstrategi for ruten og forelepige
prioriteringer innenfor ruten vises i tabell
og kart pa neste side.

Stamvegutredninger



Veg Strekning

Tiltak

Rv2 Nybakk - Kurudsand Bygging av 4-felts veg

Rv2  Sundehjgrnet-

Rasta

Rv2 **

Rv2 **

Rv2 **

Rv20 Kongsvinger -
Roverud

Utbygging til fire felt

Mindre inv.tiltak
Mindre inv.tiltak

Mindre inv.tiltak

Utbygging til
vegnormalstandard

Rv20 Nor syd — Nord nord Ny jernbanekryssing

Rv20 Nor nord -
Kjolaberget

Rv20 Jemna- Glambrua

Stamvegutredninger

Utbygging til
vegnormalstandard

Utbygging til
vegnormalstandard. Helset

— Glambrua bygges enten som
ny 2-felt eller 4 felt langs eks.

Veg

Begrunnelse

Reisetiden skal reduseres,
bedre regulaitet samtidig
som sikkerheten bedres.
Utbygging til ensartet
standard i samsvar med
4-felts- strategien i
"Tilvekstkorridoren”.

Innfartsveg til Kongsvinger
fra @st. Behov for gkt
kapasitet. Miljgulemper.

Planlegging mv.
TS, Miljg, Ivaretakelse av
vegkapital

Ivaretakelse av vegkapital

Innfartsveg til Kongsvinger
fra nord. Smal veg.
Ulykkesbelastet.

Lav geometrisk standard

Redusere reisetiden fra
Solgr til byene i sgr og

nord. Styrke ABS-regionen.

Utilstrekkelig bredde,
ulykkesbelastet, lange
tettstedsstrekninger

Innfartsveg til Elverum fra
syd. Smal og innebygd
veg. Nedsatte fartsgrenser
pa nesten hele
strekningen. Miljgulemper

Prioritet

Kostnad 1 2 3

mill kr

2640 2640

80 80

30 30
30 30

20 20
100 100
50 50

540 540

420 420
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Stamvegrute 2b

Rv 2 Riksgrensen/Magnor — Klgfta med til-
knytting til Elverum (rv 20) og rv 35 Jessheim
— Honefoss — Hokksund

Rv20 **

Rv20 **

Rv20 **
Rv25 Glambrua -

Terningmoen

RV35 Langebru-Langerud

RV35 Langerud - Amot

RV35 Amot — Tyristrand N

RV35 Tyristrand N-
Styggedal xE16

RV35 Nymoen -
Eggemoen

RV35 Jevnaker - Olimb

RV35 Olimb-Roa

RV35 **
RV35 **
RV35 **
Sum Rute 2b

68

Mindre inv.tiltak
Mindre inv.tiltak
Mindre inv.tiltak
Utbygging til

vegnormalstandard, ny 2-felt
eller 4 felt langs eks. veg

Omkjgringsveg ved Hokksund,
2 felt

Bygging av ny 2/3 — felts veg

Utbygging til

G/S, TS, Ivaretakelse av
vegkapital

G/S, Ivaretakelse av
vegkapital, Planlegging,
Miljg

Planlegging

Strekning gjennom
byen med hay trafikk.
For lav kapasitet,
miljgulemper. Viktig for
tettstedsutviklingen

Lav standard, redusert
framkommelighet og
sikkerhet. Miljgulemper

Darlig geometri,
ulykkesbelastet

Ulykkesbelastet strekning.

vegnormalstandard.Omlegging Til dels lav geometrisk

av kryss ved Vikersund N
prioriteres

Utbygging til
vegnormalstandard

Bygging av ny 2-felts veg

Bygging av ny 2/3- felts veg

Utbygging til vegnormal
standard

Mindre inv.tiltak

Mindre inv.tiltak

Mindre inv.tiltak

standard.

Lav geometrisk standard.
Ulykkesbelastet

Redusert
framkommelighet,
saerlig for tungtrafikken.
Ulykkesbelastet

Lav standard, redusert

framkommelighet. Tettsted

med miljgulemper

Utilstrekkelig bredde

G/S, TS, Planlegging
G/S, Miljg
G/S, Miljg

150

90

10

130

230

540

620

180

200

330

50

90
80
40

6650

150
90
10
130
230
540
570
50
180
200
330
50
90
80
40

4260 1420 970

Stamvegutredninger



illehammer,

Helset-Terningmoen x rv3:
4-felt i eksisterende veg eller ny 2-feltsveg

jovik

OPPCAND
Olimb-Roa:
Breddeutvidelse
Jevnaker-Olimb:
Ny veg, 2/3-felt
Nymoen -
Eggemoen; Ny veg
moel evnaker
Omkjeringsveg Honef
Tyristrand §ogemoen
BUSKERUD
Breddeutvidelse.
Tyristrand Kurveforbedring

| Vikersund N; Nytt kryss og ny veg

Vikersund \ OSL

Breddeutvidelse og
Amot etablering av midtrekkverk g

/)

‘ Langebru - Amot: Ny veg, 2/3-felt

en T
Sund < e
N |
‘ Ny omkjgringsveg Hokksund I/
It
7
\ A
/
VESTFOLD b
3
4
TELEMARK 1

Elverum

Jomna-Helset:
Ny veg/ombygging

Mindre inv. tiltak
Jomna

Hal

HEDMA

N Flisa: Omkjeringsveg

Nor: Ny veg. Kryssing
av jernbane og elv

Kongevegen-Roverud:
Ny veg/breddeutvidelse

Nybakk-Kongsvinger:
4-feltsveg bygges

Skarn

lessheim

rnes

lofta

AKBXSHUS

Kirkeneer-Flisa:
< Ny veg/ombygging

Flisa

Kirkeneer:
Omkjgringsveg

Nor-Kirkenzer:
Ny veg/ombygging

Kirkenzer

Rovexud
Mindr . tiltak

Kongsvinger

Sundehjgrnet x rv20 -
Rasta: Utvidelse til 4 felt

Magnor

Mindre inv. tiltak -

Rute 2b: Hokksund - Elverum/Magnor

Utviklingsstrategi
Nasjonalhavn

I Uutbygging til 4-felt

Nasjonale flyhavner 4-felt - ingen tiltak
——+ Jernbane s Utbygging til 2(3) felt

—\ — Hurtigruta/viktige farleder
- = = - Stamveg-ferjestrekning

s Stamveg februar 2006

0 5

T Utbedring
I Ingen tiltak

10 20 30

Stamvegutredninger
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Stamvegrute 3

E18/E39 Oslo — Kristiansand — Stavanger med
tilknytning (rv 23 Lier — Drgbak — Vassum)

Rute 3 gar gjennom en tett befolket kyst-
stripe. Den knytter det nasjonale vegnettet
til flere utenlandsforbindelser og er viktig
for regional pendling og for turisttrafik-
ken. Langs ruta har veg, luftfart og jern-
bane bade konkurrerende og supplerende
funksjoner.

Trafikksikkerhet for alle og framkommelig-
het for neeringslivet er hoyest prioritert i
en strategi for utvikling av stamvegnettet
utenfor byene. For Rute 3 er de viktigste
utfordringene knyttet til ulykker, geome-
trisk standard, hey helgetrafikk, kapasitets-
problemer i byneere omrader og framkom-
melighet for neeringslivets transporter. I
byene ma kapasiteten pa innfartsvegene
balanseres mot taleevnen i sentrale byom-
rader.

De mest ulykkesutsatte strekningene

pa E18 finnes fra Gulli til Porsgrunn og
mellom Arendal og Grimstad. P4 E39 er
de farligste strekningene Hannevikdalen
—Sogne og Algard — Harestad. De fleste
ulykkene skjer pa to-felts veger med hoy
trafikk. Moteulykker er viktigst. P4 rv. 23
er utforkjerings- og meteulykker domine-
rende. De fleste skjer pa den gamle delen
av strekningen inn mot Lier/Drammen.

Det er i forste rekke darlig geometriske
standard og hey trafikk som hindrer god
framkommelighet. Etter 2010 vil fremkom-
melighetsproblemene veere mest frem-
tredende i Oslo — Akershus, midtre og
sendre Vestfold, Kristiansands-omradet og
Sandnes — Stavanger. Pa rv. 23 er proble-
mene storst i Drammen — Lier. Manglende

/0

forbikjeringsmuligheter er et stort problem
pa mange strekninger utenfor byomréadene.
For at havnene skal fungere godt i et inte-
grert og effektivt system for godstransport,
er det viktig at det finnes jernbanetilknyt-
ning, at stamvegene har god standard og
at det finnes gode atkomstveger til havna.
Langs rute 3 finnes nasjonalhavner i Sta-
vanger, Kristiansand, Grenland /Larvik og
Oslo. Havna i Drammen har stor betyd-
ning som importhavn for biler. I Horten,
Sandefjord og Egersund er det ferjehav-
ner. Havnene i Kristiansand, Grenland og
Drammen har jernbaneforbindelse.

Strekningen fra Oslo til Mandal er en del
av firefeltsstrategien som Statens vegvesen
foreslar.

Oslopakke 3 legger viktige premisser for
transportutviklingen i hovedstadsomra-
det. Av hensyn til indre bys talegrense
for biltrafikk ber videre vekst i biltrafik-
ken i sentrale deler av Oslo kanaliseres til
E18 og Ring 3. I vest gir fylkesdelplan for
langsiktig byutvikling pd Jeeren rammene
for arealbruks- og transportutvikling for
storbyomrddet. I planen satses pa milje-
vennlige transportformer kombinert med
nedvendig vegutbygging.

E18 og E39 Oslo - Mandal, E39 Algard

— Stavanger og rv. 23 mellom Krokodden
i Rayken og E18 bygges ut som sammen-
hengende firefelts veg. Resten av ruta
bygges som to- eller trefelts veg avhengig
av trafikkmengden.

I gruppe 1 prioriterer vi vestlige deler av

Stamvegutredninger



Vestkorridoren pé E18 i Oslo for a felge
opp forslagene i Oslopakke 3. Videre
prioriteres sammenhengende utbygging
av firefelts veg fra Tensberg til Porsgrunn
og midtrekkverk pd strekningen Arendal
— Grimstad for a redusere ulykkene. Den

gamle delen av Varoddbrua er utslitt og ma

erstattes innen 2017.

Pa E39 prioriteres firefelts veg fra Kristian-
sand til Segne og fra Algard til Harestad.
Strekningen Vikesa — Bue bygges ut til 2
(3) felts veg. Det prioriterest en betydelig
satsing pa mindre investeringstiltak.

Pa rv. 23 prioriteres bygging av ny veg pa
strekningen Dagslet — E18.

I gruppe 2 fortsetter utbyggingen for a
bedre trafikksikkerheten og fremkom-
meligheten for neeringslivets transporter.
Pa E18 i Veskorridoren i Oslo prioriteres

Veg Strekning Tiltak

E18 Framnes
— Lakseberget

Utbygging til fire felt.
Separat kollektivtrase
og lokalveg og
tverrforbindelser
Utbygging til fire felt.
Separat kollektivtrase
og lokalveg og
tverrforbindelser
Utbygging til fire felt
utenom sentrum

E18  Lakseberget
- Slependen

E18 Asker

E18 3 nye tverrforbindelser
ved Mustad, Stabekk
og Ramstad

Stamvegutredninger

strekningen Framnes — Lakseberget. Lenger

sor fortsetter utbyggingen av E18 fra Pors-
grunn til Derdal og mellom Tvedestrand
og Grimstad. P& E39 bygges vegen videre
fra Segne til Knuden est for Mandal og pa
strekningen Osestad — Lyngdal. Lenger
vest videreferes utbygging mellom Tron-
vika og Vikesa.

I gruppe 3 inngar strekninger hvor man
kan leve med dagens standard i lengre tid,
men hvor det trengs tiltak pa lang sikt for
a oppfylle den utbyggingsstrategi som er
valgt. Dette kan for eksempel gjelde hoy-
trafikkerte veger med god framkommelig-
het og sikkerhet som med tiden ma bygges
ut til fire felt. Det forutsettes at midlerti-
dige trafikksikkerhetstiltak gjennomferes
tidlig for at en sterre utbygging skal kunne
vente. Strekninger med relativt lav trafikk
er ogsa plassert i gruppe 3.

Prioritet
Begrunnelse Kostnad
mill kr 1 2
Trafikksikkerhet 6650 6650
(TS), miljg,
fremkommelighet for a
falge opp Oslopakke 3
Trafikksikkerhet, miljg, 1750 1750
fremkommelighet for &
folge opp Oslopakke 3
Miljg, tettstedutvikling 500 500
for & felge opp
Oslopakke 3
Miljg, 1300 50
fremkommelighet for &
falge opp Oslopakke 3
71
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Stamvegrute 3
E18/E39 Oslo - Kristiansand — Stavanger med
tilknytning (rv 23 Lier — Drgbak — Vassum)

Veg

E18

E18

E18

E18

E18

E18

E18

E18

Strekning

Gulli
— Porsgrunn

Porsgrunn
— Dordal

Dgrdal
— Tvedestrand

Tvedestrand
— Arendal

Arendal
— Grimstad @st

Grimstad gst
— Grimstad
vest

Arendal
— Grimstad @st

Varoddbrua
2. trinn

12

Tiltak

Utbygging til fire felt,
ca. 51 km

Utbygging til fire felt,
ca. 25 km

Utbygging til fire felt,
ca. 55 km dels i dagens
trasé

Utbygging til fire felt,
ca. 21 km i ny trasé

Utbygging til fire felt,
ca. 15 km i dagens
trasé

Utbygging til fire felt,
ca. 6 km i dagens trasé

Bygge midtrekkverk,
ca. 8 km pa navaerende
veg

Bygge ny bru, ca. 1

km i 2 felt som del av
firefelts veg

Begrunnelse

Etablere
sammenhengende
god standard. TS-
situasjonen er spesielt
alvorlig.

Bedre
framkommelighet i
rushtidene. Miljg.
Etablere
sammenhengende
god standard. Bedre
trafikksikkerhet.
Etablere
sammenhengende god
standard.

Etablere
sammenhengende
god standard. Bedre
trafikksikkerhet. Utvikle
felles Arbeids-Bolig-
Service (ABS)-marked
Etablere
sammenhengende
god standard. TS-
situasjonen er spesielt
alvorlig.

Utvikle felles ABS-
marked.

Etablere
sammenhengende
god standard. TS-
situasjonen er spesielt
alvorlig.

Utvikle felles ABS-
marked.
Trafikksikkerhets-tiltak
mens en venter pa full
utbygging

Utskifting av gammel
bru som slites ut

Kostnad
mill kr

4440

2650

3250

1850

1100

840

30

300

Prioritet
1 2 3
4440
2650
3250
1850
1100
840
30
300

Stamvegutredninger



Veg Strekning

E39  Gartnerlgkka
— Sggne gst

E39  Sggne st
— Knuden

E39  Knuden
- Vigeland

E39  Osestad
— Lyngdal @st

E39 Llyngdal @

— Handeland
E39 Feda — Tronvik
E39  Tronvika

— Heksestad

E39 Heksestad
— Arrestad

E39  Arrestad
— Vikesa

Del 1,2,3

E39  Vikesad — Bue

Stamvegutredninger

Tiltak

Utbygging til fire felt,
ca. 10 km delvis i ny
trasé

Utbygging til fire felt,
ca. 15 km

Utbygging til fire felt
fra Knuden til rv. 455
mot Mandal, deretter
utbygging til 2 (3) felt
til Vigeland, ca. 23 km
Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 7 km i ny trasé

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 10 kminy trasé

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 26 km i dagens
trasé

Utbygging til 2 (3)
felt, ca. 19 km delvis i
dagens trasé
Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 13 km i dagens
trasé

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 10 km. Fjerning av
flaskehalser gjennom
Helleland.

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 8 km delvis i dagens
trasé

Begrunnelse

Etablere
sammenhengende
god standard. TS-
situasjonen er spesielt
alvorlig.

Utvikle felles ABS-
marked. Bedre
framkommelighet i
rushtidene. Miljg.
Etablere
sammenhengende
god standard. Bedre
trafikksikkerhet. Utvikle
felles ABS-marked.
Etablere
sammenhengende
god standard. Bedre
trafikksikkerhet. Utvikle
felles ABS-marked.
Etablere
sammenhengende
god standard. Bedre
trafikksikkerhet.
Etablere
sammenhengende god
standard.

Etablere
sammenhengende god
standard.

Etablere
sammenhengende god
standard.

Etablere
sammenhengende god
standard.

Etablere
sammenhengende
god standard. Fjerne
flaskehalser.

Etablere
sammenhengende
god standard. Bedre
trafikksikkerhet.
Trafikksanering i
tettstedet Vikesa og
utbedring av store
stigninger.

Kostnad
mill kr
3300

1600

1550

380

740

1300

420

160

570

180

1
3300

50

180

Prioritet

1600

380

200

400

73

1550

740

1300

220

160

120



Stamvegrute 3

E18/E39 Oslo - Kristiansand — Stavanger med
tilknytning (rv 23 Lier — Drgbak — Vassum)

Veg

E39

E39

E39

Rv 23

Rv 23

Alle

Strekning

Bue — Algard

Algard — Hove

Hove
— Harestad

Vassum
— Dagslet

Dagslet — Lier

Generelt

Sum

74

Tiltak

Utbygging til 2 (3)
felt, ca. 14 km delvis i
dagens trasé
Utbygging til 2 (3) felt
(2 km) og fire felt (10)
km) delvis i dagens
trasé

Utbygging til fire

felt, ca. 11 km

delvis i ny trasé.
Effektiviseringstiltak
langs eks. veg
Lowenstrasse — Hinna

Utbygging til fire felt,
ca. 5 km i dagens trasé.
Bygge planskilte kryss
Utbygging til fire felt,
ca. 10 km

Mindre
investeringstiltak

Begrunnelse

Etablere
sammenhengende god
standard.

Etablere
sammenhengende
god standard. TS-
situasjonen er spesielt
alvorlig.

Etablere
sammenhengende
god standard.
TS-situasjonen er
spesielt alvorlig.
Kapasitetsproblem i
rusjtidene Miljg.

Bedre trafikksikkerhet
i kryssene. Bedre
kapasitet.

Utvikle vegsystemet

i Lier. Bedre
trafikksikkerhet. Bedre
kapasitet. Etablere god
tilknytning til E18 og
Drammen havn.

Kostnad
mill kr
180

780

1730

460

1700

1000

40710

780

1730

1700

450

15210

Prioritet
2 3
180
460
350 200
14970 10530

Stamvegutredninger
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Stamvegrute 4a
E39 Stavanger — Bergen — Alesund

Stamvegrute 4a starter ved Harestad nord for Stavanger og gar nordover langs kysten,
forbi Bergen til Alesund. Ruta er over 54 mil lang. Den gar gjennom 4 fylker og 2 regioner
og har 6 ferjestrekninger og 2 bomstasjonar. I tillegg er det bompengeinnkrevjing pa 3 av
ferjestrekningene. Ferjestrekningene har overfartstid pa til sammen over to timer. Rute 4a
er en del av Kyststamvegen mellom Kristiansand og Trondheim. Ruta er sveert viktig for
bosetting og neeringsliv pa Vestlandet. I tillegg til nasjonal funksjon som stamveg, er den
en viktig regional og lokal veg for mange kommuner og lokalsamfunn. Kyststamvegen
er viktig for neeringsliv og sysselsetting, som bindeledd mellom regioner og landsdeler,
samt for den regionale transporten.

Utfordringene pa ruta er til dels ulike i nord og ser. Ruta gar gjennom storbyomrada pa
Nord-Jeaeren og Bergen, og er et viktig bindeledd mellom disse. Ruta har mange og til dels
lange ferjeforbindelser. Dette blir oppfattet som barriere for trafikantene i form av vente-
tid og betaling. For en del av disse strekningene er det planar for ferjefrie samband. Det
er en stor utfordring a fa etablert en fast stamvegforbindelse over Boknafjorden (Rogfast).
Strekningen Mortavika - Arsvagen er en av de hoyest trafikkerte ferjeforbindelsene i
landet med stor trafikkvekst. Pa sikt ser man for seg kryssing av Langenuen med bro og
stamvegen fort opp til Vage. Dette gir innkorting av ferjeforbindelsen over Bjornefjorden,
samtidig som det vil gi ferjefri riksveg nordover og estover.

Lenger nord ligger strekningen fra Os og inn til Bergen sentrum fra ser, sendre inn-
fartsare, som en viktig utfordring. Nord for Knarvik er ruta prega av lange strekninger
med til dels sveert darlig standard.

Nord for Sognefjorden er utfordringene i hovedsak knytt til darlig bredde og kurvatur,

samt darlig beereevne pa en del strekninger. Det er manglende forbikjeringsmuligheter,
mange darlige avkjorsler og veg gjennom mange tettsteder.
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Rute 4a har direkte kommunikasjon mot Bergen havn via Nygardsheydetunnelen. Dette
fungerer godt, bortsett fra keproblem ved Nygardstangen i rushtidene. Agotnes og
Mongstad har tilknyting til E39 via gvrige riksveger. Stavanger havn har tilknyting til E39
via rute 3, Karmsund via E134 og Alesund via E136.

Det totale investeringsbehovet pa ruta er sveert stort. I prioriteringa er det lagt vekt pa

a utbetre strekninger med sveert lag standard ferst, slik at en oppnar tofeltsveg pa heile
strekningen. Det er ogsa lagt vekt pa sammenhengende utbedring av lengre strekninger.
Vegsystemet inn mot Bergen fra sor (til Danmarksplass) har hey prioritet, det samme
gjelder viderefering av Kvivsvegen forbi Volda mot Hovden. Prosjekt som inngar i Hand-
lingsprogrammet 2006-09 er tatt med som foringer.

I prioriteringsgruppe 2 inngar store prosjekt som vi mener kan vente noe, for eksempel
Rogfast, bru over Langenuen og ny veg til Vage, Sandviken — Eidsvdg nord for Bergen
sentrum, ny veg gjiennom Forde i Sogn og Fjordane og Hovden — Rjanes i More og Roms-
dal.

I gruppe 3 inngér utbedring av strekninger som ikke tilfredsstiller standardkravene pa
lang sikt, men som er gode nok den naermeste framtiden. Her inngar blant annet 4-felts-

veg fra Hylkje til Knarvik (Nordhordlandsbrua) og inn mot Breivika/ Alesund fra sor.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 4a
E39 Stavanger — Bergen — Alesund

Veg

E39

E39

E39

E39

E39

/8

Strekning

Rogfast:
Mekjarvik
- Arsvagen

Arsvagen
- Aksdal

Aksdal
— Jektevik

Jektevik
- Moberg

Svegatjgrn
— Bergen
sentrum

Tiltak

Ny undersjgisk tunnel;
Rogfast med arm til
Kvitsay

Utvikling langs eks. veg
til vegnormalstandard,
Aksdalkryss, ny veg
Apeland — Haukas

Utvikling langs eks. veg

til vegnormalstandard.

Ny veg gjennom Fgrde.
Ny veg/kryss Meatjern

— Adland bru.

Ny veg Jektevik - Vage,
diverse breddeutvidelse og
utbedring av vegkryss.

Ny veg

Kostnad
mill kr
4300

Grunngivelse

Redusert reisetid
Stavanger-Bergen,
sammenknytting
nord- og sgr-
Rogaland. Positiv
NN. Starre

bu- og arbeids-
markedsregioner
Sammenhengende 400
fullgod standard.

Bedre
trafikkavvikling

i Aksdal.
Sammenhengende

700

Redusert reisetid 2400
Stavanger

— Bergen. Kortere
ferjestrekning pa
E39 og nedlegging
av to tilstetende
ferjestrekninger.
Framkommelighet. 3800
Trafikksikkerhet.

Trafikken inn

mot Bergen har
kapasitetsproblem,

saerlig i rushtidene.

Tilpassing til

bybana.

Prioritet
1 2 3
4300
400
200 300 200
2400
3800
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Veg

E39

E39

E39

E39

E39

E39

Stamvegutredninger

Strekning

Bergen -
Knarvik

Knarvik
- Oppedal

Lavik -
Farde

Farde

Ferde -
Byrkjelo

Byrkjelo
— Hornindal

Tiltak

Ny veg, evt egen
kollektivtrase Sandviken
sykehus — Eidsvag.
Vagsbotn — Hylkje
(Eikastunnelen) og ny
veg Nyborg - Klauaneset.
Opprusting gjennom
Knarvik.

Breddeutvidelse. Utretting
av enkeltkurver, utbedring
av tunnel. Utbedring
Vikanes — Romarheim bru.
Reserveferjekai Oppedal.

Ny Lavik ferjekai.
Opprusting av heile
strekinga til min. 7,5
meter. Ny veg Torvund
— Teigen og Birkeland -
Sande nord.

Utbedring Halbrendslia,
gs-veg Farsund — Kusslid.
Ny veg Langeland

— Moskog.
Breddeutvidelse,
forsterking, utbedring av
enkeltkurver, nye bruer.
Stedvis ny veg. Gs-vegar

Breddeutvidelse,
forsterking, utbedring

av enkeltkurver, gs-veg,
nye bruer. Stedvis ny veg.
Tunneler Gullkista og
Jarbu — Eide. Miljgtiltak
Reed. Ny Anda ferjekai og
utbedring Lote. Rassikring
Loteberget. Strossing av
Lotetunnelen til 4,2 meter
0g 7,5 m bredde, evt ny
tunnel.

Grunngivelse

Innkorting. Bedre
bomiljg. Nar
kapasitetsgrensa
Sandviken sykehus
— Eidsvag om noen
ar.

Sammenhengende

Framkommelighet.
Sammenhengende

Fremkommelighet

og trafikksikkerhet.

Fremkommelighet.
Sammenhengende

Fremkommelighet.
Sammenhengende

Kostnad
mill kr
5600

1900

900

1250

450

850

1200

400

900

50

450

850

Prioritet

2 3
4400
1500
1200
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Stamvegrute 4a
E39 Stavanger — Bergen — Alesund

Veg Strekning

E39  Hornindal
- Hovden

E39  Hovden
- Rjanes

E39  Rjanes
- Solevag

E39
E39  Sekkeposter
+ EUs

vanndirektiv

Sum rute 4a

80

Tiltak

Ny veg Grodas — Geitvika
(Kvivsvegen), rassikring
Hjartaberga, utbedring
av tunnel, ny E39 Volda
— Hovden. Utbedring rv.
60 Kjos bru — Grodas.

Miljgtunnel, midtdeler,
diverse mindre
utbedringer, ny veg
gjennom @rsta sentrum.
Alternativt ny veg
Hovden — Rjanes via
Eiksundsambandet.

Flere strekningsvise
prosjekt og mindre
utbedringer. Tiltak pa
ferjekaiene, kai og
landside.

4-feltsveg

Grunngivelse

Ferjefri
Kyststamveg.
Vegen gjennom
Volda sentrum
er uegna for
stamvegtrafikk

Fremkommelighet,
trafikksikkerhet,
miljg.
Sammenhengende

Fremkommelighet.
Sammenhengende

Stor trafikk inn
mot byen
Miljgmal,
trafikksikkerhet

Kostnad

mill kr
1800

600

350

1100

3100

29 500

Prioritet
1 2 3

1600 200
100 500
50 300

100 1000

1100 1000 1000

11100 10300 8 100
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egrute 4a
er — Bergen — Alesund
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Breivika
Alesund
Solevagseidet - Breivika P

7 km bygges om til 16-20 m
Solavagen

<4—__ Festgy - Solavdg

Festoya Ferge, 20 min avganger

Rjanes - Festgy
Utbedring av bredde =~ >

Mgre, og Romsdal

/ Alternativ A 17km bygges om til vegnormalstandard

Alternativ B 11 km ny veg
Voldatunnelen
Ny tunnel

Geitvika - Hunnes/Hjartaberga
<« Utbedring av bredde, rassikring

Geitvika
- @
=~ % Ny E39 Kuvi
o ly vivsvegen
Malpy /‘\ N 4/,/>} 17 km inkl. ca 9 km tunnel
* v
L s A /\;3‘( \\
| = \
- 2 '- Ny veg over Kviven medfgrer
Grodas ;
Nordfiordei behov for utbetring
Tiltak i Eid sentrum J <+—— Rv60 Grodas -
Kigsbru Kjgs bru X Rv 15

Lotetunnelen . $4—— Mogleg ny tunnel
Hggde- og breiddeutviding. Kurvatur- /
utbetring i inn- og utkeyringssonene.

Rassikring Loteberget. =
Anda - Lote \ Utbetring av veg. Utviding av kaiomréde
Ferge, 30 min avganger. og ny fergekai.
Sandane

Skei - Sandane
Utbetring av breidde og kurvatur. e
Tunnel Gullkista, tiltak Reed sentrum og

bezereevne Byrkjelo - Reed.

Byrkjelo

Florg

Moskog - Skei
Utbetring breidde og kurvatur.
Tiltak i tettstadene Alhus, Ardal og Vassenden.

\ Ardal
Framtidig trase Langeland - Moskog utgreiast Alhus

Vassenden

Segn og Fjordane

— Ny bru Vétedalen

Skei

Utbetring gjennom Sande.
Omkjgyringsveg gir innkorta trasé. b

Rute 4a: E39 Stavanger - Alesund
Delstrekning nord

Utbetring breidde og kurvatur — ¥ Utwklmgsstrategl

+ Nasjonale flyhavner I Utbygging til fire-felt

Behov for ny kai m/atkomst. Utbetring Vadheim Nasjonalhavn Utbygging til 2(3)-felt

Lavik - Teigen inkl ny veg Torvund - Teigen Bogen .
Teigen ——+—+ Jernbane === Utbedring
———— Viktig farled —  Ikketiltak
Laviky Stamveg ======== Nyveglinje
A SIRERERNREI Ny veglinje 4 felt
Ferge, 20.min avganger. — '} N
Oppedal
[ aam o aee— L))
0 5 10 20 30

N
Z
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Stamvegrute 4b
E39 Alesund — Trondheim

Strekningen langs E39 mellom Breivika og Klett er pd 259 km og i tillegg kommer

2 ferjestrekninger pa til sammen 16,9 km lengde. Vegruta inngar i den ca 1000 km lange
”Kyststamvegen” som er definert som E39 mellom Kristiansand og Trondheim (Klett).
Trasevalget for Kyststamvegen ble gjort av Stortinget i 1995.

Trafikkmengdene varierer sterkt langs ruta. Sterst trafikk er det pa en kort strekning i
Molde med ADT ca 15000 kjt/degn, minst langs Vinjefjorden med ca 700 kjt/degn. Ande-
len biler med lengde mer enn 5,5 m varierer fra 8 % naer Molde til 13 % pa lavtrafikkerte
strekninger. Nar bomstasjonen fiernes pa Bergsoya, antakelig i 2011, mé det forventes spe-
siell trafikkvekst utover den generelle pa lange strekninger neer Bergsoya. Mesteparten av
ruta (ca 72 %) antas a fa trafikkmengder under 4000 kjt/d 30 ar fram i tid og skal derfor
gjennomga breddeutvidelse og trafikksikkerhetsmessig opprustning langs eksisterende
trase.

Mange strekninger pa ruta er av sa darlig standard med hensyn til kurvatur og bredde
(45 km mangler midtlinje) at det arlig kreves ekstra innsats for a opprettholde akseptabel
trafikksikkerhet og framkommelighet. Vegens baereevne er spesielt darlig pa strekningen
Qygarden — Kanestraum og pa strekningen mellom Hogkjolen og Forve. Vegen preges
her av ujevne setninger, telehiv, langsgdende sprekker i asfalten og rekkeverk som siger
ned.

Det er flest ulykker pa de hoytrafikkerte strekningene neer Alesund, Molde og Klett. Men
det er ogsa unormalt mange alvorlige ulykker pé strekningene Kjelbotn — Vestnes, Halsa
— Liabe og ved Dyrgrava. Strekningen mellom Bardshaug og Klett er stort sett lagt om i
ny trase i 2005 slik at ulykkesdata er foreldet.

Framkommeligheten ma bedres spesielt pa vinterfere pa strekningene Leirvika — Renn-
dalen, Vinjegra — Stormyra og Hegkjolen — Forve. Inntil investeringer er foretatt ma det
her gjennomferes forsterket innsats med breyting, straing og eventuelt salting for a sikre
trafikksikkerhet og framkommelighet. Dagens problemer vil antakelig forsterkes nar
strekningen Renndalen — Staurset er ferdig ombygd (rundt 2010) og ruta blir mer attrak-
tiv for tunge/lange kjoretoy. For rute 4b er det spesielt viktig a fa gjort utbedringer pa
de strekninger som er sa smale at de mangler midtlinje og gjennomfere omlegging til ny
trase mellom Hogkjolen og Harangen. Innkorting av fergestrekningene over Moldefjor-
den og Halsafjorden vi gi redusert reisetid og lavere driftskostnader.

Forende for forslaget til prioritering av investeringstiltak pa ruta har veert ekt trafikksik-

kerhet og bedre framkommelighet for naeringslivets transporter. I forste gruppe er derfor
disse strekningene aktuelle (fra vest og urangert):
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* Ny fergekai pa Reknes (Molde) og ny bytunnel gir kortere fergestrekning

og bedre miljo

* Omlegging til ny trase pa strekningen Lonset - Hjelset

* Ombygging pa strekningen @Qygarden — Kanestraum og halvering av fergestrekning

¢ Ombygging av smal og svingete strekning Betna - Hestneset

* Ombygging av spesielt smal og svingete strekning Leirvika Stormyra

(langs Vinjefjorden)

* Omlegging til ny trase Hogkjolen — Harangen erstatter darlig strekning

Hogkjolen — Forve

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og

kart nedenfor.

Veg
E39

E39

E39

E39

E39

E39

E39

Strekning
Breivika -
Digernesskiftet
(13,5 km)

Digernesskiftet -
Solngr
(7,0 km)

Solngr - Lande
(7,0 km)

Lande - Kjelbotn
(18,3 km)

Kjelbotn -
Leirvikbukta
(7,0 km)

Leirvikbukta -
Furneset fk
(2,5 km)
Reknes fk -
Lingedalen
(3,0 km)

Stamvegutredninger

Tiltak
Breddeutvidelse m/midt-
deler til 1 + 2 felt (14,5 m)

Utbygging til 2 felts veg
med bredde 10,0 m naer/i
eksisterende trase

Traseomlegging forbi
Sigholt med utbygging av
2 felts veg med bredde
10,0 m

Bygging av forbikj.felt
1,5 km pa hver side av
@rskogfjellet (50 mill kr).
Breddeutv fra 7,5 m til
10,0 m (200 mill kr).

Breddeutvidelse fra 8,5 m
til 10,0 m

Ombygging av ferjekaia.
Breddeutvidelse fra 7,5 m
til 8,5 m (20 mill. kr.)

Ny ferjekai pa Reknes og
ny 2-feltstunnel (T9,5) bak
Molde sentrum

Begrunnelse
Bedre trafikksikkerhet og
framkommelighet ved
a breddutv. eksist gode
trase.

Eksist kurvatur darlig.
Bedre trafikksikkerhet og
fram-kommelighet etter
utbygging

Bedre trafikksikkerhet
og framkommelighet.
Vanskelig & utbedre
eksist trase.

Bedre framkommelighet
og sikrere forbikjaringer
ved kedannelser

i stigningene.
Standardkrav ihht ny

hb 017

Bedre trafikksikkerhet
og framkommelighet.
Standardkrav ihht ny

hb 017

Bedre framkommelighet
i form av gkt beredskap
ved driftsstans pa ferjene
Reduserte transport-
kostnader pga kortere
ferjestrekning.

Kostnader i mill. 2006-kr
Prioritet
Kostnad 1 2 3

300 300
210 210
350 350
250 50 200
60 60
60 40 20
600 600
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Stamvegrute 4b
E39 Alesund - Trondheim

E39 Lingedalen - Arg Ombygging til 4felts-veg

(4,2 km) med planskilte kryss,
miljekulvert m.m.
E39 Arg - Lanset Breddeutvidelse fra 8,5 m
(5,5 km) til 10,0 m
E39 Lgnset - Hjelset Utbygging (omlegging) m/
(Oppdal) 10,0 m bredde nord for
(8,6 km) eksist. bebyggelse
E39 Hjelset - Bjerkeset ~ Breddeutvidelse fra 7,0 m
(11,2 km) til 8,5 m
E39 Bjerkeset - Knutset ~ Traseomlegging m/8,5 m
(9,7 km) bredde forbi Batnfjords-
ora.
E39 Knutset - Hagset Traseoml. m/8,5 m inkl
(9,7 km) tunnel Gjemnesaksla.
Fullfere «Krifast»
E39 Hegset - @ygarden  Breddeutvidelse fra 7,9
(15,0 km) m til 8,5 m (men bruer
uendret)
E39 @ygarden Utbedring og trase-
- Kanestraum omlegging m/ 8,5 m
(8,7 km) bredde forbi Beiterasen
Veg Strekning Tiltak
E39 Halsafjorden Ferjestrekn 5,5 km
ferjeinnkorting innkortes til 2,8 km
(7,6 km)
E39 Halsa fk - Betna S Utbedring og
(6,5 km) breddegkning til 8,5 m
E39 Betna N - Hestneset Utbedring, utbygging
(16,4 km) (omlegging) og
breddegkning til 8,5 m
86

1270 1270

Bedre trafikksikkerhet
og framkommelighet.
Miljgkulvert for
bebyggelse.

Bedre trafikksikkerhet og
framkommelighet
Bedre trafikksikkerhet
og framkommelighet
nar traseen flyttes fra
randbebyggelsen
Bedre trafikksikkerhet
ved gkt vegbredde
ke tillatt hastighet fra
ca 60 km/t til 80km/t.
Bedre trafikk-sikkerhet
og framkommelighet
Bedre trafikksikkerhet
og framkomm.
Lengdeinnkorting.
Bompenger 130 mill kr
Bedre trafikksikkerhet
med starre vegbredde.

50 50

200 200

70 70

260 260

100 100

150 150

Bedre framkommelighet
og trafikksikkerhet
bade for lokalmiljget og
vegtrafikken.

Kostnader i mill. 2006-kr
Prioritet
Kostnad 1 2 3
160 160

Begrunnelse
Reduserte
transportkostnader pga
kortere ferjestrekning
Jevnere kurvatur gir
bedre trafikksikkerhet.
Omlegging i ny trase
innenfor Liabg gir
betydelig kortere veg og
bedre trafikksikkerhet.

90 90

340 340
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E39

E39

E39

E39

E39

E39

E39

E39

E39

Hestneset - Leirvika
(3,5 km)

Leirvika - Stormyra
(xRv680),
(35,5 km)

Stormyra - Dyrgrava
(4,5 km)

Dyrgrava -
Borstadsetra

(2,3 km)

Borstadsetra -
Hagkjelen
(21,5 km)
Hagkjelen -
Harangen
(10,2 km)

Harangen -
Bardshaug
(11,0 km)

Bardshaug - @ysand

(22,4 km)

@ysand - Klett
(4,5 km)

Stamvegutredninger

Breddeutvidelse fra 7,5
m til 8,5 m (men bruer
uendret)

Utbedring, utbygging
(omlegging) og
breddegkning til 7,5 m

Breddeutvidelse fra 7,1 m
til 8,5m

Utbedring, utbygging
(omlegging) og
breddegkning til 8,5 m

Breddeutvidelse fra 7,1 m
til 8,5 m

Utbygging til 8,5 m
bredde med trase-
omlegging til kontakt med
Rv714 ved Stokkhaugen
og tunnel gjennom
Harangshammeren.

Utbedring og bredde-
okning til 8,5 fram til
Gjglme, deretter 10,0 m

Utbygging for
breddeutvidelse m/midt-
deler til 1 + 2 felt (14,5
m). P& tunnelstrekningene
(10600 m) ma det bygges
nytt 2-felts lgp.
Utbygging for
breddeutvidelse til 4 felt
langs eksist trase inklusiv
ny bru over Gaula.

Bedre trafikksikkerhet
med sterre vegbredde.

Bedre trafikksikkerhet
og framkommelighet
nar dagens smale veg
utvides. Ny bredde 7,5 m
er valgt fordi terrenget
er bratt og sarbart.
Bedre trafikksikkerhet
med starre vegbredde.
Kurvaturutbedring

pa vegstrekning der
nabostrekningene har
vesentlig bedre standard
gir gkt trafikksikkerhet.
Bedre trafikksikkerhet
med sterre vegbredde.

Eksisterende veg har
sveert darlig kurvatur

og baereevne i tillegg til
mye randbebyg-gelse.
Ny trase gir vesentlig
bedre trafikksikkerhet og
framkommelighet.

Bedre trafikksikkerhet og
framkommelighet nar
dagens smale veg med
delvis ujevn kurvatur
utbedres.
Trafikkmengdene

som forventes krever
midtdeler for a

oppna tilstrekkelig
trafikksikkerhet.

Trafikkmengdene
som forventes krever
4-felts veg for a
oppna tilstrekkelig
trafikksikkerhet og
framkommelighet

30 30
360 360
30 30
90 90
130 130
260 260
180 180
1300 1300
190 190
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Stamvegrute 4b
E39 Alesund - Trondheim

Kostnader i mill. 2006-kr

Prioritet
Veg Strekning Tiltak Begrunnelse Kostnad 1 2 3
E39 Diverse “mindre” Mindre invest.tiltak, Rimelige tiltak 500 240 220 40
tiltak TS/Kollektivtrafikk/ for sikkerhets- og

Forsterkning/G/S-veger/ framkommelighets-

Ekspressbuss-tiltak/ forbedring, delvis som

Rassikring/plan-legging strakstiltak i pavente av

m.m. starre investeringer.
E39 Sum Rute 4b, Breivika - Klett 7600 2500 2370 2730
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Stamvegrute 4c
Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend
og rv 13 Josendal — Voss

I rute 4c inngér rv9 fra Kristiansand opp Setesdal til Haukeligrend. Denne strekningen er
ca. 236 km. Videre mot vest gar E134 (rute 5a E134 Drammen — Haugesund) fram til Jo-
sendal der rute 4c gar videre pa rv13 fram til Voss. Denne delen av ruta er ca. 104 km nar
Hardangerbrua er fullfert. Rute 4c gar gjennom fire fylker. Det er bompengeinnkreving

i Setesdal og det er ogsa i gang forhandsinnkreving av bompenger til Hardangerbrua pa
ferjestrekningen Brimnes — Brurarvik.

Ruta er et nord — ser samband i den midtre delen av landet. Det er en sveert viktig rute for
turistneeringen i Setesdal og Hardanger. Dessuten knytter denne ruten seg til Kontinentet
fra havna i Kristiansand og andre stamvegruter bade mot est og vest i Kristiansandom-
radet pa E18/E39 og mot Bergen og Ustlandet pa E16 fra Voss. Som nevnt over har ogsa
ruten tilknytting til E134.

De storste utfordringene pa denne ruta er utbedring av bredde og kurvatur langs eksiste-
rende veg. Det er mange lange strekninger med darlig standard og sprett bebyggelse tett
inn til vegen. Det er manglende forbikjeringsmuligheter og vegen gar ogsa gjennom man-
ge tettsteder/grender. Stigningsforholdene og rassikring pa rv9 Hovden — Haukeligrend
og pa rv13 Jesendal — Grensdal og Skjevet er ogsa en utfordring a finne gode losninger
for. I Hardanger inngar deler av rv13 i Nasjonal turistveg. Ved utbedring av rv13 langs
Serfjorden legger en til grunn en breddeutvidelse til 7,5 m (i stedet for 8,5 m) p.g.a. kultur
og naturinngrep.

Trafikkvolumet varierer sterkt fra ca. 12 000 ADT neer Kristiansand og til 1000 ADT everst
i Setesdal. Rv9 og rv13 har funksjon som bade gjennomgangsveg og lokalveg. I tettste-
dene utgjor lokaltrafikken en stor andel.

Ved prioritering av tiltak pa rv9 og rv13 har vi lagt vekt pa & utbedre vegnettet forst pa de

strekningene som er smalest og har darligst kurvatur slik at vi far to felts veg. Framkom-
melighet for neeringstransport og trafikksikkerhet har ogsa veiet tungt.
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I 1. gruppe prioriteres forste del av utbedringene mellom Evje og Hovden i Setesdalen.
Pa rv13 er det den rasutsatte strekningen Jesendal — Grensdal som er foreslatt med ny
veglinje i tunnel. P4 grunn av mye blandet trafikk i Odda sentrum, blir det foreslatt ny
veglinje i tunnel gjennom Odda med sammenbinding til rv550. Mellom Odda og Bu er
deler av vegen utbedret, men det star igjen noen flaskehalser som er trafikkfarlige. Det
blir foreslatt utvidelse av bredde og utretting av kurver langs eksisterende veg, men ogsa
noen nye veglinjer i tunnel ved Tveisme og Skjervet. Hardangerbrua er vedtatt av Stor-
tinget og hovedsakelig finansiert med bompenger. To andre prosjekt, Vassenden — Voss/
Granvin grense (Skjervet) og Menshaug — Palmafoss er ogsa tenkt delvis bompengefinan-
siert.

12. gruppe prioriterer vi strekningen mellom Kristiansand og Evje. Arbeidene kan vente
en tid fordi innfartsvegen til Kristiansand fra nord far gang- og sykkelveger og annen
trafikksanering i forbindelse med ATP-forseket. Pa strekningen fra Kristiansand sen-
trum til Krossen/Strai er trafikken sa stor at det kunne bygges firefelts veg. Vi har likevel
foreslatt 2 (3) felts veg med midtdelerlesninger og redusert fartsgrense for a spare by- og
kulturlandskapet. Det blir foreslétt & gjennomfere videre utbedring av bredde og kurva-
tur pa bade rv9 og rv13. Fra Ernes til Kinsarvik blir det foreslatt ny veglinje i tunnel for &
spare boliger som ligger tett inn mot vegen. Det blir ogsa foreslatt ny veglinje i tunnel bak
Granvin kirke.

I 30-arsperioden er det et mal a fa sammenhengende standard pa hele rv9 og rv13.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 4c
Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend
og rv 13 Josendal — Voss

Veg
Rv 9

Rv 9

Rv 9

Rv 9

Rv 9

Rv 9

92

Strekning

Gartnerlgkka
— Mosby
Gartnerlgkka

Evje
— Hovden
del 1

Evje
— Hovden
del 2

Hovden -
Haukeligrend

Sum Rv 9

Tiltak
Gang- og sykkelveg

Utbygging til 2 (3) felt

i fullgod standard.
Tofelts veg med tilpasset
fartsgrense. Behov for
trafikksanering

Vegbredden utvides pa
enkelte strekninger og

kurver rettes ut. Behov for

trafikksanering.

Vegbredden utvides pa
enkelte strekninger og

kurver rettes. Behov for
trafikksanering.

Vegbredden utvides
pa enkelte strekninger
og kurver rettes ut.

I noen tilfelle med
tunnellgsninger.

Utbedring , kurvatur,
stigningsforhold,
breddeutvidelse

Grunngjeving
Trafikksikring.

Trafikken er

hay naermest
Kristiansand.
Firefelts veg

vil veere et
uforholdsmessig
stort inngrep i
bymiljget og nye
veglenker vil gi
avlastning.

Framkommelighet
og lengre
sammenhengende
standard

Omfatter
prosjektene i
Setesdalspakken
nord for Skomedal.
Kostnadsrammen
er gkt ift. Pakken.

Noen kostbare
tunnellgsninger for
a tilfredsstille krav
til kurvatur

Bar legging om
deler av vegen
med ny tunnel pga
stigningsforhold
fra Haukeligrend
og ras

Kostnad
mill kr

50

670

170

510

500

210

2110

Prioritet
1 2 3
50
670
170
510

500

210

560 840 710
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Veg

Rv13

Rv 13

Rv 13

Rv 13

Rv 13

Rv 13

Rv 13

Rv 13

Strekning

Jgsendal -
Grgnsdal

Gjensdal
— Odda ser

Odda sgr
— Odda nord

Odda - Ernes

Ernes
— Kinsavik

Kinsavik — Bu

Hardanger-
brua med

Vallavik-
tunnelen
— Granvin krk

Stamvegutredninger

Tiltak

Ny veglinje i tunnel i
fullgod standard

Utbedring av dagens trase

Utbedring, ny veglinje i
tunnel og sammenknytting
med rv 550

Utbedring av eksisterende
trase til 7,5 m bredde og
kurvatur, mange mindre
parseller, utbedring av
tunnel Tyssedal

Ny veglinje i tunnel

Utbedring av eksisterende
veg, bredde og kurvatur.
Ny veglinje i tunnel
Tveisme — Ringgy. Tunnel
bak Berget i prioritet 1

Tilferselsveger, bru (ca
1380 m) og tunnel.
Ferdig 2011/12.

St.prp nr 2 (2005-06)
(bompengeprosjekt)
Utbedring av profil og
utrustning av tunnel. G/S
til Granvin kirke

Grunngjeving

Framkommelighet,
smal og svingete
veg, rasutsatt. Gkt
trafikksikkerhet

Framkommelighet,
smal og

svingete veg.
Sammenhengende
standard

Omkjeringsveg
Odda sentrum,
trafikksikring,
milje og
framkommelighet

Framkommelighet,
smal og

svingete veg.
Sammenhengende
standard

Framkommelighet,
smal og svingete
veg. Sammenh.
standard.
Hovedrasteplass
Kinsarvik

Framkommelighet,
smal og svingete.
Sammenhengende
standard.

Ferjefritt over
Hardangerfjorden.
Avlgser ferjen
Brimnes — Brurarvik

Tunnelen har

T8 i dag, men
burde vaert T9,5.
Trafikksikkerhet

Kostnad

mill kr

400

320

210

500

300

400

235

Prioritet

1 2
400
210
80 420
300
100 40

93

320

260
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Stamvegrute 4c
Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend
og rv 13 Josendal — Voss

Prioritet
Veg Strekning Tiltak Grunngjeving Kostnad 1 2 3
mill kr
Rv 13 Granvin krk Ny veglinje i tunnel bak Trafikksikkerhet og 90 90
—Vassenden  Granvin kirke, utbedring framkommelighet
av bredde og kurvatur
med g/s
Rv 13 Vassenden Ny veglinje med tunnel. Stigningsforhold 350 350
—Voss grense  Prosjektet ventes ferdig i og rasutsatt.
(Skjervet) 2012 (bompengeprosjekt)  Prosjektet er med
i HP
Rv 13 Granvin/ Utbedring av veg, Smal veg. 110 110
Voss grense trafikksikring, kurver, Sammenhengende
— Megnshaug  avkjarsler, kryssing standard
Rv 13 Mgnshaug Utbedring av veg inkl g/s. ~ Smal veg. 150 150
-XE16 Mgnshaug — Palmafoss Sammenhengende
(bompengeprosjekt) er standard.
med i HP og ventes ferdig  Prosjektet er med
2012 i HP
Bompenger  Vossapakko: Vassenden -220 -220
— Granvin/Voss gr = 160
Mgnshaug —
Palmafoss=60
Sum rv 13 2 845 1070 850 950
Sekkeposter Trafikksikkerhet og 300 150 100 50
+ EU vanndir miljo
Sum rute 4c: Rv 9 Kristiansand — Haukeligrend + rv 13 Jesendal

5255 1780 1790 1685
- Voss
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I & . =y ukellgren

Hovden - Haukeligrend:
Utbedring, vegbredde og kurvatur
Ny tunnel pga ras. Kostnad 210 mill kr

ESCN

TR

O

\ Evje - Hovden Del 1
iﬂ Q Utbedring langs eksisterende veg

Bredde og kurvatur
Lo Kostnad 510 mill kr

s 1‘ . Evie- Hovden Del 2

— Utbedring bredde og kurvatur

\ / Noen tunnellgsninger
/) Kostnad 500 mill kr

Utbedring
Kostnad 170 mill kr

Rute 4c: Rv 9/Rv 13 Kristiansand - Voss
Delstrekning Kristiansand - Haukeligrend (Rv 9)

Utviklingsstrategi

+ Nasjonale flyhavner ~ oo Firefeltsveg - fullgod
standard
L Nasjonalhavn === Fullgod standard

Gartnerlgkka - Mosby ——+—+ Jembane === Utbedret standard

Trafikksiktingstiltak
50 mill kr.

) i

| Gartnerlgkka - Skarpengland
Utbygging til 2 (3) felt
Kostnad ca 670 mill kr

*omtd
K /

———— Viktig farled === |kke tiltak

Ny veglinje

- Stamveg
Ny veglinje 4 felt

N

m A
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Voss

Granvin/Voss grense - Mgnshaug
Utbetring 7,2 km

Kostnad ca 110 mill kr

Mgnshaug - Palmafoss
Ny veg

Total: 100 mill kr
Bompenger: 60 mill kr
Ferdig 2012

Ulvik

Skjervet

Ny veg 6,4 km
Kostnad 320 mill kr
Bompenger: 160 mill kr
Ferdig 2012

Granvin

Bruravik
Vallavik - Vassenden Hard: b / tilfgrsel
Utbedring tunnel og veg m/GS 3 R ety e

Kostnad 325 mill kr H/ ca 1380 m bru + 3,2 km veg/tunnel
Kostnad ca 2 mrd

Ferdig 2011

Brimnes ilfi
Eidfjord

Kinsarvik - Bu

\ Utbedring bredde og

kurvatur. Ny veglinje m/tunnel Tveisme -

Ringey. Kostand 400 mill kr

Kinsarvik

Ernes - Kinsarvik sgr
Ny veglinje m/tunnel ca 4,3 km
Kostnad ca 300 mill kr

Lofthus

Borve Ullensvang

Odda - Ernes
Utbedring mange smaparseller
Kostnad 500 mill kr

Tyssedal

Odda sentrum
Ny Rv 13 koplet il Rv 550

Ny veg + tunnel ca 3 km
/ Kostnad 210 mill kr
Odda

Josendal - Odda ser
(Sandvinvatnet)

Utbetring (bredde/kurvatur)
Ca 10,5 km

Kostnad ca 320 mill kr
Ru e 4c: Rv 9/Rvt 13 Kristiansand - Voss

Jpsendal - Gransdal Dellstr.eknlng J@gendal - Voss (Rv13)
Ny veg i tunnel Utviklingsstrategi
Kostnad 400 mill kr
Utbygging til :
4+ Nasjonale flyhavner == Fullgod standard
O d d a Nasjonalhavn = Utbedret standard
= Ikke tiltak
—+—+ Jernbane .
====== Ny veglinje
Stamveg
Josendal N
0 5 10 A
1 Km
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Stamvegrute 5a
E134 Drammen — Haugesund med
tilknytning (rv 36 Seljord — Eidanger)

Rute 5a gar fra tettbygde omrader ved kysten, gjennom spredt- og tettbygde dalomra-
der og over hogfjellet mellom ost- og vest-Norge. Den betjener ca. 1/3 av totaltrafikken
ost-vest over hogfjellet og er en viktig trafikkare for godstransport, men den har og en
betydelig funksjon for ferie- og fritidstrafikk og for lokaltrafikk.

Trafikksikkerhet for alle og framkommelighet for neeringslivet er hoyest prioritert i en
strategi for utvikling av stamvegnettet utenfor byene. For Rute 5a er utfordringene sveert
sammensatte og knyttet til stamvegnettet bade utenfor byomrader og i by- og tettsteds-
omrader. I de folketette omradene neer kysten pa begge sider av fjellet gar ruta gjennom
og mellom flere byer og storre tettsteder og skaper lokalt store fremkommelighets-, sik-
kerhets- og miljoproblemer. Framkommelighetsproblemene er knyttet til reduserte hastig-
heter og til kjering i bygater slik som i Kongsberg. Vegene gjennom byene og tettstedene
skaper lokale stoy- og barrierevirkninger.

I dalstrokene fungerer ruta bade som lokalveg og gjennomfartsveg, og vegstandarden er
ofte variabel. Flere steder langs ruta er det randbebyggelse og redusert hastighet. Dérlig
bredde og kurvatur samt betydelige stigninger gir mange steder redusert fremkommelig-
het, seerlig for tungtrafikken, og gir utrygghet for trafikantene. Pa hoyfjellet er det spesi-
elle utfordringer knyttet til vinterregularitet og framkommelighet pa grunn av stigning
og smale tunneler.

Det er betydelige utfordringer i forhold til trafikksikkerhet pa ruta. De verste strekninge-
ne er i byene og strekninger med hey trafikk, men for gvrig skjer ulykkene relativt spredt.

Rute 5a har tilknytning i est til E18 som har nasjonalhavner i blant annet Grenland /Lar-
vik og i Oslo. Havna i Drammen har stor betydning som importhavn for biler. I vest er
Karmsund havn blant landets storste og har en stor andel vatbulk. E134 er hovedforbin-
delsen mellom havneomréadene i distriktet og Dstlandet.

I gruppe 1 prioriteres strekninger med mye trafikkulykker. Pa enkelte strekninger kan
det veere aktuelt med omfattende trafikksikkerhets-tiltak som f.eks. midtrekkverk, i pa-
vente av storre utbyggingstiltak. Dette gjelder bade strekningen Drammen — Kongsberg
og Frakkagjerd — Haugesund. Enkelte strekninger med problematisk framkommelighet
hvor det ogsa er andre problemer som trafikksikkerhet eller miljo, prioriteres ogsa hoyt.
Dette gjelder blant annet Kongsberg, som har en rekke utfordringer, og det gjelder strek-
ningen Gvammen — Arhus som har framkommelighets- og miljgproblemer.

Midlertidige trafikksikkerhetstiltak i pdvente av videre utbygging prioriteres i gruppe 1.

Dette gjelder systematisk sikkerhetsgjennomgang av vegnettet og tiltak tilknyttet dette.
Andre mindre tiltak som gang- og sykkelveger, nodvendige utbedringer av bredde og

98 Stamvegutredninger



kurvatur i pavente av sterre utbedringer/utbygginger, milje- og kollektivtiltak tas sa tid-
lig som mulig i gruppe 1 og gruppe 2.

I gruppe 2 prioriteres de strekninger som er viktige for neeringslivets transporter og
som pa sikt har behov for utbygging. Det legges vekt pd at en oppnar sammenheng-
ende utbygging over lengre strekninger. Sammenhengende utbygging av rv. 36 fra
Skjelbredstrand til Be inngar i en slik prioritering. Ogsé pa E134 vil lange partier, spesi-
elt i Telemark, bli utbygget eller utbedret. Strekningen Stavatn — Seljestad har seerskilte
utfordringer knyttet til bredde gjennom tunneler, vinterregularitet og stigningsforhold,
og oppfattes som en flaskehals pa strekningen. Det foreslas & bygge ut ny veg i ny trasé
pa strekningen.

I gruppe 3 inngar strekninger hvor man kan leve med dagens standard i lengre tid, for
eksempel Bo — Seljord. Strekninger hvor det prioriteres midtrekkverk i gruppe 1, slik som
Drammen — Kongsberg, kan utsette full utbygging til 4 felt til gruppe 3. Strekninger med
lav trafikk og som pa sikt skal utbedres (Vinjesvingen — Stavatn) er ogsa plassert i gruppe
3. Forutsetningen for prosjektene i gruppe 3 er at de verste delstrekningene med hensyn
til bredde, forsterkninger, horisontalkurvatur og flaskehalser er utbedret tidligere.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.

Prioritet
Veg Strekning Tiltak Begrunnelse Kostnad
mill kr 1 2 3
E134 Drammen- Midlertidig tiltak: Bedre trafikksikker- 180 180

Kongsberg Breddeutvidelse og het. Utsatt
midtrekkverk midtrekkverk investering av full

4 felt
Drammen- Utbygging til 4 felt Trafikkutvikling tilsier 2190 2190
Kongsberg behov for 4 felt.
4 felt
Kongsberg Utbygging til 2(3) felt i Bedre 1050 1050
(Damasen- ny trase framkommelig-het,
Saggrenda) trafikksikkerhet,

milje (stey og

barriere)
Kongsberg- Utbygging til 2(3) felt Viktig for utviklingav 980 980
Notodden- Tilpasning til tettsted felles ABS-marked.,
Drvella Bedre geometri og

trafikksikkerhet,

redu-sert

randbebyggelse
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Stamvegrute 5a

E134 Drammen — Haugesund med

tilknytning (rv 36 Seljord — Eidanger)

@rvella-Amot

Gvammen-
Arhus

Amot-
Vinjesvingen
Vinjesvingen-
Vagslid, evt.
Stavatn
Stavatn (evt.
Vagslid)
-Seljestad/
Josen-dal
Lauareid-@len

Jlen-
Knapphus

Knapphus-Vag

Frakkagjerd-
Haugesund
midtrekkverk
Aksdal-
Haugesund
4 felt
Grenland

1: Moheim-
Menstad
Grenland 2:
Menstad V

Rv. 36

Bga-Seljord
Alle

Generelt

Sum

100

Utbedring av
eksisterende veg
Utbygging til 2(3) felt i
ny trase

Utbedring av
eksisterende veg
Utbedring av
eksisterende veg

Utbygging til 2(3) felt i
ny trase

Utbedring av
eksisterende veg.
Tettstedstilpasning
Utbygging til 2(3) felt.
Tettstedstilpasning

Utbygging til 2(3)
felt. Omlegging rundt
tettsted

Midlertidig tiltak:
Midtrekkverk

Utbygging til 4 felt

Utbygging til 4 felt

Utbygging til 2(3) felt i
ny trase

Utbygging til 2(3) felt.

Utbedring av
eksisterende veg
Mindre utbedringer,
TS-tiltak, miljatiltak,
gang- og sykkelveger
etc.

Bedre bredde og
kurvatur

Eks. veg
problematisk mht.
framkommelig-het.,
miljo. Bedret reisetid
Bedre kurvatur og
bredde

Bedre geometri

Reduserte
hoydeforskjeller,
bedre vinterfram-
kommelighethet.
Bedre bredde og
kurvatur

Tilpasse til
randbebyggelse,
bedre bredde
Unnga randbebygg.,
bedre framk.het.
Samf. gk. lennsomt
Trafikksikkerhet.
Utsatt investering av
full 4 felt.
Trafikkutvikling tilsier
behov for 4 felt.

Bedre
trafikksikkerhet og
framkommelighet
Bedre bredde/
kurvatur /stign.
Trafikksikkerh.

Bedre kurvatur og
bredde, unnga
randbebyggelse
Bedre geometri,
spes. kurvatur
Mindre investeringer
Miljg- og TS-tiltak.
gang- og sykkelveger

360

670

340

380

2090

520

180

400

40

410

1110

380

870

390

800

13340

360
670
340
380
2090
520
180
400
40
410
1110
380
870
390
400 400
3640 6330 3370
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Stamvegrute 5b

Rv 7/rv 52 Honefoss — Gol — Borlaug

Stamvegrute 5b gar gjennom spredt bebygde dalomrader med mindre tettsteder, og er
viktig blant annet for turisme og annet neeringsliv i Hallingdalsregionen, samt for nee-
ringstrafikk mellom stlandet og Vestlandet. Stamvegruta gar parallelt med Bergensba-
nen pa strekningen Honefoss — Gol, og veg og bane har bade konkurrerende og supple-
rende funksjoner.

Trafikksikkerhet for alle og framkommelighet for neeringslivet er hoyest prioritert i en
strategi for utvikling av stamvegnettet utenfor byene. Nullvisjonen er utgangspunktet for
trafikksikkerhetsarbeidet. For Rute 5b er de viktigste utfordringene knyttet til trafikksik-
kerhet, geometrisk standard, hey helgetrafikk (”skjev” trafikkfordeling) og framkomme-
lighet for neeringslivets transporter.

Strekningen mellom Henefoss og Gol er den mest ulykkesutsatte pa ruta, og meteulyk-
ker er den alvorligste ulykkestypen. Moteulykkene skjer der hvor en har dérlig geometri
og mangler forbikjeringsstrekninger, og over halvparten av meteulykkene skjer i helgene
nar trafikkbelastingen er sterst. Utforkjeringsulykker er den nest alvorlige ulykkestypen
pa ruta. Disse skjer mer spredt over ukedagene, og pa strekninger med darlig geometri.

Framkommeligheten for neeringslivet hindres noe av smale bruer med darlig kurvatur pa
tilstotende veg like vest for Honefoss og punktvis pa strekningen Gol - Robru, samt av

at det finnes en jernbaneundergang ved Svenkerud syd for Gol hvor fri heyde kun er 4,0
meter.

Med unntak av E134 over Haukeli er riksveg 52 den mest foretrukne ruta for tungtrafik-
ken over hoyfjellet ost-vest, og ytterligere forbedring av vinterregulariteten er enskelig.

Til grunn for prioriteringene ligger at ruta skal bygges ut til god standard. For den lavtra-
fikkerte delen av ruta (trafikkmengder under 2800 kjt/dogn i dag) innebeerer dette at det
i hovedsak foretas utbedringer i eksisterende trasé. Dette gjelder for strekningen Robru

- Borlaug pé riksveg 52.

I gruppe 1 prioriteres i trdd med ovenstdende utbygging av strekninger med mange ulyk-
ker, darlig geometri og flaskehalser for tungtrafikken, nemlig Ramsrud — Kjeldsbergs-
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vingene, Kjeldsbergsvingene — Jonsrud, Sokna — Orgenvika og Kjerringvika — Islandsrud
(Bromma).

Midlertidige trafikksikkerhetstiltak (blant annet midtrekkverk i ulykkesutsatte kurver) i
pavente av videre utbygging prioriteres ogsa i gruppe 1.

Mindre tiltak for & bedre framkommeligheten for neeringslivets transporter er ogsa for-
utsatt gjennomfert tidlig, og plassert i gruppe 1: Utbedring av jernbaneundergang ved
Svenkerud, strakstiltak ved Robru, smale bruer og krappe kurver vest for Tuv, regulari-
tetstiltak pa fjellstrekningen pa Hemsedalsfjellet samt slyngpartier ned mot Borlaug.

I gruppe 2 prioriteres strekninger som er viktige blant annet for neeringslivets transporter,
og som pa sikt har behov for utbygging. Strekninger med problemer i forhold til veggeo-
metri, randbebyggelse, gang- og sykkeltrafikk og miljo er prioritert i denne gruppen. Det
legges i tillegg vekt pa at en oppnar sammenhengende utbygging over lengre strekninger.
Sammenhengende utbygging av strekningen Jrgenvika — Fld — Bromma — Nesbyen inn-

gdr i gruppe 2.

I gruppe 3 inngar strekninger hvor man kan leve med dagens standard i lengre tid, men
hvor det trengs tiltak pa lang sikt for & oppfylle den utbyggingsstrategien som er valgt
(f.eks Svenkerud — Gol og Gol — Robru). Det forutsettes imidlertid at midlertidige tra-
fikksikker-hetstiltak m.m. gjennomferes tidlig i pdvente av senere utbygging. Strekning
med lav trafikk og som pa sikt skal utbedres (Robru — Gol) er ogsa plassert i gruppe 3.
De verste delstrekningene mht. bredde, forsterkningsbehov og horisontalkurvatur samt
de verste flaskehalsene for tungtransporten mellom Gol og Robru forutsettes imidlertid
utbedret tidligere (gruppe 1 og 2).

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 5b
Rv 7/rv 52 Honefoss — Gol — Borlaug

Veg

Rv 7

Rv 7

Rv 7

Rv 7

Rv 7

Rv 7

Rv 7

Rv7

Rv 7

Rv 52

Rv 52

Alle

Sum

104

Strekning

Ramsrud —
Kjeldsberg-
svingene
Kjeldsberg-
svingene —
Jonsrud
Jonsrud —
Sokna

Sokna —
@rgenvika

@rgenvika —
Fla -
Kjerringvika

Kjerringvika
— Islandsrud
(Bromma)
Bromma

- Nesbyen

Svenkerud
jernbane-
undergang

Svenkerud
- Gol

Gol - Robru

Robru -
Borlaug

Generelt

Tiltak

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 5 km i ny trasé

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 5,5km i ny trasé

Omlegging veg og
jernbane i ca. 1 km lengde

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 17,5 km i ny trasé

Utbygging til 2 (3) felt,
ca.. 41 km langs eks. veg.

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 2,5km i ny trasé
Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 10 km langs eks. veg.

ke fri hgyde

Utbygging til 2 (3) felt,
ca. 12, 5 km vesentlig i
ny trasé

Utbygging til 2 felt,
ca. 8 km i ny trasé

Utbedring av eks. veg,

ca. 53 km

Mindre utbedringer,
TS-tiltak, miljetiltak, gang-
og sykkelveger etc.

Begrunnelse

Bedre geometri, gkt
trafikksikkerhet,
eliminere flaskehalser
Bedre geometri, gkt
trafikksikkerhet,
unnga tettsted.
Utbedring av krapp
enkeltkurve

Bedre geometri, gkt
trafikksikkerhet,
korter inn ruta 20
km

Bedre geometri, gkt
trafikksikkerhet,
sammenhengende
standard.

Bedre geometri, gkt
trafikksikkerhet.
Bedre geometri, gkt
trafikksikkerhet,
sammenhengende
standard.

Eliminere flaskehals

Bedre geometri, gkt
trafikksikkerhet,
unnga randbe-
byggelse og 60-70
soner.

Bedre geometri

og bredde, unnga
flaskehalser og
tettsteder med
nedsatt fartsgrense
Bedre bredde og
geometri etc

Mindre investeringer
Miljg- og TS-tiltak.
gang- og sykkelveger

Kostnad

mill kr

300

280

125

950

880

170

220

485

250

575

275
4515

Prioritet
1 2 3
300
280
125
950
880
170
220
5
485
250
75 500

200 25 50
1980 1125 1410
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Stamvegrute 5c¢
E16 Sandvika — Bergen med
tilknytning til Laerdal og Flore (rv 5)

Innen trafikksikkerhet finner vi de sterste utfordringene inn mot storbyene Oslo og Ber-
gen. Strekningen Sandvika — Henefoss framstar delvis som en overbelastet 2-feltsveg, og
dette resulterer i hoy andel meteulykker. Strekningen videre mot Valdres har ogsa hoye
ulykkestall, her er andelen utforkjeringer noksa stor. Trafikktoppen i helgene er markert,
og dette kan bidra til en negativ ulykkesstatistikk. For resten av ruta er ulykkene min-
dre konsentrert. Lange strekninger mangler forbikjeringssikt, og dette kan ogsa fere til
mange ulykker.

Framkommelighet er ogsa i stor grad et problem for byneere omrade. Arbeidsreisetrafik-
ken har sterst utfordring pa strekningen mot Sandvika, og til en viss grad mot Vagsbotn i
Bergen. Trafikktopper pa fredag og sendag skaper ko over lenger strekninger.

Utenom byomradene har ruta mange flaskehalser som seerlig rammer tungtrafikken.
Lange strekninger har vegbredder under 6 meter, og dette er for darlig der andelen
tungtransport er hoy. Kombinasjonen smal veg, sterk stigning og vanskelige fereforhold
skaper problem i vinterhalvéret. P4 mange strekninger har en liten mulighet for passering
under slike forhold, og dette gir store forsinkelser for alle kategorier av trafikanter. Under
vanskelige veerforhold seker tungtrafikken til E16 fordi den sjelden er stengt. Dette gir
ytterligere press pa trafikkavviklingen.

Det er lagt stor vekt pa trafikksikkerhet i prioriteringene. Det er tilrddd sammenhengende
4-feltsveg Sandvika-Henefoss, selv om deler av strekningen kunne ha tilfredsstillende
kapasitet som 2-feltsveg. Veksling i standard eker risikoen for ulykker, og hele streknin-
gen er fort opp i gruppe 1. Trafikksikkerhet er ogsa et argument for sette Arnatunnelen i
gruppe 1. Her har vi i tillegg store gevinster pa reisetid og kostnad, ettersom E16 blir inn-
kortet med 16 km. Tunnelen vil ogsa dpne for gode busstilbud mellom Arna og sentrum.
Arnatunnelen ma imidlertid sees i sammenheng med planlagt jernbanetunnel i tilsvaren-
de strekning. Det er behov for tilleggsutredninger pa kollektivtrafikk (buss/bybane/tog),
vegnett mot Bergen sentrum og trafikkberedskap ved stenging av E39 Flayfjelltunnelen
som oppfoelging av planarbeidet hittil.

Trafikksikkerhet er sentralt for eldre 2-feltsveger som i dag har fatt hey trafikk. Slike
strekninger viser en uheldig utvikling pa trafikkulykker, og er i stor grad plassert i

gruppe 1.

Innen framkommelighet er det lagt stor vekt pa strekninger som har darlig vegbredde.
Mange av disse har vegbredder under 6 m, og dette gjor moting mellom to vogntog
vanskelig. De verste strekningene er plassert i gruppe 1 og 2. Ruta har ogsa flere parti
med rasfare, dels sneras, men for det meste steinsprang. De mest hyppige raspunktene er
plassert i gruppe 1.
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Gruppe 2 omfatter mange strekninger der randbebyggelse, darlig geometri og manglende
tilbud til gdende/syklende danner et behov. De mest presserende behov er forutsatt &
komme inn som mindre investeringer i gruppe 1. Gruppe 3 omfatter 4-feltsveger som

har trafikktall i grenseland mellom 2 og 4 felt. Her inngar ogsa 2-feltsveger som ligger i

grenseland mellom utbedring og full ombygging.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og

kart nedenfor.

Strekning

E16
Kjerbo - Wayen

Bjerum-Skaret

Skaret-Rarvik

Rarvik — Stein

Stein — Hvervenmoen

Hvervenmoen—
Styggedal x Rv35
Grgnnvoll — Oppland

ar.

Fenhus bru - Bagn

nord

Bagn nord - Bjergo
Bjergo - Leira nord

Leira nord - Ulnes
Ulnes -Husaker
Husaker - Haugavike
Haugavike - Vang
sentrum ser

Vang sentrum s@r

- Qye

@ye - Tyinkrysset

Stamvegutredninger

Tiltak

Ombygging til 4 felt

Ny 4 feltsveg

Ombygging til 4 felt

Ombygging til 4 felt, delvis

ny trase

Ombygging til 4 felt, delvis

ny trase

Ombygging til 4 felt

Ombygging til 2 felt

Bredde, kurvatur og
forsterkning

Delvis ny veg (tunnel)
Delvis ny veg

Delvis ny veg og tunnel
Bredde, kurvatur

Bredde, kurvatur, rassikring
Delvis ny veg, tunnel ved

rasparti

Bredde, kurvatur
Bredde, kurvatur

Begrunnelse

Trafikksikkerhet og kapasitet
Trafikksikkerhet, kapasitet,

darlig geometri og miljgforhold

Sollihggda
Trafikksikkerhet, kapasitet og

helhetlig standard
Trafikksikkerhet, kapasitet,

darlig geometri og miljgforhold

Sundvollen-Stein
Trafikksikkerhet, kapasitet,

stedvis darlig geometri
Trafikksikkerhet og helhetlig

standard

Trafikksikkerhet, baereevne og

miljgforhold

Helhetlig standard, sikkerhet

Helhetlig standard, sikkerhet
Helhetlig standard, sikkerhet
Trafikksikkerhet og
transportkostnad
Flaskehalser

Ras, flaskehalser

Ras Kvamskleiva

Helhetlig standard
Helhetlig standard, regularitet

Kostnad

mill. kr.

1250

1080

710

1000

500

140

720

140
380
140

310

180

310

200

130
230

Prioritet
1 2 3
1250
1080
710
1000
500
140
720
140
300 80
140
310
70 110
310
200
130
230



Stamvegrute 5c¢
E16 Sandvika — Bergen med
tilknytning til Laerdal og Flore (rv 5)

Tyinkrysset - Otrgosen
Otrgosen - Sogn og

Fjordane gr
Oppland gr. — Borlaug

Seltun — Habakken
Stalheim — Vaksdal
Oppheim - Lgno

Lano — Lundarosen

Lundarosen — Voss

vest

Bulken - Dalseid

Dalseid — Vaksdal
Vaksdal — Trengereid

Trengereid — Indre

Arna

Indre Arna
- Vagsbotn

Arnatunnelen

Mindre investeringer
E16

Rv 5

Habakken - Lzerdal
Kaupanger — Sogndal
Sogndal — Skei

Forde — Naustdal
Mindre investeringer

rvs
Sum

108

Delvis ny veg og tunnel
Bredde, kurvatur

Delvis ny veg, tunnel ved
rasparti

Bredde, kurvatur
Rassikring, flere raspunkt
Bredde, kurvatur, gangveg

Delvis ny veg med
midtrekkverk

Delvis ny veg og tunnel

Ombygging til 2 felt

Ombygging til 2 felt
Ombygging til 2/3 felt

Ombygging til 4 felt, delvis

ny trase

Ombygging til 4 felt, delvis

ny trase

Ny 4 feltsveg, omfattande
kryss

Bredde, kurvatur

Fullgod standard, stor bru
Bredde, kurvatur, rassikring
Ombygging til fullgod

standard

Regularitet og lettere vinterdrift
Regularitet, hagfjellsprofil

Ras, regularitet og lettere

vinterdrift

Ras og baereevne

Ras

TS-tiltak ved skole, isproblem,
Haye ulykkeskostnader,

samordning med tunnel ved

Voss

Trafikksikkerhet,
transportkostnad og miljg.

Sentrumsavlastning
Trafikksikkerhet, forbikjgring,

ras
Trafikksikkerhet og

transportkostnad
Trafikksikkerhet og

transportkostnad, forbikjering
Trafikksikkerhet og

transportkostnad, tidvis

kapasitetsproblem

Trafikksikkerhet og kapasitet

Samordning med Arnatunnelen
Trafikksikkerhet og

transportkostnad. 16 km
innkorting. Beredskap i forhold
til E39 Flayfjelltunnelen

Helhetlig standard, bedre kryss
Trafikksikkerhet, miljg

Ras og helhetlig standard, miljg
Trafikksikkerhet og

transportkostnad

180

120

390

100

150
250

270

300

710

420

300

860

830

1750

600

60

340

580

270

200
16100

180

390
40

270

300

1750

250

60

80
200

80
8880

120

60
150

420

300

200

260

60
2990

250

710

860

830

150

380

270

60
4230
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Stamvegrute 6a
E6 Oslo — Trondheim med tilknytninger (rv 150
Ulvensplitten — Lysaker og rv 4 Oslo — Mjgsbrua)

Rute 6a omfatter E6 fra kryss med rv 190 ved Alnabru i Oslo til Ranheim ost for
Trondheim. I tillegg omfatter ruta rv 190 fra kryss med E6 ved Alnabru til kryss med E18
ved Loenga, samt E6-armene gjennom Trondheim sentrum, fra Sluppen til Rotvoll.

Ogsa rv 150 (ring 3) Ulvensplitten — Lysaker er innlemmet i ruta. Ruta omfatter videre
rv 4 fra kryss med Ring 3 i Oslo til kryss med E6 ved Mjosbrua i Oppland. Det er ingen
ferjesamband pa ruta.

Hovedutfordringen for den sveert viktige stamvegen E6 Oslo - Trondheim er & utvikle
ruta til en effektiv og sikker transportare og da seerlig for neeringstrafikken nord-ser i
landet. Deler av ruta har sveert hoy trafikk, stedvis redusert framkommelighet og er sveert
ulykkesbelastet. Korridoren Oslo - Trondheim er den viktigste for bosetting og naeringsliv
i innlandet, Trendelag, deler av More og Romsdal og Nord-Norge, serlig nar det gjelder
lange transporter og markedene i Europa. E6 i er i tillegg til & veere en viktig gjennomga-
ende rute for tungtrafikken, ogsa en viktig rute for neeringslivet langs E6 som transpor-
tare mot Oslo og Trondheim. Ruta har ogsa stor betydning for turistneeringen med en
betydelig andel turisttrafikk. Deler av strekningen er sammen med rv 4 Gjovik - Mjosbrua
viktig for kommunikasjon mellom Mjgsbyene og for forbindelsen til hovedflyplassen pa
Gardermoen. [ tillegg til lokal og regional kollektivtrafikk med buss inn til byene, avvi-
kles det en betydelig kollektivtrafikk med ekspressbusser pa ruta.

E6 mellom Oslo og Trondheim er stedvis sterkt ulykkesbelastet. Ulykkeskostnadene er
for rute 6a samlet beregnet til ca 1,6 mrd kr arlig. Moteulykkene dominerer og utgjer ca
60 prosent av dedsulykkene pa E6.

Rv 4 Gjellerasen - Mjosbrua inngar ogsa i rute 6a. Rv 4 er et alternativ til E6 ved stor
trafikk. Vegen er en av hovedforbindelsene mellom deler av Akershus, Vestoppland og
Oslofjord-omradet og har stor regional betydning for neeringslivet og arbeidspendlere.
Internasjonalt har riksveg 4 stor betydning for industrien i Raufossomradet.

Det legges til grunn at det er viktig a redusere reisetiden for neeringslivets transporter og
samtidig oppna vesentlige miljo- og sikkerhetsmessige forbedringer.

Videre legges det til grunn at det blir viktig a opprettholde vegkapitalen og bedre sik-
kerheten pa de deler av ruta hvor det vil ta tid for ombygging til vegnormalstandard kan
foretas.

Prosjektene er prioritert i tre grupper. Folgene prosjekt pa rute 6a er lagt til gruppe 1,
listet fra sor:
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Stamvegrute 6a
E6 Oslo — Trondheim med tilknytninger (rv 150
Ulvensplitten — Lysaker og rv 4 Oslo — Mjgsbrua)

e Hvam - Skedsmovolden (kollektivfelt)
e E6 Hovinsmoen (Jessheim) - Kolomoen
(Inngar i firefeltsstrategien presentert i NTP 2006-15)
* E6 Kolomoen - Biri (kryss Rv 4) (Inngar i firefeltsstrategien presentert i NTP 2006-15)
e E6 Qyer (Tingberg) - Tretten
e E6 Ringebu S (Elstad) Otta
* E6 Mjoen — Oppdal N
e E6 Berkdk — Storen S
e E6 Steren N — Melhus
* [E6 Jaktoya — Tonstad
e Hovedvegnettet i Trondheim (Sluppen — Marienborg inkl. ny Sluppen bru i gruppe 2)
* Rv 4 Roa - Amenningsdelet

I tillegg kommer mindre investeringstiltak

En utviklingsstrategi for ruten og forelepige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell
nedenfor og kart pa neste side.

Prioritet
Veg Strekning Tiltak Begrunnelse Kostnad 1 2 3
Oslo (E6,Rv150, Se kap 4.2 og vedlegg 9500 2900 3300 3300
Rv 190)
E6 Hvam - Kollektivfelt Bedre 150 150
Skedsmovolden framkommeligheten
for kollektivtrafikken
E6  Hovinmoen 4-felt utbygging Redusert reisetid og 4200 4200
(Jessheim) - bedre regularitet
Kolomoen og kapasitet. Bedre
sikkerhet
E6 Kolomoen - Biri 4-felt utbygging Redusert reisetid og 2430 2430
(kryss Rv 4) bedre regularitet
og kapasitet. Bedre
sikkerhet
E6 Biri -@yer 4-felt utbygging Redusert reisetid, bedre 1930 1930
sikkerhet
E6  @yer(Tingberg) 1+2 felt i kombinasjon med Redusert reisetid, bedre 860 860
- Tretten 1+1 felt m/midtrekkverk sikkerhet
E6  Tretten - Ringebu  1+2 felt i kombinasjon med Redusert reisetid, bedre 650 650
sor (Elstad) 1+1 felt m/midtrekkverk sikkerhet
E6 Ringebu sgr - Otta  1+2 felt i kombinasjon med Redusert reisetid, bedre 3130 3130
1+1 felt m/midtrekkverk sikkerhet
E6 Otta - Dombas 2 felt Utbygging 10m Redusert reisetid, bedre 430 430

sikkerhet
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E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

Dombas - Ser-
Trendelag gr

Oppland grense
- Mjgen

Mijgen - Oppdal N
Oppdal N - Ulsberg

Ulsberg — Staren S

Staren N — Melhus

Jakteya - Tonstad

Hovedvegnett

i Trondheim:
Nidelv bru-
Grillstad, Restfin.
NAV, Sluppen-
Marienborg inkl Ny
Sluppen bru

Div

Sum

Stamvegutredninger

2 felt Utbedring 8,5 m

2 felt Utbedring 8,5 m

2 felt Utbygging 10m
2 felt Utbygging 10m

2 felt Utbygging 10 m.
Berkak - Steren bygges
farst

1+2 felt Utbygging ensidig
forbikjering 14,5 m og fire
felt 19 m +

4 felt Utbygging 22m +

4 felt og 2 felt Utbygging
22 m + 0g 8,5 m, Sluppen-
Marienborg inkl Ny Sluppen
bru i 2. bolken.

Mindre inv.tiltak, inklusive
den del av sykkelsatsingen
i Trondheim som foresldas

belastet stamvegrammen.

Bedre
framkommelighet og
sikkerhet

Bedre
framkommelighet og
sikkerhet

Bedre kapasitet og
sikkerhet

Bedre kapasitet og
sikkerhet

Viktig for
godstransporten,
redusert reisetid, bedre
sikkerhet

Viktig for gods-
transporten, redusert
reisetid, bedre
kapasitet, bedre
sikkerhet

Stor trafikk, bedre
kapasitet, bedre
sikkerhet

Bedre kapasitet, bedre
framkommelighet
for kollektivtrafikken,
bedre miljg og
sikkerhet

TS, kollektivtrafikk,
forsterkning, GS-veger,
ekspressbusstiltak,
rassikring, planlegging
med mer

90

380

140

320

1030

1550

780

2550

800

30920

140

600

430

1550

780

1920 630

800

19460 6940

90

380

320

4520
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Stamvegrute 6a
E6 Oslo — Trondheim med tilknytninger (rv 150
Ulvensplitten — Lysaker og rv 4 Oslo — Mjgsbrua)

Veg
Rv 4

Rv 4

Rv 4

Rv 4

Rv 4

Rv 4

Rv 4

Rv 4

114

Strekning
Hagatunnelen

Slattum — Oppland
gr

Akershus gr. - Roa

Roa -
Almenningsdelet

Gjovik - Mjgsbrua

Diverse “mindre”
tiltak

Div

sum
sum rute 6a

Tiltak
4-felts veg

4-felts veg

4-felts veg

4-felt veg Roa -Jaren

(Sandvold). Forbikjeringsfelt
Sandvold - Almenningsdelet

4-felts veg

Noe forbikjeringsfelt.
Omlegging syd og nord
for Eina. Noe bredde og
kurvaturtiltak. TS-tiltak

Mindre inv.tiltak

Begrunnelse
Tunnelen er planlagt
og regulert for 4-felt.
Bedre
framkommelighet og
sikkerhet
Vegen har relativt bra
standard, men mangler
forbikjeringssikt.
Tiltaket gir ruta
enhetlig standard fram
til Jaren. Bedring av
sikkerhet, enhetlig
standard (to tunneler)
Bedre
framkommelighet og
sikkerhet

Bedre
framkommelighet og
sikkerhet.

Mer enhetlig standard.
Bedret sikkerhet og
framkommelighet

TS/Kollektiv-traf/
Forsterk-ning/G/Sveger/
Ekspressbuss-tiltak/
planlegging med mer

Kostnad
500

1500

550

1150

930

220

200

5050
35970

Prioritet
1 2 3
500
1500
550
1150
930
220
200
1350 2430 1270
20810 9370 5790
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Rut_e §a. E6 Oslo_ Trondheim . RNORD-TRONDELAG
Utviklingsstrategi 4
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Nasjonalhavn - Utbygging til 4-felt Trondh\e i \i’ :_).___‘ - iordal
Nasjonale flyhavner __ Adfeltingen tiltak - \,
—— Jernbane B Utbygging til 2 (3) felt Ig?tnstad N
. . » T Utbedring Melhus Jaktayen
—\ = Humgruta/w.ktlge farleder- Ingen tiltak Sierdingstad
= = = Stamveg-ferjestrekning — Kval
= Stamveg K Steren — Kval
[ = — ] . .
0510 20 30 Staren Utbygging 3-felt m/midtrekkverk
MORE QgROVEDAL . =  SOR-TRONDELAG
erka
/ Ulsberg
Oppdal
Rgros
Mjgen
N ./ e
\ Otta - Steren
Eksisterende veg ubygges til 10 meter
bredde med unntak av Dombas — Mjeen
som utbedres til 8,5 meter.
Hjerkinn,
9 Tynset
~ -~
Dombas
otta Oyer - Otta
Utbygging 2/3 felt m/midtrekkverk. Ny
Sjoa trase pa vestsiden av Lagen mellom
/ Frya og Sjoa.
\\
Frya Ringebu \ X
(ONaG OPPLAND - \ 8
SOGN-OG FJORDANE N2 | HEDMARK
E16 Tretten \
\
Dyer \
Lillehammer
K ljosbrua
= o Elverum
Gjovik

Jaren - Reinsvoll

Forbikjeringsfelt forlenges pa begge sider av
Lygna. Vegbredden er tilfredsstillende mellom
Einavoll og Eina S. Omlegging pa begge sider
av Eina
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J
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Stamvegrute 6b

Rv 3 Kolomoen - Ulsberg

Hovedutfordringen pa denne ruta er 4 utvikle den til en tjenlig hovedforbindelse mellom
Oslo og Trondheim. Spesielt for den tunge langdistansetrafikken ber det tilrettelegges for
sikre og forutsigbare transportforhold og etter hvert redusert framferingstid. I tillegg er det
viktig a videreutvikle ruta til (i samvirke med rv 20/rv 2 nord-ser) a bli et tjenlig alternativ
til E6 gjennom Oslo for trafikk mellom Trendelag/Mere og Sverige.

I ser er det for lav kapasitet pa fellestrekningen med riksveg 25, og mellom Ebru i Loten

og Elverum finnes det ikke omkjeringsmuligheter pa offentlig veg. Nordover i Usterdalen
gir den tunge trafikken, som er betydelig sterre enn da vegen ble bygget, beereevnemessige
utfordringer ved at overbygningen ikke har tilstrekkelig dimensjonering. Stor andel utfor-
kjeringsulykker tilsier at utbedring av sideterrenget representerer et potensial for & redu-
sere ulykkeskostnadene. Vegbredden er pa lange strekninger under 8 meter og vurderes for
smal av transportuteverne — noe som er forsterket de senere arene hvor bade andelen og
antallet lange kjoretoyer (>16m) har okt betydelig.

Det legges til grunn at det er viktig a redusere reisetiden for neeringslivets transporter.
Samtidig er det viktig at reisetiden er forutsigbar. Spesielt i ser er det viktig at reisetiden
kan reduseres for pendlertrafikken pa ruta for a styrke Elverum /Hamar som felles arbeids-
, bolig- og serviceregion. Dette innebeerer at framkommeligheten ma bedres, men innen de
til enhver tid gjeldende sikkerhetsmessige og miljgmessige rammer.

Videre legges det til grunn at det blir viktig a opprettholde vegkapitalen pa de deler av ruta
der det vil ta tid for ombygging kan foretas. Det vil ogsa bli behov for sikkerhetsmessige
tiltak samt bygging av gang- og sykkelveger der ombygging ligger langt fram i tid.

I gruppe 1 prioriteres utbygging av strekningen gjennom Leoten og Elverum som tidvis har
kapasitetsproblemer, seerlig i tilknytning til helgetrafikk og utfart til Trysilfjellet. I tillegg

er regulariteten utsatt, da det ikke finnes omkjeringsmuligheter. Videre prioriteres strek-
ningen mellom Nordstumoen og Alvdal for viderefering av konseptet utvikling av eksis-
terende veg. Beerelaget i vegen fra 70-tallet er nedslitt, og kapitalbevarende tiltak ma snart
iverksettes. Likeledes ber ombyggingen pa Innset viderefores etter at 1. etappe ferdigstilles
i 2006-09.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 6b

Rv 3 Kolomoen - Ulsbherg

Veg

Rv3

Rv3

Rv3

Rv3

Rv3

Rv3

Rv3

Rv3

Rv3

Rv3

Rv3

Strekning

Ommangsvollen- Grundset

Grundset - Rena

Fjell- Evenstad bru

Evenstad bru - Nordstumoen

Nordstumoen - Nesteby

Nesteby - Motrga

Motrga - Korsan

Korsan - Gullikstad

Rv3 SUM

118

Tiltak

Bygging av 2/ 4 felts
veg

Utbygging til fullgod
standard

Utvikling av
eksisterende

veg, enkelte
ombyggingstiltak,
8,5m

Ombygging i
eksisterende
korridor, 8,5m

Utvikling av eks veg,
8,5m

Utvikling av eks veg,
8,5m

Utvikling av eks veg

Kostnad
mill kr
1130

Begrunnelse

Reisetiden mellom
Elverum og Hamar
reduseres, viktig

for a styrke ABS-
regionen. Gir

bedre regularitet
for naeringslivets
transporter samtidig
som sikkerheten
bedres.

Spesielt i Amot har
denne strekningen
lav standard, svak
bru, innebygde
strekninger
lvaretakelse av
vegkapital pakrevet,
delvis innebygd
strekning

240

100

Stedvis lav 260
geometrisk
standard, innebygde
strekninger,
miljgulemper. Bedre
regularitet og
redusere reisetid
lvaretakelse av
vegkapital pakrevet,
enkel strekning a
breddeutvide og
utbedre sideterreng

230

Ivaretakelse 80
av vegkapital,

tettstedstiltak

i Alvdal Bedre

regularitet og

redusere reisetid

Ivaretakelse av 350

til 8,5m pa det meste vegkapital, Tunna

av strekningen.

Ny veg, 8,5 m

Mindre inv.tiltak

Mindre inv.tiltak

Mindre inv.tiltak

bru ma fornyes.
Bedre regularitet og
redusert reisetid

Lav standard, 70
redusert
framkommelighet
og sikkerhet.
Miljgulemper

G/S, TS, Planlegging
Naverdal bru

200

G/S, Ivaretakelse 100
av vegkapital,

Planlegging, Miljg
G/S, Miljg 20

2780

Prioritet
1 2 3
1130
240
100
260
230
80
350
70
200
100
20
1630 440 710
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Ulsberg
Gullikstad

Tofeltsveg bygges

Korsan

ppdal

Motrga

Dombas Alvdal

Nesteby

Otta

Atnosen

Nordstumoen

Ombygging langs
eksisterende veg,
inkl. breddeutvidelse.

Lillehammer

Gjgvik

Nasjonalhavn
Nasjonale flyhavner
Jernbane

- Stamveg-ferjestrekning

Stamveg februar 2006

Hurtigruta/viktige farleder

Rute 6b: RV3 Kolomoen - Ulsberg
Utviklingsstrategi

I utbygaing til 4-felt
I Utbygging til 2(3) felt
Utbedring

Ingen tiltak

[ == e— )
0 5 10 20 30

Ny bru

nset

Utvikling av eksisterende
veg. Kapitalbevarelse,

bearbeiding sideterreng og breddeutvidelse.

Koppang

ombygging

Tofeltsveg bygges,

av eksisterende

Rena

Grundset

Elverum

Loten

Ommangsvollel

Firefeltsveg bygges

Stang

Stamvegutredninger
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Stamvegrute 6c¢
Rv 15 Otta — Malay

Rute 6c er 280 km lang, og omfatter rv 15 fra Otta i Oppland til Méley i Sogn og Fjordane.
Rv 15 er gjennomfartsveg for trafikk mellom Nordfjord og Sere Sunnmere og Ostlandet. I
tillegg er ruta viktig for lokaltransport innen de enkelte kommunene og tettstedene. Disse
omradene har variert industrivirksomhet, med tyngdepunkt innenfor naeringsmiddelin-
dustri og mebelproduksjon. Med bygging av Kvivsvegen (planlagt 2009-2011) vil vegen
over Strynefjellet fa enda sterre betydning for est-vest-trafikken i regionen.

Den store utfordringen for ruta er & sikre god framkommelighet og regularitet. Strynefjel-
let mellom Grotli og Ospelitunnelen er en hoyfjellsstrekning som er dpen hele aret, men
med stenginger og kolonnekjoring under uversperioder og perioder med stor rasfare om
vinteren. Lengre stengingsperioder pa grunn av rasfare vinterstid medferer store problem
for neeringslivet i omradet. Malet er at vi i framtida ikke skal oppleve lengre stenginger
som folge av ras eller rasfare.

Det er satt et mél om 4,2 meter fri hoyde for alle tunneler pa stamvegnettet. Tunnelene pa
Strynefjellet har 4 meter fri hoyde, i tillegg til at de er for smale. Total tunnellengde med
behov for utbedring er 10,8 km.

Store deler av rv 15 har 7 meter vegbredde, men det stér igjen noen sveert darlige partier.
De mange utforkjoringsulykkene pa ruta tilsier at en bor gjere noe med sideterrenget pa
de mest utsatte strekningene. Seerlig pa strekningen Haugen — Bryggja i Nordfjord er det
behov for tiltak.

Ut fra flere forhold, blant annet miljg, trafikksikkerhet, framkommelighet og hensyn til
myke trafikanter har vi i tillegg folgende utfordringer:

e Sikre gjennomfarten i en del tettsteder; Lalm, Lom, Stryn, Starheim, Nordfjordeid og

¢ Tennebo — Maloy, samt ved Hjelle i Eid.

* Redusere tall/lengde pa soner over 2 km med redusert fartsgrense

¢ Tilfredsstille gitte miljomal /krav

¢ Dirift og vedlikehold

e Gang- og sykkelveg. Seerlig fokus der det mangler tilbud pa skoleveg

eller er lange soner med redusert fart.

Ruta er preget av til dels lav trafikk og lange strekninger med relativt smal veg. Strategien
er & utbedre hele rv 15 fra Otta til Maley, med fokus pa regularitet og framkommelighet
over Strynefjellet. Dette innebeerer at folgende tiltak gis fersteprioritet:

® Rassikring i Grasdalen

e Strossing av tunnelene pa Strynefjellet

e Strekninger med sveert lav standard nar det gjelder bredde, kurvatur og beereevne

* Trafikksikkerhet og gang- og sykkelveger pa skoleveg

En utviklingsstrategi for ruten og forelepige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 6c¢
Rv 15 Otta — Malay

Veg

Rv. 15

Rv. 15

Rv. 15

Rv. 15

Rv. 15

Rv. 15

Rv. 15

Rv. 15

Rv.15

122

Strekning

Otta - Vaga

Vaga - Lom

Lom -
Dgnnfoss

Dannfoss -
Strynefjellet

Strynefjellet
- Stryn

Stryn - Hjelle
x E39

Nordfjordeid
— Malgy

Sekkeposter
+
vassdirektiv

Sum rute
6¢

Tiltak

Generell utbedring og
breddeutvidelse pa
delstrekninger, diverse
krysstiltak, gang- og
sykkelveg. Utbedring ved
Snerle.

Generell utbedring og
breddeutvidelse pa
delstrekninger, diverse
krysstiltak, noe rassikring
0g gang- og sykkelveg.
Tettstedtiltak Lom.

Avkjgrselsregulering

0g utbedring av

vegkryss, strekningsvis
breddeutvidelse, gang- og
sykkelveger, ny veg pa
delstrekninger.

Breddeutvidelse og
kurvaturtiltak, streknings-
vise baereevnetiltak,
opprusting og
sammenbinding av
gammel veg til sykkelrute.

Heve tillaten hagde til 4,2
m og utvide kjgrebane,
rassikring Grasdalen,
breddeutvidelse pa
delstrekninger, utbedring
av enkeltkurver, tiltak i
tettsteder.

Utbedring Nor bru

— Hjelle. Breddeutvidelse
pa delstrekninger,
inkludert grgfter. Mindre
rassikringstiltak. Noe
tunnelutbedring.

Breddeutvidelse
delstrekninger, utviding av
kurver, gang- og sykkelveg
pa kortere strekninger.
Tettstedtiltak Starheim.
Utbedring av tunneler.

Gang- og sykkelveger,
trafikktryggingstiltak,
mindre utbedringer/
etterslepsreduksjon, miljg,
kollektiv med mer.

Grunngivelse

Sammenhengende god
standard. Seerlig darlig
standard pa strekningen
Lalm — Snerle.

Sammenhengende god
standard. Generelt darlig
vegstandard. Rasfare.

Sammenhengende god
standard. Generelt mye
darlig vegstandard og
mye randbebyggelse.

Sammenhengende god
standard. Dgnnfoss

— Skjakseter har svaert
lag standard.

Sikre sammenhengende
god standard. Fjerne
flaskehals og hindre
stenging pga rasfare.
Sveert lag standard pa
Rise bru - Stryn aust.

Sammenhengende
god standard. Nor bru
— Hjelle har sveert lag
standard.

Sammenhengende
god standard.
Trafikksikkerhet
strekningen Haugen
- Bryggja.

Trafikksikkerhet,
gs-vegar, kollektiv,
miljg, EU-krav

Kostnad
mill. kr
100

200

210

1050

940

930

900

4500

Prioritet
1 2

100

120

200
210
950
300
430

500 200

2500 550

100

640

500

200

1450
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Stamvegrute 6d
E136 Dombas — Alesund

Strekningen langs E136 mellom Dombas og Alesund er 225 km lang inkludert den 48
km lange fellesstrekningen med E39 mellom Kjelbotn og Breivika. Dette er den viktigste
vegforbindelsen mellom det sentrale gstlandsomradet og Mere og Romsdal.

Trafikkmengdene varierer sterkt langs ruta. Sterst trafikk er det pa en kort strekning i
Alesund

med ADT ca 20.000 kjt/degn, minst ved fylkesgrensa vest for Bjorli med ca 1.500 kijt/
degn. Andelen biler med lengde mer enn 5,5 m (tungtrafikkandelen) varierer fra 6 % neer
Alesund til

23 % i Romsdalen.

Mesteparten av ruta (ca 93 %) antas a fa trafikkmengder under 4000 kjt/d 30 ar fram i tid
og skal derfor gjennomga breddeutvidelse og trafikksikkerhetsmessig opprustning langs
eksisterende trase.

Mange strekninger pd ruta er av sa darlig standard med hensyn til kurvatur og bredde
(16 km mangler midtlinje) at det arlig kreves ekstra driftsinnsats for & opprettholde ak-
septabel trafikk-sikkerhet og framkommelighet. Vegens baereevne er relativt bra, men det
finnes strekninger med svake og smale vegskuldre.

Trafikksikkerheten er darligst i Romsdalen og ved Tresfjorden pa strekningen Vikebukt
— Kjelbotn. I tillegg er ulykkeskostnadene store pa strekningen Breivika — Alesund pa
grunn av darlig vegstandard i forhold til trafikkmengdene. P4 denne strekningen er det i
tillegg store stoyproblemer i forhold til neerliggende bebyggelse.

Pa strekningen Dombaés — Bjorli er det mye randbebyggelse. Manglende gang-/sykkelveg
medferer utrygghet og reduserer bevegelsesfriheten.
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Framkommeligheten everst i Romsdalen pé den 3,5 km lange stigningen i Brustulia ma
bedres pd vinterfore. Det kan gjores ved betydelig forsterkning av innsatsen pé breyting,
stroing og eventuelt salting, men for & sikre mer forutsigbare transporttider kan det ogsa
veere aktuelt & investere i et ekstra felt for trafikk ostover opp stigningen. Det er hoydebe-
grensning pa 4,2 m i Hjelviktunnelen.

Hovedhavna i Alesund er flyttet fra Skutvika til Flatholmen. Flatholmenomradet er pa en
god mate knyttet til E136 via Rv. 658. Ogsa Alesund lufthavn Vigra har god tilknytning
med bruk av Rv. 658. Det ber vurderes a flytte vestlig endepunkt for stamvegen til krysset
med Rv. 658.

Dkt trafikksikkerhet og bedre framkommelighet for neeringslivets transporter har veert
ferende for forslaget til prioritering av investeringstiltak pa ruta. I ferste gruppe er derfor
disse strekningene aktuelle (fra ost og urangert):

e Bygging av ny Jora bru og flere gang-/sykkelveger pa strekningen Dombés — Bjorli
* Bygging av forbikjeringsfelt i Brustulia everst i Romsdalen

* Ombygging pa strekningen Flatmark —Marstein i Romsdalen

e Omlegging til ny trase ved Veblungsnes nar Andalsnes

* Rassikring, ombygging og breddegkning pa strekningen Innfjorden — Vikebukt

¢ Innkorting og eliminering av ulykkesutsatt strekning ved bygging av Tresfjordbrua
e Omlegging til ny trase med 4 felt pa strekningen Breivika — Lerstad ved Alesund

e Sykkelvegutbygging neer Alesund

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 6d
E136 Domba3s — Alesund

Veg
E136

Strekning
Dombas - Jora
(2,7 km)

Jora - Botheim
(5,9 km)

E136

E136 Botheim - Mgre og
Romsdal grense
(52,4 km)

E136 Oppland gr - Rgdstal
(3,4 km)

E136 Redstgl - Flatmark
(15,6 km)

E136 Flatmark - Marstein
(8,0 km)

E136 Marstein -
Horgheimseidet

(15,6 km)
Soggebrua - Inn-

fjordtunnelen gst
(6,3 km)

E136

E136 Innfjorden gst -

Vikebukt (31,6 km)

E136 Tresfjordbrua
(Vikebukt -

Remmem) (3,0 km)

E136 Breivika - Lerstad

(4,4 km)

Lerstad - Alesund
@st (xRv658)

(5,5 km)

Alesund gst
(xRv658) - Skutvika
(2,4 km)

Alesund

E136

E136

E136

E136 Diverse “mindre”

tiltak

Tiltak

Bygging av ny Jora bru med
tilstatende veg
Breddegkning/utbedring

til 8,5 m, spes vurdering i
Kjgremsgrenda
Gang-/sykkelvegbygging (ca
4 km), avkjgringsregulering

Begrunnelse
Utbedring av kort ulykkesutsatt
strekning.

Bedre trafikksikkerhet og
framkommelighet pa strekning
med mye randbebyggelse.
Bedre trafikksikkerhet. @kt
trygghetsfolelse og fram-

og TS-tiltak. Senere utbedring kommelighet for gaende og

(breddegkning) til 8,5 m
Bygging av forbikj.felt 3,9
km i hele Brustulia. Utbedr.
kjettingplasser/rasteplass
Utbedring (breddegkning)
fra ca 7,3 m til 8,5 m bredde
langs eksisterende trasé.
Ombygging til 8,5 m bredde
delvis langs eksisterende veg
og delvis i ny trasé.
Utbedring (breddegkning)
fraca 7,2 m til 8,5 m bredde

langs eksisterende trasé.
Utbedring til 8,5 m bredde

strekningen Soggebrua-
Setnesjordet. Ny trase
med 110 m tunnel forbi

Veblungsnes bygges farst.
Utbe%rl%g breé%gzknlng

fraca6,0-7,5mtil 8,5m
bredde langs eksisterende
trase. Forbikjeringsfelt,

rassikring 0g nye tunneler

es farst.
gtgrase b=8,5 m) over

Tresfjorden med fylling og
1200 m lang bru med hgyde
30 m. Lengdereduksjon. 12,5

km. : .
Omlegging til ny trasé med
4 felt

Utvidelse av eksisterende 2-
feltsveq til 4 felt i forberedt

trasé
Trafikksikkerhets- og

miljatiltak. Bymessige

utbedringer i eks. gater
Sykkelsatsing ved ombygging

av gater og veger
Mindre investeringstiltak, TS/

Kollektivtrafikk/ Forsterkning/

syklende.

Bedre framkommelighet for
tunge biler. Vegstenging
unngas pa vinterfare.

Bedre trafikksikkerhet nar smal
veg utbedres.

Bedre trafikksikkerhet og
framkomm. nar smal veg og
krappe kurver utbedres.

Bedre trafikksikkerhet nar smal
veg breddeutvides.

Bedre trafikksikkerhet og
framkommelighet spesielt ved
Veblungsnes.

Bedre trafikksikkerhet

og trygghetsfalelse pa
rasutsatte strekninger. Bedre
framkommelighet med gkt fri
heyde.

Bedre trafikksikkerhet og
framkommelighet. Utbedring
langs eks. veg vanskelig.
Lavere transportkostnader.

Bedre trafikksikkerhet og
framkommelighet ved a fierne

trafikk fra uegnet vegnett.
Bedre trafikksikkerhet og

framkommelighet for forventet

ADT 23.000 kjt/d
Bedre miljg og trafiksikkerhet

for forventet trafikkmengde

20.000 kjt/d.
Sammenhengende sykkel-

vegnett gker sykkelbruken
Rimelige tiltak

for sikkerhets- og

G/S-veger/ Ekspressbusstiltak/ framkommelighetsforbedring,

Ras-sikring/planlegging m.m.

delvis som strakstiltak i
avente av stgrre investeringer.

E136 Sum Rute 6d, Dombas - Kjelbotn og Breivika - Rlesun
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Kostnader i mill. 2006-
Prioritet
Kostnad 1 2
40 40
120 120
340 40
50 50
150
310 310
50
110 80
600 230
500 500
520 520
280 280
50 50
130 130
350 180 140
3600 2080 590
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Stamvegrute 6e
Rv 70 Oppdal — Kristiansund

Rute 6e gar langs rv 70 fra Oppdal sentrum til Kristiansund sentrum (ferjekaia) og er 175
km lang inkl den 13 km lange fellesstrekninga med rute 4b mellom Jygarden og Bergs-
oya. Vegstrekningen er den viktigste forbindelsen mellom Nordmere og Ustlandet /
Trendelag (sendre del).

Trafikkmengdene varierer sterkt langs ruta. Sterst trafikk er det pa en kort strekning i
Kristiansund med ADT ca 24000 kjt/degn, minst mellom Alvundfoss og Meisingset med
ca 900 kjt/degn. Andelen biler med lengde mer enn 5,5 m varierer fra 6 % neer Kristian-
sund til 15 % ved fylkesgrensa mellom Ser-Trendelag og Mere og Romsdal. Mesteparten
av ruta (ca 88 %) antas a fa trafikkmengder under 4000 kjt/d 30 ar fram i tid og skal der-
for gjennomga breddeutvidelse og trafikksikkerhetstiltak langs eksisterende trase.

Mange strekninger pd ruta er av sa darlig standard med hensyn til kurvatur og bredde
at det drlig kreves ekstra driftsinnsats for & opprettholde akseptabel trafikksikkerhet og
framkommelighet. Det finnes flere strekninger som har svak baereevne. Det gjelder forst
og fremst strekningene Alvundfoss — Fuglvigen, Meisingset — Tingvoll, og 3 km ved
Bergem.

I den 5,0 km lange Freifjordtunnelen er det store vedlikeholdsproblemer med metall-
platene som fungerer som vann-/frostsikring. Det er bevilget ekstraordinaere tunnelsi-
kringsmidler i 2006 og 2007 (i alt 153 mill kr) for & erstatte platene med materialer som
krever mindre vedlikehold. Totalkostnadene er usikre og det kan ta flere ar for arbeidet er
fullfort.

Trafikksikkerheten er darligst mellom Vognill og Lenset, nord for Tingvoll og neer Ren-
svik der trafikkmengdene gir hoge ulykkeskostnader.
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For rute 6e er det spesielt viktig & fa gjort utbedringer pa de strekninger som er sa smale
at de mangler midtlinje (totalt ca 20 km), og gjennomfore rassikring og heving av tunnel-
hoyde til 4,2 m langs Oppdelstranda. Varig sikring av Oppdelstranda oppnas antakelig
bare ved a bygge en ny 7,4 km lang tunnel. Kritiske strekninger med hensyn til framkom-
melighet pa vinterfore er Lonset —- Hohamran (Graura), ca 5 km og Alvundfoss — Fuglva-
gen, ca 2 km. Det foreligger planer om ombygging for begge disse strekningene. Dagens
problemer vil forsterkes nar det blir vanligere med utenlandsregistrerte kjoretoy som ikke
er konstruert med tanke pa norske vinterveger.

Kristiansund har fordelt havna pa mange omrader. Ferjekaia i sentrum blir nedlagt nar rv
64 fra Avergya ligger i tunnel i 2008. Adkomsten fra stamvegen til de gvrige kaiomradene
er god. Ogsa Kristiansund lufthavn Kvernberget ligger like inntil Rv. 70 og er tilknyt-

tet via rv 681. Det bor vurderes a flytte vestlig endepunkt for stamvegen til krysset ved
Atlanten der rv 64 blir tilknyttet i 2008.

Okt trafikksikkerhet, rassikring og bedre framkommelighet for neeringslivets transporter
har veert forende for forslaget til prioritering av investeringstiltak pa ruta. I ferste gruppe
er derfor disse strekningene aktuelle (fra st og urangert):

* Ombygging pa strekningen Leonset — Hohamran (Graura)

* Omlegging til ny trase i lang tunnel innenfor Oppdelstranda

e Ombygging pa strekningen Alvundfoss — Fuglvagen

* Ombygging pa strekningen Meisingset — Tingvoll

* Ombygging pa strekningen Brunneset — Jygarden

e Sykkelvegutbygging neer Sunndalsera og Kristiansund

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 6e
Rv 70 Oppdal — Kristiansund

Veg Strekning Tiltak Begrunnelse
Rv70 Oppdal - Lanset Ny gang-/sykkelveg og Bedre framkommelighet,
(20,8 km) undergang bygges faerst pa trafikksikkerhet og trygghets-

delen. Oppdal - Sesshaug. felelse for skolebarn.
Breddeutv. fra 7,2 til 8,5 m

og avkjgrselssanering hele

strekningen

Rv70 Lenset - Hohamran  Utbedring og bredde- Bedre trafikksikkerhet og
(Graura) okning fra 6,8 m til 8,5 m framkomm. nar smal veg og
(9,6 km) i Graura krappe kurver utbedres.

Rv70 Hohamran (Graura)  Utbedring og breddegkn. Bedre trafikksikkerhet og
- Elverhgybrua @st  fra 7,0 m til 8,5 m. Strek- framkommelighet pga sterre

(30,1 km) ningen Romfo - Sngvass-  vegbredde og ny tillatt heyde
melan utbedres forst. 4,5m.
Rv70 Elverhgybrua @st Ny bru over Driva bygges  Bedre trafikksikkerhet nar
- Furu ferst. Utbedring og eksist bru med bredde 4,9 m
(5,8 km) bredde-gkning fra 7,0 m  erstattes
til 10,0 m. Fartsgrensen
kan gkes.
Rv70 Sunndalsgra Strakstiltak rassikring og  Trafikksikkerhet,
- Mo (Alvundeid) frihgyde 4,2 m tidlig i per. trygghetsfalelse og
(10,3 km) Deretter bygging av ny 7,4 framkommelighet bedres
km lang tunnel og utbedr. ved & fierne traseen fra den
eksist veg fram til Mo. rasutsatte strekningen.
Rv70 Mo - Alvundfoss Utbedr og breddegkning  Bedre trafikksikkerhet og
(9,0 km) fra 6,5 m til 8,5 m framkommelighet
Rv70 Alvundfoss - Utbedring fra 5,5 m til 8,5 Bedre trafikksikkerhet, fram-
Fuglvagen (2,5 km) m vegbredde. Litt omlegg. kommelighet og baereevne
Rv70 Fuglvagen - Utbedring fra 6,5 m til 8,5 Bedre trafikksikkerhet og

Meisingset (14,5 km) m vegbredde. Litt omlegg. framkommelighet
Rv70 Meisingset - Tingvoll ~ Utbedring/omlegging fra  Bedre trafikksikkerhet, fram-

(9,3 km) 5,5 m til 8,5 m vegbredde. kommelighet og baereevne
Rv70 Tingvoll - Brunneset  Utbedring/omlegging fra Bedre trafikksikkerhet og
(15,8 km) 6,5-7,0 m til 8,5 mveg-  framkommelighet pa grunn

bredde. Utbedre tunnel.  av ny tillatt hgyde 4,5 m
Rv70 Brunneset - @ygarden Utbedring/omlegging fra  Bedre trafikksikkerhet,

(5,7 km) 5,5 m til 8,5 m vegbredde. framkommelighet, kulturmiljg
Delvis tunnel (ca 1 km) og bomiljg
Rv70 Flatset - Bolga Utbygging (breddegkn./ny Bedre trafikksikkerhet ved
(6,2 km) vertkalkurvatur) fra 6,5/7,5 bedre vertikalkurvatur og gkt
m til 10,0 m vegbredde vegbredde
Rv70 Bolga - Rensvik- Utbygging (breddegkn.) fra Bedre trafikksikkerhet,
holmen 6,5 m til 10,0 m vegbredde fram-kommelighet og
(3,8 km) (tunnel 1,5 km) tettstedsmiljg
Rv70 Rensvikholmen Breddegkn til 4-feltsveg,  Bedre trafikksikkerhet,
- Atlanten nye bruer og tunnel fram-kommelighet og
(5,8 km) gjennom Krakhaugen tettstedsmiljo
Rv70 Sunndalsgra og Sykkelsatsing ved om- Sammenhengende sykkel-
Kristiansund bygging av gater og veger vegnett gker sykkelbruken
Rv70 Diverse "mindre” Mindre invest.tiltak, Rimelige tiltak for sikkerhets-
tiltak TS/Kollektivtrafikk/ og framkommelighets-
Forsterkn./G/S-veger/ forbedring, delvis som
Ekspressbusstilt./ Ras- strakstiltak i pavente av starre

sikring/planlegging m.m.  investeringer.
/ Miljgtiltak i Kristiansund
(Atlanten-Kristiansund fk)

Rv70 Sum Rute 6e, Oppdal - @ygarden og Bergsaya - Kristiansund
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Kostnader i mill. 2006-kr

Kostnad
170

120

160

80

600

80

60

210

140

100

170

80

260

810

80

180

3300

Prioritet
1 2 3
10 160
120
40 120
40 40
600
80
60
210
140
100
170
60 20
260
810
80
70 100 10

1330 1620 350
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Stamvegrute 7

E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger
(E14 Sjordal — riksgrensen, E12 Gruben -
riksgrensen og rv 80 Fauske — Bodg)

Stamvegrute 7 er et viktig ledd i transportkorridor 8 Trondheim — Bode. E6 ligger paral-
lelt med jernbanen, som tar en stor del av godstransporten, men godstransport pa veg har
likevel stor betydning bade for ruta som helhet og for mer regionale transporter. Fra E6
ved Fauske folger rute 7 Rv. 80 til Bode.

E6 har stor variasjon i trafikkmengde. Mellom Ranheim og Steinkjer vil trafikkutviklin-
gen i lopet av 30-arsperioden fore til behov for firefeltsveg, som vil gi bedre kapasitet og
bedre trafikksikkerhet. Strekninger som har hoyest trafikk og darlig standard vil bli bygd
ut forst. Strekningen Veernes — Kvithamar er derfor i en grovprioritering satt som forste
prioritet for firefeltsutbygging av E6. Pa de ovrige strekningene vil det bli gjennomfert
midlertidige trafikksikkerhetstiltak i pavente av utbygging til fire felt, i hovedsak ved
bygging av midtrekkverk.

De storste hindringene for en rask transport pa E6 mellom Trondheim og Bodo er
strekninger med liten vegbredde og darlig geometrisk standard i Nord-Trendelag og
Nordland. Dette gjelder korte strekninger mellom Grong og Namsskogan og lengre
strekninger i Grane kommune, Dunderlandsdalen og Saltdalen. Darlig standard pa disse
strekningene bidrar til ekt tidsbruk, spesielt for neeringstransportene. Mellom Mo i Rana
og Rossvoll er det darlig standard med enfelts bru. Slike strekninger vil veere aktuelt a
utbedre forst. Andre strekninger, i hovedsak strekninger der vegbredden er over 7 meter
og standarden for evrig er akseptabel, vil bli utbedret til 8,5 meter lenger fram i tid. Min-
dre tiltak der det er spesielle problemer i forhold til trafikksikkerhet eller framkommelig-
het kan bli gjennomfert tidligere.
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E12 og E14 er viktige mellomriksveger mot Sverige. E12 har etter fullfering av tunnel
under Umskaret en akseptabel standard, selv om vegbredden er mindre enn 8 meter.
Breddeutvidelse av E12 til 8,5 meter vil ligge langt fram i tid. Pa E14 er det enkelte flaske-
halser i form av smale bruer og andre forhold, samt en del problemer i form av smal veg
og darlig horisontalkurvatur. Det foreslas & bruke 60 mill kr pa ny Forra bru og enkelte
mindre trafikksikkerhetstiltak forst, mens videre utbygging og utbedring avE14 vil ligge
lenger fram i tid.

Pa rv. 80 er det mellom Loding og Bodo stor trafikk, og kapasitetsproblemene begynner
a bli betydelige. Mellom Fauske og Leding bidrar enkelte strekninger med darlig stan-
dard til redusert framkommelighet og hoy ulykkesrisiko. Omlegging mellom Revika
og Stremsnes og utbedring av ulykkesutsatte strekninger mellom Stremsnes og Leding
prioriteres. Det samme gjelder utbygging til 4 felt mellom Leding og Bode som har stor
trafikk og til dels kapasitetsproblemer neermest Bode.

Generelt pa ruta vil det bli prioritert nedvendige utbedringer for a ta igjen vedlikeholds-
messig etterslep.

Totale kostnader for & bringe stamvegrute 7 opp til en god standard er beregnet til 13,5
milliarder kroner. De tiltakene som er prioritert i forste gruppe tilsvarer en kostnad pa

6,5 milliarder kroner.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 7/

E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger
(E14 Sjerdal — riksgrensen, E12 Gruben -

riksgrensen og rv 80 Fauske — Bodg)

Veg

E6

E6

E6
E6
E6
E6
E6
E6
E6

E6

E6

E6

E6

E6
E6
E6
E6

E6

134

Strekning

Ranheim
— Steinkjer

Ranheim -
Fauske

Ranheim
—Veernes
Veernes

— Kvithammer
Kvithammer
- Asen

Asen

— Verdalsgra
Verdalsgra
— Steinkjer
Selli - Asp

Asp - Sem
Sem - Medja

Medja - Nord|
grense

Nord-Trgndelag
grense - Fauske

Nord-Trgndelag
grense - Lien

Lien — Mosjgen

Mosjgen

— Osen
Korgen

- Urland
Urland

— Hauknes
Hauknes — Mo

Tiltak

Tiltak i pavente av
utbygging til 4 felt

Mindre tiltak

i pavente av
utbedring
Utbygging til 4 felt
Utbygging til 4 felt
Utbygging til 4 felt
Utbygging til 4 felt
Utbygging til 4 felt.
Utbygging

Kurvaturutbedring
Utbedring

Utbedring av
strekninger med
bredde under 7
meter og darlig
geometri

Vedlikeholdsmessig
etterslep bruer,

miljgtiltak
Utbedring

Utbedring
Utbedring
Utbedring

Utbedring

Utbygging

Begrunnelse

@kt trafikksikkerhet, full
utbygging ligger langt
fram i tid

Samlepost for mindre
tiltak og planlegging

Trafikkutvikling vil gi
behov for 4 felt
Bedre trafikksikkerhet

Trafikkutvikling vil gi
behov for 4 felt
Trafikkutvikling vil gi
behov for 4 felt
Trafikkutvikling vil gi
behov for 4 felt
Framkommelighet og
trafikksikkerhet

@kt trafikksikkerhet
Breddeutvidelse av
strekninger med bredde
mindre enn 8 meter.
Strekninger med bredde
mindre enn 7 meter
eller darlig geometri
prioriteres. Utbedring
av gvrige strekninger
igr3

Strekninger med
bredde under 7 meter
eller darlig geometri
prioriteres. Strekninger
der bredden er under 8
meter men akseptabel i
gruppe 3.

Bredde under 8 meter
men akseptabel

Vegen er smal, darlig
baereevne og geometri
Bredde er mindre enn 8
meter men akseptabel
Darlig geometrisk
standard og smal veg
Trafikksikkerhet og
framkommelighet

Kostnad
mill kr
300

400

1400

500

1160

1060

1120

110

60
140

570

140

920

240

570

180

250

70

Prioritet
1 2 3
300
400
1400
500
1160
1060
1120
110
60
140
360 210
140
700 220
240
570
180
250

70
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Stamvegrute 7
E6 Trondheim — Fauske med tilknytninger
(E14 Sjordal — riksgrensen, E12 Gruben -

riksgrensen og rv 80 Fauske — Bodg)

E6 Mo — Rassvoll
E6 Rassvoll
— Storforshei
E6 Storforshei
—Bolna
E6 Serelva
— Borkamo
E6 Rognan -
Fauske
E6 Sum E6

E12 Sum E12

E14 Stjerdal -
riksgrensen

E14 Hegramo -
riksgrensen

E14 Stjordal -
riksgrensen

Rv. 80  Fauske -
Stramsnes

Rv. 80  Strgmsnes
- Lading

Rv. 80 Lading - Bodg
havn

Rv. 80 Bodgelv - Bode
lufthavn

Rv. 80 Sum rv. 80

Sum rute 7

Utbygging. Ny bru
Breddeutvidelse

Utbedring

Utbedring

Utbedring og
profilutvidelse
tunneler.
Utbygging

og ny bru
Finneidstraumen —
Fauske prioriteres.

Breddeutvidelse til
8,5 meter

Diverse mindre
tiltak i pavente av
full utbygging

Utbygging og
utbedring

Utbygging,
omlegging Revika
- Stremsnes
Utbygging

Utbygging til 4 felt

Utbygging til 4 felt,
omlegging 2 felt

Darlig geometrisk
standard, en-felts bru
Bredde er mindre enn 8
meter men akseptabel
Smal veg med darlig
geometrisk standard gir
darlig framkommelighet
Smal veg med darlig
geometrisk standard gir
darlig framkommelighet
Tunneler med kjgrebane
smalere enn 6 meter.
Vegbredde er under 8
meter men akseptabel

Bredden er mindre
enn 8,5 meter men
akseptabel
framkommelighet og
trafikksikkerhet

Bedre framkommelighet
og sikkerhet. Enkelte
TS-tiltak prioriteres.
Betydelig innkorting

Delvis darlig geometrisk
standard. Bredde er
mindre enn 8 meter
men akseptabel.
Ulykkes-utsatte
strekning er prioriteres.
Trafikkgrunnlag gir
behov for 4 felt.
Kapasitetsproblem naer
Bodg.

Hoy trafikk. Bedre
trafikksikkerhet og
kapasitet

200

70

400

250

300

10410
280

60

280

340

400

400

1800

150

2750
13500

200
70
400
250
40 260
4280 2660 3470
280
60
280

60 280 0

400

100 300

1800

150

2300 450 0
6640 3390 3470
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Stamvegrute 8a
E6 Fauske Nordkjosbotn med tilknytninger

(E8 Nordkjosbotn — Tromsg og E10 Bjernfjell — A)

Stamvegrute 8a inngar i den serlige del av transportkorridor 8 Bode — Kirkenes. Ruta
omfatter E6 Fauske — Nordkjosbotn, E8 Nordkjosbotn - Tromse og E10 - Bjerkvik - A i
Lofoten.

P& E6 er strekninger med stor stigning, fergesambandet Bognes — Skarberget og Narvik
sentrum viktige bidrag til redusert framkommelighet. Ser for Ballangen, mellom Narvik
og Bjerkvik og delstrekningen Fauske — Bognes har en darlig geoometrisk standard. Det
er ogsa mange tunneler pa denne strekningen. I de fleste tunnelene medferer smal veg et
problem for tungtrafikken. I enkelte av tettstedene er trafikksikkerhets- og miljoforhol-
dene ikke akseptable.

Strekninger som inngér som ferste prioritet i en grovprioritering er stigningspartiene ser
for Tysfjorden, strekningen Forsd — Ballangen, Narvik sentrum og Narvik — Bjerkvik med
ny bru over Rombaken. Det tas ogsa sikte pa & gjennomfere tiltak i tettstedene relativt
raskt. Tiltak for & oppna god bredde i tunneler er anbefalt prioritert etter disse streknin-
gene. Fergesambandet Bognes — Skarberget er forutsatt opprettholdt.

E8 har en god standard med unntak av en strekning i Ramfjorden der vegen er smal og
det er mye randbebyggelse. Neermest Tromse er det hoy trafikk, enkelte kryss er ikke
tilfredsstillende. Det vil ogsa bli behov for utbygging til firefeltsveg her for & ivareta
okt trafikk. De strekningene som foreslas prioritert er utbygging i Ramfjorden (Serbotn
— Laukslett) og utbygging av kryss neermest Tromse. Utbygging til fire felt til Tromsey-
sundtunnelen anbefales noe lenger fram i tid.
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Pa E10 er det darlig standard mellom Tjeldsund bru og Lofast som apnes for trafikk i
2007, mellom Fiskebol og Svolveer og en kort strekning @st for Borg. Trafikkgrunnlaget
avtar vestover i Lofoten, og er lavt vest for Napp. De vestre delene av E10 er betydelig
rasutsatt.

Det er mye randbebyggelse langs E10, trafikksikkerhetssituasjonen i forbindelse med
denne bebyggelsen er delvis ikke tilfredsstillende.

Tiltak som prioriteres hoyest i en grovprioritering pa E10 er Tjeldsund bru — Lofast ved
Gullesfjord, Fiskebel — Svolveer og det darligste partiet ost for Borg. Rassikring og tra-
fikksikkerhetstiltak i forbindelse med randbebyggelse er ogsa gitt prioritet 1 i en grov-
prioritering.

Generelt pa ruta vil det bli prioritert nedvendige utbedringer for a ta igjen vedlikeholds-
messig etterslep.

Pa alle vegene vil strekninger der vegbredden er mindre enn 8 meter, men likevel aksep-
tabel, komme til utbedring pa lang sikt.

Total kostnad for & bringe stamvegrute 8a opp pa en god standard er beregnet til i over-
kant av 10 milliarder kroner. Omtrent halvparten har en standard som tilsier at de er

prioritert i forste gruppe i en grovprioritering.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.

Stamvegutredninger 139



Stamvegrute 8a
E6 Fauske Nordkjosbotn med tilknytninger

(E8 Nordkjosbotn — Tromsg og E10 Bjernfjell — A)

Veg

Rute
8a

Rute

8a
E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

E6

140

Strekning

E6, E8 0og E10

E6, E8 0og E10

Fauske -
Megarden

Megarden -
Mgrsvikbotn

Mgrsvikbotn
— Sommerseth

Mgrsvikbotn
— Sommerseth

Sommerseth
— Bognes

Skarberget
- Forsa

Forsa

— Ballangen
Ballangen
— Ankenes
Narvik
sentrum
Narvik

— Bjerkvik

Bjerkvik

— Elverum
Xrv87
ElverumX rv.
87 - Olsborg
Olsborg -
Nordkjosbotn

Sum E6

Tiltak

Vedlikeholdsmessig
etterslep bruer,
miljgtiltak

Mindre tiltak og

planlegging
Breddeutvidelse

Profilutvidelse
tunneler, utbedring
kurvatur

Kurvaturutbedring

Breddeutvidelse

Utbedring og
omlegginger i
tunnel

Ny trase med tunnel

under Skjelsvikskaret
Utbedring

Utbedring
Omlegging

Ny bru over
Rombaksfjorden

Utbedring

Utbygging

Utbedring

Begrunnelse

Utbedring ligger langt

fram i tid
Bredde er mindre

enn 8 meter men

akseptabel
Smale tunneler og

kurver. Bredde er
mindre enn 8 meter
men akseptabel
Darlig geometrisk
standard. Bredde er
mindre enn 8 meter

men akseptabel.
Bredde er mindre

enn 8 meter men
akseptabel

Stigning og skarpe
kurver, flaskehals for
naeringstransport
Stigning gir
framkommelighets-
problemer for

naeringstransport
Sveert darlig

geometrisk standard
Bredde er under 8

meter men akseptabel
Trafikksikkerhet,
kapasitet og miljg
Innkorting 19

km. Viktig for
naeringstransport til/

fra Narvik
Bredde er under 8

meter men akseptabel

Bredde er under 8

meter men akseptabel
Bredde er under 8

meter men akseptabel.

Mindre tiltak inngar i
samlepost.

Kostnad

mill kr
180

500

350

700

550

250

600

300

320

260

400

1800

400

250

180

6360

Prioritet
1 2 3
180
500
350
700
550
250
600
300
320
260
400
1800
400
250
180
3120 1730 1510
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Stamvegrute 8a
E6 Fauske Nordkjosbotn med tilknytninger

(E8 Nordkjosbotn — Tromsg og E10 Bjernfjell — A)

E8 Nordkjosbotn ~ Omlegging Sgrbotn  Darlig standard og 400 400
— Laukslett — Laukslett. randbebyggelse.
Rassikring,
Forsterkning.
E8 Laukslett - Ombygging av kryss  Kapasitets- og 100 100
Hungeren
E8 Hungeren Utbygging til 4 felt,  Utbygging av kryss og 500 150 350
— Troms@yss. kryss, TS-tiltak TS-tiltak prioriteres.
tun
E8 Sum E8 1000 650 350 0
E10 Tverrelv Forsterkning, Bredde under 8 meter 100 100
— Tjeldsund men akseptabel.
bru Enkelttiltak i
samlepost.
E10 Tjeldsund bru  Utbedring. Det Darlig geometrisk 560 560
- Gullesfjord pagar utredning av standard og delvis
omlegging som gir ~ smal veg gir redusert
betydelig innkorting  framkommelighet for
av E10 naeringstransport
E10 Fiskebgl Utbedring Darlig geometrisk 310 310
— Svolveer standard og smal veg.
E10 Svolveer Kurvaturutbedring Bedre trafikksikkerhet 160 160
— Kabelvag og
E10 Kabelvag Utbedring Bredde under 8 meter 500 80 420
— Leknes og TS-tiltak. men akseptabel,
Innkortingsalternativ.  unntatt Steiro
foreligger og ma — Sjurbakken som
vurderes naermere. prioriteres. Ts-
tiltak Borg — Leknes
prioriteres i samlepost
mindre tiltak.
E10 Napp - A Rassikring med Regularitet og trafikk- 140 140
omlegging sikkerhet. Ny trase
Flakstadpollen over Flakstadpollen gir
rassikringseffekt og
innkorting.
E10 Napp — A Utbedring til 6,5 Bredden er delvis 560 560
meter bredde og under 6,5 meter og
kurvatur. Enfelts geometrisk standard
bruer erstattes. er variabel. Det er lavt
Profilutvidelse trafikkgrunnlag.
tunneler.
E10 Sum E10 2330 1090 260 980
Sum rute 8a 10370 5540 2340 2490
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Stamvegrute 8b
E6 Nordkjosbotn — Kirkenes med tilknytninger

(E8, E69, E75, E105, rv 92 og rv 93)

Stamvegrute 8b inngar i den nordligste del av transportkorridor 8 Bode — Kirkenes. Ruta
omfatter E6 Nordkjosbotn - Kirkenes, E8 Skibotn — riksgrensen og flere tilknytningsveger
og mellomriksveger i Finnmark.

Trafikken pa vegene som inngdr i ruta er liten med unntak av omradene gjennom byer
og tettsteder. De delene av ruta som vurderes som spesielt viktig for neeringstransport er
E6/E8 Nordkjosbotn — riksgrensen og E6 Nordkjosbotn — Alta.

Pa de lavtrafikkerte strekningene er de sterste utfordringene knyttet til smal veg og dérlig
geometrisk standard pa enkelte strekninger, rasutsatte strekninger og stigning. I tillegg
fins det enkeltelementer som framstar som flaskehalser for tungtransporten, blant annet
Tana bru med ett kjorefelt og darlig beereevne.

De dérligste partiene pd E6 mellom Nordkjosbotn og Alta, Olderfjord — Lakselv, Tana bru
og E8 Skibotn - riksgrensen er plassert i forste gruppe i en grovprioritering. Det samme

gjelder mindre trafikksikkerhetstiltak og tiltak for a eliminere flaskehalser.

E105 mellom Kirkenes og riksgrensen mot Russland ansees som viktig & utbedre, blant
annet med en ny bru, pa grunn av den okte betydningen estforbindelsene antas a fa.
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Pa E69 mot Nordkapp er Skarvbergtunnelen og rasutsatte strekninger prioritert tidlig i en
grovprioritering. Trafikksikkerhetstiltak mellom Honningsvag og Nordkapp er ogsa med
her for & oke sikkerheten for blant annet skende mengde turistbusser.

E75 mellom Varangerbotn og Vadsg, rv 93 Alta — riksgrensen og rv 92 Karasjok — riks-
grensen anbefales utbedret i en senere fase. Mindre tiltak pa E75 vil likevel tas sikte pa
a gijennomfere tidligere. Pa rv 93 vil tiltak ved Klofta veere det viktigste tiltaket og vil bli
utfort pd mellomlang sikt.

Generelt pa ruta vil det bli prioritert nedvendige utbedringer for & ta igjen vedlikeholds-
messig etterslep.

Totale kostnader for & bringe vegene pa stamvegrute 8b opp til en god standard er bereg-
net til rundt 9 milliarder. Av dette er tiltak tilsvarende 4 milliarder plassert i den forste

gruppen i grov prioriteringssammenheng, hvorav 3 milliarder er tiltak pa E6 og ES.

En utviklingsstrategi for ruten og forelopige prioriteringer innenfor ruten vises i tabell og
kart nedenfor.
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Stamvegrute 8b
E6 Nordkjosbotn — Kirkenes med tilknytninger

(E8, E69, E75, E105, rv 92 og rv 93)

Veg Strekning

Rute Alle veger

8b

Rute Alle veger

8b

E6 Nordkjosbotn
— Hatteng

E6 Hatteng
— Nordnes

E6 Nordnes
— Skardalen

E6 Birtavarre
— Olderdalen

E6 Olderdalen
— Langslett

E6 Langslett -
Serkjosen

E6 Serkjosen
— Straumfjord-
eidet

E6 Oksfjordhamn
— Finnmark
grense

E6 Storsandnes
- Alta

E6 Alta vest
— Alta gst

E6 Alta -
Olderfjord

146

Tiltak
Miljgiltak,

Mindre tiltak

i pavente av
utbedring,
planlegging
Utbedring.
Delvis ny trase.

Breddeutvidelse
og forsterkning

Omlegging i
tunnel
Breddeutvidelse

og forsterkning.
Utbedring

Utbedring over
Serkjosfjellet

Utbygging forbi
Storslett, resten
utbedring. TS-
tiltak

Utbedring og

rassikring

Utbedring og
omlegging.

Ny tofelts veg
utenom sentrum
eller 4-feltsveg

Kurvaturutbedring
Alta

— Leirbotnvatn.
Breddeutvidelse,
forsterkning.

Begrunnelse

Full utbedring ligger
langt fram i tid

Darlig baereevne, smal
veg og randbebyggelse.
Viktig strekning for
naeringstransport. E6
Tromsg — Alta og E8

Tromsg — Sverige.
Bredden er over 7 meter.

Rassikring, g/s-veg,
kryss og forsterkning

prioriteres tidligere.
Gjenstaende strekning

rassikring i Kafjorden.
Bredde mindre enn 8
meter, men akseptabel.
Smal veg og mye
randbebyggelse
Stigning og darlig
standard gir problemer

for naeringstransport
Bredde under 8 meter

men akseptabel. Mindre
tiltak inngar i samlepost.

Bredde mindre enn 8
meter men akseptabel.
Mindre tiltak i

samlepost.
Rasutsatt strekning

med darlig geometrisk

standard og smal veg.
Stor trafikk gjennom

Alta gir behov for 4 felt
eller omlegging med

to felt.
Bredde mindre enn 8

meter men med enkelte
unntak akseptabel.
Kurvaturutbedring og
forsterkning i samlepost.

Kostnad

mill. kr
130

500

430

320

500

200

300

150

150

550

1000

360

540

Prioritet
1 2 3
130
500
430
320
500
200
300
150
150
550
1000
360
540
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Stamvegrute 8b
E6 Nordkjosbotn — Kirkenes med tilknytninger

(E8, E69, E75, E105, rv 92 og rv 93)

E6 Olderfjord
- Lakselv
E6 Lakselv -
Karasjok
E6 Karasjok
—Tana bru
E6 Tana bru -
Hesseng
E6 Hesseng -
Kirkenes
E6 Sum E6
E8 Riksgrensen
- Skibotn
E69 Olderfjord
- Nordkapp
E69 Sum E69
E75 Varangerbotn
- Varde
E105 Hesseng
— riksgrensen
Rv. 92  Karasjok
— riksgrensen
Rv. 93 Klgfta
Rv. 93 Alta -
riksgrensen
Rv.93 Sumrv. 93
Sum rute 8b

148

Utbedring bredde,
kurvatur og
baereevne.

Breddeutvidelse

Breddeutvidelse
og forsterkning

Ny Tana bru.
Breddeutvidelse,
kurvaturutbedring

Utbygging

Utbedring.

Utbedring, ny
tunnel, rassikring
og mindre tiltak
Honningsvag

— Norkapp.

Utbedring
Varangerbotn

— Vadsg. TS-tiltak.
Ny bru.
Breddeutvidelse

09
Forsterking og

Utbedring/
omlegging Klgfta,
rasutsatt strekning
Breddeutvidelse
09
kurvaturutbedring

Bedre framkommelighet
og trafikksikkerhet.
De darligste parsellene

prioriteres.
Bredde mindre enn 8

meter men akseptabel
Bredden er mindre enn

8 meter. Det meste

av strekningen har en
bredde som vurderes
som akseptabel. Tiltak
pa rv. 98 over Ifjordfjellet
vurderes som alternativ

tildenne strekningen.
Bredde mindre enn 8

meter men akseptabel.
Ny Tana bru prioriteres.

Ny adkomst til Kirkenes
havn vurderes.

Stigninger og parti med
darlig standard. Viktig
for naeringstransport

Tromsg — Sverige.
Sikkerhet og

framkommelighet

for reiseliv og annen
naering.
Breddeutvidelse i gr. 3.

Bredde mindre enn 8
meter men akseptabel.

TS-tiltak tidligere.
Strekningen far gkt
betydning i fom
nordomradesatsingen.
Standard under
minstekravet men

akseptabel.
Smalt og rasutsatt, viktig

veg for naeringstransport

Alta - Finland
Bredden er mindre enn 8

meter men akseptabel
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av E6 vurderes oprusting av Rv. 98|

/
7

E75 Vadso )
s

Tana bru
Varangerbotn
\.
N, / ’/,

N :
N z
Kirkenes}

/s
>~
\

|

Rute 8b
E6 Nordkjosbotn - Kirkenes m/tilknytninger

Utviklingsstrategi - Delstrekning ost
Utbygging 4 felt

Jernbane
Nasjonal havn Utbygging 2 felt
—-—-— Farled Utbedring
2 felt ikke tiltak

Nasjonal lufthavn
0510 20 30 40

E N e  Kilometers
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Vedlegg 4

Hvor kan man bestille stamvegutredninger for enkelte ruter?

Alle stamvegutredninger er lagt ut pA www.vegvesen.no, der de kan lastes ned som
pdf-filer. Dette gjelder sa vel denne rapporten som de 18 enkelte stamvegutredningene.

Hvis man ensker & bestille enkelte utredninger i papirversjon, eller stille spersmal om ut-
redningene, kan man kontakte Statens vegvesen pa folgende adresser og telefonnummer:

Statens vegvesen Vegdirektoratet, Postboks 8142 Dep, 0033 Oslo, telefon 02030
e-postadresse: firmapost-vegdirektoratet@vegvesen.no
Kontaktperson: Hans Silborn

Statens vegvesen Region est, Postboks 1010 Skurva, 2605 Lillehammer, telefon 815 22000
e-postadresse: firmapost-ost@vegvesen.no
Kontaktperson: Trygve Elvsaas

Statens vegvesen Region ser, serviceboks 723, 4808 Arendal, telefon 815 48 000
e-postadresse: firmapost-sor@vegvesen.no
Kontaktperson: Hans Seland

Statens vegvesen Region vest, Askedalen 4, 6863 Leikanger, telefon 815 44 010
e-postadresse: firmapost-vest@vegvesen.no
Kontaktperson: Erling Hodneland

Statens vegvesen Region midt, Fylkeshuset, 6404 Molde, telefon 815 44 040
e-postadresse: firmapost-midt@vegvesen.no
Kontaktperson: Jon Arne Klemetsaune

Statens vegvesen Region nord, Dreyfushammarn 31, 8002 Bodg, telefon 06640

e-postadresse: firmapost-nord@vegvesen.no
Kontaktperson: Sven-Arne Moen
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