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	Tilstandsundersøkelse kap. 6 / 2005 - Tunge kjøretøyer (Tekniske og administrative forhold)


1
Innledning
Denne undersøkelsen ble gjennomført ved at det ble sendt ut registreringsskjema til regionvegkontorene, der de ble bedt om å benytte disse skjemaene ved kontroll av tunge kjøretøyer. Undersøkelsen ble gjennomført i månedene mars, april og mai i 2005, og omfattet alle Statens vegvesens regioner. Registreringsskjemaene som ble benyttet er noe endret i forhold til tidligere år, noe som gjør at vi for de fleste variablene kun kan sammenligne direkte med resultatene fra 2003 og utover. Resultatene må tolkes innenfor feilmarginer på +/- 0,9 – 1,4 prosentpoeng for hovedgruppene (hovedfrekvensene). Feilmarginene for det oppsplittede tallmaterialet (under​gruppene) er noe større. 

Undersøkelsen er gjennomført i forbindelse med kontroll av tunge kjøretøy ved vegvesenets kontrollstasjoner, og utvalgsstørrelsen er på 3842 transportenheter. 
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Figur 1 Årlig antall transportenheter i undersøkelsen
Mens antall kontrollerte transportenheter sank fra 9343 i 2001 til 2755 i 2004, var det i år 3842 enheter som ble undersøkt. Det vil si at antallet er økt med i overkant av 1000 transportenheter i forhold til i fjor. Målet om 5000 kontrollerte transportenheter er imidlertid ikke oppnådd. 
2
Bakgrunn  

Transport med tunge kjøretøy reguleres både med hensyn på trafikksikkerhet og konkurranselikhet. Selv etter innføring av årlig periodisk kontroll for tunge kjøretøy, (Rådsdirektiv 96/96/EF) anses det som nødvendig å følge opp bl.a. en del tekniske forhold hvor det kan forventes raske tilstandsendringer når kjøretøyet blir brukt. Rådsdirektiv 2000/30/EF om utekontroll av tunge nyttekjøretøy ble innført (10. august 2002) for å sikre at kjøretøyene i felleskapsområdet bedre skulle overholde de tekniske kravene som er satt ved årlig periodisk kjøretøykontroll. I TØI’s vurderinger av tekniske utekontroller for tunge kjøretøy konkluderes det med at den samfunnsøkonomiske nytten av tiltakene er ca. 7 ganger så stor som kostnaden.

Vi er nå inne i en handlingsprogramperiode hvor Statens vegvesen har endret målstyringsparametrene for utekontrollen. Tiltakene og ressursbruken i utekontrollen blir nå styrt med hensyn på tilstand, og tilstandsundersøkelsene spiller i denne forbindelse en sentral rolle.

3
Metode

I undersøkelsen kontrolleres bremser, vekter og dimensjoner, transportløyve, farlig gods og sikring av last.

Innsamling av data skjer ved hjelp av registrering av ulike forhold ved tunge kjøretøy. Kontrollene skjer på kontrollsteder som har tilgang på bremseprøver.

4
Generelt om kontrollene

4.1
Kontroller fordelt på region

Selv om det i år er kontrollert flere transportenheter enn de to foregående årene, er antallet fortsatt lavere enn kravet på 1000 transportenheter per region. Diagrammet nedenfor viser at det ble kontrollert flest i Region sør og Region øst, hvor de ligger ca. 100 enheter under målet. I Region vest ble det kontrollert nesten halvparten så mange kjøretøy som målet på 1000 enheter. 
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Figur 2 Antall kontrollerte transportenheter per region
4.2
Kontroller fordelt på ukedager

90 % av kontrollene ble foretatt på ukens virkedager. De fleste av disse ble gjort på tirsdag, onsdag og torsdag, mens det på mandag og fredag ble foretatt omtrent halvparten så mange kontroller som resten av virkedagene. Dette er forholdsvis likt sammenlignet med tidligere år. På helgedagene ble det foretatt 2 % færre kontroller enn i fjor, men flere enn i de andre foregående årene. Med en kontrollandel på 10 % ble det uansett ikke foretatt nok kontroller i helgedagene til å oppfylle kravet på 15 %.   
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Figur 3 Fordeling av kontroller på ukedager
4.3
Kontrollfordeling på tidspunkt
Målet for kontrolltidspunkt er at 15 % av kontrollene skal foretas mellom klokken 00.00 og 06.00. Som det går fram av fordelingen i figur 4 ble 91 % av kontrollene foretatt mellom klokken 06.00 og 24.00, og kun 9 % mellom klokken 00.00 og 06.00. Dermed ble det foretatt 6 % færre kontroller mellom klokken 00.00 og 06.00 enn det som er hensikten. Den høyeste andelen kontroller ble gjennomført mellom klokken 12.00 og 18.00. 
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Figur 4 Fordeling av kontroller på tidspunkt
4.4
Kjøretøy som omfattes av undersøkelsen

Av de tre kjøretøytypene som inngår i undersøkelsen, er det høyest andel av lastebiler med påhengsvogn eller slepevogn > 7500 kg som har blitt kontrollert. Siden 1998 har andelen lastebiler > 7500 blitt redusert med 15 prosentpoeng, mens andelen trekkvogner med semitrailer har økt med 11 prosentpoeng. Fordelingen av type kjøretøy er vist i tabell 1. 

Tabell 1 Fordeling av kjøretøytyper
	
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004   
	2005

	Kjøretøytype
	
	
	
	
	
	
	
	

	Lastebil > 7500 kg
	41 %
	39 %
	34 %
	34 %
	32 %
	27 %
	28 %
	26 %

	Lastebil med påhengsvogn 

eller slepevogn > 7500 kg
	37 %
	37 %
	40 %
	40 %
	40 %
	41 %
	40 %
	41 %

	Trekkvogn med semitrailer
	22 %
	24 %
	26 %
	26 %
	29 %
	32 %
	32 %
	33 %

	
	
	
	
	
	
	
	
	


4.5
Nasjonalitet/transporttype

Etter at andelen norskregistrerte kjøretøy sank fra 90 % i 1998 til 82 % i 2004, viser tabell 2 at andelen har økt i år i forhold til i fjor. Kombinasjonen norsk/utenlandsk har vært uforandret de siste tre årene. 

Tabell 2 Fordeling av kjøretøyenes registreringsland
	
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004   
	2005

	Registreringsland
	
	
	
	
	
	
	
	

	Norge
	90 %
	87 %
	85 %
	87 %
	84 %
	84 %
	82 %
	83 %

	Utenlandsk
	10 %
	13 %
	15 %
	13 %
	16 %
	14 %
	16 %
	15 %

	Kombinasjon norsk/ utenlandsk
	-
	-
	-
	-
	-
	2 %
	2 %
	2 %

	
	
	
	
	
	
	
	
	


Som vist i tabell 3 har ervervsmessig transport hatt en kontinuerlig økning siden 1998, og i 2005 er andelen 91 %. Egentransport har dermed sunket tilsvarende og har en andel på 9 %. 

Tabell 3 Fordeling av type transport
	
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004   
	2005

	Transporttype
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ervervsmessig transport
	83 %
	86 %
	87 %
	87 %
	87 %
	89 %
	90 %
	91 %

	Egentransport
	17 %
	14 %
	13 %
	13 %
	13 %
	11 %
	10 %
	9 %

	
	
	
	
	
	
	
	
	


5
Resultater

5.1
Sikring av last

Godkjent lastsikring regnes som prosent av de kjøretøyene som har last som kan kontrolleres.

Andelen transporter som faktisk har last er derfor en nødvendig opplysning for å kunne vurdere antall brudd på lastsikringsbestemmelsene. I 2005 hadde i likhet med i fjor 88 % av alle kontrollerte kjøretøy last som kunne kontrolleres. Tabell 4 viser andelen kjøretøy som hadde last som kunne kontrolleres fra 1998 til 2005. 

Tabell 4 Andel av kjøretøyene med last som kan kontrolleres
	
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	Last kan kontrolleres
	85 %
	85 %
	89 %
	87 %
	84 %
	84 %
	88 %
	88 %

	
	
	
	
	
	
	
	
	


Av de kjøretøyene som har last som kan kontrolleres viser figur 5 at det har vært en positiv utvikling i fra 1998 til 2005 når det gjelder andelen kjøretøy med godkjent lastsikring. Siden 1998 har andelen økt med 18 prosentpoeng. 
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Figur 5 Andel kjøretøy med godkjent lastsikring
(* Datamaterialet er korrigert for å kunne sammenligne årets undersøkelser med tidligere års undersøkelser)
Når det gjelder hvilke av de tre kjøretøytypene som har høyest andel godkjente kjøretøy, er det kun små forskjeller. Lastebil med påhengsvogn har 90 %, mens lastebil > 7500 kg og trekkvogn med semitrailer har henholdsvis 88 % og 87 %. 

Det er imidlertid større forskjeller når det kommer til registreringsland. Norskregisterte kjøretøy har 6 prosentpoengs høyere godkjenningsandel enn utenlandsregistrerte kjøretøy, og 16 prosentpoengs høyere godkjenningsandel enn kombinasjonen norsk/utenlandsk.  

5.2
Vekter og dimensjoner

Andelen kjøretøy med godkjente vekter og dimensjoner er stadig synkende, og har gått fra 89 % i 1998 til 80 % i 2005. Når det gjelder fordelingen mellom de ulike overtredelsene er det imidlertid relativt små endringer i forhold til foregående år. Det som forekommer oftest er overtredelse på tillatt lengde for vogntogskombinasjon (11 %) og overtredelse på tillatt totalvekt med inntil 10 % (9 %). For øvrig må det tas med i betraktning at flere ulike overskridelser er mulig på ett kjøretøy. 
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Figur 6 Andel av ulike overskridelser og andel godkjente kjøretøy med bakgrunn i kontroll av vekter og dimensjoner
Bryter man ned andelen kjøretøy med godkjente vekter og dimensjoner i regioner er det Region nord som kommer best ut av det med 91 %, og Region midt har den laveste andelen med 70 %. I Region midt er det overskridelse av tillatt totalvekt t.o.m. 10 % som er den dominerende bemerkningen. 

Av de tre kjøretøytypene er det lastebil med påhengsvogn som har den minste andelen godkjente kjøretøy med 72 %. Her er det overskridelse av tillatt lengde som utgjør størsteparten av forseelsene. 

Som for sikring av last er det kombinasjonen norsk/utenlandsregistrerte kjøretøy som har den minste andelen godkjente kjøretøy. Også her er det overskridelse av tillatt lengde som dominerer. 

5.3
Bremser
I figur 7 er andelen av ulike bremsefeil illustrert sammen med andelen godkjente kjøretøy. I likhet med vekter og dimensjoner kan ett kjøretøy ha flere feil. 
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Figur 7 Andel av ulike feil og andel godkjente kjøretøy med bakgrunn i kontroll av bremser

(* kravet til skjevhet var 30 % før 22.11.2002)
Av figur 7 kommer det fram at andelen kjøretøy som har godkjente bremser har sunket med 6 % i fra 2004 til 2005. 74 % av de kontrollerte kjøretøyene ble godkjent, og dette er den laveste andelen siden kravet til skjevhet ble øket til 50 % på slutten av 2002. Blant de kjøretøyene som ikke ble godkjent er det for lav bremsevirkning på tilhenger som går igjen oftest. 
Med en godkjenningsandel på 62 % er det utenlandske kjøretøy som kommer dårligst ut av kontrollene når det gjelder bremser. Også trekkvogn med semitrailer har dårlige resultater med en godkjenningsandel på kun 68 %. I begge tilfellene er det for lav bremsevirkning på tilhenger som er den forseelsen som er mest utbredt. 
Tar man utgangspunkt i de ulike regionene er det Region nord som ligger høyest med 87 % godkjente kjøretøy, og Region øst ligger lavest med 66 %. Det er også verdt å legge merke til at av type transport har ervervsmessig transport 73 % godkjente kjøretøy, mens egentransport har 86 %. 

5.4
Farlig gods

Andelen kjøretøy som transporterer farlig gods er 6 %, hvilket er likt med i fjor. I denne sammenhengen er det høyest andel av trekkvogner med semitrailer og kjøretøy med kombinasjon av norsk og utenlandsk registrering. Henholdsvis 7 % og 8 % av disse frakter farlig gods. 
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Figur 8 Andel kjøretøy som transporterer farlig gods
I 2003 ble undersøkelsen utvidet med noen flere spørsmål vedrørende farlig gods. Ett av disse spørsmålene går på om føreren har med seg komplette og korrekte dokumenter. I 2005 oppfylte 97 % dette kravet. Som det går fram av tabell 5 er det omtrent likt med tallene for 2003 og 2004. 

Tabell 5 Andel førere med nødvendige dokumenter relatert til farlig gods
	
	2003
	2004
	2005

	Dokumenter
	
	
	

	Føreren medbringer komplette og korrekte dokumenter relatert til det farlige godset som transporteres
	96 %
	98 %
	97 %

	Føreren medbringer IKKE komplette og korrekte dokumenter relatert til det farlige godset som transporteres
	4 %
	2 %
	3 %

	
	
	
	


Et annet spørsmål relatert til farlig gods er hvorvidt transportenheten medbringer godkjent/påkrevd brannslukkingsutstyr. Tabell 6 viser at andelen som ikke medbringer nødvendig brannslukkingsutstyr har økt med 2 prosentpoeng i løpet av de siste to årene. Utenlandsregistrerte kjøretøy er de som feiler mest på dette området. 

Tabell 6 Andel transportenheter med nødvendig brannslukkingsutstyr relatert til farlig gods
	
	2003
	2004
	2005

	Brannslukkingsutstyr
	
	
	

	Transportenheten medbringer godkjent/påkrevd brannslukningsutstyr relatert til det farlige godset som transporteres
	93 %
	92 %
	91 %

	Transportenheten medbringer IKKE godkjent/påkrevd brannslukningsutstyr relatert til det farlige godset som transporteres
	7 %
	8 %
	9 %

	
	
	
	


5.5
ADR

Figur 9 viser at 71 % av førerne hadde godkjent ADR kompetansebevis i 2005. Dette er en kraftig nedgang forhold til de foregående årene. Målet er at 90 % av førerne skal ha godkjent ADR kompetansebevis, og dette er langt fra oppnådd. Noe som imidlertid kan ha påvirkning på resultatet er at kun 320 førere har blitt spurt om ADR kompetansebevis. Dermed er ikke utvalget stort nok til å kunne gi et reelt bilde av situasjonen. 
I Region øst var det 49 % av de kontrollerte som kunne forevise godkjent ADR kompetansebevis. Når det gjelder type transport er det egentransport som har den laveste andelen med kun 41 %. 
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Figur 9 Andel førere med godkjent ADR kompetansebevis
5.6
Løyvepliktig transport/egentransporterklæring
98 % av de 3796 spurte hadde godkjent transportløyve/egentransporterklæring. Fra 1998 fram til 2005 har andelen variert mellom 98 % og 99 %. Dette er illustrert i figur 10. 
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Figur 10 Andel kjøretøy med godkjent transportløyve eller egentransporterklæring 
5.7
Bruksforbud

Alvorlige brudd på hovedgruppene som kontrolleres medfører bruksforbud. Dette gjelder først og fremst transportløyve. Eksempel på et tilfelle hvor det kan være aktuelt å nedlegge bruksforbud er hvis godset ikke fullt ut samsvarer med næringsvirksomheten, og det er grunnlag for å hevde at selskapet også driver løyvepliktig virksomhet. 

I undersøkelsen er det ikke differensiert innenfor hvilke områder kjøretøyene har fått bruksforbud, men kun summert for hele tilstandsundersøkelsen. Figur 11 viser at i år som i de to foregående årene ligger andelen bruksforbud på rundt 20 %. Med 26 % var lastebil med påhengsvogn det kjøretøyet med høyest andel bruksforbud. 
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Figur 11 Andel kjøretøy som er ilagt bruksforbud
6
Mål

Tabellen nedenfor viser hvilke mål som gjelder for de ulike emnene. Disse går på hvor stor andel av de enkelte forhold som er godkjent eller ikke. 

Tabell 7 Mål for hvor stor andel av kontrollenhetene som bør være godkjent 
	Emne
	Mål

	Vekter og dimensjoner
	Minst 95 % skal ha godkjent totalvekt (mindre enn 10 % overlast)

	Transport av farlig gods
	Minst 95 % skal ha gyldig kompetansebevis

	Sikring av last
	Minst 95 % skal ha godkjent sikring av last

	Transportløyve
	Minst 99 % skal ha godkjent løyve/egentransporterklæring

	Bremser
	Minst 90 % skal ha godkjente bremser

	Bruksforbud
	Ingen skal få bruksforbud

	
	


7
Måloppnåelse
7.1
Sikring av last
Målet er at 95 % av transportenhetene som har last, skal ha sikret lasten i henhold til gjeldende forskrifter. Figur 12 viser at man i de siste tre årene har rykket stadig nærmere dette målet. Med en andel godkjente kjøretøy på 89 % er man 6 prosentpoeng fra målet i 2005. 
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Figur 12 Måloppnåelse for sikring av last
7.2
Vekt og dimensjoner
Når det gjelder resultatet for andelen kjøretøy med godkjente vekter og dimensjoner regnes også kjøretøy med overvekt på inntil 10 % som godkjent i denne sammenhengen. Med en godkjenningsandel på 89 % for 2005 er ikke målet på 95 % innfridd. Resultatet er for øvrig det samme som i de to foregående år. 
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Figur 13 Måloppnåelse for vekter og dimensjoner
7.3
Bremser

I de siste fire årene har det vært en økning i andelen godkjente bremser, men i fra 2004 til 2005 har andelen sunket fra 80 % til 74 %. Dette er hele 16 % under målet på 90 %. 
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Figur 14 Måloppnåelse for bremser

(* kravet til skjevhet er endret fra 30 % til 50 % etter 22.11.02)
7.4
ADR kompetansebevis
Etter at målet om at 90 % av sjåførene skal ha med seg godkjent ADR kompetansebevis har blitt oppnådd i alle år så langt, er dette ikke tilfelle for 2005. Et resultat på 71 % er 19 prosentpoeng under målet og 23 prosentpoeng under resultatet for 2004.
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Figur 15 Måloppnåelse for ADR kompetansebevis
7.5
Godkjent transportløyve/egentransporterklæring
Målet for andelen sjåfører som kan forevise godkjent transportløyve/egentransporterklæring ble hevet fra 96 % til 99 % i 2003. I 2005 ble resultatet 98 %, noe som er omtrent likt med alle foregående år. 
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Figur 16 Måloppnåelse for godkjent transportløyve eller egentransporterklæring
7.6
Bruksforbud
I 2005 ble andelen bruksforbud 21 %. Selv om dette er en liten nedgang i fra 2004, er det langt over målet om at ingen skal få bruksforbud. Siden undersøkelsen ikke differensierer hvilke hovedområder som har fått bruksforbud, er det vanskelig å forklare bakgrunnen for dette. 
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Sluttkommentar
Undersøkelsen avslører at målene ikke er oppnådd på noen områder. Resultatene avviker mest i fra målene når det gjelder bremser, ADR kompetansebevis og bruksforbud. Mest oppsiktsvekkende er det at andelen sjåfører som har med seg ADR kompetansebevis er hele 19 prosentpoeng i fra målet på 90 %, siden dette har blitt oppnådd hvert år siden 1998. Bremser og bruksforbud har et målavvik på henholdsvis 16 og 21 prosentpoeng. Resultatet for sikring av last har et avvik på 6 prosentpoeng og resultatet for vekt og dimensjoner har et avvik på 7 prosentpoeng i forhold til målet. Det som er positivt med resultatet for sikring av last er at andelen godkjente kjøretøy har økt i forhold til tidligere år. Godkjent transportløyve/egentransporterklæring er det området hvor resultatet ligger nærmest målet. Her er avviket bare 1 prosentpoeng. 
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