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Forord

De siste ara har det bygd seg opp et stadig sterkere behov for et faglig laft innenfor
vegteknologiomradet i Norge. Vi ser at det bade er et behov og et potensial for & bedre
kvaliteten og gke levetiden pa asfaltdekkene. | Nasjonal Transportplan, i Statens vegvesens
Handlingsprogram og i mange fylker legges det ogsa opp til sterkere satsing pa a ta vare pa
eksisterende vegnett.

Effektmalet til etatsprogrammet er «@kt dekkelevetid og reduserte arskostnader for hele
vegkonstruksjonen pa det norske vegnettet».

Etatsprogrammet har fokus pa falgende tre hovedtema som utgjar hver sin arbeidspakke:

1. Vegdekker
2. Dimensjonering og forsterkning
3. Kunnskapsformidling og implementering

Programmets malsettinger skal nas gjennom tiltak pa hele vegkonstruksjonen inkludert
undergrunn/underbygning. I tillegg er det viktig at det fokuseres pa a heve kompetansen bade
hos Statens vegvesen og andre byggherrer, entreprengrer, konsulenter, undervisnings- og
forskningsinstitusjoner.
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Sammendrag

Rapporten gir en oversikt over oppfalgingsdata pa forsgksdekkene som ble utfert i LTA 2011-
prosjektet. | etatsprogrammet Varige Veger falger Statens vegvesen opp tilstandsutvikling pa
forsgksdekkene fram til hgsten 2015.

Databasene og planleggingsverktgyene NVDB123, PMS 2010 og ViaPhoto SVV benyttes til
a dokumentere hvordan dekkene utvikler seg. Tilstandsregistreringer med malebil som utfares
arlig, viser hvordan utviklingen mht. spor (jevnhet pa tvers) og IRI (jevnhet pa langs) har vart
fra 2011 til 2014. Analyser av gjenvunnet bindemiddel fra forsgksdekker og referansedekker
blir ogsa rapportert ved behov.

Etter tre ar med trafikk er midlere spordybde (90/10-verdi) 7,6 mm for LTA- og 7,2 mm for
referanse-strekningene. Siste ars sporutvikling er 1,0 mm bade for LTA og referanse.

Midlere IRI-jevnhet (90/10-verdi) er 2,7 mm/m for LTA- og 2,4 mm/m for referanse-
strekningene. Siste ars IRI-utvikling er -0,1 mm/m for LTA og -0,3 mm/m for referanse.

LTA-strekningene vil fortsatt bli fulgt opp.
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1 Innledning

Prosjektet LTA 2011 hadde som formal & dokumentere at lavtemperaturprodusert asfalt med
egnede tiltak kan legges ut med samme kvalitet som tradisjonell varmblandet asfalt, og at
redusert asfalttemperatur vil gi en arbeidsmiljggevinst.

Prosjektdeltakere i LTA 2011 var:
- FAV - Foreningen Asfalt og Veiservice
- NHO
- STAMI - Statens ArbeidsMiljglnstitutt
- Veidekke Industri
- NCC Roads
- Lemminka&inen Norge
- Nordasfalt
- Oslo Vei
- Statens vegvesen, Vegdirektoratet
- Veiteknisk Institutt

Fra 2013 overtok EBA — Teknisk utvalg vei som koordinator etter FAV, som ble lagt ned
desember 2012. En ny arbeidsgruppe ble etablert for & fremme innfaring av
lavtemperaturprodusert asfalt. Arbeidsgruppen ble bl.a. utvidet med flere entreprengrer og
bindemiddelleverandgarer.

| 2011 ble det utfart 11 forsgksstrekninger med seks forskijellige teknikker for & produsere
asfaltgrusbetong og asfaltbetong ved ca. 30 °C lavere temperatur enn referansemassen
(Bragstad, 2012). | etatsprogrammet Varige Veger fglger Statens vegvesen opp
tiltandsutviklingen pa LTA- og referansedekkene. Det blir laget statusrapporter for 2012,
2013, 2014 og 2015.

Spor- og jevnhetsmalinger (IRI) fra Statens vegvesen og Veiteknisk institutt benyttes i
oppfelgingen. Vegvesenet registrerer hvert ar dekketilstanden pa fylkes- og riksvegene med
malebiler utstyrt med laserskanner og kamera. | databasene og planleggingsverktayene
NVDB123, PMS 2010 og ViaPhoto SVV kan man dokumentere hvordan dekkene utvikler
seg.

Ved behov og etter fem ar vil det bli tatt ut borkjernepraver av forsgksdekkene for
undersgkelse av bindemiddelaldring. Befaring og visuell bedemmelse foretas ogsa ved behov.

Erfaringsrapportene etter ett og to ars funksjonstid viste noenlunde lik utvikling i LTA- og
referansedekke. Det var fortsatt for tidlig & konkludere med at de ville fa like levetider
(Jargensen T., 2013). (Jgrgensen T., 2014).
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2 LTA 2011 Prgvestrekninger

2.1 Forsgksdekkeri LTA 2011

Asfaltmasser kan produseres med redusert temperatur ved hjelp av tilsetningsmidler eller ved
a modifisere blandeverket/-prosessen. | LTA 2011-prosjektet ble fglgende varianter benyttet:

Cecabase RT (Nordasfalt og Lemminkainen)

- Overflateaktivt stoff som tillater senkning av produksjonstemperaturen med inntil 40 °C
- Fungerer ogsa som vedheftningsmiddel

- Dosering 0,2-0,5 % av bitumenmengden

Rediset WMX (Veidekke Industri)

- Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 40 °C

- Fungerer ogsa som vedheftningsmiddel

- Skal bidra til gkt deformasjonsmotstand

- Dosering 1-2 % av bitumenmengden (2-3 % dersom en gnsker gkt bearbeidbarhet ved
handlegging).

Sasobit (Oslo Vei)

- Fischer-Tropsch voks. Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 30 °C

- Gir en stabiliserende effekt. Tilsettes i dette forsgket til en mykere bitumengrad for &
oppna samme stabilitet som referansebitumenet

- Dosering 3 % av bindemiddelmengden. Forblandes med bindemidlet pa tank.

WAM-foam (Veidekke Industri)

- Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 45 °C for masser som tradisjonelt
produseres ved 170 — 180 °C

- Bindemidlet tilsettes i form av to bindemiddelgrader. Steinmaterialet blandes med den
myke graden pa vanlig mate far den harde graden skummes i.

- Vedheftningsmiddel tilsettes den myke bindemiddelgraden.

Green Asphalt (NCC Roads)
Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 40 °C

- Skumbitumen tilsettes steinmateriale uten filler og blandes en kort stund far filler tilsettes
i slutten pa blandingen

- Tilsetter asfaltgranulat for & senke temperaturen

- Vedheftningsmiddel tilsettes i tillegg.

LMK foam (Lemminka&inen)

- Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 40 °C

- Bindemidlet tilsettes ved skumming, forgvrig som konvensjonell blanding
- Vedheftningsmiddel tilsettes i tillegg.

2.2 Forsgksstrekninger

Tabell 1 viser hvilke LTA-forsgksdekker som er utfert og hvor de ligger. Dekkene ble lagt i
tidsrommet 15.6.2011 — 21.9.2011, innenfor normal dekkeleggingssesong.



LTA 2011: Oppfelging av forsgksstrekninger 2014

Tabell 1. Oversikt over forsgksstrekninger i LTA 2011.

LTA- . Rfeferansemasse LTA-masse Fylke/ Kommune Lengde HP/km fra | HP/km til ADT/ .Sklltet
strekning | Bitumen Vegnr. m hastighet
Ab11 . Akershus / Ski, Skoglia,
LTA 1-1 70/100 Rediset WMX kv.7040 767 01/0,000 01/0,767 5700/ 50
Ab11 Akershus / Ski, Skoglia,
LTA 1-2 70/100 WAM kv.7040 723 01/0,767 01/1,490 5700/ 50
Agb11l S-Trgndelag / Hemne, 743/ 80
LTA 1-3 160/220 WAM Vinjegra, Ev.39 900 05/5,500 05/6,400 1090*
Agb11 Green Asphalt Mgre og Romsdal / 1700/ 80
LTA2-1 160/220, 8 % Gja | 8 % Gja Alesund, fv.658 851 | 04/0,155 | 04/1,006 1770%
LTA 2-2 Abl6 Green Asphalt V-Agder / Hgie, 955 04/1,371R | 04/2,326 3482 /70
70/100, 10 % Gja | 30 % Gja Kristiansand, rv.9 04/1,371L | 04/2,343 3800*
Ab11 Vestfold / Horten 8984/ 80
LTA 3-1 70/100 Cecabase RT fv.310 935 01/0,965 01/1,900 8000*
Ab11 Vestfold / Horten 9000/ 80
LTA 3-2 160/220 Cecabase RT fv.310 863 01/2,768 01/3,631 8000*
Agb11l Telemark / Skien, 650/ 80
LTA 3-3 160/220 LMK foam Valebgveien, fv.44 1247 03/8,553 03/9,800 700*
Agb11 Telemark / Skien, 650/ 80
LTA 3-4 160/220 LMK foam Valebgveien, fv.44 1822 03/1,576 03/3,398 1000*
Abl6 Nordland / Bodg, 03/12,975L | 03/12,164 3300/ 80
LTA4-1 70/100 Cecabase RT Mijgnes, rv.80 861 1 03/13,025R | 03/12,164 3500*
160/220 Sasobit, | Akershus / Aurskog- 02/0,717L | 02/1,752 2300/ 60
LTAS-1 Ab1170/100 .| forvarmet Gja Hgland, Lgken, fv.115 1035 02/0,670R | 02/1,711 2300*
m/forvarmet Gja

* Arsdggntrafikk i 2014

Det er barvegstrategi pa strekningene: LTA 1-1, LTA 1-2, LTA 2-2, LTA 3-1, LTA 3-2 0g
LTA 5-1. Dette medfarer at vegene saltes og er bare hele vinteren.

Det er vintervegstrategi pa strekningene: LTA 1-3, LTA 2-1, LTA 3-3 0og LTA 4-1. Vegen
saltes da ved behov i overgangsperiodene hgst/vinter og vinter/var. Det tillates at vegene far
sngdekke om vinteren.

2.3 Klimadata
| tabell 2 vises arsnedbgr samt hgyeste og laveste lufttemperatur for 2011-2014 i omradene
der forsgksstrekningene ligger. | tillegg vises hgyeste og laveste lufttemperatur 1978-2007 fra
klimakartene i Handbok 018, samt normal arlig nedbgrmengde 1961-1990. Klimadataene er
fra Meteorologisk institutt.

Ingen av strekningene ligger i omrader med ekstrem kulde eller nedbgr. For 6 av de 8 prgve-

stedene var arsnedbgren i 2014 hgyere enn 30-&rs Normalen. Aret 2015 var den varmeste som
er malt (tilbake til 1900), med en gjennomsnittstemperatur for hele landet som var 2,2 °C over
normalen. Alle prgvestedene hadde maksimum lufttemperatur i juli som var hgyere enn
maksimum-verdien for perioden 1978-2007.
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Tabell 2. Klimadata for prevestrekningene

Arsnedbgr, mm

Hgyeste / laveste lufttemperatur, °C

A e 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | VO™ 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | PP7%
strekning | Vegnr. verdi 2007
LTA 1-1 | Akershus/ Ski
Tate | vaom 973 | 918 | 787 | 995 | 785 |27/-23|29/-21|28/-20|32/-18 | 30/-30
LTA1-3 | Trondelag/ 1514 | 1352 | 1307 | 913 | 878 |26/-16|23/-17 | 26/-17 | 29/-19 | 26 /-22
Hemne. EV39
Mgre og Romsdal/ Ikke
LTA21 | o vees 1698 | 1313 | | 1299 | 1306 | 23/5 | 23/-8 | 26/-7 | 29/-7 | 26/-12
V-Agder/
LTA22 | nd Rvg | 1359 | 1524 | 1319 | 1990 | 1294 | 26/-15|26/-17 | 27/-19 | 29/-12 | 28/-22
LTA 3-1 | Vestfold/ Horten
Tase |0 1040 | 1061 | 908 | 1035 | 881 |29/-20|30/-19 | 27/-17 | 33/-16 | 28/-22
LTA 3-3 | Telemark/ Skien
ase | Fuas 970 | 957 | 943 | 1066 | 851 |27/-19|30/-15|27/-16 |31/-12|30/-26
LTA 4-1 :\‘/’;‘;'a“d/ Bodg 1269 | 858 | 1270 | 874 | 1023 |26/-10|22/-13|26/-11|29/-10 | 26/-20
Akershus/ Aurskog-
TAS1 | it 818 | 816 | 691 | 932 | 644 |27/-31|29/-30|28/-25|33/-24|30/-28

Hoyeste kritiske dekketemperatur 20 mm ned i asfaltdekket (Tmaxz0) ble beregnet etter
formelen gitt i Vedlegg 10 i Handbok N200. Gjennomsnittet av maksimum lufttemperatur for
de fortlgpende 7 varmeste dagene ligger til grunn. I juli 2014 ble det satt varmerekord mange
steder i landet, ogsa for den varmeste uka. Beregnede verdier er gitt i tabell 3.

Tabell 3. Beregnet hgyeste dekketemperatur (Tmax2o) for pravestrekningene i 2014.

LTA-strekning

Fylke/ Kommune, vegnummer

Maks.

lufttemp., °C

Maks. 7-dggn
lufttemp, °C

Tmax, 20 mm
nede i dekket, °C

LTA1-1

FV115

LTA 1-2 Akershus/Ski, KV7040 31,5 30,3 52,3
LTA 1-3 S-Trgndelag/Hemne, EV39 28,9 26,9 47,3
Mgre og Romsdal/Alesund,

LTA 2-1 FV658 29,5 24,3 45,3
LTA 2-2 V-Agder/Kristiansand, RV9 29,4 28,1 50,9
LTA 3-1

LTA 3-2 Vestfold/Horten, FV310 33,3 31,5 53,6
LTA 3-3 .

LTA 3-4 Telemark/ Skien, Fv44 30,9 30,7 52,9
LTA 4-1 Nordland/Bodg, RV80 29,1 26,4 44,6
LTA 51 Akershus/Aurskog-Hgland, 32,8 30,8 52,7

Laveste Tmaxzo -verdi hadde Bodg pa 45 °C, og hgyeste verdi hadde Horten pa 54 °C. Om den
varme sommeren har fart til gkt spordannelse vil vi fa svar pa i 2015.
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3 Oppfolging av dekkekvalitet

Spor- og jevnhetsdata for 2011-2014 for forsgksstrekningene blir oppsummert i kapittel 4.
Figur for tilstandsutvikling er bare vist nar forsgksstrekning og PMS-parsell er identisk.

3.1 LTA 1-1 Abll Rediset WMX og LTA 1-2 Ab11 WAM-foam, kv. 7040 Skoglia, Ski
kommune

Skoglia ligger i et boligomrade med skole og busstrafikk. Statens vegvesen utfgrer ikke spor-

og jevnhetsmalinger pa kommunale veger.

Oppmalingen av Skoglia ble utfert av Veiteknisk institutt. Det er ca. 8 opphgyde gangfelt som
gjer store utslag pa malingene av spor og jevnhet. Fartshumpene og gangfeltene er forsgkt
filtrert bort, men gir likevel en del usikkerhet i dataene. Figur 1 viser et opphgyet gangfelt.

Figur 1. Opphgyet gangfelt i Skoglia i Ski kommune.

3.2 LTA 1-3 Agbll WAM-foam, Ev.39, Vinjegra, Hemne kommune

Figur 2 viser malebilfoto fra strekningen tatt i august 2014. Det er mulig at darlig underlag og
darlig leggevaer har virker negativt pa dekkekvaliteten. En merker seg rufsete overflate og
begynnende skade i felt 1 (LTA-dekke) og tendens til apen midtskjet.
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Figur 2. Ev 39, Hp05, m 6293_29.8.14. Agb1l WAM i felt 1.

I figur 3 vises verdier for spor og jevnhet.

Midt - Ser-Trondelag Spor90/50- 317116 Siste mledaiz: 20140829 ADT- 1090

ik Kertisk dr spor: 2010 Siste dekkedaio: 1997.07.08  Dekkeleveid spor: 13
EV39 : Viryeara - Gronset IRIG0/50. 4.712.9 Dekketype: Agb Dekkslevetid IR 27
Fra HEM: 57 1404 Til HPAM: 5/ 7103 (5698 meter) Kritisk 3r IRl 2024 Dekkebredds: 5.2

( Spordybde (mm)]

®Kif. 2
@ Kif 1
® st

Figur 3. Spor- og jevnhetsmaling 2014, felt 1 (gul) er LTA

3.3 LTA 2-1 Agb11 Green Asphalt, fv.658, Alesund

Figur 4 viser malebilfoto fra strekningen tatt i juni 2014. Figur 5 viser spor og jevnhet.
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58_hp04 f2_m00763

Figur 4. Fv. 658, Hp04/m 763_3.6.2014.

Agbl1l Green Asphalt i felt 2.

Midt - Mare Og Romsdal Spor 90/50: 8.1/6.7 Siste méledsto:  2014.06.03 ApT: 1770
Kiiisk a1 v 2024 Sisie dekkedato: 2011.07.07 Dekkeleveid. o 13
FV658 . YTTERLAND RUNDKJ - SKIONGHOLMEN i S e e Pt
Fra HP/M: 4/ 151 TH HP/M: 4/ 1012 (861 meter) Kritisk 3r /R 2020 Dekkebredde: 7
30 ™ ™ ™ ™ T ™
i i i (‘spordybde mmy | ; i
2 : : : : : :
18
@ Kif. 2
2] o Kif.1
" ﬂ, s = ‘ SEES S NS R e @St
g ‘ % % : % % ]
151 237 323 409 495 581 BET 753 839 925 1011
& Jewnhet IRI (mrn/m)\
&
4 [ LSl
o _l ] ®Kif. 1
e [ L (- | I'"_!_'l—'_l o @ vstd
e o~ = (=T L=l i [l=—= :
' % |
151 237 323 409 495 81 667 753 839 925 1011

Figur 5. Spor- og jevnhetsmaling 2014, felt 2 (grenn) er LTA.

Figur 6 viser tilstandsutviklingen for spor og jevnhet fra PMS2010.
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Midt - Mare Ogﬁo{f]sdaf Spor 90/50: 81167 Siste maledate:  2014.06.03 ADT: 1770

N Kritisk 3r spor: 2024 Siste dekkedato: 2011.07.07 Dekkelevetrd spor: 13
FVB58 - YTTERLAND RUNDKJ - SKIONGHOLMEN s e A
Fra HEM: 4/ 157 Tif HPM: 4/ 1012 (861 meter) Kitisk ariR(: 2020 Dekkebredds: 7

[ spardybde (mm) |
5 i S (s b H
18 1 - :
o] @ K. 2
1z
® Kif. 1
@ vstd,
04 o ! 09 1 4 6
Jevnhet IRT {mm/m) [
-
Hewt1|
@ Kif. 2
@ vstd,
. o o6 7 ) 1 4

Figur 6. Tilstandsutvikling spor og jevnhet 2014, felt 2 (grgnn) er LTA.

Tilstandsutviklingen pa spor er tilfredsstillende. Det er en klar gkning i IRI-verdi (90/10) fra
2013 til 2014 for LTA-dekket (F2). Referansedekket (F1) har ikke fatt like stor gkning.

3.4 LTA 2-2 Ab16 Green Asphalt, rv. 9 Hgie-Stemmen, Kristiansand

Figur 7 viser malebilfoto fra strekningen tatt i august 2014. Figur 8 viser spor- og
jevnhetsmalinger.

Figur 7. Rv 9, hp04, m 2115 20.8.14. Ab16 Green Asphalt i felt 2.

10
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Sor - Vest-Agder Spor 90/50- 83165 Siste maledsto:  2014.08.20 ADT: 3800
3 Kiitisk 3r spor: 2023 Siste dekkedsfor 2011.09.12  Dekkeleveld spor: 12
RVY - HAIE - STEMMEN IR 90/50: 19112 Delcketpe: Ab Dekkelevetid [Rl: 36
Fra HP/M: 4/ 1353 Til HP/M: 4/ 4902 (3549 metar) Kritisk 3r IRl 2047 Dekkebredde: 6.8

[ spordybde (mm |
24
18 H i I
: : Y
. @it 1
: : H @ vstd,
1370 1724 2078 2432
a M
Jewnhet IRI {mm/m)
-]
4 @ Kif. 2 ‘
o

T i il
1370 1724 2078 2432

Figur 8. Spor- og jevnhetsmaling 2014, felt 2 (grenn) er LTA.

3.5 LTA 3-1 Abl11, 70/100, Cecabase, fv.310, Horten

Figur 9 viser malebilfoto fra strekningen tatt i mai 2014. Figur 10 viser spor og jevnhet.

Figur 9. Fv. 310, hp01, m 1033_13.5.14. Ab11 Cecabase 70/100 i felt 1.

11
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Sar - Vestfold Spor 90/50- 128179 Siste maledato:  2014.05.13 ADT: 8000

; Kitisk r spor: 2021 Siste dekkedato: 2011.07.06 Dekkelevetidspor: 10
FV310 - KOPSTAD BRANNST RKJ - SOLHBYDEN s e e )
Fra HPM: 7 /416 TH HP/M: 17 2698 (2282 meter) Ketisk 3r 154 2016 Dekkebradde: 78
30

[‘spordybde tmm) |
24 -
18 -
@ Kif. 2

A JIJL‘JILJ WJLJM o
] i — —J—,_ [ e = S— 1=

900 iizs 1358 1584 1812 2040

L Jewnhst IRI {mm/m]

Figur 10. Spor- og jevnhetsmaling 2014, felt 1 (gul) er LTA.

Problem med en vals ferte til darlig komprimering og hgyt hulrom. Tidlig pa sommeren 2013
ble det observert dekkeskader (steinslipp), serlig i begynnelsen av parsellen. Det er planlagt
reparasjoner og utbedringer mv. Parsellen er derfor ikke tatt med i den statistiske
behandlingen i kapittel 4.

3.6 LTA 3-2 Ab11l, 160/220, Cecabase, fv. 310, Horten

Figur 11 viser malebilfoto fra strekningen tatt i mai 2014. Figur 12 viser spor- og
jevnhetsmaling. Det er tendens til apen midtskjet.

Fy07_Fv310_hp01l f2 m03054

Figur 11. Fv. 310, hp01, m 3054_13.5.14. Abl1 Cecabase 160/220 i felt 2
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Sor - Vestold Spor 8050 112162 Siste midledato: 2014.05.13 Apr: 8000

; Kettsk 1 spor- 2019 Siste dekkedato: 20110706 Dekkelewctid spor &
FV310 - SOLHAYDEN - FALKENSTEIN IRI9a/50- 211122 Detketpe: Ab Detkelevedd IR 19
Fra HP/M: T./.2698 Til HE/M: 1/ 5438 (2740 meter) Kitisk 3 IRt 2030 Dekbebredde: 7.8

| spordybde trmmy) |

Kjf. 1

| Jevnhet IRI (mmn/m) |

Kjf. 1
®Kif. 2
® vstd,

Figur 12. Spor- og jevnhetsmaling 2014, felt 2 (grenn) er LTA.

Problem med en av valsene farte til darlig komprimering og hgyt hulrom samt hay
initialsporverdi for referansedekket. Jevnhetsmalingen viser at referansedekket stedvis har

darligere utvikling.

3.7 LTA 3-30g LTA 3-4 LMK-skum, fv. 44 Valebgveien, Skien

Det ble ikke lagt ut malebilfoto av fv. 44 for 2014. Figur 13 viser spor og jevnhet malt august
2014. Vegen ble omnummerert i 2013, slik at hp.03 siden 2013 er hp. 02.
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Sor - Telemark Spor 90/50: 35126 Siste maledato:  2014.08.20 Apr: 700

[ k : Kritisk ar spor: 2100 Siste 2011.09.13 id spor:
FV44 - Nisterud stasjon - Sagljern 1RI9050: 27115 Dekketpe: Agb Detslevetid IRE 36
Fra HPAM: 2/ 7628 Til HPIM: 2/ 10709 (3081 meter) Kritisk 3r 1) 2047 Dekkebredde: 63

lsnurdvbde ()

@ Kif. 2
@Kif. 1
@ ustd

9166 9474 o782

{ Jewnhet IR (ram/m)

@ Kif. 2
@ Kif. 1
® ustd,

Sar - Telemark Spor 90/50: 412.6 Siste maledato:  2014.08.20 ADT: 1000

g5 : Kritisk ér spor: 2056 Siste defkedato: 2011.09.13  Dekkelevetid spor: 45
FV44 - Lia XKv- Biiva IR 90/50: 28117 Dekketipe: Agb Dekkelevetid IRl 65
Fra HP/M: 2/ 1588 TiH HP/M: 2/ 4306 (2707 meter) Kritisk 3r IRl 2076 Deskkebredde: 83

Spordybds (mm) |

@ kit 2

Figur 13. Spor- og jevnhetsmaling 2014, felt 2 (grenn) er LTA. Strekning LTA 3-3 gverst,
LTA 3-4 nederst.

3.8 LTA 4-1 Ab16, Cecabase, rv.80, Mjgnes, Bodg

Figur 14 viser malebilfoto fra strekningen tatt i august 2013. Figur 15 viser spor- og
jevnhetsmaling.
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Fyl8 RvD80 hp03 fl mi2417

Figur 14. Rv. 80, hp03/km 12,417_26.8.14. Ab16 Cecabase i felt 1.

Nord - Nordiand Spor 9050 108182 Siste maledsior 2014.04.24 ADT 3500

: Ktk 3r spor: 2026 Siste dekkedato: 2010.10.14  Dekkelevetid spor: 16
RV80. Sagelva 1R/ 9050 28115 Deidetype:  Agb Deldelevetid IRE: 15
Fra HEM: 3./ 12180 Tit HPM: 3/ 13030 (850 meter) Keiisk ar IRE 2025 Dekkebredde: 9.3

30 4 - - - -
; i : H Spordybde (mm)

24

18
@ Kif. 1

12 A — — B
®Kif. 2

] —— F:EI:I i
e+ e A

1) T T T T
iz1a0 12265 12350 12435 iz5z0 12605 12690 12775 12860 12845 13030

Figur 15. Spor- og jevnhetsmaling 2014, felt 1 (gul) er LTA.
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3.9 LTA 5-1 Ab11, Sasobit, fv.115, Lgken, Aurskog-Hgland kommune

Figur 16 viser malebilfoto fra strekningen tatt i mai 2014. Figur 17 viser spor- og
jevnhetsmaling.

Fy02 Fvi15 hp02 f2 m01533

Figur 16. Fv. 115, hp02, m 1533 15.5.14. Abl1 Sasobit i felt 2.

st - Akershus Spor 90/50- 92165 Siste maledsto: 2014.05.15 Aot 2300

i Kritisk 5r spor: 2022 Siste 2011.0526 D« spor: 11
FVI15 - LOKEN X169 - BJORKELANGEN X170 st Pasies A porebaall .
Fra HP/M: 2 /625 T HP/M: 2/ 1625 (1000 meter) Kritisk 3r /R 2021 Dekkebredde: 6.5

30
[ spordybde (mm) |
24
18
@ Kif. 2 [
1z @ Kif. 1
s — [Lr— 1 —l_r_'_‘_"_\—r'—|_.—— = - @ vstd,
| e g
o + . J
670 770 a70 a70 1070 1170 1270 1370 1470 1570 1670
g - ™
T T T T Jevnhet IRI (ram./m} T
o H H ‘ H H H
4 @®Kif. 2 [
®Kif. 1
z @ vstd.
] t i f £ 3 ; i + ¢ J\
670 770 870 370 1070 1170 1270 1370 1470 1570 1670

Figur 17. Spor- og jevnhetsmaling 2014, felt 2 (grenn) er LTA
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4 Oppsummering av spor- og jevnhetsresultater

4.1 Spormalinger

En oppsummering av spormalingsdata er gitt i tabell 4 (90/10-verdier) og tabell 5
(gjennomsnitt). Figur 18 og 19 gir en grafisk fremstilling av sporverdiene. LTA 3-1 er ikke
med i datagrunnlaget. Verdier malt i august 2014 er markert med gratt; disse malingene er
utfart etter den varme perioden i juli.

Tabell 4. Spormalingsdata 2011-2014: 90/10-verdier.

Spor 90/10 (mm)

LTA- Differanse

strekning 2011 2012 2013 2014 2014-2013
LTA-masse LTA |Referanse| LTA |Referanse Referanse| LTA |Referanse Referanse
Abll Rediset

Abll Sasobit

Middel

Malt aug. 2014
Tabell 5. Spormalingsdata 2011-2014: gjennomsnittsverdier

Spor Gjennomsnitt (mm)

LTA- Differanse
strekning 2011 2012 2013 2014 2014-2013

LTA-masse LTA | Referanse | LTA |Referanse| LTA |Referanse| LTA [Referanse| LTA |Referanse
Ab11 Rediset 1-1 3,1 3,1 5,2 3,9 a7 3,8 4.5 3,2 -0,2 -0,6

Abll Sasobit - 4,1 4,2 4,7 4,8 5,7 6,3 6,0 6,4 0,9

3,3 3.3 4,2 39 51 4,8 5.7 5,7 0,67 0,87
Malt aug. 2014

Det er fortsatt noe hgyere 90/10-sporverdi for LT A-dekkene, mens gjennomsnitts-sporverdi er
like for LTA- og referanse-dekke.

Forskjellen i sporutvikling fra 2013 til 2014 (LTA-Referanse) for alle strekningene er 0 mm

for 90/10-verdiene og -0,2 mm for gjennomsnittsverdiene. For gjennomsnitts sporverdier har
LTA mindre sporutvikling enn referansene.
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. W2011LTA
Spor’ 90/10 verdi 2011 Referanse

I - A i Al A L 2012 LTA

M 2012 Referanse

W2013 LTA

12013 Referanse

2014 LTA

10 gl g M 2014 Referanse

12 oo

Spor, mm

1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 3-2 3-3 3-4 4-1 5-1 Middel
LTA prgvestrekning

Figur 18. Spormalingsdata, 90/10-verdier

m2011 LTA
= = 2011 Referanse
Spor, giennomsnitt 5012 LTA
M 2012 Referanse
10 = 2013 LTA
M 2013 Referanse
L m2014 LTA
m 2014 Referanse
S S
g AR

Spor, mm

1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 3-2 3-3 3-4 41 5-1 Middel
LTA-strekning

Figur 19. Spormalingsdata, gjennomsnittsverdier

Figur 20 viser sporutviklingen fra 2013 til 2014. LTA 4-1 (Ab16 Cecabase) har sterst 90/10
sporutvikling pa 2,7 mm. Tre av strekningene ble oppmalt etter varmeperioden i juli (2-2, 3-3
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og 3-4). Pa den mest trafikkerte av disse (LTA 2-2), kan varmeperioden ha fart til gkt
sporutvikling.

Sporutvikling (90/10-verdi): 2013-2014

B0 [

25 fmmmmmmm e R

' LTA

R e - - —---— - - - -1 =

' W Referanse
15 f----mm-mmmmmmmoes | B
1,0 f-------- | R -—------12 -
N i A I """ l
0.0

3-2

.

o

E

E
o5 (11 12 18 211 22 32 33 34 41 51 Middel
10 e
15 [rmmmmemmememmmmmmemmeemeeeeee R
B L

LTA-pravestrekning

Figur 20. Sporutvikling, 90/10-verdier

Figur 21 viser spormalingsverdiene for LTA-dekker med skummingsteknikk og deres
referansedekker.

Spor, 90/10 verdi LTA med skumming m2011LTA

2011 Referanse
e 2012 LTA
W 2012 Referanse
T m2013 LTA
M 2013 Referanse
L 1 M2014 LTA

™ 2014 Referanse

E 8 - R ol R
E
<}
S¢l-p-g NN N N

4 i 8 2 B 444 ST 492 S OERR——— N R

2 -

D -

1-2 1-3 2-1 2-2 3-3 34 Middel
LTA pravestrekning

Figur 21. Spormalingsdata for LTA-dekker med skummingsteknikk, 90/10-verdier
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4.2 Jevnhetsmalinger

En oppsummering av jevnhetsmalingsdata er gitt i tabell 6 (90/10-verdier) og tabell 7
(gjennomsnittsverdier). Figur 22 og 23 gir en grafisk fremstilling av jevnhets-/IRI-verdiene.

Tabell 6. Jevnhetsmalingsdata 2011-2014: 90/10-verdier IRI

Jevnhet, IRI: 90/10 (mm/m)

LTA- Differanse 2014-
strekning 2011 2012 2013 2014 2013

LTA-masse LTA |Referanse| LTA |Referanse| LTA |Referanse| LTA |Referanse| LTA |Referanse
Ab11 Rediset 1-1 2,6 2,3 2,5 2,4 3.4 2,3 2,3 2,2 -1,1 -0,1

Abll Sasobit

Middel 2,0 1,9 2,0 2,5 2,8 27 27 24 -0,12 -0,323

Tabell 7. Jevnhetsmalingsdata 2011-2014: Gjennomsnittsverdier IRI

levnhet, IRI: gjennomsnitt (mm/m)

LTA- Differanse
strekning 2011 2012 2013 2014 2014-2013
LTA-masse LTA Referanse | LTA |Referanse| LTA |Referanse | LTA |Referanse| LTA |Referanse

AbllRediset

Abll Sasobit

Middel

Av forsgksdekkene har LTA 5-1 (Ab11 Sasobit og referansedekke) hayest IRI-utvikling fra
2013 til 2014, men gkningen er svart beskjeden.

LTA-dekke og referanse har nesten lik IRI-utvikling fra 2013 til 2014. Negativ differanse kan
skyldes maleusikkerhet.
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w2011 LTA

@ 2011 Referanse
2012 LTA
W 2012 Referanse

w2013 LTA
m 2013 Referanse

m 2014 LTA
M 2014 Referanse

mm/m

1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 3-2 3-3 3-4 4-1 5-1 Middel

LTA prgvestrekning

Figur 22. Jevnhetsmaling, 90/10-verdier IRI

W 2011 LTA

IRI-jevnhet, snitt B 2011 Referanse
3,5 w2012 LTA

M 2012 Referanse
W 2013 LTA

W 2013 Referanse
I 2014 LTA

2,5 2014 Referanse

Spor, mm

1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 3-2 3-3 3-4 a4-1 5-1 Middel
LTA-prgvestrekning

Figur 23. Jevnhetsmaling, gjennomsnittsverdier IRI

Figur 24 gir en grafisk fremstilling av jevnhetsutviklingen fra 2013 til 2014.
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Figur 24. Jevnhetsutvikling 2013-2014, 90/10-verdier IRI

Figur 25 viser grafisk fremstilling av IRI-jevnhet for LT A-dekker med skumming.

mm/m

W 2011 LTA

IRIjevnhet (90/10-verdi) LTA med skumming ¥ 2011 Referanse
2012 LTA

1 M 2012 Referanse
W 2013 LTA
M 2013 Referanse

W 2014 LTA

W 2014 Referanse

1-2 1-3 21 2-2 3-3 3-4 Middel
LTA provestrekning

Figur 25. Jevnhetsmaling for LTA-dekker med skummingsteknikk, 90/10-verdier IRI
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5 Oppsummering

Prosjektet forutsatte at LTA- og referansemasse skulle ha samme sammensetning mht. tilslag,
kornkurve og bindemiddel. Likesa at dekkene skulle oppfylle samme krav og oppna samme
levetid nar de legges under like forhold og komprimeres til samme hulrom.

Etter tre ars funksjonstid synes utviklingen til LTA- og referansedekker a veaere noenlunde
like. Figurene 26 og 27 viser trendene for gjennomsnittlig spor- og jevnhetsutvikling for de 10
forsgksstrekningene.

Spor, gjennomsnitt 90/10-verdi
for 10 forsgksstrekninger

10,0
9,0
8,0
7,0
6,0

4,0
I L S L B - - BB
B e ———
I

0,0

2011 2012 2013 2014

Figur 26. Trend for sporutvikling (90/10-verdi) for de ti forsgksstrekningene

IRI-jevnhet gjennomsnitt 90/ 10-verdi
for 10 forsgksstrekninger

4,00

3,50

3,00

2,50

mm/m

2,00

150

100 e ——————

0,50 |

0,00

2011 2012 2013 2014

Figur 27. Trend for IRI-jevnhet (90/10-verdi) for de ti forsgksstrekningene
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For alle pravestrekningene er det i gjennomsnitt noe starre 90/10-spor pa LTA-strekningene
(7,6 mm) enn pa referansestrekningene (7,2 mm). Tilsvarende gjennomsnittlig 90/10-
sporutvikling det siste aret er 1,0 mm bade for LTA og for referanse. Vedlikeholdsstandarden
tillater en maksimal spordybde pa 25 mm far reasfaltering.

Gjennomsnittlig IR1-jevnhet (90/10-verdi) er 2,7 mm/m pa LTA-strekningene og 2,4 mm/m
pa referansestrekningene. Siste ars IRI-utvikling er -0,1 mm/m pa LTA- og -0,3 mm/m pa
referansestrekningene.

Spor- og jevnhetsmalingene indikerer at IR1-jevnhetskriteriet for ny dekkelegging (f.eks. 5,1
mm/m) vil overskrides farst pa flere av forsgksstrekningene. Hay IRI-verdi kan forklares med
darlig baereevne, setninger eller at dekket har fatt betydelige skader.

Trendene for spor og jevnhet pa LTA- og referanse-dekker er sapass like at noenlunde lik
levetid kan forventes.

En av forsgksstrekningene (LTA 3-1) ble tatt ut av statistikken pga. reparasjon av
dekkeskader. Darlig dekkekvalitet tillegges utilstrekkelig komprimering og hayt hulrom.

LTA-dekkene med skummingsteknikk hadde gjennomsnittverdi for 90/10-spor pa 6,8 mm,
mens deres referansedekker hadde 7,0 mm. Gjennomsnittverdien for 90/10- IR var 2,9
mm/m, mens deres referansedekker hadde 2,4 mm/m.

LTA-strekningene vil bli fulgt opp de neste 2 arene. Det vil bli laget tilsvarende
statusrapporter med oversikt over spor- og jevnhetsmalinger.
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