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LTA 2011: Oppfelging av forsgksstrekninger 2013

Forord

De siste ara har det bygd seg opp et stadig sterkere behov for et faglig laft innenfor
vegteknologiomradet i Norge. Vi ser at det bade er et behov og et potensial for & bedre
kvaliteten og gke levetiden pa asfaltdekkene. | Nasjonal Transportplan, i Statens vegvesens
Handlingsprogram og i mange fylker legges det ogsa opp til sterkere satsing pa a ta vare pa
eksisterende vegnett.

Effektmalet til etatsprogrammet er «@kt dekkelevetid og reduserte arskostnader for hele
vegkonstruksjonen pa det norske vegnettet».

Etatsprogrammet har fokus pa falgende tre hovedtema som utgjar hver sin arbeidspakke:

1. Vegdekker
2. Dimensjonering og forsterkning
3. Kunnskapsformidling og implementering

Programmets malsettinger skal nas gjennom tiltak pa hele vegkonstruksjonen inkludert
undergrunn/underbygning. | tillegg er det viktig at det fokuseres pa & heve kompetansen bade
hos Statens vegvesen og andre byggherrer, entreprengrer, konsulenter, undervisnings- og
forskningsinstitusjoner.
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Sammendrag

Rapporten gir en oversikt over oppfalgingsdata pa forsgksdekkene som ble utfgrt i LTA 2011-
prosjektet. | etatsprogrammet Varige Veger falger Statens vegvesen opp tilstandsutvikling pa
forsgksdekkene fram til hgsten 2015.

Databasene og planleggingsverktgyene NVDB123, PMS 2010 og ViaPhoto SVV benyttes til
a dokumentere hvordan dekkene utvikler seg. Tilstandsregistreringer med malebil som utfares
arlig, viser hvordan utviklingen mht. spor (jevnhet pa tvers) og IRI (jevnhet pa langs) har vert
fra 2011 til 2012. Analyser av gjenvunnet bindemiddel fra forsgksdekker og referansedekker
blir ogsa rapportert ved behov.

Etter to ar med trafikk er midlere spordybde (90/10-verdi) 6,6 mm for LTA- og 6,2 mm for
referansestrekningene. Siste ars sporutvikling for LTA-strekningene er 1,3 mm, og 1,4 mm
for referansestrekningene.

Midlere IRI-jevnhet (90/10-verdi) er 2,8 mm/m for LTA- og 2,7 mm/m for referanse-
strekningene. Siste ars IRI-utvikling er 0,19 mm/m bade pa LTA-strekningene og pa
referansestrekningene.

LTA-strekningene vil bli fulgt opp de neste 3 arene.
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1 Innledning

Prosjektet LTA 2011 hadde som formal & dokumentere at lavtemperaturprodusert asfalt med
egnede tiltak kan legges ut med samme kvalitet som tradisjonell varmblandet asfalt, og at
redusert asfalttemperatur vil gi en arbeidsmiljggevinst.

I 2011 ble det utfert 11 forsgksstrekninger med seks forskjellige teknikker for & produsere
asfaltgrusbetong og asfaltbetong ved ca. 30 °C lavere temperatur enn referansemassen
(Bragstad, 2012).

| etatsprogrammet Varige Veger fglger Statens vegvesen opp tiltandsutviklingen pa LTA- og
referansedekkene. Det blir laget statusrapporter for 2012, 2013 og 2015.

Spor- og jevnhetsmalinger (IRI) fra Statens vegvesen og Veiteknisk institutt benyttes i
oppfelgingen. Vegvesenet registrerer hvert ar dekketilstanden pa alle fylkes- og riksveger
med malebiler med laserskanner og kamera. | databasene og planleggingsverktgyene
NVDB123, PMS 2010 og ViaPhoto SVV kan man dokumentere hvordan dekkene utvikler
seg.

Ved behov og etter fem ar vil det bli tatt ut borkjernepraver av forsgksdekkene for
undersgkelse av bindemiddelaldring. Befaring og visuell bedemmelse foretas ogsa ved behov.

En erfaringsrapport etter ett ars funksjonstid viste noenlunde lik utvikling i LTA- og
referansedekke. Det var da for tidlig & konkludere med at de ville fa like levetider (Jargensen,
2013).

2 LTA 2011 Prgvestrekninger

2.1 Forsgksdekkeri LTA 2011

Asfaltmasser kan produseres med redusert temperatur ved hjelp av tilsetningsmidler eller ved
a modifisere blandeverket/-prosessen. | LTA 2011-prosjektet ble fglgende varianter benyttet:

Cecabase RT (Nordasfalt og Lemminkainen)

- Overflateaktivt stoff som tillater senkning av produksjonstemperaturen med inntil 40 °C
- Fungerer ogsa som vedheftningsmiddel

- Dosering 0,2-0,5 % av bitumenmengden

Rediset WMX (Veidekke Industri)

- Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 40 °C

- Fungerer ogsa som vedheftningsmiddel

- Skal ogsa bedre deformasjonsegenskapene til asfaltdekket

- Dosering 1-2 % av bitumenmengden (2-3 % dersom en gnsker gkt bearbeidbarhet ved
handlegging).

Fischer-Tropsch voks. Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 30 °C

- Gir en stabiliserende effekt. Tilsettes i dette forsgket til en mykere bitumengrad for &
oppna samme stabilitet som referansebitumenet

- Dosering 3 % av bindemiddelmengden. Forblandes med bindemidlet pa tank.

Sasobit (Oslo Vei)
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WAM-foam (Veidekke Industri)

- Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 45 °C for masser som tradisjonelt

produseres ved 170 — 180 °C
- Bindemidlet tilsettes i form av to bindemiddelgrader. Steinmaterialet blandes med den
myke pa vanlig mate fer den harde bindemiddelgraden skummes i.
- Vedheftningsmiddel tilsettes det myke bindemidlet.

Green Asphalt (NCC Roads)

Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 40 °C

- Skumbitumen tilsettes steinmateriale uten filler og blandes en kort stund far filler tilsettes

i slutten pa blandingen
- Tilsetter gjenbruksgranulat for & senke temperaturen
- Vedheftningsmiddel tilsettes i tillegg.

LMK foam (Lemmink&inen)

- Produksjonstemperaturen kan senkes med inntil 40 °C

- Bindemidlet tilsettes ved skumming, forgvrig som konvensjonell blanding
- Vedheftningsmiddel tilsettes i tillegg.

2.2 Forsgksstrekninger

Tabell 1 viser hvilke LTA-forsgksdekker som er utfert og hvor de ligger. Dekkene ble lagt i
tidsrommet 15.6.2011 — 21.9.2011, innenfor normal dekkeleggingssesong.

Tabell 1. Oversikt over forsgksstrekninger i LTA 2011.

LTA-

Referansemasse

Fylke/ Kommune

Lengde

ADT/ skiltet

strekning Bitumen LTA-masse Vegnr. m HP/km fra | HP/km til hastighet
LTA1-1 ;\8/11100 Rediset WMX ﬁ\';‘;rgzgs /Ski, Skoglia | 2e2 | 61/0,000 | 01/0,767 | 5700750
LTA1-2 /;8/11100 WAM ’Ij\';.‘;rg‘;‘gs /Ski, Skoglia | 253 | 61/0,767 | 01/1,490 | 5700/50
Agbl1l S-Trgndelag / Hemne,
LTA1-3 160/220 WAM Vinjegra, Ev.39 900 | 05/5,500 | 05/6,400 | 743/80
LTA 2-1 ’i\gg/lzlzo’ 8% Gia grfeG”J :S‘pha't 'Xl'gsrjrf’f ?\7;“55:3' / 851 | 04/0,155 | 04/1,006 | 1700/80
22| To/mon, ki | SR | s | o5 [QLITIR| 042336 | gy
LTA3-1 ;\8/11100 Cecabase RT Xlitlfgld / Horten 935 | 01/0,965 | 01/1,900 | 8984 /80
LTA3-2 ?2’3/1220 Cecabase RT ngtlfg'd / Horten 863 | 01/2,768 | 01/3,631 | 9000/ 80
LTA3-3 /;58/12120 LMK foam \T/‘ZII‘:E’;\ZI/G :k]'csrz . 1247 | 03/8,553 | 03/9,800 | 650/80
LTA 3-4 /;58/1212 0 LMK foam \T:'IZ?:\ZIQ :k]'csl . 1822 | 03/1,576 | 03/3,398 | 650/80
AT R A R AT
s (R0 cunimen | Sl rkor | s | S075L A | s

forvarmet Gja
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Det er barvegstrategi pa strekningene: LTA 1-1, LTA 1-2, LTA 2-2, LTA 3-1, LTA 3-2 og
LTA 5-1. Dette medfarer at vegene saltes og er bare hele vinteren.

Det er vintervegstrategi pa strekningene: LTA 1-3, LTA 2-1, LTA 3-3 0og LTA 4-1. Vegen
saltes da ved behov i overgangsperiodene hgst/vinter og vinter/var. Det tillates at vegene far
sngdekke om vinteren.

2.3 Klimadata

| tabell 2 vises arsnedbgr samt hgyeste og laveste lufttemperatur for 2011-2013 i omradene
der forsgksstrekningene ligger. 1 tillegg vises hgyeste og laveste lufttemperatur 1978-2007 fra
klimakartene i Handbok 018, samt normal arlig nedbgrmengde 1961-1990. Klimadata er
hentet fra Meteorologisk institutt.

Ingen av strekningene ligger i omréder med ekstrem kulde eller nedbgr. Arlig nedbgr i 2013
var noe hgyere 30-ars normalens maks-verdi pa alle strekningene.

Tabell 2. Klimadata for prevestrekningene

Arsned- | Arsned- | Arsned- sioesta) || Liesis) | leyeed) | e/ Normal
LTA- Fylke/ Kommune laveste laveste laveste laveste .
. bgr 2011 | bgr 2012 | bgr 2013 drsnedbgr
strekning Vegnr. mm mm mm lufttemp. lufttemp. | lufttemp. | lufttemp. mm
2011, °C 2012, °C 2013, °C °C *)
LTA1-1 | Akershus /Ski
LTA 1-2 K\V7040 973 918 787 27 /-23 29/-21 28 /-20 30/-30 785
LTA1-3 ;/T;;’”de'ag /Hemne | o1, 1352 1307 26/-16 | 23/-17 | 26/-17 | 26/-22 878
Mgre og Romsdal / Ikke
LTA 2-1 Alesund, FV658 1698 1313 oppgitt 23/-49 23/-8,3 26/-6,5 | 26/-12 1306
LTa2p | V-Aeder/ 1359 1524 1319 26/-15 | 26/-17 | 27/-19 | 28/-22 1294
Kristiansand, RV9
LTA3-1 | Vestfold / Horten
LTA 3-2 FV310 1040 1061 908 29/-20 30/-19 27 /-17 28/-22 881
LTA 3-3 | Telemark / Skien
LTA 3-4 Va4 970 957 943 27 /-19 30/-15 27 /-16 30/-26 851
LTA4-1 E'\c/’;‘é'a"d / Bode 1269 858 1270 26/-10 | 22/-13 | 26/-11 | 26/-20 1023
LTasq | Akershus/Aurskog- 818 816 691 27/-31 | 29/-30 | 28/-25 | 30/-28 644
Hgland, FV115

*) | perioden 1978-2007

3 Oppfolging av dekkekvalitet

Spor- og jevnhetsdata for 2011, 2012 og 2013 for forsgksstrekningene er oppsummert i
kapittel 4. Figur for tilstandsutvikling er bare vist nar forsgksstrekning og PMS-parsell er
identisk.

3.1 LTA 1-1 Abll Rediset WMX og LTA 1-2 Ab1l WAM-foam, kv. 7040 Skoglia, SkKi
kommune

Skoglia ligger i et boligomrade med skole og busstrafikk. Statens vegvesen utfarer ikke spor-

og jevnhetsmalinger pa kommunale veger.
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Oppmalingen av Skoglia ble utfert av Veiteknisk institutt. Det er ca. 8 opphgyde gangfelt som
gjer store utslag pa jevnhetsmalingene. Fartshumpene og gangfeltene er forsgkt filtrert bort,
men det er likevel en del usikkerhet i dataene. Figur 1 viser et opphgyet gangfelt.

Figur 1. Opphgyet gangfelt i Skoglia i Ski kommune.

3.2 LTA 1-3 Agbll WAM-foam, Ev.39, Vinjegra, Hemne kommune

Figur 2 viser malebilfoto fra strekningen tatt juni 2013. Det er mulig at darlig underlag og
darlig leggeveer virker negativt pa dekkekvaliteten. En merker seg begynnende skade i felt 1
(LTA-dekke) og tendenser til apen midtskjat.

Figur 2. Ev 39, Hp05/m 6302_25.6.13. Agbh1l WAM i felt 1.
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I figur 3 vises 2013-verdier for spor og jevnhet fra PMS2010 for hp05, m 5500- 6638.

Midt - Sar-Trendelag Spor 90/50: 171185 Siste maledsta: 2013.06.26 ADT: 1000
R Kidtisk g spar: 2010 Siste dekkedata, 1997.0708  Dekkelevetid spor 13

EV39 - Vinjeora - Granset RS0 47131 Dekketipe: Agb Deikelevetid IRl: 25

Fra HAM: &/ 1403 Til HEA: 5/ 7100 (5697 meter) Kritisk 3rIRL 2022 Dekhebradde: 5.2

ES Spardyhbde (mm) |

” Jl_ —||_

25

20 @ Kif. 1
@ kif. 2

=
15 |_I—| e ustd,
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Figur 3. Spor- og jevnhetsmaling 2013, F1(gul) er LTA

3.3 LTA 2-1 Agb11 Green Asphalt, fv.658, Alesund

Figur 4 viser malebilfoto fra strekningen tatt juni 2013. Figur 5 viser spor og jevnhet malt
2013.

Eyi5 Fv658 hp0d4 2 m00772

Figur 4. Fv. 658, Hp04/km 0,772_13.6.2013. Agh11 Green Asphalt i felt 2.
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Midt - Mare Og’ Romsdal Spor 90/50: 61153 Siste maledato. 2013.06.13 ApT: 1750
Kiitisk 3r spor: 2051 Siste dekkedato: 19871231  Dekkelevetid spor. 64
FVB58 - YTTERLAND RUNDR. - SKIONGHOLMEN IR 9050: 48127 Dekkstype:  Agb Dekkelevetid (Rl 30
Fra HP/M: 4/ 757 T HR/M: 4/ T012 (861 meter) Kritisk 3r 1AL 2017 Dekkebredds: 65
{ Spordybds (mm) f
@ Kif. 2
® Kif. 1
@ Vstd.
1 . é " : : : e .
—_— e S — W S e e e a Ce— ——
Jevnhet IRI {rmm/m) |
= P
® Kif. 1
@ vstd.

Figur 5. Spor- og jevnhetsmaling 2013, F2 (grgnn) er LTA.

Figur 6 viser tilstandsutviklingen for spor og jevnhet fra PMS2010.

Midt - Mare Og Romsdal Spor9asy 61153 Sistemaledater 20130613 Ao 1750
Kk e spor- 2051 Siste dekkodate: 19871231 Dekhelevetid spor 64

FVE658 - YTTERLAND RUNDKY - SKIONGHOLMEN 050 43127 " Dekkovpe- Agb Detkolovetia i 30

Fra HEM:- 4/ 151 Til HPM: 4/ 1012 (367 meter) Kk dr IR 2017 Dekkebredde: 6.5

{ spordybde (mm |
@ Kif. 2
p Kif. 1
@ vstd,
[Jevnhet IRI (mm/m)\\

P Kif. 1
@ Kif. 2
@ vstd,

Figur 6. Tilstandsutvikling spor og jevnhet 2013, F2 (grenn) er LTA.

Tilstandsutviklingen pa spor er tilfredsstillende. @kningen i IRI-verdi (90/10) fra 2012 til
2013 er betydelig. Referansedekket (F1) har gkt fra 2,2 til 4,9. LTA-strekningen (F2) har gkt
fra 2,3 til 3,8. Vegvesenets byggeleder sier det er minimal forskjell pa felt 1 og felt 2, og at en
IRI-verdien pa 4,9 trolig er for hagy (strekningen oppleves ikke & vare sa darlig).
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3.4 LTA 2-2 Ab16 Green Asphalt, rv. 9 Hgie-Stemmen, Kristiansand

Figur 7 viser malebilfoto fra strekningen tatt juni 2013. Figur 8 viser spor- og
jevnhetsmalinger fra 2013.

Figur 7. Rv 9, hp04, m 2113 26.6.13. Ab16 Green Asphalt i felt 2.

Sar - Vest-Agder i 39;*"‘”,90/50' g Ef' ;;
s 5

RV9 : HOIE - STEMMEN pleludaien

Fra HP/M: 4/ 7353 Til HP/M: 4 / 4302 (3549 meter) Kritisk 3riRl: 2024

Siste maledsto:
Siste dekkedsto:
Dekkelpe:
Dekkebredde:

2013.06.26 Apr: 3500
2011.09.12 Dekkelevetid spor: 11
Ab Dekkelevetid IR 13
68

e b

@Kf 1
®Kif. 2
@ vstd.

Figur 8. Spor- og jevnhetsmaling 2013, F2 (grenn) er LTA.
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3.5 LTA 3-1 Abl1, 70/100, Cecabase, fv.310, Horten

Figur 9 viser malebilfoto fra strekningen tatt i mai 2013. Figur 10 viser spor og jevnhet malt
2013.

Fy07 Fv310 hp0l fl_m00975

Figur 9. Fv. 310, hp01, m 975 _14.15.13. Ab11 Cecabase 70/100 i felt 1.

l Sar - Vasifold Spor S 107/58 Stxte millaciato: 20130514 ADT: 800D

| FV310. KOPSTAD BRANNST RK. - SOLHEYDEN barimte o N e i it
Fra HPM: 17416 TH HEM: 1/ 2698 (2282 meter) Koritigk 8 IR 2020 Deldabradde: T8

[ ]

B : . :

| - 1 1 "

I 1 i i

=1 ' :

|| P

Il

flas + : : l@vs

| - —l

I N O i —

Figur 10. Spor- og jevnhetsmaling 2013, F1 (gul) er LTA.

Problem med en av valsene farte til darlig komprimering og hgyt hulrom, og med det hgy
initialsporverdi for LTA-dekket. Tidlig pa sommeren 2013 ble det observert dekkeskader
(steinslipp), serlig i begynnelsen av parsellen (figur 11). Det er planlagt reparasjoner og
utbedringer mv. Da dette ser ut til 4 bli en reklamasjonssak der det reparerte dekket ikke
lenger er representativt for forsgksdekke og referansedekke, tas denne parsellen ut av
sammenligningsgrunnlaget.

10
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Kkt 3

Figur 11. Steinslipp pa skulder. Fv. 310, hp01, F1, 1400 Befring 2.7.13.

3.6 LTA 3-2 Ab11, 160/220, Cecabase, fv.310, Horten

Figur 12 viser malebilfoto fra strekningen tatt i mai 2013. Figur 13 viser spor- og
jevnhetsmaling fra 2013. Det er tendens til dpen midtskjet.

Fy07 Fv310 hp0l f2 m03048

Figur 12. Fv. 310, hp01, m 3048 14.5.13. Abl1 Cecabase 160/220 i felt 2

11
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Soar - Vestfold Spor 90/50: 76147 Siste maledsto: 2013.05.14

ADT: 8000

Kiritisk 3r spor: 2022 Sists dekkedate: 2011.07.06 Dekkslevetid spor 11
FVZ10- SOLHEYDEN - FALKENSTEIN 1RI9050- 23112 Dekketpe: Ab Dekdalovetid 17 10
Fra HPM: 1/2698 Til HP/M: 1./ 5438 (2740 meter) Kritisk ar iR 2021 Dekkebredde: 7.8

30 4

Epordybde (mm)-‘

25

20 4

@Ktz
@ Kif. 1

15 A

@ vstd.

10 4

Jeynhet IRI {mmsm}

o oF oM oW Bom

2765

3042 3316 590

Figur 13. Spor- og jevnhetsmaling 2012, F2 (grenn) er LTA.
Problem med en av valsene farte til darlig komprimering og hgyt hulrom samt hgy

initialsporverdi for referansedekket. Jevnhetsmalingen viser at referansedekket stedvis har
darlig utvikling.

3.7 LTA 3-30g LTA 3-4 LMK-skum, fv. 44 Valebgveien, Skien

Figur 14 viser malebilfoto fra strekningen tatt august 2013. Figur 15 viser spor og jevnhet
malt 2013. Vegen ble omnummerert i 2013, slik at hp.03 i 2012 har blitt hp. 02 i 2013.

Figur 14. Fv. 44, hp02, m 9,628 2013.08. Agb1l LMK skum i felt 2.

12
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Sor - Telemark Spor 90/50: 41122 Siste majedato: 2013.08.01 ADT: 800
g Kitisk 3r spor: 2034 Siste 2011.09.15 D spor: 23

FV44 - Valebe XKv - Valebe undergang syd 1RI90/50- 28115 Dekkepe: Agb Dekkelevetid IR 10

Fra HP/M: 3/ 7163 Til HP/M: 3 7 9463 (2300 meter) Kritisk ar IR 2021 Dekkebredde: 6.6

35 =Y

35 Spordybde (mm)

25 I
®Kif. 1

20
® “if. 2

i ® vstd.

10 1

T S e ——— ! — —

Jevnhet IRT [mm/m)

2 4

o 1
8553 8783 9013 9243

Sar - Telemark Spor 9050: 165163 Siste maledsio: 2013.08.01 Aor: 800
i Kritisk &r spor 2032 Siste detedato: 19971001  Dekkelevetid spor 35
FV44 - Yire Valebs - Graverdalen XKv (R 9050 4123 Dekketipe: Agb Dekkelevetid 17 30
Fra HP/M: 3 /2397 Til HE/M: 3 / 5402 (3005 meter) Kiitisk ar IR; 2027 Dekkebredds: 6.3
L Spordybde (mm)\
®Kif. 1
®Kif. 2

@ vstd.

Figur 15. Spor- og jevnhetsmaling 2013, F2 (grenn) er LTA. Felt 3-3 gverst, felt 3-4 nederst.

3.8 LTA 4-1 Ab16, Cecabase, rv.80, Mjgnes, Bodg

Figur 16 viser malebilfoto fra strekningen tatt juli 2013. Figur 17 viser spor- og
jevnhetsmaling fra 2013.
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' y18 Rv080 hp03 fl m12409

Figur 16. Rv. 80, hp03/km 12,409 25.7.13. Ab16 Cecabase i felt 1.

Nord - Nordiand Spor /50 91163 Siste mdledsio: 2013.06.11 ApT: 3500
s Kritisk 3r spor: 2028 Siste dekkedsto: 20101014 Dekkelsvetid spor: 18
RV80 - Sagelva IRIOW50: 18112 Deldhepe: Agb Deldkelevetid IR 69
Fra HPM: 3/ 12180 Tif HPAM- 3/ 13030 (850 meter) Ktk 3 IR 2078 Dekkebredde: 9.3
ES Spordybd o
pordybde (mm)
30 4 7
25
@ Kif. 1
; ®kif. 2
15 4 i i | i i i i | i @ vsid.

5 .
Jevnhet IRT {mm/m) £
7 - 3
6 ; :
5
& exit1| |
34 -| @ Kif. 2
2 ® vstd,
4
o $ t 1 $ t $ t 1 1
iz1s0 12265 12350 12435 12520 12605 12890 12775 12880 12945 13030

Figur 17. Spor- og jevnhetsmaling 2013, F1 (gul) er LTA.

3.9 LTA 5-1 Abl1, Sasobit, fv.115, Lgken, Aurskog-Hgland kommune

Figur 18 viser malebilfoto fra strekningen tatt oktober 2013. Figur 19 viser spor- og
jevnhetsmaling fra 2013.
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7y02_Fv115_hp02_f2_m01540

Figur 18. Fv. 115, hp02, m 11540_04.10.13. Ab11 Sasobit i felt 2.

Bst - Akershus Spor 90/50: 81156 Siste méledato: 20131004 ADT: 2300

Kritisk 3r spor: 2022 Siste dekkedato: 2011.05.26 Dekkelevetrd spor: 11
FVI115: LOKEN XT69 - BJORKELANGEN X170 IR 9050 29116 Dekketpe: Agb Dekkelevetid IRl 9
Fra HP/M: 2/ 625 Tit HPAM: 2/ 1625 (1000 meter) Kitisk ar 1Rt 2020 Dekkebredde: 6.5

{ spardybde (mm)
30
25
] @Kl 2 i
20
@Kif. 1
15 | I_‘ @ ustd
- T fi— | ——
e
. [ Jevnhet IRI (mm/m) |
6
5
4 1 @ Kif. 2 i
3 =l — i — . i
N | — | | TE: i [ e | \ o
L 1 TRC =S iy | Wy W vl ol FLS R S Y s L gy :
= = ]
a
625 725 B2s5 925 1025 1125 1225 1325 1425 iszs 1625

Figur 19. Spor- og jevnhetsmaling 2013, F2 (grenn) er LTA

4 Oppsummering av spor- og jevnhetsresultater

4.1 Spormalinger

En oppsummering av spormalingsdata er gitt i tabell 3 (90/10-verdier) og tabell 4
(gjennomsnitt). Figur 20 og 21 gir en grafisk fremstilling av sporverdiene. LTA 3-1 er tatt ut
av datagrunnlaget. Figur 22 viser sporutviklingen fra 2011 til 2013.
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Tabell 3. Spormalingsdata 2011-2013: 90/10-verdier.

Spor 90/10 (mm)
LTA-strekning 2011 2012 2013 Differanse 2013-2012
Entreprengr LTA-masse LTA Referanse LTA Referanse LTA Referanse LTA Referanse
veidekke Ab11 Rediset 1-1 3,8 4,4 8,0
Veidekke
Veidekke

Oslo Vei Ab11 Sasobit 51 5,3 4,9
Middel 4,0 41

Tabell 4. Spormalingsdata 2011-2013: gjennomsnittsverdier

Spor Gjennomsnitt (mm)

LTA-strekning 2011 2012 2013 Differanse 2013-2012
Entreprengr  |LTA-masse LTA Referanse LTA Referanse| LTA Referanse LTA Referanse
Veidekke Abll Rediset 1-1 3,1 3,1 5,2 3,9 a,7 3,8 -0,5 -0,1

Oslo Vei Ab11 Sasobit 5-1 4,1 4,2 4,7 4,8 5,7 6,3 1,0 1,5

Middel 3,3 3,3 4,2 3,9 51 4,8 0,90 0,95

Det er fortsatt noe hgyere sporverdi for LTA-dekkene. Forskjellen i sporutvikling 2012-2013
(LTA-Referanse) for alle strekningene er -0,12 mm for 90/10-verdiene og -0,05 mm for
gjennomsnittsverdiene.

LTA 1-3 (Agb11l WAM) har starst sporutvikling (gjelder ogsa referansedekket). Dette kan
skyldes darlig veer under dekkelegging og/eller svakt barelag.
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Spor, 90/10verdi M2011LTA
2011 Referanse
1D 2012 LTA
W 2012 Referanse
2013 LTA
10 2013 Referanse
8 e
E
E
o 64— 80—
5
&
4 -
2 -
D -
1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 3-2 3-3 34 4-1 5-1 Middel
LTA prevestrekning
. 0y- .
Figur 20. Spormalingsdata, 90/10-verdier
m 2011 LTA

Spor, gjennomsnitt

2011 Referanse
2012 LTA

W 2012 Referanse

W 2013 LTA

® 2013 Referanse

Spor, mm

LTA-strekning

5-1 Middel

Figur 21. Spormalingsdata, gjennomsnittsverdier
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Sporutvikling (90/10-verdi): 2012-2013
B
LTA
- J W Referanse
T T e
P -
o0
S
E
Eo b I ----------------- l
0,0 —- - q .
11 12 13 21 22 32 33 34 41 51 Middel
B e T
B e
LTA-prgvestrekning

Figur 22. Sporutvikling, 90/10-verdier

Figur 23 viser spormalingsverdiene for LTA-dekker med skummingsteknikk og tilhgrende
referansedekker.

m 2011 LTA
W 2011 Referanse
02 2012 LTA
B 2012 Referanse
W 2013 LTA
L (R H 2013 Referanse

Spor, 90/10verdi LTA med skumming

1-2 1-3 2-1 2-2 3-3 3-4 Middel
LTA prgvestrekning

Figur 23. Spormalingsdata for LTA-dekker med skummingsteknikk, 90/10-verdier
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4.2 Jevnhetsmalinger

En oppsummering av jevnhetsmalingsdata er gitt i tabell 5 (90/10-verdier) og tabell 6
(gjennomsnittsverdier). Figur 24 og 25 gir en grafisk fremstilling av jevnhets-/IRI-verdiene.
Figur 26 og 27 gir en grafisk fremstilling av jevnhetsutviklingen fra 2011 til 2012.

Tabell 5. Jevnhetsmalingsdata 2011-2013: 90/10-verdier IRI

levnhet, IRl: 90/10 (mm/m)

LTA-strekning 2011 2012 2013 Differanse 2013-2012
Entreprengr  |LTA-masse LTA Referanse LTA Referanse LTA |Referanse| LTA Referanse
veidekke Ab11 Rediset 1-1 2,6 2,3 2,5 2,4 3,4 2.3

Oslo Vei Ab11 Sasobit 2,1 2,3 3,1 2,9 2,5 2,7 0,6 0,2
Middel 2,0 1,9 2,6 2,5 2,8 2,7 0,19 0,19
* Referansestrekningen har trolig lavere IRI-verdi
0y- . . .
Tabell 6. Jevnhetsmalingsdata 2011-2013: Gjennomsnittsverdier IRI
Jevnhet, IRI: gjennemsnitt (mm/m)

LTA-strekning 2011 2012 2013 Differanse 2013-2012
Entreprengr  |LTA-masse Referanse | LTA |Referanse LTA Referanse LTA Referanse
Veidekke Abll Rediset 1- 0,2

Oslo Vei

Ab11 Sasobit

=

Middel

* Referansestrekningen har trolig lavere IRI-verdi

Av forsgksdekkene har LTA 2-1 (Agb11 Green Asphalt og referansedekket) hgyest IRI-
utvikling fra 2012 til 2013. Verdiene mistenkes a veere for hgye.

LTA-dekke og referanse har nesten lik IRI-utvikling fra 2012 til 2013. Forskjellen LTA-
Referanse er 0,00 mm/m for 90/10-verdiene og 0,06 mm/m for gjennomsnittsverdiene.
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m 2011 LTA

@ 2011 Referanse
2012 LTA

m 2012 Referanse

W 2013 LTA

m 2013 Referanse

mm/m

11 1-2 1-3 2-1 2-2 3-2 3-3 34 4-1 5-1 Middel
LTA prevestrekning
Figur 24. Jevnhetsmaling, 90/10-verdier IRI
. . . . H 2011 LTA
IRI-jevnhet, gjennomsnittsverdi
B ] 1 2011 Referanse
2012 LTA
M 2012 Referanse
B 2013 LTA
1 W 2013 Referanse
E
.,
E
o I B T O T
118 BB---B B--EB----B----
o4
11 1-2 1-3 21 22 3-2 3-3 3-4 4-1 51  Middel
LTA provestrekning

Figur 25. Jevnhetsmaling, gjennomsnittsverdier IRI
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Utvikling av IRI-jevnhet (90/10-verdi): 2012- 2013

B0 [mmm oo oo e e

250 f--mmmm e

2,00 [ommmmmmmmmmm el

1,00 f-------mmmmmm oo

mm/m pr. ar

0,50 |[--------o - - Sl - - oo

: I
0,00 [
Lo1-1 1! 1-3 2-1 2-2 3-2 3-3 3! 4' 5-! Middel

050 f-----mmmmmmmmm R

400 Lo

LTA prgvestrekning

Figur 26. Jevnhetsutvikling 2011-2012: 90/10-verdier IRI

Figur 27 viser grafisk fremstilling av IRI-jevnhet for LTA-dekker med skumming.

L ———— ———l—--ili i e i .- il - i ikb'] m2011 LTA
IRI-jevnhet (90/10-verdi) LTA med skumming 2011 Referanse
i 2012 LTA
3 5 m 2012 Referanse
2013 LTA
m 2013 Referanse
4 e e e e A ——————————— e e
E
£
I B e I R [
21 B - . e .
141- BHE-----E B - B - e
o

2-2 3-3 34 Middel
LTA prevestrekning

Figur 27. Jevnhetsmaling for LTA-dekker med skummingsteknikk, 90/10-verdier
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5 Laboratorieundersgkelser

Det ble ikke sendt inn dekkepraver til gjenvinning i 2013. Det er planlagt a ta ut dekkepraver
i 2015 og 2016 for gjenvinning av bindemiddel.

6 Oppsummering

Prosjektet forutsatte at LTA- og referansemasse skulle ha samme sammensetning mht. tilslag,
kornkurve og bindemiddel. Likesa at dekkene skulle oppfylle samme krav og oppna samme
levetid nar de legges under like forhold og komprimeres til samme hulrom.

Etter to ars funksjonstid er det fortsatt for tidlig a gi en sikker prognose pa levetid. Tilstanden
pa vegens overbygning har i tillegg stor innflytelse pa levetida.

Spor- og jevnhetsmalingene indikerer at IR1-jevnhetskriteriet for ny dekkelegging (f.eks. 5,1
mm/m) farst vil bli overskredet pa flere av forsgksstrekningene. Hay IRI-verdi kan forklares
med darlig baereevne og setninger, men ogsa med at dekket er i ferd med a ga i opplasning.

En av forsgksstrekningene (LTA 3-1) er tatt ut av oppfalgingen pga. kommende
reparasjonsarbeid pa strekningen. Forelgpig forklaring pa den darlige dekkekvaliteten er
utilstrekkelig komprimering og hagyt hulrom.

For alle pravestrekningene er det i gjennomsnitt noe dypere 90/10-spor pa LTA-strekningene
(6,6 mm) enn pa referansestrekningene (6,2 mm). Tilsvarende gjennomsnittlig 90/10-
sporutvikling det siste aret er 1,3 mm for LTA og 1,4 mm for referanse (se tabell 3).
Vedlikeholdsstandarden tillater maksimal spordybde pa 25 mm far reasfaltering.

Gjennomsnittlig IR1-jevnhet (90/10-verdi) er 2,8 mm/m pa LTA-strekningene og 2,7 mm/m
pa referansestrekningene. Siste ars IRI-utvikling er 0,19 mm/m bade pa LTA- og
referansestrekningene (se tabell 5).

LTA-strekningene vil bli fulgt opp de neste 3 arene. Det vil bli laget tilsvarende
statusrapporter med oversikt over spor- og jevnhetsmalinger.
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