Veivesenet.

Fremstilling af Veiveesenets Udvikling.

Tdet man nedenfor skal give en Fremstil-
ling af den fremtidige Udvikling af Norges
Veinet 1 Forbindelse med en Oversigt over Vei-
vaesenets Arbeidsdrift 1 den neermeste Fremtid,
har man troet det hensigtsmessigt at forud-
skikke en kort Fremstilling af, hvad der hid-
mdtil er udrettet til Fremme af Veibygningen
1 vort Land.

Bfter en 1 1876 af Dr. Yngvar Nielsen
udgivet Brochure om det mnorske Veivaesens
Udvikling for 1814 hidsettes folgende Notitser:

Allerede Frostathingsloven indeholder Be-
stemmelser om Veiarbeide og Bygning af Broer.
Men disse Arbeider have formentlig veeret af
en yderst primitiv Beskaffenhed.

Efter det Opsving, som Landets Neringsveie
iser Trelasthandelen og Bergvearksdriften
— toge 1 det 17de Aarhundrede, udkom 24de
Februar 1636 Forordning om, at Benderne
skulde forandre og forbedre »alle alfare Veie«
til og fra”Fjeldene og andetsteds, i hvilket
Oiemed® Fogder, Sorenckrivere og Lensmand
skulde udligne og fordele Arbeidet mellem ved-
kommende Almue.

I 1789 udnmvntes en General-Veiinten-
dant for Akershus Stift, Peder Anker, under
hvem sorterede Veimspekterer, Lensmand og
Rodemestere. Senere blev han General-Vei-

intendant 1 det Sendenfjeldske, medens N. F,
Krohg var General-Veimester 1 det Norden-
fjeldske. Samtidig var G. A. Krohg General-
Veimester 1 det Sendenfjeldske.

Under Ledelse af disse Meend blev der 1
Slutningen af det 18de og Begyndelsen af det
19de Aarhundrede med Kraft og Energi drevet
paa en Ombygning af alle Landets Veie, og
Hovedpulsaarerne gjennem det Sendenfjeldske
og over til Bergens Stift og Trondhjems Stift
blev bragt i fuldkommen brugbar Stand. Disse
Veie blev for en stor Del udferte ved dertil
kommanderede gevorbne Soldater, hvilket ogsaa
tildels var Tilfeeldet med de Mellemrigsveie,
der udfertes efter 1814, idet Kong Carl Johan
var meget 1vrig for disse Veies Oparbeidelse

I 1824 udgaves en Veilov, der lagde
Veivasenets Bestyrelse under Amtmendene,
bistaaet af en eller flere Velinspektorer. Ud-
gifterne til nye Hovedveie eller Dele deraf
bevilgedes af Kongen og udlignedes paa hele
Rigets Matrikulskyld, forsaavidt Udgifterne
fandtes for trykkende for vedkommende Amt.
Distrikterne bekostede derimod Anleg af Bygde-
veie. Paa Basis af denne Lovs Bestemmelser
blev flere betydelige Veianleeg udferte, men
deres Udstikning og Bygningsmaade lod meget
tilbage at enske. T Tidsrummet fra 1824 til
1854 byggedes t. Ex. Ljabro-Chausseen, Vind-
hellen (senere omlagt), Stalheimskleven, Veien



over Hemsedalsfjeld (senere delvis omlagt) og
flere Veie 1 Kristianssands Stift (ogsaa senere
delvis omlagte).

Den 14de Januar 1837 udkom Formand-
skabsloven, hvorved Distrikterne erholdt Selv-
beskatningsret, og den 15de September 1851 ny
Veilov, der forste Gang kom til Anvendelse
ved Storthingets Bevilgning 1 18564. Med den
nye Veilov indtraadte en ny Ara i Veivase-
nets Historie, idet Samvirkningen af Selvbe-
skatningsprincipet og en mere rationel Veibyg-
ning da tog sin Begyndelse og har siden baaret
rige Frugter.

Aar 1846 ansattes 1 Departementet for
det Indre en Assistent for det Tekniske ved
Veiveasenet.

I 1852 blev daverende Ingenierleitnant,
senere Major C. W. Bergh ansat som Indre-
departementets Konsulent 1 Veisager og blev
1864 ansat 1 det da oprettede Veidirektor-
embede.

Det var iser denne fremragende Mands
indgribende Virksomhed, man har at takke for
de store Forandringer, som i de Aar bleve
indforte 1 vor Veibygning, og hvoraf Landet
genere har hestet store Fordele.

Det var gjennemgribende Forandringer
saavel 1 det Administrative som 1 det Tekniske.

De gamle Bakker bleve afloste af jevne
Stigninger, hvis Transportevne fra nu af bereg-
nedes og afpassedes efter Trafikens Sterrelse,
hvilket ogsaa iagttoges ved KFastseettelsen af
Veidekkets Form og Bygningsmaade. Under
Linieudstikningen seger man paa den mest
okonomiske Maade at folge Terrenet og under
Bygningen indfere billige Bygningsmaader.

Paa Basis heraf beregnes Veianleggenes
Rentabilitet.

Ligesom Jernbanerne have forskjellige
Maximumsstigninger, Kurveradier, Sporvidder,
Skinneveegter — alt efter Tratikens Sterrelse og
Art —, saaledes have ogsaa Veiene forskjellige
Maximumsstigninger, Veibredder, Veidekfor-
mer ete.

Det gamle Dagarbeide aflostes af Akkord-
arbeide med et rationelt Regnskabs- og Rap-
portvaesen til Oversigt og Kontrol med Arbeids
driften,

Veiloven af 1851 er fremdeles gjeldende;
dog bemerkes, at ved Storthingsbeslutning af

4de Mai 1882, bifaldt ved Kongelig Resolu-

tion af 1Hde Juni neestefter, ophwmvedes fra

1ste Januar 1883 dens § 34 angaaende Ydelse
af Pligtarbeide til Anleg eller Omlegning af

Hovedveie.

Udgifterne til Veiarbeider for den
indenrigske Samfwerdsel udenfor Finmarkens
Amt (som Regel blot Hovedveie) tilveiebringes
ved Udligning paa Matrikulen og Byerne, Fin-
markens Amt undtaget (Veifondet), samt ved
Tilskud af Statskassen; medens Mellemrigsveie
og Veie i Finmarken bekostes helt af Stats-
kassen; dog bemarkes, at ved ferstnavnte
Klasse af Veie udreder Distriktet som Regel
alle Udgifter til Grund og Gjerde m. V. samt
endel af Anlegsomkostningerne (som oftest /s
eller /1), og ved Statskasseveiene udreder og-
saa ialmindelighed Distriktet Erstatningen for
Grund og Gjerde m. V., medens det er sjeld-
nere, at det tillige udreder nogen Del af
Anlegsomkostningerne ved denne Klasse Vei-
anleg.

Veienes Vedligeholdelse paahviler 1 Al-
mindelighed Distrikterne.

Foruden Vei- og DBroanleg opferes paa
Veibudgettet:

a. Vedligeholdelse af enkelte Haoifjelds-
vele og Mellemrigsveie (de sidstnevntes
paa Statskasse-Veibudgettet).

b. Undersogelser angaaende nye Vei- og
Broarbeider, disse Undersegelsers Bearbei-
delse samt Udgifter ved Hovedkontoret i
Kristiania.

c. Understottelse for Arbeidere, som ere
komne til Skade i Statens Veiveesens Tje-
neste, og til Enker og Bern efter Arbei-
dere, der ved Ulykkestilfelde under Vei-
arbeider have tilsat Livet.

d. Tilskud til Lenning af Veivogtere.

Fra og med Serien 1869—1872 har Ud-
ligningen paa Matrikulen og Byerne udenfor
Finmarkens Amt udgjort Kr. 512 000,00 pr.
Aar, hvoraf 3/+ eller Kr. 384 000,00 er tilveie-
bragt ved Udligning paa nevnte Matrikulskyld
med Kr. 1,60 pr. Skylddaler og /s eller
Kr. 128 000,00 ved Udligning paa neevnte
Kjob- og T.adesteder efter et af Storthinget
neermere bestemt Forhold.

Som Exempel paa Budget for Veifonds-
vele hidsmttes felgende Oversigt.
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Angaaende de her opferte Veianleg har
man vedkommende de for 1854 byggede Veie
hoist ufuldstendige Oplysninger, og da disse
Veie desuden for det Meste bleve byggede
aden klart Syn for en god Tracés Betydning
for Veienes Transportevne, ere kun faa af dem
indtegnede med Sort paa vedlagte Kart, sea-
meget mere som de i den senere Periode for
en stor Del ere blevne ombyggede.

De ofter 1854 byggede Veie ere derimod
alle paalagte Kartet med sort Farve.

Man vil heraf ved et lest Blik strax se,
at det endnu ikke er noget Distrikt, som i
sin Helhed er forsynet med rationelt byggede
Hovedveie. Man har hidtil ikke rukket lenger,
end til Oparbeidelsen af de vigtigste Ruter —
ja af disse ere endog kun faa fuldsteendig af-
sluttede.

Med red Farve er dernwmst angivet de
Hovedveie, som 1 Tidernes Lieb har veeret bragt
paa Bane og i sterre eller mindre Udstrek-
ning ere blevne gjorte til Gjenstand for Under-
sogelser.

T det herved fremkomne Veinet vil man
imidlertid finde flere ikke wudfyldte Masker.
Dette har for det Meste sin Grund deri, at
disse Aabninger ere udfyldte med gode Bygde-
veie, hvoraf flere i sin Tid maaske ville blive
Klassificerede som Hovedveie til Fuldstendig-
gjerelse af dette Net.

Naar man i denne Oversigt ikke har med-
taget Landets Bygdeveie, da har dette sin
Grund deri, at man hidtil kun undtagelsesvis
har villet gaa ind paa Tanken om Statshidrag
til Bygdeveie.

Dog har Veidirekteren, i Henhold til det

Kongelige Departement for de offentlige Arbei-
ders Skrivelse til ham af 14de September 1889,
under Udarbeidelse ogsaa en Oversigt over
byggede og fremtidige Bygdeveisanleg — et
Arbeide, som imidlertid er saa omfattende og
treenger saa megen Konference med Amternes
Veibestyrelser, at der endnu ikke er levnet
Tid til at afslutte samme  Som forelebigt
Resultat kan tjene, at sandsynligvis ville Om-
kostningerne til fremtidige Bygdeveisanleg i
Tandet andrage til ca. 10 Millioner Kroner,
hvortil noget Statsbidrag vel ter forudswttes
at ville blive givet.

De opstillede Hovedveisanlegs Leengder
og Omkostninger ere for det Meste baserede
paa Hovedplans- eller Detailleundersegelser, men
tildels ogsaa kun paa Suppositioner, saaledes
som fremstillet i nedenstasende Tabel ~ Her
er medtaget alle de Anleg, som i Tidernes
Lob have veeret bragt paa Bane, og som for-
mentlig for en stor Del engang ville blive
byggede; men man har hermed ikke villet
udtale, at alle disse Anleeg engang skulle komme
til Udforelse.

Tor flere Anlaegs Vedkommende vil nemlig
den fremtidige Udvikling af vor Jernbanebyg-
ning komme til at have en afgjerende Indfly-
delse, og da deres Udferelse dels af denne
Grund og dels af lokale Hensyn vil kunne
blive henskudt til en fjernere Fremtid eller
deres Karakter og Udstyr veesentlig blive
modificeret, vil selvfelgelig saa mange For-
andringer i de bestaaende Forhold kunne ind-
treffe, at Trangen til Lettelse af Samfeerdselen
maaske vil blive imedekommet paa en ganske
anden Maade end her forudsat.



over Veiprojekter, der have veeret bragt paa Bane il fremtidig Udforelse.
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l.  Sammendrag.
Amt Lengde Overslagssum
Km. Kr.
Hovedveie:
Akershus, . . . ., 146,7 1971 350
Smaalenene . 289,0 23849700
Hedemarken. 477,6 3472300
Kristians . 657,1 3415900
Buskerud . 448,6 2870118
Jarlsberg & Laurwg) 142,0 1066 858
Bratsberg . 690,0 4 464 590
Nedenses . . 511,1 3 089 200
Lister & Mandal . 416,0 2725128
Stavanger 271,5 1961 540
Sendre Bergenhm 570,9 4 007 502
Nordre do. 492.6 3 626 060
Romsdals . . 280,3 1665 250
Sendre Trondhjem 371,3 2 315 283
Nordre do. 367,2 1871962
Nordland . 1100,9 4 425 000
Tromse 68H,5 2 360 000
Finmarken . 153,0 887 800
Sum 8071,3 49 045 541
Bygdeveie for 10 000 000
Tilsammen 59 045 541
Il. Amtsvis Fordeling
Anls gEanos Navo Leengde Overslagssum Sum
Km. Kr. Kr.
Akershus Amt.
1. Minne—Kristians Amtsgrsendse :
Tosterud—Hoel med Arm til Felrmg Kirke 15,4 148 000 d
Minne—Byrudbro .o oo 3,6 190004
Lateris 19,0 167 000

d = Detailleplan.

h = Hovedplan,

s = Suppeneret,
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Leengde Overslagssum Sum
Anleggenes Navn.
Km. Kr. Kr.
Transport 19,0 167 000
Udvidelse af Veibredden Hoel—Amts-
greendsen . . 15000 s
2. Hurdalen og N annestad tll Krlstxama og
Hovedbanen :
Grardermoen-—Engelstadhagen . 2,9 40000 s
Arm til Kloften Jernbanestation . 48 56,000 s
Skedsmokorset—Kjerstad . 14,2 165 000 d
Kjerstad-Vei til Erpestad 6,0 90 000 d
Erpestad—Nannestad Kirke . " 8,8 128 000 d
Nannestad Kirke—Brustad (partielle Om-
leegninger supponeret i en Liengde af
5 Km) . 5,0 40000 s
3. Tangen Bro—Smddlenenes Amtsg1 aendse
(Rest) 3000 d
4. Omlegning ved Hvalstad og Askel J ern-
banestation 6,8 59 000 d
5. Ny Lersund Bro—BlakJer J ernbanesta-
tion med Bro . 48 173 050 A
6. Omlegning af Ukna- og Trevstadbakkel ne 3,0 24 000 s
7. Byrudbro—Brustad . . 11,0 66 000 A
8. Hurdalen——Amtsgraendsen (part1elle Om-
leegninger i en Leengde af 10 Km) . 10,0 65000 s
9. Lerenskogen—astre Akel . 10,0 103 300 d
10. Smaalenenes Amtsgrendse i Enebak—
Fet . . 18,0 108 000 s
11. Bro ved Haga 150 000 A
12. do.  Aarnses 1,3 263 000 A
1.3, do.  Fundefos med A1m tll Fensmd 120,000 &
(Sundby) . 57 44.000 %
14. Sltskogen———Romskowen (Sltskogen——Amts-
greendsen, partielle Omleegninger) . 5,7 20500 d
15. Enebak—Tangen Bro . 8,0 56 000 s
16. Kleften—Nees:
Partielle Omleegninger 1,7 15 500 d
146,7 1971 350 1971 350
Smaalenenes Amt.
1. Spydeberg—=Skibtvedt (Svae——Finland—
Aamodt) . . 13,5 .69700d
2. Vaaler—Svendal (ASPJBt ~—F1elland) 3,6 32000 d
3. Bovim Bro—Akershus Amtsgreendse (Tom-
ter St.—Bovim Bro) o 5,6 71 800d
Tomter—Amtsgreendsen . 70004
Liateris 22,7 180 500 1971 350



12

Leengde Overslagssum Sum
Anleggenes Navn
Km. Kr. Rx. .
Transport 22,7 180 500 1971 350
4. Hovedveie 1 Trygstad . 67,0 484 350 d
Bro over Morkfos . . 0,1 45000 s
5. Bovimbro—Narvestad 1 Haa,bel 13,0 104 000°s
6. Sponviken—Berg Station 6,1 45700 d
Arm til Svinesund . 2,4 32150d
1. Halhngtorp——Mysen 1 E1dsbe1g 3,6 42500 d
8. Vandog—Mysen i Eidsberg . 1,0 6000 s
9. Aremark Prastegaard—Braaraed gj. MarLer 13,0 78 000 s
10. Stremfos Sluse—Storetorp . 13,0 78 000 s
11. Killebu—Rigsgrendsen ved Haan 4,0 410004
1k Pr%stebakke——Rigsgreendsen ved Bul-
laren ; . it 10,1 75 000 A
13. Hidsberg St. —BJGI'HPI ud 1,7 16 500 d
Arm til Grenern 2,6 - 225004d
Omlegning af Lysakerbakkeme 1.6 24 000 d
14. Hoelsbakkerne i Askim . 25 20 000 s
15. Fredrikshald-—Degernees . . 29,8 102400 d
16. Svendal Kirke—Raade Kirke . 9,0 63 000 s
17. Vaaler Kirke—Sooner Kirke . 5,0 30000 s
18. Fredriksstad—Skeberg:
a) Borge—Lilledal . . 6,0 36 000 s
b) Gunnerstorp—Bisseberg . . 4,0 24000 s
19. Veiforbindelser til en eventuel J embane-
station ved Heia i Eidsberg 5,0 39700 d
Arm til Dingtorp . 2,0 14000 s
20. Bilet i Askim—Moenstret 11,0 60 000 s
21. Kjolberg-Fos i Onss . . 3,0 15000 s
22. Grensund—Gutesred 1 Vaaler . . . . 12,0 67 000 s
23. Rakkestadkrydset— Fredriksstad: = Par-
tielle Omleegninger . . 13,0 70000 s
24. Bergersagen 1Hidsberg over Hedemalks-
fjeldet, Skirefos, store Risne og Rom-
skogen til Rigsgrendsen . 40,0 200000 s
med Arm til Sltskogen og til Romskowen
Kirke o 6,5 32500 s
25. 'Mellemrigsvei over Vengsfjeldet 3,0 18 000 s
26. Bro ved Fredriksstad . 300 000 s
27. Bro ved Grensund . 200000 s
28. Hovedveie 1 Spydeberg:
a) Merkfos—Hallerud . 3.4 43700 A
b) Hallerud—Jahren Bro 8,9 82 000 A
¢) Hallerud—Spydeberg J ernbanestatlon 8,9 85200 A
29. Romskogen—Amtsgrendsen mod Sit-
skogen . 5,0 25000 s
Lateris 339,9 2802 700 1971 350
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Leengde Overslagssum Sum
Anleggenes Navn o o %
Transport 339,9 2802 700 1971 350
30. Aspedammen— Prastebakke . 9,4 47000 s
349,3 2849 700 2849 700
Hedemarkens Amt
1. Skarnes Bro—Os Bro Co 1,2 28 900 d
2. (lommen Bro i Brandvold, Bro over
Nordfossen 0,2 148000d
Tilstedende Vei. 0,2 2000 s
3. (Hlommenbroer 1 Grue:
Over Killingholmen 0,27 160 000 d
Tilstedende Vei . . 1,7 12000 s
4. (Flommenbro i Grue over Skulstad%und 0,27 142 000 d
Tilstedende Veludbedrlng 1,8 12 600 s
5. Glommenbro i Hof over Sparbyqund 0,50 197800 d
Tilstedende Veiudbedring 1,5 12 000 s
6. Glommenbro i Aasnes:
Bro ved Flobergsund . 0,23 186:000 d
Tilstedende Veiomlegning . 0,9 14 000 s
7. Glommenbro 1 Vaaler over Eigsfos . 0,1 60 000 d
Tilstedende Vet . . 0,9 7000 s
8. (Glommenbro 1 Vaaler over Braskerud-
fossen . 0,06 54 000 d
Tilstedende Vele . . 1,8 14000 s
9. Glommenbro 1 Elverum VPd Smperud . 0,2 144 000 d
Tilstedende Vei. 1,3 8000 s
10. Hamar—Brummundbro 12,7 100 000 d
11. Sollien—Atneosen (Ridevei) 20,0 40°000 s
12. Bro ved Atna .o 90 000s
13. Bro ved Stai. 142000 s
14. Bro ved Sundfloen . 152 000 s
Vei til Broen 2,4 16 100d
15. Gjennem Foldalen tll Krlstlans Amts—
graendse 31,9 133 400 d
16. Tenset;Kwkne——Naeverdal H4 4 493 200 h
17. Holmen—Midtandersfors . . 12,9 63400 d
18. Lundesmter Kapel—Rigsgrendsen 19,4 94 600 &
19. Reros—Idre:
Rigsgreendsen—Faemundseens Sydende . 14,9 22000d
20. Femundsenden—Oversjedalen . 44,2 90 000 %
21. Drevsjomoen—ytre Rendalen 54,0 88 000 £
22. Drevsje Kapel—Jordet 1 Trysil . 60,4 62 000 A
23. Bro ved Rena med Vei . : 2,5 201 000 d
24. Brummundbro—Evjebroen 12,8 73500 %
Lateris 365,63 3 013 500 4821 050
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Aulbiy e NHavs Leengde Overslagssum Sum
Kmnm. Kr. Kr.
Transport . 355,63 3 013 500 4 821 050
med Arm Fangberget—Heggenhaugen . 13,6 66 500 A
25. Storelvedalen—Amtsgrendsen mod Trot-
ten Annex (Udbedring af Ride- og Vin-
tervel) . . 20,0 15000 s
26. Tyldalen—Stelen 1 Lllleelv edalen (Ud-
bedring af Vinterveien) 9,0 20000 s
27. Tyldalen—Tenset . . 12,7 67 000 d
28. Nyberg Sund——Lutnaes—ngsgraendsen . 33,6 116 100 &
29. Aabogen-—Holmen (Udbedring) . 25 000 A
30. Sollien—Foldalen (inden Hedemarken) . 9,0 18 000 s
31. Flisenveien:
Skalbukilen—Kjelen 16,1 67200 d
32. Fra Mo til Nahren See 1 mesaker 8,0 64 000 s
477,63 3472 300 3472300
Kristians Amt.
1. Aadalen:
Storebro 1 Bagn—Leren . 27,7 260000 %
Serum—=Sparkevik . 28,7 237200 d
Terrisplads—Serum 5,6 50 000 s
2. Aadalen— Randsfjord (Bjonskaret) 179 53 700 h
136 200 d
3. Valdersveien . 18,9 { 10500 d
4. Skogstad—Nystuen. 8,2 98 700 d
5." Pstre Slidre—Vaage . 73,4 200 000 %
6. Langs Randsfjorden:
Hornshakken og Faldsbakken . 9,8 103 100 A
7. Gjevik—Lillehammer . . 33,9 271200 s
8. Gardmo—Liom . 134 90 000 s
9. Lom—Skeaker—Denfos Bro 11,3 50 0003s
10. Skeaker—Romsdals Amtsgraandse (Grel-
rangerlinien) . . . R 10,6 78 500 d
11. Strynslinien 16,8 91 600 d
12. Rosten—Faxefald 20,9 120 100 d
13. Stavheim—Bsvermo 14,4 57 000 d
14. Dombaas—dJerkind . . 28,3 153 900 d
15. Jerkind—Hedemarkens Amtsgraendse i
Foldalen 8,4 48 800 d
16. Vestre Toten-Grran med Arm tll Skruk-
kelien og mod Augedalsbro . . 29,0 174 000 s
17. Akershus Amtsgrendse—Beoverbro 18,5 172 300 d
18. Gjevik—Kremmerbakken 16,7 121 100 %
Arm til Smervigen 7,0 51900 d
Lateris 419,4 2 629 800 8 293 350
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Leengde Overslagssum Sum
Anlmggenes Navn,
Km, Kr. Kzr.
Transport . 419,4 2629 800 8293 350
Udvidelse af Veibredden mellem Amts-
greendsen og F]eldhaug 15000 s
19. Fra MJa°en gjennem Birid tll Dokka
Bro i Land . 50,8 250 000 s
20. Tretten—Hedemarkens Amtsgraendse
(Storelvedalen) o 31,1 20 000 s
21. Ringebo—Amtsgraendsen (golhon Rldo~
vel) . e e e e e 39,5 32000s
22. Laurgaar d—Vaage . 12,4 88 000 s
23. Lom-—Lystel (Baaverdftl——]? 01tun) R1de
vel . . .o 25,4 14 000 s
24. Breldalsvand—TafJord
Tafjordlinien . . . 8,0 5000s
25. Randsfjord—Gran (Augedalq Bro— Syd-
enden af Randsfjord) . . . 19,0 152 000 s
26. Valders—Hallingdal (N. Aurdal——Amts—
greendsen) . S e e ew e e 23,0 115000 s
27. Opdalsteen—Tyen . 3,5 17500 s
28. Tyen—Amtsgrendsen . 9,0 45 000 s
29. Sollien—Foldalen (inden Kustlans Amt) 16,0 32000 s
Efterarbeider gjennem vestre Slidre og
Vangs Proestegjeeld . 600 d
657,1 3 415 900 3 415 900
Buskeruds Amt.
1. Gjennem Numedal (Rest) 27,54 205 033 d
2. Sandsveerveien:
Vines—Tuft . 12,8 141525 d
Efterled—Iiandemoen . 8,5 71500d
3. Gjennem Modum og Sigdal:
Vadet—Prastfos Bro . 3,9 59 000 d
Preestfos Bro—Engereen . . 19,0 161 000 s
Aamodt Bro—Enger i Modum. 1,0 12800 d
4. Sognedalsveien:
Riperbakken—Baarnaas . 16,7 190 400 d
Baarnaas—Kurederen 18,2 91 000 s
5. Hallingdalsveien:
a) Nees—Grol . 19,6 60 000 d
b) Gol—Aal . 9,2 45000d
6. Meheiveien:
Kongsberg—Fleischerstotten . 6,3 450004
(Kongsberg—Bratsberg Amtsgr: aendse).
Kobbervoldsbakkerne.
Lateris 142,74 1082 258 11709 250
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11.
12.

13.
14.

15.

16.
17.

DD b=
hH .

© 0N

Anleggenes Navn

Transport
(Fleischerstetten— Voldebro) .
Voldebro—Amtsgreendsen :
Hallingdalsveiens Forbindelse med Kra
deren Station fra Gulsvik i Flaa:
(Noresund—GHulsvik) . .
Noresund—Krederen J elnbanestatlon
Hemsedalsfjeldet:
Tuf—Stiftsdelet .
Skurdal—Opdal—Nzes.
Numedal—Bratsbergs Amtwrsendse mod
Bolkesjo (Stengelsrud—Amtsgreendsen) .
Aal—Amtsgreendsen mod Hardanger
Aadalsveien:
a) Nesmoen—Amtsgreendsen
b) Henefos-—Bilitmoen
¢) Honefos—Heen .
Bro over Elven . .
Rokenveien (Reken—Lier) .
Aaros—Ssetre .
Aadalen—Randsfjord (til Amtscrreendsen)
Bjonskaret .
Valdors——Halhngdal (N Aurdalerol)
Hol— Amtsgrendsen mod Aurland:
(Sendre Ende af Holsfjord—Gjeteryggen)
Refusion til Amtskommunen for udferte
Efterarbeider Robro—Ulsaker .

Jarlsberg og Laurvigs Amt.

Hof —Sande med Arm til Eidsfos
Botne—Holmestrand (Nordre Klev) !
Vaale—Holmestrand (Foden Kirke—

stad med Arme til Syrstad og Kopstad)
Foden—Vaale—Kopstad .
Sandefjord—Gogsje:
Gjein—Grogsje—Kodal .
Laurvik—Fredriksveern med Arme t11
Nevlunghavn og Helgeraaen
Tensberg—Kleppan (Rest) .

Arm til Laurdal

Andebo—Kodal . .

Styrvold— Bratsbergs Amtsgrsendse mod
Slemdal L

Lateris

Leengde Overslagssum Sum
Km. Kr. Kr.
142,74 1082 958 11709 250
42 56 000 d
7.7 60 000 d
30,7 314 000 d
12,4 74 400 §
93,5 171 000 d
68,6 56 000 d
10,0 60 000 s
42,0 2520005 |
i
5,9 41760 d 1
6,0 57 400 d
6,2 560005 |
380005 |
10,2 820005 |
3.5 45000 s
l
60 | 258005
170 | 850005 |
52,0 312 000 5 |
|
% 1500d |
44864 | 2870118 L 2870 118
| |
159 | 1561364
08 | 249504
8,0 72 000 s
10,5 76 000 d
17,0 98 000 s
35,3 986 572d
6,4 50 000 &
6,6 50000 &
5,5 44000 s
106,0 857 658 14 579 368
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Abibprones Nava. Leengde Overslagssum Sum
Km. Kr. Kr.
Transport 106,0 857 658 14 579 368
10. Kodal-—Bjerkemoen i Hedrum 11,0 79 200 s
11. Bro over Laugen i Hedrum 30000 s
12. Borre—=Slagen—Tansberg 25,0 100 000 s
142,0 1066 858 1066 858
Bratsberg Amt.
1. Melkebzek—Vraadal (Brosdalshro—Traa-
bro) . . 2,2 20 000 d
2. Gjennem Bamble (Ranholt—(}lumme@tad
og Vissestad—Renholt) . . . 8,3 65 200 d
3. Daleano—VmJe Fuldf. efter Rukke
linien . 28,0 269 750 d
4. Buskeruds Amtsgrsendse Hlterdalen (M
hejen) . i e e . s 13,2 137 000 d
5. Eidanger 4—01 vig 7,4 82 000 d
6. Nordsje—Siljord 30,8 200 660 d
7. Buskeruds Amtsgl eendse - —~Gransher1 ed ;
—Tinn 73,7 496 000 7
8. Vinj e—Gugaarden
a. Vinje Br o——Smexklepbakkerne—Grrun—
gebro 9,0 36 700 d &h
b. Grungebr o—G‘rugaal den Partlelle Om
leegninger . e 9,0 45 000 s
9. Hiterdal—Hjertdal :
Skjellerud—Lillemoen . 2,64 15000 d
Lillemoen—@rvella 10,42 48000 d
(Drvella—Hagen 2,95 14 000 d
Mosbo—Tveten . 9,58 54 400 d
Ovenfor Tveten 1,68 16 480 d
10. Brunkeberg Siljord :
Omlegning ved Klomset og Kaavadelen 1,7 6 400 R
RamSJe1——Brunkeberg 6,3 37200 A
11. Ulefos gjennem Nems og Saude tll H1~
terdal . . . . Ce e e 44,0 264 000 s
12. Bro ved Por sgrund 150 000 s
13. Skarkemyr—Folsetbro. 6,1 30000 s
Folsetbro—Bandakslidvejen 4,0 20000 s
Skarkemyr—F'yrisdals Kirke 15,0 55 000 s
14. Brevik—Stremtangen . . 0,4 12500 d
15. Humlestad—Amtsgraendsen———Sandakedal
—Gjerrestad . . e 8,3 45600 s
16. Skien—Fjwerstrand— Ulefos . 30,0 360 000 s
17. Tinn—Mjesstrand—Rauland 39,0 117000 s
Lateris 363,67 2 587 890 15 646 226

23
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Anlegpnios Nave Laengde. Overslagssum Sum
Km. Kr. Kr.
Transport 363,67 2 587 890 15 646 226
18. Rauland—Brubro i Vinje . 15,0 75 000 s
19. Gjennem Vraadal og Skafse (Eldstaa-
Dalen) . 45,4 330900 s
20. Brunkeberg—Hmdalsnaes—Blubro 1 VmJe 36,0 180000 s
21. Langs Siljordsvandet (partielle Omlseg-
leegninger) ; e 6,0 42000 s
22. Sklen——Slemdal—Styrvold (til Amts-
greendsen) o 17,0 95 200 s
23. Skafse—Bykle 25,0 100 000 s
24. Langesund—=Stathelle 6,0 50 000 s
25. Saude—Gjerpen:
Fossum—Yrvoldsbro . . 29,5 67 900 s
26. Dalen—Vinje efter Naeslandshmen ~
Skaalejuvet—DBrubro . 17,4 150 000 7
Brubro—YVinjebro 11,5 161 700 %
27. Fjaagsund—Hviteseid 12,0 96 000 s
28. Daastjern ved Drangsvand—Nybufa%ta i
Treungen . . . . . R 11,5 52 000 s
Langs Drangsvand . 5,0 18000 s
Udbedring Klland——Fyrlsvand 4,0 20 000 s
29. Langs Fyrisvand .o 18,0 80 000 s
30. Treungen—Amtsgreendsen 18,0 54000 s
31. Lunde—Be . 15,0 60000 s
Bro ved Lunde . 30000 s
32. Bro ved Hegfos:
(Nissedalsveien) 40000 s
33. Bro ved Tveitsund:
(Nissedalsveien) 38000 s
34. MJasstrand—Aamotsdal 17,0 51000 s
35. Herre—Porsgrund og Skien 17,0 85000 s
689,97 4464 590 4 464 590
Neden®s Amt.
1. Rorevand—Omlid . 3,8 37000 d
2. Grimstad—Lillesand. . . 20,2 250000 A
3. (sterholdt—DBratsbergs Amtsgraendse 4,7 25900 s
4. Vogsdalsfjord — Amtsgreendsen (Veigus- 45004
dal—Vrangeodegaarden) (Rest) 3,3 22500 d
Engesland—Vatnestrom . 18,2 98 000 7
Vatnestrem—A mtsgreendsen . 6,9 411004
med Arm til Ersvand 2,2 12000 d
5. Satersdalsveien:
Birkelands Veiskille — Evje Kirke . 2,76 214004
Lateris 62,06 512 400 20110 816
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Laengde Overslagssum Sum
Anleggenes Navn,
Km, Kr. Kr.
Transport 62,06 512 400 20 110 816
Amtsgr.—Birkeland 18,4 78500 d
Deoletorven—Byglandsfjord . 2,4 & 220004
Videre til Valle Kirke 82,0 200 000 s
Grovene—@inavand.
(Amtsgr.—Overro) . 10,2 102 700d
Overro—Skajaa . . 1,3 11200 d
6. Chaussering af L111esand—~Svendsprang
klev samt Omlegning i Modalen i Bir-
kenses . . . 7,0 21000 s
7. Udvidelse af Hovedvelen Staa—Songe
(til 4,5 m.) e 8,0 24 000 s
8. Ve1gusda1—BJervand . . 16,0 48 000 s
9. Chaussering af Ubelg—Nergaal den . 31,0 33000 s
10. Valle Kirke—Ovenunan div. Udbe-
dringer 4,0 33 000 7
11. Birkeland i Bnkenses langs Hen*efos
fjord—Heneklev.  Birkeland—Omlidfos 41 36 800 &
Omlidfos—Heirefos Kirke . 10,5 56 000 A
Heirefos Kirke—Heneklev . . 10,2 42200 h
12. Bosv1g—Tvedestrand med Arm til Vm
terste . S 30,3 394 000 %
13. Llllesand—Hmvaag K1rke 18,0 126 000 s
14. Delevad—@stnaa
(Lille Topdal) 24,0 97 400 A
15. Skiftnes—Kaaveland . . 17,4 189 200 %
Mjaavatnplads—estre Sten ved Bhnks
vand . . 2,4 22000 %
16. Forbindelse mellem Omhdvelen og Vel
gusdal over Fidje
(Senumstad—Risdalen—Engeland) 24,0 168 000 s
Bro over Elven c e 40 800 s
17. Skafse Bykle:
Bykle—Amtsgreendsen 17,0 68 000 s
18. Gjennem (Gjeevedal 25,3 102 000 %
19. Omlid Delevad . 10,0 50 000 s
med Bro over Elven . 30000 s
(over Aamfos).
20. Tvedestrand—Arendal . 29,5 380 000s
21. Gjerrestad—Amtsgreendse mod T1eungen 13,0 39000 s
22. Moripen—Simonstad 7,0 63 000 s
Bro ved Suplandsfossen . 45 000 s
23. Sirdal—Hyllestad 26,0 104 000 s
511,06 3 089 200 3089 200
Lateris 23 200 016
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AnlefFs5Ess Narn Leengde Overslagssum Sum
Km. Kr. Kr.
Transport 23200 016
Lister & Mandals Amt.
1. Seetersdalsveien :
Rest mellem Mosby og Amtsgraendsen 4,57 26 300 d
Rektifikationer Freisnses—Kildalsklev 4,4 13500 d
2. Skjeggestad—Flikka (Rebt) 3.8 30 000 d
3. Undalsveien . . 28,4 248 200 d
4. Bjelland—XKile.
Bjelland Bro—Tonneslands Bro 4,16 25000 s
Tonnesland Bro—Hovedveien . 12,55 72000 d
5. Brazndaasen—Kleveland . 33,0 224700 d
6. Naadeland—®@slebe med Bro ved bk]ae
vesland . . 30,9 254 000 d
7. Lunde—Mandal . . . . . . 27,0 200 000 d
8. Grovene—Amtsgreendsen (Iveland) 3,54 59 400 d
9. Mandal—Kaddeland 3,8 47880 d
10. Heddeland—Kaaland . . 5,46 48548 d
11. Aaserals Kirke—Akernses (Longevand) 16,8 22000 2
12. Mandalsdalen—Fjotland (Undalsdalforet—
Frolland) . Ce e e 26,0 130000 s
13. Levdal—Konnesmo 10,0 60 000 s
14. Lyngdal—Undal:
a. Faret—Herdals Bro 6,0 310004
b. Herdals Bro—Undal 15,0 130000 s
15. Lyngdal—Spindsodden . 15,6 177500 d
16. Partielle Omlaegmnger gjennem Vanse 3,0 12000 s
17. Bro ved Liknws 1 Kvinnesdal . . 29 000d
18. Helle i Fjotland til Knaben med Arm
til Fjotlands Kirke Halle—Lindefjeld . 16,2 28 000 A
19. Oie 1 Liknss—Fedde—Flekkefjord . 17,9 185400 &
20. Sirdal—Hyllestad (Fitjeland—Amtsgr.) . 12,0 48 000 s
21. Bakke— Amtsgreendsen Tronaasen 6,7 57000 %
22. Gyland—Sirdalen . 32,0 60 000 s
23. Kyinnesdal—ILyngdal . 27,5 147900 A
24. Bro ved Kvaresten 59 000 A
Vei til Mosby . 1,3 9500 %
25. Lyngdal—Eken, partlolle Omlsegmnger 10,0 30 000 s
26. Helleland—Gryadal - Sirdal . . 20,4 159900 s
27. Dirdal—Hundal—Sirdal . 18,0 99 400 s
(Amtsgr. Haugen).
415,98 21725128 2725128
Lateris 25 925 144




Leengde Overslagssum Sum
Anl®eggenes Navn.
Km. Kr. Kr.
Transport 25 925 144
Stavanger Amt.
1. Gjennem Dirdal:
Seen—Veaerkets Bro m. V. . 5,6 19400 d
Birkedalsvand—Ryggen . 4,0 23 600d
2. Egersund—Sogndal 19,0 174700 d
3. Nerstrand—Skjoldstremmen. . 12,1 84 000 d
4. Stavanger—Raneberg inden Bygraendsen 0,9 18 000 d
Bygrandsen til Hoistykket . 0,6 6100d
Raneberg—Tunge . 5,0 19 000 d
D. (urJennem Sevde til Slettedalen eventuelt
i Forbindelse med Ridevei Seljestad el-
ler Udbedring af do. fra Handeland langs
Svartevand over Ekjeskar til Reldal—
Sevde—Handeland 16,0 49 600 s
Handeland— Amtsgreendsen mod Selje—
stad . . .o 17,0 136 000 s
Handeland do. mod Reldal 11,0 88 000 s
6. Sole til Hinna Jernbanestation (paltlel) 3,0 15000 s
7. Omlegning af Tronaasen 3,3 18 0007
8. Utvik—Lillesund (Viken) 6,2 34 200d
9. Sovde—Vikedal ytre—indre Sevde 3,0 14800 7
Sevde—Storskjeer Coe 9,0 1423104
Storskjeer—Rapeid . 11,0 130 000 s
Rapeid—Vikedal . 27,1 234 330
10. Dirdal—Gjesdal, Dir dal—-Ralg . 5,0 45 000 s
Raig mod Gjesdal (Udbednng af Bygde-
veien) . . . 13,5 20 0600 s
11, Helleland——-(xyadal Sudal 24,5 154 500 A
12. Dirdal—Hundal—Sirdal :
Ryggen—Amtsgrendsen . 18,0 81 000 s
13. Fra Sole til Jernbanestationen Sfmdn'es
(partielt) . 3,0 15000 s
14. Sandad——ﬂsvaag-—Vats . 11,0 b5 000 s
15. Bro ved Skjoldstrem . . . 0,7 14 000s
16. Hylskarret (Suldalsvand Hylsﬁord) 5,0 50 000 s
17. Nws—Vaage (Langs Suldalsvand) 14,0 252 000 s
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