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Kulturkollisjon

P& fylkesveg 109 pa Glomset i Skodje kommune finn vi
denne overkgyringa av ei eldre steinkvelvbru. | ara
framover far vi prgve a unnga kollisjonar av denne ty-
pen, bade fysisk og konstruksjonsmessig.

Nytt redaksjonsrad
for Veg og Virke

Arbeidet i redaksjonsradet for Veg og Virke har i leng-
re tid veert ute av drift, dette arbeidet vil vi fa i gang
igjen. Da Statens vegvesen Mgre og Romsdal tidligere i
ar opprettet Infoforum, ble dette sammensatt slik at
medlemmene ogsé kunne vaere redaksjonsrad for bla-
det vart. Fra neste utgivelse vil Veg og Virke igjen fa et
aktivt redaksjonsrad, medlemmene er;

Jonny Eikrem, administrasjonsavdelinga
Anders Moen, utbyggingsavdelinga
Oddbjarn Pladsen, utbyggingsavdelinga
Hermund Vebenstad, trafikkavdelinga
Kolbjarn Engen, Molde trafikkstasjon
Tore Andersen, produksjonsavdelinga
Thea Solholm, produksjonsavdelinga

Etterlysing av
ein oppsynsmann

Eg er pensjonist frd vegkontoret i Sogn og Fjordane og
har m.a. teke pd meg a skriva biografiar over oppsyns-
mennene her i fylket. Pa grunn av dette oppdraget har
eg fatt ein forespurnad fra Norsk Vegmuseum. Denne
var det ikkje s lett 8 svare pa, og eg ma difor prove a
fa hjelp ogsa fra Mare og Romsdal.

Det gjeld ein oppsynsmann i Vest-Agder som dei sei-
er skulle ha vore fra Sogn. Denne karen arbeidde i
Vest-Agder med noko sa spesielt som vegskilt, eller
vegflayer som det 6g vert kalla, i betong. Dei har eit bi-
lete av mannen framfgre eit av desse skilta, og du ser
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her dette biletet. Problemet er; Kva heiter denne opp-
synsmannen?

Eg har spurt om dei med Sogn, meiner Sogn eller
om dei meiner heile fylket, og eg har fatt til svar at dei
meiner heile fylket. Eg har skrive til nokre pensjonistar
her i fylket og spurd om dette, og vi har ogsa hatt ein
ferespurnad i bedriftsbladet vart, Vegstubben, men
det er ingen som kjenner til denne karen. Eg foler meg
likevel ikkje overtydd om at alle i Vest-Agder i 30-ara
klarte a skilje heilt mellom dei ymse regionane pa
Vestlandet, og vil difor ikkje heilt utelukka at mannen
kan ha vore sunnmering. Er det ikkje ogsa naturleg a
tenke seg at det er berre ein sunnmgring som kan fin-
ne pa noko sa originalt som a laga vegskilt i betong?

De vil sjd at mannen har blankskjermlue pa seg, og
dette kan tyde pa han at er vakse opp pa kysten ein
stad, men dette er sjslvsagt ikkje sikkert. Det er van-
skeleg & vurdere alderen pa folk etter eit slik bilete, og
det skaper litt problem at folk gjerne var litt meir opp-
dressa i gamle dagar. Kontaktmannen min i Vest-Agder
meiner likevel at mannen pa biletet er ein stad i tretti-
ara, og eg er ikkje usamd med han i dette. Biletet er
teke i 1930, og det vil seia at han ma vere fgdd ein stad
omkring 1900.

Er det nokon som kjenner til denne oppsynsman-
nen? Dersom du gjer det, sa vil eg vere seers takksam
for & f& melding om det.

Knut Skjanes, Hellebergvegen 31, 5842 Leikanger.
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Jubilantar

Noen ganger er det all right...

filosoferer Odd Berretzen fra sin avslappede battilvaerelse pa livets hav. Han seiler s& sak- -
te han kan og elsker sin kone pa dekket med vinden pa tvers.

Seilerens hverdag har som oftest veert litt mer serigs og strabasigs. Det gjelder & ut-
nytte den vinden som blaser til 8 komme dit man skal, helst pa en komfortabel og trygg
mate. Man ma mote det vaeret som kommer og sammen ombord takle utfordringene
og trimme seil og utstyr slik at malet nas.

Hvordan er det sa for oss ombord pa den store vegvesenskuta? Er det all right der -
iallfall noen ganger? Selvsagt er det all right, men det er ogsa mange som er misforngy-
de. For mange. Ofte kan det ogsa vaere for lenge mellom hver gang det er helt all right.
Over tid gnager dette, og vi har na seilt i to ar i var nye skute. Hva viser bestikken om
hvordan vi ligger an i forhold til planlagt ferd og hvordan vi trives ombord?

En seiler er fatalistisk — motvind og stampesjg, storm og stille er det lite & gjore med.
Dette har han forlengst innsett. De rammebetingelser som kommer fra styresmaktene,
med budsjett-nedgang, privatiseringstanker, usikre politiske signal osv. er de forhold vi
skal seile i. Dette er et faktum pa samme mate som at vi
ikke bedrer vaeret med a snakke om det.

En god seiler er konsentrert om det han kan gjere noe
med, - a ha ei solid skute, skikkelig utstyr og gode rutiner,
et palitelig og kompetent mannskap som kjenner sine rol-
ler og kan samarbeide, og som alle vet de er i samme bat
og er avhengige av hverandre for a lykkes, og - ikke minst
- han og hans mannskap vet hvor de skal!

Vi er ombord i ei solid skute. Pa alle felt nyter etaten
stor anerkjennelse - fra politikere til trafikanter, og like
mye til direktorat som til vegarbeider. Mannskapet er vel-
utdannet, har lang fartstid og bred erfaring. Yrkesstolthet
og fagkunnskap er passe blandet med allsidighet og ide-
rikdom. Det har aldri veert vanskelig a fa fersteklasses
mannskap til vegvesenskuta, og stort sett er ogsa skuta
velutstyrt. De fleste viktige forutsetninger for en vellykket
seilas er altsa til stede.

Likevel skurrer det pa enkelte felt. Vi horer uttalelser som spriker slik i retning at ikke
alle kan ha oppfattet hvor skuta var skal hen. Enten ma kapteinen ha vaert uklar i sin or-
dregiving, eller budskapet er blitt uklart underveis, slik at vi har oppfattet ordrene for-
skjellig. Kanskje er det ogsa slik at vi ut fra var egen posisjon vil oppfatte litt forskjellig.
Og - verst av alt - vi bruker en masse tid til & prate om veeret som passet oss sa mye bed-
re for, og som burde ha veert slik na ogsa. Hvor skal vi hen ?

— Har vi kurs mot landet der Vegvesenet som en integrert etat skal ivareta oppgave-
ne pa vegsektoren, planlegge, bygge og drive/forvalte vegnettet pa en slik mate at alle
vurderer oss til a vaere den beste til a ivareta oppgavene, eller skal vi holde kursen mot et
helt annet land der det er lgsrevne parametre pa enkeltomrader som tilfeldigvis skal
vaere avgjorende, og der mulighetene til langsiktig planlegging er borte. Vi kan iikke
seile i begge retninger samtidig.

- Er det slik at vi ombord i skuta na er inndelt i mer og mindre viktige mannskaps-
grupperinger, der det er vedtatt hvem som skal ferst over bord nar det reyner pa, mens
andre skal fortsette pa forste klasse, eller er det et faktum at vi er i samme bat og er for-
bannet avhengige av hverandre hvis etaten skal lykkes. Her spriker det i oppfatninger -
bade i tale og i praksis — mellom direktorat og fylker, mellom avdelingene, mellom en-
keltpersoner og utelinne i hvert fylke. Dette skaper utrygghet, motsetninger og
stjeler energi fra det vi ber bruke tid pa.

Hva er det da som mangler for en feiende seilas videre med et entusiastisk, motivert
mannskap embord?

Kanskje er det ikke noe annet enn ren informasjon - en tindrende kiar ordre om hvor
vi skal, hva somer forventet av hver enkelt for at vi skal fungere sammen - gitt pa en slik
mate at den oppfattes likt og kan bringes videre i ensartet form i alle ledd/av.or-
ganisasjonen. Kanskje har vi ogsa behov for a hore at kokk, lettmatros og styrmann
alle er like viktige for at skuta skal komme i/land - til rett land.

Dette hores ut somienren bagatell og en selvfelgelighet. Desto lettere ma det veere & fa
trimmet seila og toppet motiveringa pa skuta var! GOD TUR!

Produksjonssjef



RYDDIGE FERJEKAIER

Fra september i ar far reisande pa
ferjestrekninga Magerholm-
Orsneset vere med pa ei heilt ny
oppleving. Heretter er det pa

Tekst og foto: Hild Nordal

Statens vegvesen Mgre og Romsdal
har sidan mai i fjor arbeidd med a
lage ny ferjekai pa Magerholm, litt
tilbaketrekt og lenger inne i vika i
hove til dagens ferjekai. Og sjolv
om det er full aktivitet pa anlegget
den strélande varme junidagen Veg
og Virke er pa fotooppdrag, ligg
framdrifta s& langt om lag 14 dagar
etter planen. Men arbeidet som er
gjort, ser i alle fall lovande ut;
vakre natursteinsmurar og ein stor
og flott oppstillingsplass.

Sjolve ferjekaibygginga er det
arbeidarar fra Statens vegvesen
Mgre og Romsdal si eiga produk-
sjonsavdeling som tek seg av. Kost-
nadsoverslaget for arbeidet dei ut-
forer knytt til ferjekaia, er sett til
omlag 4,5 millionar kroner. Arbeid-
et pa land er sett vekk til entrepe-
nerfirmaet Rano Anlegg AS. Inklu-
dert i anbodssummen deira er i det
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mest vesentlege riving av hus,
sprenging, masseflytting av fjell,
legging av stikkrenner, og muring
og kantsteinslegging i naturstein.
Med andre ord arbeid som omtrent
er ein sjglvfelge nar ny ferjekai og
nytt ferjekaiomrade skal opparbei-
dast. S& langt er det altsa lite opp-
siktsvekkande nytt under sola.

Men s&. Oppdrag med a levere
eit trafikkstyringssystem med varia-
ble skilt, lyssignal og keyrefeltskilt
for trafikkregulering pa Mager-
holm ferjekai er lagt ut for bindan-
de tilbod, og ferjekaia med det nye
systemet skal etter planen sta fer-
dig 1. september i ar. Hovudprin-
sippet vedregrande trafikkstyrings-
systemet, er at eit felt pa oppstil-
lingsplassen skal fyllast opp fer sig-
nala vekslar og gir signal om at inn-
koyring skal ga fore seg til neste
felt. Feltopplysninga skal «vandre»,
slik at innkomande kgyretgy vert
viste til feltet som vert fyllt opp, og

Avansert trafikk-
styringssystem

i vente

Magerholm slutt pa at ferjemann-
skapet beordrar «..ikkje keyr om
bord for eg seier keyr om bord.
Koyr om bord!»

deretter til neste felt nar siste felt
er oppfyllt. Ved ombodkeyring pa
ferja skal feltet som vert tomt fa
raudt lys for innkomande koyretay.
Neste felt far da grent lys, samtidig
som det variable skiltet viser kva
felt innkomande koyretoy skal koy-
re til.

Ombordkgyringa fra oppstil-
lingsplassen startar ved at ein tryk-
ker pa& «ombordkayrings-knappen»
pa fjernstyringa. Det vert da gitt
signal med gren pil pa keyrefeltsig-
nalet over oppstillingsfeltet, om at
ombordkgyringa skal ta til, og tek-
sten «ombordkayring» kjem fram
pa det variable skiltet framom opp-
stillingsrekkene. Veksling av signal
for ombordkeyring til ferja, skal ga
fore seg ved detektering av koyre-
toy ved og for stopplinja. Nar det
vert registrert at feltet er temt, skal
signala automatisk veksle til neste
felt.

Nar ferja nsermar seg oppfyllt,




kan ferjemannskapet trykke pa
«venteknappen». Den grene pila i
feltet som vert tomt skal da slekkje,
og teksten pa det variable skiltet
skal vise «vent» i blinkande tekst.
Ferjemannskapet ma da dirigere
ein og ein bil ombord fra dette fel-
tet. Dersom feltet vert temt — noko
som vert registrert av detektorane
framme i feltet — og det ma dirige-
rast koyretoy fra neste felt, skal det
vise eit raudt kryss i siste felt og
koyrefeltsignalet i neste felt skal
slokkje. Nar ferja er fyllt opp med
bilar, og ingen fleire star att pa
oppstillingsplassen, ma ferjemann-
skapet trykke pa «stengtknappen».
D4 vil alle signal ga i posisjon med
raudt lys, pa same tid som teksten
«ombordkeyring stengd» viser pa
det variable skiltet.

Ruteheftet for strekninga Mager-
holm-@rsneset vil verte lagt inn i
styreapparatet saman med klokke
og kalendar. Apparatet skal i posi-
sjonen «Neste avgang» pa eovre
tekstlinje, automatisk gje opp tids-
punkt for neste avgang pa nedre
tekstlinje. | hgve der ferjene er for-
seinka og mannskapet gnskjer a
melde fra om dette, kan funksjo-
nen for tidspunktet overstyrast
med eigen knapp pa fjernstyringa
som gir melding om at neste ferje
er for sein.

| kvart felt pa oppstillingsplassen
skal det altsa leggast detektorsloy-
fer under dekket. Ved bakkant
oppstilling skal det etter planen
vere to detektorslgyfer i kvart opp-
stillingsfelt, som skal registrere
lengde pa kg og nar felta vert fyllt
opp. Feltstyringseininga skal regi-
strere belegg pa bakerste slgyfe, og
etter ei fastsett beleggstid endre
kayrefeltskilta og tekst pa variabelt
skilt til «Innkayring neste felt». Ved
framkant oppstilling skal det ogsa
vere to detektorslagyfer i kvart felt,
som skal registrere bilar i kg i felta
og tidspunkt for nar felta vert tom-
de for bilar. Styringseininga for om-
bordkeyring skal sa ved registrert
tomt felt, automatisk syte for veks-
ling av signalet «gran pil» til neste
felt, og at teksten pa variabelt skilt
oppgir nummeret pa neste felt.

Trafikkstyrings- og regulerings-
anlegget skal «ga» etter et fastsett
meanster badde nar det gjeld oppstil-
ling og ombordkeyring. Detektor-
systemet vil registrere koyretoy
som ikkje folgjer dette monsteret,

men anlegget skal ikkje la seg pa-
verke av slike bilar, som mest truleg
kayrer feil og som keyrer rett gjen-
nom oppstillingsplassen.

Mest truleg vert ikkje dei reisan-
de frd& Magerholm og over Stor-
fjorden sa mykje reoyvde av desse
tekniske finessene, sjolv. om det
heile unekteleg synest sveert kom-
plisert. | dagens samfunn er det ut-
ruleg kva ein kan programmere
maskiner til & utfere. Men skulle
det pa oppstillingsplassen likevel
verte for mykje av piler, kryss og
blinkande lampar, kan ein stakkars
reisande troste seg med at ombord

RYDDIGE FERJEKAIER

Qvst: Sjplve ferjekaiarbeidet vert utfert av
Vegvesenet i Mgre og Romsdal si eiga pro-
duksjonsavdeling.

Nedst: Vakre natursteinsmurar pregar det
nye ferjekaiomradet.

i ferja er i alle fall svela framleis den
gode gamle.

veg og virke 3/97 5
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| Geiranger er det
no berre siste
finpussen som star
att, for lokal-
befolkninga og
massene av turistar
kan ta i bruk den
nye ferjekaia.
Endeleg skal det
verte ei betring i
dei kaotiske
trafikktilhgva som
rader i sentrum av
denne naturperla
pa sommarstid.

Tekst og foto: Hild Nordal

Den nye ferjekaia
ligg fint til litt i
utkanten av Geiranger.

SUN

Den nye kaia ligg litt i utkanten av
tettstaden Geiranger, i hove til den
gamle midt i bukta, som i desse da-
gar lossar sine siste passasjerar om-
bord i, og trygt pa land fra, ferja.
Samanlikna med dei fleste andre
ferjekaier, er denne nye kaia litt
annleis. | staden for & ha ein lang
pir stikkande ut i sjgen pa den eine
sida, har kaia en kort pir og ein
dyktalb som star for seg sjolv litt
ute i sjgen.

- Dyktalben er ein slags pale som er
fast i havbotnen, som tek imot ba-
kenden pa store ferjer, i staden for
ein samanhengande lang pir.
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Bakgrunnen for denne utforminga
er utsjanadsmessig begrunna, ein
kort pir ser penare ut enn ein lang,
fortel prosjektleiar Leif Husby.
Arbeidet her inst i Geiranger-
fjorden tok til i manadskiftet
julifaugust 1996, og har gatt fere
seg noko etappevis, men utan dei
store hindringane.
- I samband med eit anlegg dukkar
det alltid opp sma problem og ut-
fordringar, det ma ein alltid rekne
med. Av mindre problem her i
Geiranger, kan nemnast litt kluss
med dyktalben ute i sjgen, men ik-
kje meir enn ein kan vente ved ein

sTAR AIT

sapass uvanleg teknisk loysing, sei-
er Leif Husby.

Rundt ei 10-12 mann fra Statens
vegvesen Mere og Romsdal er be-
skjeftiga med nyekaia i Geiranger, i
tillegg til innleigde gravemaskiner.
- Det aller meste av arbeidet er ut-
fort i eigenregi, entrepenarar har
kun vorte leigde inn til sma jobbar.
Her kan nemnast sjslve kantsteins-
arbeidet og ogsa gartnerarbeid,
fortel prosjektleiaren.

— Elles vil eg fa understreke at vare
eigne arbeidarar har utfert ein fag-
leg sveert god jobb, seier han.

Enno star det att litt smapjask
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Romsdal sine eigne arbeidskarar.

Det meste av arbeidet vert utfart av Statens vegvesen Mgre og
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Pa heile anlegget vert det blant anna lagt vekt pa tremateriale og

naturstein som dei viktigaste materiala.

som skilting, asfaltering og ferdig-
gjering av plankefortau, men ferje-
kaia vert likevel teken i bruk den
25. juni. Gamlekaia skal demonte-
rast, og kaiomradet skal shinast
opp. Seinare pad hausten skal det as-
falterast for andre gong. Leif Husby
kan fortelje om eit samarbeid med
Stranda kommune rundt ein heil-
skapsplan for Geiranger, der kom-
munen har brukt ein heil del midlar
for & forskjenne sitt omrade.
Resultatet av kaia og omradet

| staden for ein lang samanhengande pir, far den nye ferjekaia ein
kort pir og ein frittstdande dyktalb ute i sjpen.

rundt ser ut til & verte vakkert.
Mellom biloppstillingsplassane er
det planlagt planta rekkjer av tre,
og pa heile anlegget vert det lagt
vekt pa naturstein, tremateriale og
stadeigen vegetasjon som dei vikti-
gaste materiala. Det vert muleg &
rusle langs kaifronten heile vegen
fra den nye ferjekaia, til elveutlo-
pet inst i fjorden.

— Det er enno for tidleg a gje eit
neyaktig kostnadsoverslag pa heile
anlegget sett under eitt, men det er

i alle fall sikkert at vi held oss inn-
anfor ramma som er sett til litt over
20 millionar kroner, seier prosjekt-
leiaren. Vidare fortel han at det ik-
kje er planlagt noka offisiell opning
fra Vegvesenet si side.

- Derimot vil utbyggingsavdelinga
som oppdragsgivar  naturlegvis
spandere blotkake pa dei som har
arbeidd med nyekaia, seier Leif
Husby.
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Statens vegvesen Mgre og Romsdal og Mgre og Romsdal Fylkesb&tar skal samarbeide om & rydde opp pa ferjekaiene rundt om i fylket.

Opprydding pa ferjekaiene

Mellom Statens vegvesen Mgre og Romsdal og Mgare og Romsdal Fylkesbatar as
(MRF), er det inngatt ein avtale vedrgrande lagring av spesialavfall rundt om pa dei
ulike ferjekaiene i fylket. Avtalen som gar pa at avfallet skal hentast kontinuerleg
slik at ferjekaiomrada ikkje vert lagringsplass, tok til & gjelde 1. april i ar.

Tekst: Hild Nordal

Foto: Vigdis Helmersen

Sidan november i fjor har ei gruppe
kalla «Landgruppe ferjekaier»,
med representantar frd@ MRF og
Vegvesenet, arbeidd mellom anna
med & f& orden pa den uhaldbare
situasjonen med avfall pa ferjekaie-
ne. MRF har innhenta opplysningar
om kva kaier som vert brukte til av-
fallstemming, og kva type avfall
som vert levert pa dei einskilde
kaiene. Avfallsordninga er ein del
av eit storre prosjekt med det mal
for auge, at ventetida pa ferjekaie-
ne skal oppfattast som positiv.
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Prosjektet til «Landgruppe ferje-
kaier» omfattar altsa ogsa andre
tiltak pa ferjekaiene. Alle ferjekaie-
ne er delt inn i tre kategoriar som
indikerer ulike niva for tilbod, ut-
styr og fasilitetar, og eventuell stan-
dard pa desse. Kategoriane er delt
opp etter storleik/tyngde pa ferje-
kaia i hgve til trafikkmengde, tu-
risttrafikk og vegstatus. Kategori-
ane skal vere eit verktgy som kan
hjelpe landgruppa med a fa over-
blikk, og til & vite kva landomradet
til ei ferjekai ma og ber innehalde i
dei ulike kategoriane.

Landgruppa har sa smatt teke til

pa det krevjande arbeidet det er a
definere kva som ligg i dei ulike ka-
tegoriane. Medlemmene i gruppa
har fatt ulike oppgaver, som t.d. a
definere og gradere behova for fer-
jemannskapet sine erfaringar og in-
teresser pa ferjekaia, definere og
gradere trafikktekniske-, ferjebru-
og kaitekniske behov. Vidare & defi-
nere og gradere niva og prinsipp
for landskaps- og bygningsmessige
behov. Nakkelorda her er trivsel og
estetikk.



Ved vegsentralen pa
Arg i Molde prover
dei no a spreie ryktet
om ein hjelm med
friskluftsvifte og radio-
utstyr, farst og fremst
til bruk under arbeid i
tunnel. Den storste
fordelen med denne
hjelmen er at ein kan
snakke med andre,
bade i og utanfor
tunnelen, og pa same
tid ha hendene fri.

Revolusjon FDYRUTNEIYOE I ATET

Tekst og foto: Hild Nordal

Da Veg og Virke besgker vegsentra-
len, strevar Arnt Aasen og Gud-
mund Hol for a fa til ein demon-
strasjon av vidunderet. Ei stund ser
det ut til at omtalen av hjelmen
kan verte heller laber, men nar ut-
styret etter litt vert montert pa Hol
provedokke pa rette maten, er det
nesten sd var utsende ikkje heilt
kan tru det ho ser og hgyrer.

For verkeleg a fa forstainga av
korleis det heile fungerer, far var
utsende hjelmen plassert pa hovu-
det, visiret klapsa ned, og gyreklok-
kene godt over gyrene. Vidare vert
ein plastdings lagt mot strupehovu-
det festa med eit band rundt hal-
sen. Bandet rundt halsen er knytta
til oyreklokkene med ei ledning, og
til ein radio festa i buksebeltet med
ei anna. Med radioen innstilt pa
rette posisjon, tek var utsende seg
ein tur ut i verkstadhallen. Heile
tida kan dei to karane inne pa kon-
toret prate med utsendingen via
handhalden radio, medan ho kom-
muniserere med dei ved a prate
rett ut i lufta. Sensorane festa kring
halsen syter for at Gudmund Hol og
Arnt Aasen oppfattar stemma hen-
nar klart og tydeleg.

| tillegg til denne unike radio-
sendar- og mottakaren, har hjel-
men ogsa ei friskluftsvifte bak i
nakken, denne spesielt til bruk un-
der arbeid i tunnel. Vifta innheld
eit friskluftsfilter som fangar opp
stov og skit for det nar inn i hjel-
men, slik at arbeidaren heile tida
pustar inn frisk luft. Batteriet som
forsyner straum er kopla til vifta
med ei ledning, og sjelve batteriet
kan ein ha i ei lomme eller feste i
beltet.

Det var pa oppfordring fra ver-
neleiaren, at Gudmund Hol gikk
laus pa oppgava og fekk sett saman
utstyret som utgjer det endelege
resultatet i dag.

- Vi har prevd ut ulike lgysingar for
a fa til eit handfritt radiosamband
for tunnelarbeidarar, bla.a eit for-
sok med mikrofon i beyle festa til
hjelmen. Dette viste seg ugunstig
da det ikkje var plass til mikrofonen
dersom visiret skulle vere igjen, for-
tel Gudmund Hol.

- Ei anna lgysing kunne ha vore &
kjope inn kjevebeinsmikrofonar,
med sensorar som formidlar lyd via
kjevebeinet, men desse er sveert
dyre, sa valet fall pa desse som re-
gistrerer lyd via sensorar neer stru-
pehovudet, fortel Arnt Aasen.

Gudmund Hol og Arnt Aasen demonstrerer
bruken av det nyanskaffa radioutstyret.

— Hjelmane er tekne i bruk og ut-
provde i tunnelen pa Frei, og kara-
ne som har testa dei ut vart veldig
begeistra. | tunnelane er det som
oftast mykje stey, og i motsetning
til med ein handhalden radio, kla-
rer ein no a halde betre kontakt
med folk bade i og utanfor tunne-
len, sidan mikrofonen og radioen
heile tida er naer gyre og munn, sei-
er han.

Sa er det berre a fa kjent at deij

pa vegsentralen i Molde skaffar
hjelmar og radioutstyr og monterer
dette saman. Alle vegvesentilsette
som ynskjer slike hjelmar til bruk i
arbeidet, kan ta kontakt med
Gudmund Hol. Hjelmane og radio-
utstyret kan brukast pa andre ar-
beidsomrade enn berre i tunnel.
Radioutstyret kan ogsa monterast
pa andre hjelmar.
— Hjelmen kan brukast saman med
handhaldne radioar med UHF-sys-
tem, som Vegvesenet har mange ay
fra for. Det er difor heilt unedven-
dig med nye radioar for & fa dette
til & fungere, fortel Gudmund Hol.
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Vi treng fleire laerlingar

—

Rune Oshaug (t.h.) er i desse
dagar klar til 3 ta fagpreve i
betongarbeidarfaget.

wy, R N

Statens vegvesen har sett seg som mal a ha 250 leerlingar i etaten til ei kvar tid.
Dette inneber at etaten ma rekruttere minst 125 lzerlingar kvart ar. | More og
Romsdal har vi ei malsetjing om at vi til ei kvar tid skal ha 12 -14 lzerlingar innan dei

ulike fagomrada.

Tekst: Berit Brendskag Lied
Foto: Wiggo Kanck

I mange ar har Statens vegvesen
Mgre og Romsdal teke inn laerling-
ar i fag som plate-/ sveisefaga,
bygg- og anleggsfag, forskalings-
og betongfag, elektrofag m.v.
Dette var i stor grad leerlingar som
hadde gatt tre ar ved vidaregaande
skole for dei avslutta utdanninga
med eit &rs laeretid i bedrifta.

| den nye skolereformen som er
kalla «Reform -94» er det lagt opp
til eit utvida samarbeid mellom sko-
le og arbeidsliv. Enkelt sagt seier
dette at skolen og arbeidslivet de-
ler oppgavene mellom seg ved at
leerlingane har to ars utdanning fra
vidaregadande skole, mens den av-
sluttande spesialiseringa finn stad i
leerebedrifta gjennom to ars leere-
tid. Dette forar til at leerlingane no
er yngre enn tidlegare nar dei kjem
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inn i bedrifta, samt at vi som etat
har ansvar for a gje dei den opplee-
ringa dei for fekk ved & ga VK 2 (3.
aret ved vidaregaande skole).

Mens leerlingane etter den gam-
le ordninga skulle ha eit bestemt
tal timar i dei ulike fagomrada, blir
dei no styrt gjennom maloppnaing
om korleis dei meistrar dei ulike
fagomrada. Dette set klart sterre
krav til oss som oppleeringsbedrift,
og da seerleg vare instrukterar.

| tillegg til fem leerlingar som
gar etter sakalla gamal ordning,
fekk vi sommaren 1996 den forste
og sa langt einaste leerlingen som
er omfatta av Reform -94. Vi var og
ute etter leerlingar i veg- og an-
leggsfaget, men pa grunn av at vi
ikkje har tilbod om vidaregaande
kurs i anlegg og bergverksfag i fyl-
ket vart, har det vore store problem
med a fa rekruttert dei leerlingane
vi her har gnskje om a ta inn. Vi ser

og at det no er vanskelegare a fa
rekruttert leerlingar i plate-/sveise-
faga og til dels i betongfaga, da vi
her ma spesielt konkurrere med
skipsindustrien og private entre-
prengrar.

Til hausten har vi planar om & ta

inn ytterlegare 6 - 8 leerlingar. Vi
haper at vi i ar vil ha lettare for & fa
leerlingar i dei faga vi enskjer.
Gjennom inntak av ungdom far vi
som bedrift tilfert nye medarbeida-
rar som ofte har avgrensa praktisk
roynsle, men som kan ha evne til a
sja med «nye auge». Difor kan inn-
tak av leerlingar og vere med pa a
skape nytenking i etaten.
Det er & hape at lerlingane finn
seg godt til rette i etaten slik at dei
har gnskje om & kome attende nar
dei far fagbrev og vi har ledige stil-
lingar.

Ta vel imot dei!



Turistsesongen er i
gang. Nok ein gong vil
norske og utanlandske
turistar streyme til
fylket vart, og vonleg
glede seg over det dei
far sja og oppleve.
Langs vegane star ras-
teplassane klare til a
ta imot svoltne reisan-
de pa jakt etter ein
pust i bakken. Ved
Fagervika eit par kilo-
meter nord for Bud, er
ein ny tiltrekkjande
stoppestad i eining.

Tekst: Hild Nordal
Foto: Vigdis Helmersen

Som namnet Fagervika tilseier, sa er
det fagert her ute i havgapet. Pa
vegstrekninga mellom Bud og
Hustad er dette ein av dei plassane
ein har uhindra utsikt over Hustad-
vika og skjergarden.

- Synsfeltet strekkjer seg fra sydvest
med svakt kuperte bergnabbar, der

Dagens asfalterte avkgyrsle, skal erstattast med
ein ny og saereigen rasteplass.

Idyll i havgapet

gamle torrfiskgjellar star som silu-
ett mot himmelen i vest. Sa opnar
storhavet seg, og utomskjers kan
ein kvar dag sja og hgyre nord- og
sorgaande hurtigrute helse kvaran-
dre med flgyta nar dei mgtest. Men
sjplv.om omgivnadene er utsgkte,
er ikkje dagens rasteplass noko
serleg a skryte av. Ei asfaltert av-
koyrsle og eit par enkle bord med
benkar, gir eit heller simpelt inn-
trykk, kan arkitekt  Vigdis
Helmersen pa vegkontoret fortelje.

Den gamle avkeyrsla ma altsa
vike for ein ny og meir attraktiv ras-
teplass. Sjglve rasteplassen er tenkt
lagt i le av lave veggar i prega be-
tong, beplanta med Vvillvin.
Veggane er planlagt inspirerte av
moloane i dette kystomradet, som
ofte er bygde i betong, og skal dan-
ne eit vernande le og ei ramme
kring sitjeplassane. Retninga veg-
gane vert sett opp etter, er bestemt
av eit anna saereige trekk pa staden
- nemleg lyktestolpane.
— Dei neerverande, verbitne og sjar-
merande lyktestolpane vert dyrka,
slik at dei vert styrkte som eit av fa
preg mennesket har sett pa natu-
ren her ute. Lyktestolpane og ve-
gen pa land, batane pa havet, seier
Vigdis Helmersen.

| forlenging av sitjeplassane mot
aust er det tenkt ei brei opning mot
utsikta over havet, med ein enkel

grussti ned mot sjeen. Her skal det
setjast opp ein liten benk av fin
stein, ein plass for draumar, med
plass til to..... P4 veg opp att fra sje-
en kan ein ta ein liten avstikkar fra
stien bort til ein steil bergskrent
framom rasteplassen. Ein vakker
stad a sitje pa ei utlagd steinhelle.
Det vesentlege for stitraseen er at
den skal vere framkomeleg for rul-
lestolbrukarar og barnevogner.
Heilt i aust er det planlagt to
bygningar inspirerte av terrfiskgjel-
lane i omradet. Det eine skal vere
toalettbygg, det andre ei sittegrup-
pe under ope tak. Som leveggane
skal ogsd bygningane setjast opp
etter lyktestolpane, vinkelrett pa
desse, med gavlane peikande rett
ut mot storhavet og utsikta.
Dagens asfaltareal er planlagt
som reint trafikkareal, og for a gje
bussar heve til & snu vert det laga
to «lommer» pa andre sida av fyl-
kesvegen. Strekninga er sa oversikt-
leg, og trafikken etter maten s3 |i-
ten, at dette synest forsvarleg.
Enno er det ikkje sikkert om raste-
plassen vert ferdig i ar.
— Oppgava med den nye rasteplas-
sen, er a fa dei reisande til 8 stoppe
opp ei lita stund i denne idyllen
som er her ute, seier Vigdis
Helmersen.
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Asfaltverket i Geitvika:

I dei seinare ar har det vorte stadig meir vanleg a frese gamle asfaltdek-
ke for ny asfalt vert lagt. Dette er vurdert som ei bade teknisk og gko-
nomisk god lgysing. P4 Statens vegvesen Mgre og Romsdal sitt asfalt-
verk i Geitvika blandar dei slik fresa asfalt inn i produksjonen av nye as-

faltmassar.

Tekst og foto: Hild Nordal

Som eit resultat av planfresing over
heile landet, vert det kvart ar fri-
gjort mange tusen tonn fresemas-
se. Delvis har fresemasse vorte sett
pa som eit problem, og har vorte
«vekkgoymd» til fleire ulike fare-
mal. Ein har ikkje pa langt neer
klart a bruke opp massen til eit slikt
formal at verdien i den har vorte
utnytta.

- Innhaldet i fresemassen er det
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same som i vanlege asfaltdekke,
fortel leiar for material- og asfalt-
seksjonen pa vegkontoret, Sverre
Digernes. — Sjglv om denne massen
ikkje kan brukast opp att til dekke-
formal utan at den gjennomgar ein
omfattande fornyingsprosess, bar
det likevel stillast som krav at den-
ne massen skal brukast opp igjen i
hegverdige vegdekke, seier han.

Pa asfaltverket i Geitvika har dei
funne lgysinga pa problemet med
slik overflodig fresemasse. Asfalt-

batane som tidlegare returnerte
tomme til Geitvika, har sidan varen
i fjor teke med seg fresemasse fra
heile fylket og lagt den pa lager
der.

— Vi har bygd ei ny mateeining pa
asfaltverket i Geitvika, som gjer det
mogleg a blande fresemassen inn i
produksjonen av nye asfaltmassar.
Ved produksjonen vert det no til-
sett inntil 20 % fresemasse til nes-
ten alle massetypar. Til no har dette
virka heilt fint, og analyser viser



Arbeidsformann Stig Grevsnes ved asfaltverket i Geitvika fortel om

sveert godt resultat med gjenbruk av asfalt.

ingen ulikskap i kvaliteten pa asfalt
med eller utan gjenbruk. Heller ik-
kje ute pa vegen kan ein sja eller
merke nokon ulikskap, fortel Sverre
Digernes.

Asfaltverket er konstruert for

gjenbruk, men det var forst i fjor at
det nedvendige utstyret for den no
aktuelle varme gjenvinninga vart
skaffa. Tidlegare har det i Mgre og
Romsdal vore forsokt med kald
gjenvinning, utan at dette viste seg
vellukka.
— | utgangspunktet er fresemassen
ei verdifull masse med gode stein-
materiale som eignar seg godt i
vegdekke. Tidlegare var fresemas-
sen altsa eit problem, og vart ofte
stua vekk eller brukt til fyllmasse i
vegar. Fra miljestyresmaktene kom
det spgrsmal om kvar vi gjorde av
massen, og eg ser ikkje bort ifra at
det med tida kan verte restriksjonar
pa a bruke opp all fresemasse, seier
Sverre Digernes.

Det er altsa ikkje pavist ulik kva-
litet mellom asfalt med fresemasse
og heilt ny asfalt. Ein grunn til det-
te kan nok vere at det er dei mest
hagverdige massane som vert plan-
frest og brukt pa nytt.
~ Med materiale fra hogverdig mas-
se, vert vegdekket med gjenbruks-
masse minst like bra og slitesterkt
som ny asfalt. | Mare og Romsdal er
det i hovudsak det mest trafikkerte
vegnettet som vert fresa. | staden
for farst a leggje opprettingslag pa

Frd eit lite «kontrolltarn» med utsikt over heile asfaltverket, styrer

~ . s~

Roar Liaskar alle funksjonane i anlegget via data.

den slitne asfalten, for sa a leggje
nytt toppdekke, sparer ein bade tid
og pengar med a frese ned det
gamle dekket og deretter leggje ny
asfalt, fortel Sverre Digernes.

Produksjonsprosessen med gjen-
bruk av asfalt er litt meir kostbar
enn om ein skulle ha laga heilt ny
asfalt. Men dette vert vegd opp
med at ein pa denne maten ikkje
treng like mykje ny masse til asfalt-
produksjonen, i tillegg til at ein
sparer miljoet for overflgdig frese-
masse.

— Alt sett under eitt vil vi i Geitvika i
lopet av 1997 spare om lag ein halv
million kroner pa a bruke gjenbruk
i staden for berre ny masse, fortel
Sverre Digernes.

— Ofte kostar det a gjennomfare
miljegkrav som ein vert palagde, s &
spare pa miljetiltak, noko slik gjen-
bruk heilt klart er, det er slett ikkje
verst, smiler han.

Gamal fresemasse vert blanda med nye as-
faltingrediensar om lag midt i produksjons-
prosessen.
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POSTVEGEN

BERGEN-
TRONDHEIM

MED PEDALKRAFT

65-aringen Ingemar
Nordstrand sykla i ma-
nadsskiftet mai /juni, den
gamle postvegtraséen fra
Bergen til Trondheim. Pa
den lange turen mgtte
han ordferarar heile ve-
gen. | Molde vart han
godt motteken av repre-
sentantar fra Posten, ord-
forar Einar @veras og veg-
sjef Karl Melby, sistnemn-
de klar til a sla folgje eit
stykke pa vegen.

Tekst: Hild Nordal Foto: Reidun Nordli

Ingemar Nordstrand har drive med
restaurering av den gamle postve-
gen i Sogn og Fjordane, og har
ogsé skrive praktbok om den gamle
postvegen til Trondheim. Dermed
syntest han at han matte prove den
sjolv pa sykkel.

— Eg enskjer a setje sokjelyset pa
postvegen. Enno finnast det mykje
att av vegen, og mange har gjort
ein innsats for a restaurere den.
Likevel kan det gjerast stgrre utbe-
tringar. Ved a treffe ordfgrarar og
vegsjefar vert saka sett i fokus.
Dessutan er det mange knaggar a
henge denne turen pa. Posten fei-
rar 350-arsjubileum, vi er inne i
Kulturminneéret, og sa feirer da
Trondheim  1000-arsjubileum, sa
den spreke syklisten.

Sykkelturen tok til ein gra mor-

gon i Bergen 27. mai, men sidan da
og heilt til Molde denne onsdag 4.
juni, hadde postvegsyklaren berre
flott ver. Malet var & na Trondheim
7. juni.
- Eg har sykla mellom 5 og 13 mil
kvar dag. Mange stader er det ber-
re restar att av postvegen, og da
gar sykkelturen langs landevegen,
fortalde Ingemar Nordstrand like
for han la ut pa neste etappe.

Med seg fra samtlege kommu-
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ner han sykla gjennom, fekk Inge-
mar Nordstrand gaver til 8 overrek-
ke ordferar Marvin Wiseth i Trond-
heim. Fra ordferar @veras fekk den
spreke sendemannen med seg
kommuneplakett og pin. Vegsjef
Karl Melby las opp og overrekte sitt
eige kvad til «Marvin fra Wiseth,
hgvding for folkeflokkane i
Trondheim», i tillegg til andre ga-
ver.

Kvadet var meint som ei helsing
til 1000-arsbyen og honner til post-
vegentusiasten for det karstykket
han var i ferd med a gjennomfore.
Vegsjefen stillte sjglv sporty opp
med sykkel og hjelm, for & folgje
Ingemar Nordstrand eit stykke vi-
dare nordover.

] gp. 9.4
" ::m ‘ _ -,

-. (t.h.)'og vegsjef
‘Karl Melby (t.v.).

Fra Molde og eit stykke
vidare pd vegen mot
Trondheim, fekk Ingemar

Nordstrand fglgje av
vegsjef Karl Melby. /
-/ “‘

O




(&

Asbjorn Eide Holten og Marie

%

apnet miljagalta pa skei i Surnadal




Mange hadde mgtt fram til dpninga av miljggata.

K ory osen e .
; Spilte fqj,
marsimusigs Teiende

«Det var litt rart ja, men vi kvidde oss ikke. Fgrst var det litt
kjedelig fordi at det ble litt lenge a vente. Men det gjorde ing-
en ting for det var jo sa mye folk a sa pa. Dama som kom fra
Oslo var veldig kjekk. Vi syntes det var veldig artig!»

Tekst: Wiggo Kanck
Foto: Per Tormod Nilsen

Omtrent slik oppsummerte 6-aring-
ene Asbjern Eide Holten og Marie
Forberg fra Surnadal sine inntrykk
like etter den offisielle dpninga av
miljggata pa Skei i Surandal. De to
gode vennene var like avbalanserte
og rolige etter snorklippinga som de
var da de sammen med samferdsels-
minister Sissel Renbeck noen minut-
ter tidligere har skjeert snora og er-
kleert 1. byggetrinn av miljggata pa
Skei i Surnadal for apnet.

Rammen rundt vegapninga kunne
ikke bli bedre. Veergudene var i godt
lune. Et stralende sommervaer, med
sol fra skyfri himmel og ei «feskledd»
miljegate og ikke minst mange hun-
dre feststemte surnadalinger sa ut til
4 storkose seg i sommervarmen. Ap-
ninga miljggata ble akkurat den fest-
dagen ordfgrer Bergsvein Broske sa
inderlig hadde gnsket seg.
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Fra tidlig formiddag spanderte
Surnadal kommune «senfrokost»
pa alle som hadde mgtt fram.
Statens vegvesen viste utstillinger
om «Den trondhjemske postveg»
og 2. utbyggingsetappe av miljo-
gata. Vegvesenets miljogateorien-
tering ble vist stor interesse. | ei
orienteringslgype satt midt i mil-
jogata, matte deltakerne svare pa
en rekke spgrsmal omkring nytten
av og lesningene som er brukt. Det
vanket sykkel, gavekort, dagstur-
sekk og sykkelhjem i premie pa de
heldige vinnerne.

Seinere pa dagen spilte musikk-
korpsene i Surnadal opp med feien-
de marsjmusikk. Den snart 100 ar
gamle «Kleivakongen», Hans Hyld-
bakk, var selvsagt pa plass. Statsrad
Sissel Rgnbeck matte fer apnings-
sermonien bort a hilse pa den gam-
le dikteren. Mgtet med Hans Hyld-
bakk satt hun stor pris pa, kunne
hun senere fortelle.

- Denne dagen kommer jeg garan-
tert til & huske. Mgtet med nord-
mgrsk natur var storslatt. Jeg kan
ikke huske a ha veert i Surnadal tid-
ligere, sa dette er et mote jeg vil ta
godt vare pa i minnet. Miljogata er
blitt virkelig flott, og den har gitt
reisende enda en god grunn til
stoppe opp og bli kjent med kom-
munen. Av og til far jeg here at mil-
jegater bare er til ergrelse for bil-
istene. Men den kjoper jeg ikke. A
apne miljegater er det samme som
a ta tilbake noe av vegrommet fra
bilistene og gi det tilbake til de
myke trafikanter, sa mellom annet
sammferdselsministeren. Samtidig
som hun var i Surnadal benyttet
hun anledningen til & gi nabokom-
munen Rindal en gave pa 500 000
kroner fra staten. Pengene skal be-
nyttes til bygging av gang- og syk-
kelbru over elva Rinna.

Bade vegdirekter Olav Sgfte-
land, ordfgrer Bergsvein Broske og



Vegdirektor Olav Sgfteland
overrekker de to snorklipperne
gaver. Alle tre fikk en kopi av
klipperedskapen, som var en kopi av
en kvinnekniv fra jernalderen.

vegsjef Karl Melby sa seg godt
forngyd med den nye miljgga-
ta.

Miljggata gjennom tette-
stedet Skei i Surandal kommu-
ne er resultatet av et godt
samarbeid mellom kommune
og vegvesen. Forste bygge-
trinn, pa 650 meter, har en
prislapp pa omlag 6,5 millio-
ner kroner. Andre bygge-
trinn er alt i godt gjenge, og
er ventet ferdig neste ar.
Behovet for en miljg- og tra-
fikksikkerhetsmessig  opp-
rusting av riksveg 667 gjen-
nom Surnadal har lenge
veert penbar. Trafikken og
fartsnivaet var hegyt. Det
fantes ikke sikre gang- og
sykkelveger, gatebelys-
ninga var darlig og parke-
ringsforholdene  kritikk-
verdige. Miljogata tar sik-
te pa & sikre de myke tra-
fikanter mellom annet
ved at det er bygd tosidi-
ge fortau og gangfelt.
Fartsnivdet er senket
ved a endre reguleringa
av kjorefeltene og ved
oppheyde gangfelt og
fartshumper. Samtidig
som lysforholdene er
bedret er sidearealene
regulert og gjort mer
oversiktlige. Lesning-
ene tilfredsstiller
strenge miljgkrav.
Godt design og rike
innslag av grent er
sentrale virkemidler.
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Vegvesenet spanderte is
og brus pa de yngste.

ITTITOE):ES

Bakgrunnen for prosjektet, som
omfatter rundkjering og en sterkt
miljeprioritert-og trafikksikkerhets-
messig opprusting av tre av de fire
«armene» inn til krysset, var tra-
fikkproblemene som var knyttet til
krysset.

Tiltakene som er gjennomfort,
har de samme element og lgsninger
i seg som miljggatene pa Batnfjords-
ora i Gjemnes kommune og Skei i
Surnadal kommune har. Miljggata
forer til bedre trafikkflyt samtidig
som bilistene tvinges til & sette ned
hastigheten inn mot krysset. Fortau,
beplantede midtrabatter, innsnev-
ring og sideforskyvning av vegba-
nen og fartsdempere er noen av til-
takene. Kjorepsykologien som lig-
ger til grunn for tanken bak lasning-
ene og utformingen av den sterkt
miljeprioriterte rundkjoringa, er at
bilisten skal ha