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Magne Flemsaeter

— Nokkel til miljginnsats

«Godt miljg» har vore eit av hovudmala
for Statens vegvesen lenge no, — ogsé i
Mgre og Romsdal. Miljg-ordet har vore
nytta jamt og trutt i den samanheng, og
ingen har teke til orde for anna enn at
dette er eit bra mal a ha. Men har noko
seerleg anna skjedd?

Ja visst! Innafor fleire avgrensa omra-
de som stgytiltak, ein del rasteplassar,
proveprosjekt for miljggate/MPG og pre-
veprosjekt for automatisk avgassmaling,
har det faktisk funne stad ein malmedvi-
ten og styrt innsats som har gitt merkbare
resultat, innafor desse omrada.

Ut over dette har vi nok likevel liten
grunn til marknadsfere at «Godt miljg»
har fatt seerleg konkret gjenklang som
hovudmal innafor Statens vegvesen
More og Romsdal. «Passiv velvilie» kan
nok heller vere dekkjande for haldninga
hos dei fleste av oss. Og dette gjenspe-
glar seg i omfanget og karakteren av
miljeretta aktivitetar generelt sett, i dei
midlar som blir avsett (og kva som fgrst
blir stroke), i dei ressursar som blir knytt
til miljgarbeidet elles. Det gjenspeglar
seg ikkje minst i dei haldningar og det
engasjement som i det daglege blir vist
innafor dei forskjellige niva og omrade:
Passiv velvilje!

— Det vil undre meg om ikkje dei fles-
te vil kjenne seg igjen her.

| kvart fylke skal det no lagast ein
eigen «Miljgplan». Dette er slatt fast
mellom anna i kontraktfesta avtale mel-
lom vegdirekteren og dei enkelte veg-
sjefane. Til no er berre nokre f& av des-
se miljgplanane ferdige.

| Mgre og Romsdal er miljgplanen
under arbeid. At den ikkje er klar for
utsending og iverksetjing, har direkte
samanheng med kravet om at planen og
tiltaka der skal byggje pa vedtekne nye

MILJOPLAN for Statens
vegvesen More og Romsdal

strategiske mal for etaten og for det

enkelte fylket. Planen skal fglgje opp dei

arbeidsmala som gjennom dette no er
gjort gjeldande for Statens vegvesen

Mgre og Romsdal.

Miljgplanen skal i tillegg innga som
ein del av den handlingsplanen for ara
1994-97 som no er under utarbeiding,
som skal klargjere meir i detalj, ar for ar,
kva vi ventar skal skje innafor veg- og
trafikkretta aktivitetar i fylket, som falgje
av den no vedtekne «Norsk veg- og veg-
trafikkplan 1994-97».

For dei fleste av oss er nok malet
«Godt miljg» eit noko uklart omgrep.
Sjelve ordet miljg er i tillegg brukt og
misbrukt i sa tallause samanhengar.
Kanskje er dette grunnen til at det ofte
synest a vere langt mellom «liv og leere»
nar det gjeld den enkelte sitt personlege
tilhgve til miljgomsyn pa sin eigen
arbeidsstad?

Det vi gnskjer med «var» miljgplan,
er a setje dei forskjellige miljgretta aktivi-
tetane i Vegvesenet inn i ein konkret
samanheng, og slik at den enkelte kan
kienne igjen sin eigen plass i dette
arbeidet. For det er vel slik at dei fleste
av oss i utgangspunktet vil vere positive
til & paverke miljget rundt oss, til beste
for oss sjglve og vare medborgarar. Blir
oppgavene konkrete nok, og i tillegg fun-
ne meiningsfulle av den enkelte, kan
kanskje passiv velvilie gli over til & bli
aktiv velvilie? Det er dette vi trur
«Miljgplanen» kan bli ein reiskap til a
oppna.

Vegdirektoratet har fastsett eigne
retningsliner for utarbeidinga av miljo-
planen. Etter desse skal planen innehal-
de:

— konkrete arbeidsmal for etaten si
verksemd for & na dei strategiske
mala

— konkrete verkemidlar som skal iverk-
setjast, helst med kostnadstal og
effekt av tiltaket

— kven som har ansvaret for gjennom-
faringa

— kva for frist som er sett.

Miljgplanen blir bygd opp pa same
temainndeling som for dei strategiske
mala for milje:

1. Stoy.

2. Visuelle tilhave.

Natur-/kulturvern.
Luftforureining.
Materialbruk i etaten.
Generelt.

o o B

Det er den oppnemnde «Miljggruppa» i
etaten som er palagt arbeidet med miljo-
planen. Gruppa er samansett av vel-
reynde, men og sveert opptatte perso-
nar, som er «miljg-kontaktar» fra dei for-
skjellige avdelingane:

Anleggsavdelinga: Leif Husby
Biltilsynet: Kjell Ramstad
Driftsavdelinga: Geirmund Nordal
Maskinavdelinga: ~ Knut Inge Braute
Planavdelinga: Magne Flemseeter

Sistnemnde er oppnemnd som «miljgko-
ordinator» i etaten, og er leiar for grup-
pa. | tillegg har vi no fatt tilsett land-
skapsarkitekt, Anne Trine Hoel, som
naturleg tar del i gruppa sitt arbeid. For
alle gjeld at arbeidet i gruppa kjem i til-
legg til dei ordineere arbeidsoppgavene
vi har fra fgr. Det er saleis eit hovudpro-
blem i gruppa sitt arbeid at det ikkje er
sett av eigen kapasitetsmessig ressurs
til miljgarbeid.

Det er no sveert viktig for arbeidet i
gruppa at dei avdelingsvise miljgkontak-
tane (som er nemnt ovanfor) blir nytta av
alle som har innspel, idear eller syns-
punkt pa miljgsaker.

Sentralt i arbeidet med miljgplanen
star sparsmalet: Kva for miljgproblem er
det no vi har i dette fylket? Eller bar vi
heller snu litt pa det og sparje: Kva for
oppgaver har vi,- og kva for utfordringar
bor vi sja? Kanskje bgr vi leggje like
mykje vekt pa & framheve og utnytte dei
miljgmessige fordelane vi har. Korleis
kan vi fa vist fram og forsterka opple-
vinga av den fine naturen, den reine luf-
ta og dei fine vegane vare? Er ikkje det-
te god nok grunn til & lage nzeromrada til
vegen vakrare, slik at ikkje stygge grof-
ter og skraningar, tilsgpla restar etter
gamle massetak, ferjekaier som minner
om asfalterkenar, skal eydeleggje det
vakre inntrykket elles?

Alt dette og meir til vil bli omhandla i
«Miljgplanen», nar han kjem.

Magne Flemsaeter
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— Eg ser
no Sunn-
mers-
alpane
kvar dag

Med sa mange barske fiell i
sgr — baksida av Sunnmars-
alpane — ma Molde bli ein tri-
veleg stad a vekse opp i, sei-
er Atle Bell med eit smil.

Han kom til Molde i 1985
og bygde hus i neerleiken av
yngste bror. Fa ar etter kom
ein tredje bror og flytta med
sin familie i lag med Atle og
hans familie i tomannshuset
han hadde bygd.

— Vi har det fint i lag, vi
har delvis same interesse pa
fritida og, seier Atle Bell.
Bade han og dei andre famili-
ane er aktive i BUL og driv
blant anna med folkedans.

— Det er ein form for trim,
samt at det er godt a ferdast i
eit rusfritt miljg. Vi trivst med
aktivitetane i BUL, bade kona
og dei tre ungane vare, seier
Atle.

Fritida blir og benytta i
den vakre naturen som om-
kransar Molde. | det siste har
det derimot vorte mindre med
fiellturar, men desto fleire sjo-
turar. Familien har kjgpt seg
bat, og som har blitt flittig nyt-
ta sist haust. Ei anna fin form
for trim er hagearbeid, ikkje
minst med all steinflyttinga og
muringa som ma il i
Nordbyen.

Mange arbeidsoppgaver

Atle Bell, overingenigr pa
vegplanseksjonen, driv. med
vegplanlegging pa alle niva.
Fra kor ein ny veg skal ga til

At Molde er ein fin og triveleg by er nok dei fleste einige i.
Dette meiner ogsa Atle Bell som er innflyttar fra Volda.

kor ein kum skal plasserast.
Han lagar kommuneplanar-
/reguleringsplanar og har an-
svar for «sine» kommunar.
Vegen ut til Tjeldbergodden
er hans ansvar, der hovud-
planen er ferdig. Det er for
mange usikre moment til at
endelege planar kan lagast.

| skrivande stund er det
enno ikkje klart kven som
skal betale for vegen. Det er
gatt eit ar sidan fylkeskom-
munen sgkte om midlar og
det er ikkje skjedd noko enno.
Fylkeskommunen har bede
departementa (det er fleire
departement inne i biletet
her) om fortgang i saka da
staten ma bidra med ein god
del midlar, sjgl om fylkeskom-
munen og ma betale litt. Det
er vanskeleg a arbeide med
detaljplanar sa lenge ikkje
noko er avklart. Om det blir
bru over Dromnessundet eller
om vegen skal ga rundt
Arvagsfijorden er enno uvisst.
Dersom det blir lite pengar
ma vegen ga der den er i dag
med nokre fa utbetringar, sei-
er Atle, som legg til at andre
arbeidsoppgaver vil ta si tid
dei nzeraste manadene.

Informasjon

Atle Bell er nettopp ferdig
med reguleringsplanen il
gang- og sykkelvegen fra
Myrbostad til Moa i Freena
kommune. Det er berekna
byggjestart i 1995. Dessutan

har han byrja planlegginga av
hovudplan for Elnesvagen
sentrum, dvs. ny vegtrase fra
Moen og forbi Elnesvagen i
Freena.

— Eg er ute i det aktuelle
omradet nar det skal stikkast
ein ny veg. Vi har folkemgte
for & informere publikum,
samt at vi har kontordagar
ute eller pa nzeraste skule for
a informere dei som gnskjer
fleire opplysningar. Folk skal
ha hgve til 8 kome med merk-
nader. Vi sender vanlegvis ut
planane skriftleg til dei bergr-
te partar eller grunneigarar.
Eg synest det er viktig &
kome i kontakt med publikum
og meiner at god informasjon
er noko av det viktigaste vi
gjer i dette arbeidet. Mange
misforstaingar kunne vere
unngatt dersom informasjo-
nen var betre, eller var betre
forstaeleg for folk flest, seier
Atle Bell.

Han meiner at mange
ikkje forstar dei planane og
karta som blir teikna — dei kla-
rer ikkje a kjenne seg igjen.

— Eg meiner vi ma bruke
enkle verkemiddel, t.d. flinka-
re a bruke fargar slik at folk
forstar  teikningane  vare.
Ogsa modellar kan brukast i
planarbeidet. Her kan eg vise
til modellar som blei laga i for-
bindelse med Krifast og ein
modell for ny innfartsveg til
Kristiansund som star utstilt i
hallen i radhuset i Kristian-

sund. Vi har moderne hjelpe-
middel for a fa til god informa-
sjon, seier Bell, som papeiker
at dersom folk har merknader
sa prever vegvesenet a etter-
komme dei s& godt dei kan.

Utvikling

Atle Bell har stort sett arbeidd
med veg. Sjolsagt er ikkje all
vegplanlegging like interes-
sant, men kontakten med
publikum og med sjglve byg-
gjearbeidet er artig. Han mei-
ner det er opp til kvar enkelt
planleggjar kor langt dei gn-
skjer a folgje «sitt» prosjekt.
Teoretisk er han ferdig med
sitt nar teikningane og plana-
ne er ferdig og rapportar er
skrivne, men det er og inter-
essant a folgje sjolve proses-
sen og delta pa byggjemate.

— Jobben er sa mykje
meir enn  akkurat fag.
Spanande er det og a folgje
utviklinga pa EDB-fronten,
seier Bell som ser tre, fire sto-
re prosjekt med verknad for
fylket dei neste ti ara.

Det er Aursund og Eik-
sundsambanda, tunnel mel-
lom @ksendal og Sunndals-
gra samt ny innfartsveg til
Alesund. Desse prosjekta vil
krevie bade tid og pengar,
avsluttar overingenior Atle
Bell.

Tone Rod




Vegvesenets
ansvar for
vedlikehold

og drift av
vegnettet
dreier seg

ikke bare om a
holde optimale
kjoretekniske
forhold pa kjo-
rebanen. Det er
ogsa sveert vik-
tig med et godt
vedlikehold av
grofter og veg-
skraninger. Her
i fylket har vi ca.
1800 km riksveg
og omtrent like
mye fylkesveg.

Dersom vi antar at Vegvesenet har
ansvar for & vedlikeholde 3 meter til
hver side av vegen, vil dette utgjore
et areal pa til sammen ca. 21 600
mal. Vegkantene er ofte uensartet, og
det er derfor en svaert krevende jobb
4 holde dette ved like pa en tilfreds-
stillende mate.

Det er mange som har meninger
om hvordan vegkantene skal se ut,
og vi i Vegvesenet ser positivt pa at
trafikantene er opptatt av miljget
langs vegene. Den viktigste grunnen
til at vi driver med kantklipping og
skogrydding er hensynet til trafikksik-
kerheten, dvs. & holde en jevn og
best mulig sikt langs vegene. Dette er
seerlig viktig i kurver og kryssomra-
der, men vegetasjon pavirker som
kjent ogsa valget av linjetyper i veg-
oppmerkingen. Det er derfor viktig at
sikten ikke er darligere enn det den
gule midtlinja indikerer.

Kantklippemaski

n brukes ikke til kvisting av treer.

Fylkets starste hage

Det er mulig & skape et vakkert
vegkantmiljo uten at det gar
utover trafikksikkerheten.

Arbeidet med a fjerne vegetasjon
bestar hovedsakelig av:
1. Kantklipping av gras og kratt.
2. Beskjeering av busker og treer.
3. Rydding av skog.

Spreytemidler blir i dag praktisk talt
ikke brukt til bekjempelse av ugnsket
vegetasjon.

Vi er i noen grad, og med rette,
blitt kritisert for & skade busker og
treer i forbindelse med kantklippingen.
Hensikten har veert god, men vi
erkjenner at vi tidligere har vist for
liten omtanke med den gjenstaende
og skadde vegetasjonen. Men dette
er bare et av de emnene vi har
behandlet pa vart arlige mote, med
de som utferer denne jobben, for a fa
til en fleksibel og best mulig vegkant-
pleie. Kantklippemaskinen brukes i
dag ikke til kvisting av traer. All kvis-
ting og skogrydding blir utfgrt manu-

elt, og mindre skogsvirke blir ofte malt
opp pa stedet med en flisekutter.

Vi er ikke bare opptatt av a fierne
vegetasjon, men vi har ogsa satt oss
som mal a fa til et mest mulig vakkert
vegkantmiljg. Her har professor Olav
Gjeerevoll gitt Vegvesenet noen gode
rad med 3 rapporter fra sine reiser
over hele landet. Videre har Veg-
direktoratet under utarbeiding av en
vedlikeholdsstandard for vegetasjon,
som vil vaere et viktig hjelpemiddel i
arbeidet med valg av tiltak og tids-
punktet for utferelse. Vi har de siste
arene lagt vekt pa signaler fra dette
arbeidet, og selv om vi har et stykke
igien, mener vi allerede a se resulta-
ter i form av mange vakre vekster i
vegkanten. Det er i alle fall mulig a
skape et vakkert vegkantmiljo uten at
det gar ut over trafikksikkerheten.

Bjern Andersen
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Det er Bodil Frostad som
sier dette. Foran oss sitter
en av vare mange vetera-
ner som etter neemere 39
ar i etatens tjeneste har
bestemt seg for at na er det
slutt!

— Slutt, blir det jo ikke!
Kontakten med en arbeids-
plass du har hatt i mer enn
en mannsalder og med kol-
legaene dine klipper ingen
tvert av. Til det har nok
Statens vegvesen betydd
for mye og hatt for stor inn-
virkning pda meg pa sa
mange mater, filosoferer
Bodil Frostad.

Hun avslutter na karrie-
ren som leder pa material-
regnskap pa vegkontoret.

Det var 1. oktober 1955

hun startet opp i etaten,
bare en uke etter at hun
var gift.

— Etter fem ar i Oslo vil-
le jeg hjem. Jeg sokte pa
stillinga som assistent pa
kassererkontoret, og ble
veldig glad da jeg ble inn-
kalt til konferanser hos
davaerende personalkon-
sulent fru Sund.

Nygift var jeg og jobben

fikk jeg!

- Da jeg gikk bortover
| gangen med oppsigelsen i
| handa, var det ikke fritt for
. mageknip.

|
wa — Det blir sa mange
omkalfatringer!

— Jeg vet ikke om jeg er glad for a slut-
te? Jo, forresten, nar jeg far tenkt meg
litt om. Det blir s4 mange omkalfatringer
med Krgsus og «Det nye Vegvesen».
Jeg er ikke sa sikker pa at alle foran-
dringer bare vil vaere av det gode.

Den gang holdt vegkon-
toret blant annet til i 3. eta-
sje i Aandahl-garden i
Storgata her i Molde. Vi var
fem ansatte pa lgnn- og
kassererkontoret.  Utvikl-
inga har pa alle mater gatt
veldig raskt, bade nar det
gjelder tekniske fremskritt,
men like mye dette med
hvordan vil skulle kle oss
og hvordan vi skulle opptre
pa arbeidsplassen. Stilen
var en helt annen. For-
skjellen pa Vegvesenet i
dag og den gang er him-
melvid. Den er vel naermest
et lysar, sier Bodil Frostad
— og smiler tankefullt.

— Jeg husker vi hadde en
elektrisk regnemaskin pa
kassererkontoret. Ellers var
det a bruke blyanten, bla-
papir og de manuelle
maskinene vi ellers hadde
tilgang pa. Den gang hadde
vi ikke justerbare stoler slik
vi har i dag. Det ble til at vi
plasserte  skrivemaskinen
pa bordet, bygde opp stol-
setet med en ngdvendig
stabel bgker for at vi skulle
na opp til maskina og aller
helst sitte i riktig arbeidsstil-
ling.

— Den gang fikk hver
enkelt tilsatt utbetalt lgnna i
kontanter. Utdeling av lenn
var en omfattende og alvor-




lig arbeidsoppgave. Lgnna
pakket vi i sméa, brune kon-
volutter, som ble forseglet
med lakk og omstendelig
merket. Lgnna matte den
ansatte, som hadde anled-
ning, selv hente, mens de
andre fikk lgnna pa sine
respektive  arbeidssteder.
Det var alltid kassereren og
hans underkasserer som
reiste ut.

Jeg husker at jeg lenge
hadde om lag 600 kroner i
maneden i mange ar. Da
jeg ferste gang fikk 1 000
kroner i manedslgnn var
det i seg selv en sa alvorlig
sak for meg at jeg ba om &
fa utbetalt lgnna i en hel
tusenlapp!

— Du var savidt inne pa at
opptredenen pa arbeids-
plassen var en helt annen
da enn na?

— Jo, det er riktig. Den
gang raykte jeg, og fra min
tidligere  arbeidsplass i
hovedstaden var jeg vant
med at vi damer kunne ta
0SS en reyk i spisepausen.
Men du verden, du skulle
ha sett reaksjonen pa de
andre damene pa kontoret
da jeg under pausen tente
meg en sigarett. Slikt var
uhgrt. Skulle en dame den
gang ta seg en rgyk pa
arbeidsplassen, matte det
skje i det skjulte og aller
helst pa klosettet.

— Ellers var det mange
ting vi ikke hadde lov til og
som vi matte huske.
Neglelakk var forbudt, og
det var heller ikke lov & bru-
ke langbukse pa arbeids-
plassen eller ga barbeint i
skoa. Jeg husker enna
tydelig at en av jentene ble
sendt hjem for & ta pa seg
sokker etter at hun hadde
meott sokkelgs pa arbeid.

— Kontakten mellom oss
ansatte i Vegvesenet har
bestandig veert god. Da jeg
begynte var vi feerre ansat-
te og dermed ble naturligvis
kontakten ekstra god. Vi
hadde mange personlighe-

ter med stort engasjement i
politikk og i samfunnsliv
rundt oss. De var en fryd a
lytte til, og jeg foler fortsatt
en glede ved a ha kjent
dem. Det er ganske sikkert
slik i dag ogsa, uten at jeg
registrere dette like godt.
Arsaken er vel at vi er blitt
sa& mange flere pa vegkon-
toret og jeg sa mye eldre.

— «Det nye Vegvesenet» og
Krosus er to betegnelser
etaten og den enkelte
ansatte har veert opptatt av
den siste tida. Hva sier det-
te deg?

— Forandringer! Men om
de bare er av det gode, vet
jeg ikke. Alt skal jo bli sa
mye mer effektivt, mer
arbeidsbesparende og
enklere, hevder for-sta-seg-
pa-erne. Jeg har ikke akku-
rat skjgvet disse endringe-
ne foran meg, for jobben
forlanger at du feglger med
og er oppdatert. Men noe
stort engasjement kan jeg
ikke si at jeg har lagt for
dagen i disse sakene. Det
er vanskelig a spa om frem-
tida, vet du, men jeg forstar
det slik at endringene ogsa
kan fare til oppsigelser. De
innskrenkningene vi opple-
ver i dag pa alle arbeids-
plasser, er en darlig trend.
Jeg vil tro det er bedre for
samfunnet & ha folk i arbeid
enn at de skal ga pa trygd!

— Forresten, kommer du i
farta og uten a tenke deg
om pa hvor mange vegsje-
fer du har jobbet under?

— K.H. Oppegard, Arne
Inge Torvik, Kaare Flaate
og Eivind Vollset kommer
det kjapt og kontant.

— Hvorfor er Vegvesenet en
mannsdominert  arbeids-
plass?

— Er den det da? Noen
mannsdominans pa mitt
arbeidsomrade har ikke jeg
opplevd. Regnskapsavdel-
inga, i det hele tatt kontor-
seksjonen, har alltid hatt
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— Det blir s& mange omkalfatringer med Krosus og «Det nye Vegveseny.
Er alle forandringer ngdvendige og er de bare av det gode, undrer Bodil

Frostad.

overskudd av damer. Nar
du tenker mannsdominans,
tenker du vel mer péa ingen-
igrsida og den sida av Veg-
vesenet vare omgivelser
har mest befatning med —
utedrifta. Men ogsa her
skjer  endringene  fort.
Kvinnene er pa full fart inn
her.

— Er det vanskelig & bryte
opp?

— P& en mate, ja! Da jeg
gikk bortover gangen med
oppsigelsen i handa, var
det ikke fritt for litt magekni-
pe. Men, jeg slutter frivillig
og det er fornuftig & slutte
mens en har helsa i behold.
Noen pensjonisttilveerelse
har jeg ikke forberedt meg
pa. Jeg vil fa nok & henge
fingrene i etter 1. mars.
Skal jeg likevel gnske meg
noe, ma det vaere at det blir

arrangert  sprakkurs for
pensjonister p& formidda-
gen her i Molde.

Gjennom de arbeids-
oppgavene jeg har hatt pa
vegkontoret har jeg etter
hvert blitt godt kjent med
mange i etaten. Den dagli-
ge kontakten med kollegae-
ne ute og inne vil jeg helt
sikkert savne. Sa gjennom
Veg og Virke vil jeg benytte
anledningen til a hilse alle
kiente og takke for godt
samarbeid.

— Du, sier Bodil
avslutningsvis.

— Kan jeg fa be om en
liten tjeneste for jeg slutter.
Veer sa snill @ skrive inter-
vjuet pa bokmal og ikke pa
nynorsk. Du skjenner ny-
norsk er ikke spraket mitt!

helt

— Nei, vell
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v Parkomradet, er avgrensa med kant-
% stein. Deter sett ut tre rasteplassbord
oppeldunkar. - :

EIDSDAL FERJEKALI:

VENTEPLASS

Eidsdal ferjekai er ei av dei kaiene i fylket
der vi har storst turisttrafikk. Dette var grun-
nen til at driftsavdelinga i 1993 fekk rusta
opp oppstillingsplassen og sarleg omradet

rundt.

Den gamle piren vart riven
og det vart vidare fylt ut eit
mindre omrade ved Kaia.
Med dette fekk vi auka
kapasiteten pa oppstillings-
plassen og vi fekk ogsa eit
mindre omrade mot sjgen
som vi har sadd i og planta
til. Omradet er avgrensa
med kantstein mot oppstil-
lingsplassen og det er nytta
stabb som er sette «kant i
kant» mot sjgen. Pa omra-
det er det ogsa sett ut 3
rasteplassbord og se@ppel-
dunkar.

Det er bygd ny trafikkgy
mellom oppstillingsplassen
og riksvegen. Trafikkgya er
fylt med jord og det er nytta
kantstein av granitt. | gya er
det planta hggstamma Kir-
sebeertre.

Var oppsynsmann pa arbei-
det var Asle Kleppe.
Utfyllinga vart gjort pa
entreprise og oppsetjing av
kantstein, legging av heller
og tilplanting vart gjort av
ein anleggsgartnar.

Steinar Vestnes
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Overingenier Kjetill Kjersem, 25-ars jubilant.

Overingenigr Hakon Gase, 25-ars jubilant.

Pensjonist Hildur Melsaether.

Statens vegvesen fulgte opp den fine
tradisjonen under julekaffen da fjorarets
nybakte pensjonister og 25-ars jubilan-
ter ble hedret.

Pa vegsentralen var det overingeni-
gr Arnfinn Gautun og sjafer Svein
Seeterbg, pa en av vegmerkebilene
vare, som ble hedret etter 25-ars inn-
sats i etaten. Spesialarbeider Ib Hansen
gikk ifjor av med pensjon etter 14 ar i
Vegvesenet. Han hadde kompetanse
pa borevogn og fjellsprenging.

Pensjonist Stale Solheim.

Det var en like erfaren gjeng som ble
hedret pa vegkontoret. Dette aret var det
tidligere vegmester Stale Solheim i T-3,
Stranda, som kunne vise til lengst
arbeidsgkt. Han hadde 42 ar bak seg da
han takket av. Per Lgvik, som etter at
Vestnes ble lagt ned som eget vedlike-
holdsomrade, har veert tilsatt i T-6,
Andalsnes, hadde 32 &r i etaten da han
ble pensjonist. Ferstesekreter pa veg-
kontoret, Hildur Melszether, ble pensjo-
nist etter 21 aktive ar i Statens vegvesen.

Pensjonist Ib Hansen.

| tillegg til diplom fikk hver av pensjo-
nistene overrakt sglvlysestaker. Fra
vegkontorets gavekasse fikk Hildur
Melsaether ogsa krystallskal som en hil-
sen fra kollegaene i 3. etasje pa
Fylkeshuset.

Tidligere  vegoppsynsmann
Marak fra T-3 motte ikke.

De to 25-ars jubilantene var overing-
enigr Kjetill Kjersem, planavdelinga, og
Hakon Gasg pa eiendomsseksjonen.
De ble hedret med diplom og krystallfat.

lvar

Inge Braute og Arnfinn Gautun.

MEKANIKERMQTE | MOLDE

Det arlige mekanikermgte i fjor ble avholdt pa Knausen i
Molde. Mgatet er sveert nyttig bade nar det gjelder gjiennomgang
av nye rundskriv, nye rutiner, regelverk nyordninger, nye pro-
dukt som er pa markedet og ikke minst det & utveksle erfaring-
er. P4 bildet ser vi Atle Bakken, Oddbjern Slyngstad, Kjell
Alvestad, Karstein Aasen, Lars Jie, Olav Nyhagen, Per Fiva,
Magnar Kopparnes, Svein Solbakk, Johan Lgnsethagen,
Petter Lyster, Ola Skjelsvoll, Trygve Lensethagen, Odd
Harnes, Arild Tveter, Asbjgrn Molaup, Andor Wicken, Knut

Foto: Ottar Brudeseth




Forskalingssnekkerne er i rute. Den nye
Nésbrua skal veere ferdig innen mai maned.

Sa er altsa arbei-

det med den nye
Nas bru pa riksveg
64 gjennom Eide i
gang. Nas bru har
etter flere stygge
trafikkulykker blitt
karakterisert som
et ulykkespunkt.
Av-

— Dersom vi unngar for
store hindringer, regner
jeg med at arbeidet med ny
Nas bru og omleggingen
av riksvegen skal vaere
avsluttet rundt 1. august i
ar, sier anleggsleder Per
Arne Gjerde.
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delingsingenigr

Odd Arild
Lindseth,
ansvarlig for
byggeplanen,

finner da heller
ingen grunn til
a legge skjul
pa at den siste
store  ulykka
sommeren
1993 har
fremskyndet
arbeidet med
ny bru og
. omlegging
\ av vegen.

— Vi er vel-
dig glade for
a komme i
gang med pro-
sjektet, som vil bedre trafikksikkerhe-
ten pa stedet betydelig, sier Lindseth.

Allerede tidlig i desember startet
arbeidet opp med omlegging av elve-
leiet. En holme midt i elva er gravd
bort og Naselva blir 17 meter brei der
nybrua skal ga. Da Veg og Virke var
pa besgk, var riggarbeidet i godt
gjenge og det meste var klart for byg-
gestart pa brua.

Prosjektet inkluderer ny Nas bru,
omlegging av eksisterende riksveg,
bygging av ny riksveg og tilstgtende
veger og bygging av ny gang- og syk-
kelveg. Kostnadene er beregnet til
4,5 millioner kroner. Brua alene er
kostnadsregnet til 1,7 millioner.
Hovedhensikten med & bygge ny bru
og legge om vegen er a fierne s-
svingen som har voldt problemer. Det
skal bygges 460 meter ny riksveg og
620 meter gang- og sykkelveg, mens
tilstoatende kommunal veg blir lagt om

NY

i en lengde av 130 meter. Den gamle
Nas bru og deler av eksisterende
riksveg blir en del av gang- og sykkel-
vegnettet mellom Halasbakken og
gamle Nas samvirkelag. Vegbredda
blir 7,5 meter og vegen blir bygd for
10 tonn helars aksellast.

— Sa lenge bruarbeidet pagar vil vi ha
6-7 mann i arbeid. Bruarbeidet skal
vaere avsluttet 1. mars, deretter vil vi
ha en mann pa anlegget. Prosjektet
er i egenregi, men vi ma bruke frem-
medmaskiner. Grusen far vi. Kost-
nadene vare blir transporten fra kalk-
bruddet pa Nas, forteller anleggsleder
Per Arne Gjerde.

— Sa langt har framdrifta gatt uten
seerlige problem. Vi haper at brua
skal veere ferdig til 1. mai. Arbeidet pa
vegen tar vi sikte pa a komme i gang
med over paske. Vaergudene vil selv-
sagt ha en sterk innvirkning pa om vi
klarer & na de mal vi setter oss, sier
Gjerde.

Hele prosjektet er i
egenregi. Sa lenge
bruarbeidet pagar
vil vi ha 6-7 mann i
arbeid.

— Miljgsatsinga fra var side tror jeg
vil komme til uttrykk i det arbeidet vi
gjer pa dette prosjektet. Nar vi setter
trafikken pa den nye Nas bru, ny
riksveg, gang- og sykkelvegen og til-
stetende veger tror jeg brukerne
skal se resultater av at vi tar miljpet
pa alvor og at vi har tilpasset pro-
sjektet til de omkringliggende omgi-

velser, sier landskapsarkitekt Anne
Trine Hoel.

| 670 meter ny
| gang- og sykkel-

| veg.
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— Det var et skikkelig
fint arrangement.
Loypetraseen var fin
og variert. Laypene
velpreparerte, og for
ikke a snakke om det
fine terrenget!
Forholdene var pa
alle mater ypperlige.
Det er ikke rart dere
har mange gode ski-
lepere her oppe.

Anne Trine Hoel gjorde en god inn-
sats, men speider etter flere med-
sgstre i sporet.

Tonny Mathisen var godt fornoyd
med arrangementet og egen inn-
sats.

A — o
God innsats pa alle ledd og arran-
gementet gikk prikkfritt.

12

71 ar gamle Torodd Hauser
fra Oppland var en av de vel
70 startende under Veg-
mesterskapet pa ski pa
Skaret utenfor Molde. Og
den tidligere skgytesprinte-
ren fra Oppland, som delte
6. plass pa 500 m under OL
1948 med Sverre Farstad og
en amerikaner, var ikke
snauere i rosen av mester-
skapet enn at han syntes
konkurransene i NM-lgype-
ne var morsommere enn
medaljekampen i St. Moritz
for 46 ar siden. Legger vi sa
til at Torodd Hauer har klart
Birkebeinermerket 26 gang-
er og na er klar for sitt 27.
lzp over fiellet fra Rena

til  OL-byen Lillehammer,
skjgnner vi at det er en av
veteranenes «grand old

man» vi har foran oss.

— Nar forholdene pa alle
mater var sa perfekte her
opp og jeg i tillegg er godt
forngyd med egen innsats
tidsmessig bade individuelt
og pa stafetten, s& matte
dette bli et mesterskapet jeg
pa flere mater vil minnes like
godt som 500 meteren i de
forste Olympiske leker etter
krigen, sier Torodd Hauer
som deltok i sitt tredje
Vegmesterskap.

Mesterskapet apnet lar-
dag med 10 km menn og 5
km damer. Til sammen 62
Igpere stilte til start i de indi-
viduelle konkurransene. Pa
stafetten sgndag stilte 19
lag pa startstreken, 16 rene
fylkeslag og 3 sammensatte
lag av kvinnelige og manne-
lige lgpere fra forskjellige fyl-
ker.

— Vi er godt forngyd med
arrangementet. Alle ledd i
staben fungerte og avvik-
linga faler vi gikk greit pa
alle mater. Vi har i alle fall
ikke fatt klager. At lgperne
var spesielt forngyd med tra-
seen synes vi selvsagt er

ekstra hyggelig. Men uten
stor innsats fra alle som var
med & dra lasset, hadde nok
ikke dette mesterskapet blitt
sa vellykket som alle tilbake-
meldinger forteller om, sier
Jan Nygaard i «VM-komite-
en».

En annen av lIgperne
som var forngyd med mes-
terskapet og egen innsats i
sporet var mer enn 60 &r
gamle Tonny Mathisen.
Tonny var en av seks damer
som deltok.

Superveteranen fra Nord-
land med flere sterke plas-
seringer i Verdensmester-
skap for veteraner og i tidli-
gere «VM» startet i eldste
dameklasse 55-65 ar.

— Sporene var velprepa-
rerte og forholdene ypperli-
ge. Loypa var passe hard,
men 5 km er noe for kort for
meg. Det gar fortere og for-
tere etter hvert, sa 10 km
hadde passet meg bedre i
dag. Det er litt synd at sa fa
jenter starter. Min oppfor-

71 ar gamle Torodd Hauser fortalte
vegsjefen at han syntes konkurran-
sen pa Skaret var morsommere enn
i 500 meteren pa skeyter i St. Moritz
for 46 ar siden var.

dring til neste ars mester-
skap i Bodg ma derfor bli;
Meld dere pa jenter. Dette er
ingen alvorlig konkurranse
for topptrente lgpere! Det er
bare moro.

- Jo, det har Tonny rett i.
Vi har det moro, og mester-
skapet er for den jevne
bedriftslgper.
Etatsmesterskapet er en
konkurranse som holder et
niva hvor alle kan veere
med. Deltakelsen  blant
menn var god, men vi skulle
sa gjerne ha sett flere jenter
i sporet. Sa det er bare &

gienta Tonny Mathisens
oppfordring til neste ars
mesterskap i Bodg. Jeg

haper at Anne Trine Hoel
ikke blir eneste jente fra
Statens vegvesen Mare og
Romsdal, sier Jan Nygaard.



Et godt
mesterskap!

Resultatmessig ble mesterska-
pet godt for deltakerne fra More
og Romsdal. Jan Nygaards 2.
plass i yngste herreklasse og
totalt 4. beste tid var langt over
egne forventninger. Anne Trine
Hoel fulgte opp med en fin 3.
plass i yngste dameklasse, og
stafettlaget gikk inn til en kjem-
pefin 5. plass.

— Resultatene ma vi med all grunn kunne
si oss forngyd med. Hyggelig var det at
Anne Trine Hoel gjorde det sa godt, sier
Jan Nygaard.

Men ingen kunne true hedmarkingen
Terje Fordal. Med slutt-tida 31,18 min. var
han suveren pa 10 km. Jan Nygaards 2.
plass (34,10 min.), ble fin fulgt opp av
Andre Moltubakk. Han gikk i mal med tida
38,13 min. og endte pa en 9. plass i yng-
ste herreklasse.

| klasse 45-54 ar herrer, stilte vi med
to Igpere. Knut Lyngra, Nordland, som
har gjort det godt i tidligere mesterskapet
fornektet seg heller ikke denne gangen.
Han vant klassen pa tida 33,32 min., halv-
minuttet foran Knut Thomassen, Finn-
mark, som igjen hadde Martin Furumo fra
Troms et halvminutt bak seg pa resultat-
lista. Vare to, Sverre Digernes og Einar
Strand besatte henholdsvis 17. og 18.
plass i klassen. Tidene ble 40,04 min. og
40,38 min.

Ingen kunne true Hedmarks-trioen pa
stafetten. Pa laget gikk Terje Fordal,
Torbjern Tronsmoen og Arne Storsveen.

\
|
|
|
|
l
|
|
|

Jan Nygaard gikk inn til en
kjempefin 2. plass i yngste her-
reklasse.

Ingen kunne true hedmarking-
en Terje Fordal pa 10 km.

Andre Moltubakk i fint driv.

Ankermann Arne Storsveen gikk i méal pa
3 x 5 km med tida 47,56 min. Pa andre-
plass fulgte Troms (50,20 min.), mens
Hordaland la beslag pa tredjeplassen
med tida 51,06 min. Sgr-Trgndelag gikk
denne gangen inn til fierdeplassen, nay-
aktig halvminuttet foran Mgre og
Romsdal. Pa laget gikk Jan Nygaard, Jan
Meringdal og Andre Moltubakk.

Eldste herreklasse, 45 ar og oppover,
ble vunnet av Finnmark med tida 51,25
min. Pa laget gikk Ragnvald Wilsgard,
Willy Hansen og Knut Thomassen. Pa de
neste plassene fulgte Nord-Trgndelag
(563,55 min.) og Ser-Trgndelag (57,06
min.). Mere og Romsdal med Sverre
Digernes, Leif Husby og Einar Strand pa
laget gikk inn til en 5. plass med tida
57,55 min.

Godt med varm drikke etter
endt lop. Sverre Digernes gikk
inn til 17. plass i klassen.

RESULTATLISTE:

5 km damer:

Damer 16-34 ar

1. Helen Lomeland, Rogaland 19,40 min.
2. Barbro Tomter, Akerhus 19,51 min.
3. Anne T. Hoel, Mere og Romsdal 20,40 min.

Damer 25-44 ar

1. Hanne Herum, Telemark 22,16 min.
2. Ingeborg Aaslie, Akershus 22,47 min.
Damer 55-64 ar

1. Tonny Mathisen, Nordland 24,10 min.
10 km herrer:

Herrer 16-34 ar

1. Terje Fordal, Hedmark 31,18 min.

2. Jan Nygaard, Mgre og Romsdal 34,10 min.
3. Jan.T. Jergensen, Hordaland 34,10 min.
8. Andre Moltubakk,

Megre og Romsdal 38,13 min.
Herrer 35-44 ar
1. Arne Storsveen, Hedmark 32,25 min.
2. Torbjern Tronsmoen, Hedmark 34,34 min.
3. Arne M. Bottnen, Hordaland 36,14 min.
Herrer 45-54 ar
1. Knut Lyngra, Nordland 33,32 min.
2. Knut Thomassen, Finnmark 34,10 min.
3. Martin Furumo, Troms 34,43 min.
17. Sverre Digernes,

Meare og Romsdal 40,04 min.
18. Einar Strand,

Mere og Romsdal 40,38 min.
Herrer 55-64 ar
1. Knut O. Ledeen,

Sogn og Fjordane 39,42 min.
2. Tryge Ballo, Finnmark 39,57 min.

3. Kare Heggland, Nord-Trendelag 40,14 min.

Herrer 65 ar

1. Torodd Hauer, Oppland 45,08 min.
STAFETT

Herrer 16-34 ar

1. Hedmark 47,56 min.

(T. Fordal, T. Tronsmoen, A. Storsveen)

2. Troms 50,20 min.
(M. Furumo, O. A. Helgaas, G. Grytnes)

3. Hordaland 51,06 min.
(J. T. Jorgensen, A, Bottnen, A. Reigstad)

5. Mere og Romsdal 55,37 min.
(J. Nygaard, J. Meringdal, A. Moltubakk)

9. Mere og Romsdal 2. lag 66,11 min.
(O. Stremme, H. Berg, T. Witso)

Herrer 45 ar

1. Finnmark 51,25 min.

(R. Wilsgard, W. Hansen, K. Thomassen)

2. Norg-Trondelag 53,55 min.
(W. Pettersen, J. Okstad, K. Hopen)

3. Ser-Trendelag 57,06 min.
(M. Eidem, Per O. Kallar, O. Aalbu)

5. Mere og Romsdal 57,55 min
(S. Digernes, L. Husby, E. Strand)

13




Daniel Bjorkedal og Olav Grevsnes_framfor den nye «saltbilen».
Denne dagen var det rim pa vegane og riksvegen blei salta for at
dei keyrande skulle fa ein tryggare vegbane. Men dei vil likevel
oppfordre bilforarane.til ikkje & ta sjansar. Ein ma koyre etter for-
holda- vintervegane kan vere farlege. )

Ofte tenkjer
. | ikkje folk
/| r at den
W gy OVOraoe
. . o vegendei
/ »/' o .
e koyrer pa til
dagleg blir
slitt og
Daniel Bjorkedal treng vedli-

kehald. Det er faktisk sjeld-
synt at bilar eller folk kjem til
skade pa grunn av darleg veg-
bane. Dei «usynlege» vegar-
beidarane og deira maskiner
er blitt sa effektive at vanlege
trafikantar tek det som gitt at
alt er bra.

Desto meir set arbeiderane pris pa
a fa positive tilbakemeldingar fra oss
vegfarande, som har blitt litt bortskjem-
de med mykje fin veg. Borte er den
gamle haldninga om at ein vegarbeidar
var ein triveleg og blid fyr som hadde
tid til ein lang prat og stetta seg til spa-
den. No er det mest blitt farleg & arbei-
de langs vegkanten, for trafikken er blitt
sa stor og sjafgrane har det travelt.
Nestenulykker finst det mange av, sjglv
om vi i Mgre og Romsdal hittil ikkje har
opplevd dei alvorlege ulykkene.

Utvikling

Daniel Bjgrkedal og Olav Grevsnes
arbeider pa @rsta vegstasjon, naerare
bestemt vedlikehaldsomrade T-2, og
er formenn for kvart sitt arbeidslag. Dei
har nesten 50 ars fartstid i Vegvesenet
til saman og sit inne med mykje erfa-
ring og minner om korleis det var a job-
be fgr mot no da maskinar og effektivi-
tet, skonomi og budsjett har teke over.

— Vi leerte det meste av dei gamle
vegvoktarane. Vi har brukt bade spett,
sleggje og boremaskin. Vi har brgyta
vegane med kalde og trekkfulle trakto-
rar, hatt fine og solrike dagar, men 69
sure og kalde dagar der ein kunne fry-
se pa seg bade det eine og andre. |

dag er det store komfortable og varme |
brgytebilar og maskinar har teke over|

gravearbeidet. Ikkje minst er trygglei-
ken blitt mykje betre. Verneutstyr er

obligatorisk. Jau, ein god arbeidsplass§

er det, med eit godt arbeidsmiljg.
Karane er trivelege a jobbe i lag med,
seier dei to formennene, som arbeider

med kvar sitt til dagleg, men samarbei-]

der nar det trengs.

— Vi har kvart vart omrade, vi ha

delt kommunen mellom oss. Men der
som det blir gravd ei greft ein plass
samarbeider vi sapass at massen kjenj
til nytte ein annan plass, understreka
Olav, som har sin base i Austefjordeny
Daniel mater pa vegstasjonen og legd

planane derifra.

—Vima vere
ein dag framfor
karane i plan-
legginga, slik at
dei til ei kvar tid
veit kva dei skal
arbeide  med.
Til saman er vi
14 mann pa
vedlikehaldsav-
delinga, seier
Daniel.

Erfarne folk

Dei to leier arbeidslaga ute i felten, og
driv. med alt fra stikkingsarbeid, is-,
sng- 0og skogrydding til skilt som skal
reparerast, boss fiernast, grefting og
gravearbeid, samt vegskraping.
Dessutan varierar arbeidet med arsti-
dene og det dukkar stadig opp uforut-
sette ting. Dei ma ofte leige inn private
bilar og folk.

vegvoktarane»

— Vére eigne folk kan brukast til alt.
Med litt kursverksemd samt eigentre-
ning og preving, vil dei fleste meistre
dei ymse arbeidsoppgavene, men sto-
re maskinar som til demes vegskrapa,
er det ngdvendig med litt erfaring. Det
er likevel ikkje lett for folk & fa arbeid
no. Blir ei stilling lyst ut er det mange
sokjarar. Det var annleis da vi starta,
seier Daniel og Olav, som ikkje legg
skjul pa at dei ofte far kommentarar fra
folka sine om at dei no ma skjerpe seg.

— Det hgyrer med til arbeidet at vi
er frittalande og kan seie det vi meiner.
Men vi er pa ein mate mellom barken
og veden, vi skal 0g ha eit godt forhold
til administrasjonen — noko vi 6g har,
seier dei. Dei ser no fram til at Drsta
veg- og biltilsynsstasjon skal fa nye
lokale, og da vil vedlikehaldsavdelinga
fa sterre og romslegare lokaler ikkje
minst eit spiserom, samt rom il utstyr
og terking av klede.

— Vi har eit interessant og varieran-
de arbeid, der aldri ein dag er lik. Det
hender vi far positive kommentarar om
at det er fint langs vegkantane, at vi er
flinke & rydde etter oss. Haldningane til
vegarbeidarane er forandra. Det er
fokusert mykje pa at det skal sja pent
ut, samt at vi er avhengige av ein viss
effektivitet. Vi har eit budsjett & halde.
Vi skulle gnskje det blei lgyvd meir
midlar pa & asfaltere nokre av vegane
vare. | kommunen er ca. halvparten av
vegane grusvegar, og det er ikkje tvil
om at det tek bade mykje tid og krefter,
samt pengar a halde grusvegane i god
stand, seier dei to. Daniel hadde
beredskapsvakt denne veka da «Veg
og Virke» var pa besgk og han hadde
tidleg om morgonen vore ute og salta
riksvegen.

— Det kan ga pa sgvnen laus nokre
gongar, seerleg nar det er sngvér og
kaldt. Ofte kan folk vere snar med &
kome med kritikk, men som regel kla-
rar vi a vere fgre var bdde med salting
og breyting. Eg har inntrykk av at vi
har respekt for kvarandre sitt arbeid,
bade vi vedlikehaldsarbeidarane og
dei kgyrande, seier Daniel Bjarkedal.
Bade han og Olav Grevsnes gnskjer a
sende ei helsing til alle kollegaer i heile
fylket og vonar at det blir ein fin vinter i
alle heve.

Tone Red
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Tidlegare over-
ingenigr i Veg-
vesenet  John
Samdal dgde 24.
‘<] desember 1993,
76 ar gammal.

John Samdal
blei tilsett som
teknisk assistent
i Vegvesenet i 1939 og som det hei-
ter sa «gjekk han gradene» fram til
han blei overingenier i 1979. Det
meste av si aktive tid i Vegvesenet
arbeidde  John Samdal pa
Sunnmegre. Der var han gjennom
ara med pa a gjennomfegre mange
og store vegprosjekt som ga veg-
samband mellom tidlegare veglause
bygdelag og dermed avlgysing av
ferjesamband. | nokre av desse pro-
sjekta var det mange og lange tun-
nelar, og her nemnar vi vegen
Stranda-Hellesylt og Overa-Linge.

Det var naturleg at John Samdal
vart var fremste fagmann i sparsmal
som gjaldt tunneldrift, og den vi
andre kunne ga til og sperje til rads.
Han var likevel meir allsidig enn
som s& og da han ved nadd alders-
grense slutta i etaten i 1985, skreiv
bedriftsavisa var «Veg og Virke»
mellom anna:

«Samdal har til alle tider makta
a halde seg pa topp nar det gjeld
fagleg kunnskap og med sin teknis-
ke innsikt, praktiske sans og sunne
gkonomiske vurdering er han nes-
ten blitt leerar og sensor for det tek-
niske personalet pa vegkontoret.»

Nar det gjeld kontrakta med eta-
ten etter at John Samdal blei pen-
sjonist, sa viste han framleis levan-
de interesse for vart ve og vel. Han
var unntaket fra dei fleste andre
pensjonistar pa den maten at han
heilt fram til sist sommar var innom
anleggsavdelinga pa vegkontoret
ein gong i veka for & «folgje utvik-
linga» pa neert hald.

Dette var ei kontakt vi ved kon-
toret sette pris pa blei halden vedli-
ke.

John Samdal sine store fritidsin-
teresser var jakt, fiske og bridge, og
han var aktiv innafor desse felta
fram til helsa sette stoppa for det.

Nar Samdal no er gatt bort, har
vi som fekk gleda av a arbeide i lag
med han mist ein god kamerat og
medarbeidar som alltid ville vart og
etaten sitt beste.

Kjell Loen
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ENGASJERT HOVEDTILLITSMANN

Tore Andersen, vaktmester

pa vegsentralen pa Arg i
Molde, har sidan 1. mai vaert
leder for ca. 320 vegarbeidere,
organisert i Norsk Arbeids-
mannsforbund. | to ar
til vil han veere heltid-

Som kiubbleder for de
ansatte pa vegsentralen ble
han oppfordra til & ta diverse
kurs innen fagbevegelsen.

— Og det var interessant.
Jo mer jeg leerte og fikk inn-
sikt i tillitsmannsarbeid, jo
mer interessant syntes jeg
det var. Og jeg fikk stadig
nye verv. Jeg sa det som ei
stor utfordring da flere men-
te jeg burde stille som kandi-
dat til hovedtillitsvervet i fyl-
ket, sier Tore Andersen til
«Veg og Virke». Etter ni ar i
etaten kan en av og til fale
seg som en «jypling». For
du vet, mange av arbeiderne
har bade 20, 30, 40 og opptil
50 ars virke.

Tindegruppe

Tore Andersen er Moldegutt
sa god som noen. Fgdt og
oppvokst pa Fuglset. Han har
bare veert vekke fra byen i tre
ar da han i sin ungdom prgv-
de sjgmannslivet.

— Jeg trives sa& godt at
jeg aldri kommer til & flytte
fra byen, understreker han.
Han er gift og har to barn.
Tidligere var han en aktiv
jeger og fisker, men har de
senere arene fatt en annen
interesse som tar mye av fri-
tida.

— P4& vegsentralen har vi
danna ei tindegruppe. En av
arbeiderne er fieliklatrer og
han har dratt med noen av
oss andre pa flotte turer. Og
det kommer vi til a fortsette
med. At arbeidskollegaer
ogsa trives sammen pa friti-
da er viktig. Det skaper godt
milig og samhold, forsikrer
Andersen, som ogsa bruker
denne erfaringen i sitt navae-
rende arbeid. En del av
hans arbeidsoppgaver gar

16

over.

Fra nyttar skal hovedtillitsvalgt Tore Andersen ha fast kontordag, hver man-

dag, pa vegsentralen pa Are i Molde.

ut pa a skape gode miljger,
samt lgse problemer og ikke
minst personkonflikter.

Felles interesse
— Jeg reiser mye rundt i fyl-
ket for a treffe medlemme-
ne. Dessuten tar mgter pa
vegkontoret ogsa en del tid.
Jeg har fram til nd hatt en
fast kontordag i uka, hver
mandag pa Vestnes, men
fra nyttar ble kontoret lagt til
Molde. Mandag blir fortsatt
kontordag, sier han og leg-
ger til at for han vil det bli
bedre rent praktisk.

— Arbeidet er ofte ensomt

i den forstand at jeg reiser
mye alene. Men kontakten
med folk, enten pr. telefon
eller ved besgk oppveier det.
Er det store problemer pleier
jeg a ha med meg to andre,
og vi representerer hovedtil-
litsmannsutvalget, hvor jeg
er leder, sier han og legger
ikke skjul pa at det noen
ganger kan veere vanskelig a
veere den som skal megle.

— Jeg representerer forst
og fremst arbeidstakerne og
skal fremme deres interes-
ser for arbeidsgiver. Men jeg
moter som regel forstaelse i
administrasjonen, sa egent-

Tore Andersen har permisjon fra vaktmesterstillingen pa vegsentralen. Det
er han som har designet disse fine sittegruppene som er plassert ut pa noen
av hovedvegene i fylket. De representerer noe av det norskeste som finst,
nemlig stein, samt at de er miljgvennlige og ikke minst vanskelig for potensi-
elle tyver a fa med seg.

sengasjert som hovedtillitsmann.
Gar arbeidet bra og han frem-
deles har medlemmenes tillit,
ser han ikke bort fra at han
stiller opp til nytt valg etter at
denne forste perioden er

lig er det ikke noe problem.
For tida har vi felles interes-
ser i «Det nye Vegvesenet»,
som skal legges fram for
Stortinget i ar. Pa dette
omradet begynner storpoli-
tikken a vise seg. Vi arbei-
der for a bevare Vegvesenet
slik det er i dag. | alle fall er
det interessant & fglge pro-
sessen, sier Andersen.

Leerlinger
Det er mange oppgaver
Tore Andersen fgler han
skulle engasjert seg mere i.
Blant annet mener han
Vegvesenet burde bli flinke-
re til & ta inn leerlinger.
Ekspertisen holder pa a dg
ut, samtidig som rekrutte-
ringen er minimal.

— Slik det er blitt Veg-
vesenet viser det seg at vj
har bade kunnskapen, ut-
styr, samt sikkerhet for 3
jobbe med andre og stgrre
og ikke minst flere prosjekt
enn det vi gjar i dag. Antall
anleggsarbeidere | Veg-
vesenet er halvert de sjste
arene. Vi er konkurranse-
dyktige, men likevel gar
arbeidet til private. Arbeids-
miligloven gjelder for alle
men av og til virker det som,
det bare er det offentlige
som tar den alvorlig, sjer
Andersen som er betenkt
over utviklingen som skjer
0gsa pa dette omradet. Han
mener dette er et emne som
absolutt hgrer inn unde
foreningsarbeidet

— Jeg liker & jobbe med
mﬂennesker. Av og til far jeg
sa orene flagrer, men far
0gsa positive tilbakemel-
dinger. Og det gleder meg
avslutter Tore Andersen,

Tone Rod
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KROSUS OG «DET NYE VEGVESENET»

Vi lurer pa om begrepene Kregsus og
Hollerutvalg — «Det nye vegvesenet» — har fes-
tet seg i etaten. Den 12. juli i fjor fait
Hollerutvalgets dom over Vegvesenets fram-
tid. Pa midten av 1980-tallet startet historien
om Krgsus opp i Statens vegvesen. Na er det

Vegmester Harald Dragset,

Frei vegstasjon:

— Jeg haper at regnskap- og oppfelgingsrutine-
ne vare blir vesentlig bedre enn de vi har i dag.
— Om «Det nye Vegvesenet» har jeg pa navé-
rende tidspunkt ingen klar oppfatning av. Slik
situasjonen er i dag, feler jeg det er noe uklart
hvilket resultat vi til slutt far.

Vegmester John Magne Baverfjord,
Surnadal vegstasjon:

— | farste rekke vil Krgsus fgre til bedre kontroll
med Igpende utgifter. Men dette vil fere til mer- | ¢
arbeid nar det gjelder kontrollviksomheten og .
regnskapsarbeidet.

— Selv om vi i dag vet for lite om hvilke endring-
er «Det nye Vegvesenet» vil fgre til, haper jeg
at en omorganisering av Vegvesenet samtidig med at vi tar i
bruk Krgsus, vil fere til at vi pa en bedre mate kan bli i stand til
dokumentere det arbeid vi gjer.

Vegmester Sigmund Kleppe,

@rsta vegstasjon:

— For meg personlig, som har godt og vel ett ar
igjien til pensjonsalderen, vil vel ikke innfaring
av Krgsus fa noe seerlig & si.

— Jeg har den troen at far vi beholde hoved-
trekkene i Vegdirektoratet sitt forslag og at vi

samtidig far beholde styringa i fylkene, vil et
utvidet regionalt samarbeid gi oss apning til & lgse de sam-
funnsoppgavene som er naturlig for etaten pa en bedre mate
enn tidligere.

Vegmester Olaus Winther,

Sunndalsgra vegstasjon:

— Krgsus kan bli et redskap som vil gi oss
mulighet for en bedre mal- og gkonomistyring.
Det betenkelige ved innfgring av Kragsus er om
vegstasjonene vil klare oppgavene — bade tek-
nisk og merkantilt — med den lave bemanninga
som er ved enkelte stasjoner.

— Vi ma vente a se hvilken styringsmodell som blir valgt. Jeg
stiller meg tvilende til en for stor oppdeling av oppgavene. Det
kan lett fore til at Vegvesenets oppgaver ikke blir satt i en hel-
hetlig sammenheng.

Vegmester Asbjern Saether,

Andalsnes vegstasjon:

— Jeg haper Krgsus kan bli et redskap til a gi oss bedre oversikt
over forbruk og at det er et bedre regnskapssystem enn det vi
har i dag. Jeg haper pa bedre utnytting av ressursene og bedre

bare maneder for det nye skonomistyringssy-

stemet er pa lufta.

Vi stilte falgende spersmal til vegmestrene:

— Hva vil Krgsus bety for deg som leder?

— Er «Det nye Vegvesenet» et grunnlag for a gjgre Statens
vegvesen enda bedre istand til & lase de samfunnsoppgavene
som er naturlige for etaten?

oppfelging slik at vi til «kvelds» far vite hva vi
har brukt.

— Jeg er veldig spent pa a se hva omstrukture-
ringa vil fa & si pa bemanningssida. Vi vet ikke
om strukturen blir endret. Hvor oppdelt blir drif-
ta? Vi vet ikke om “Det nye Vegvesenet” vil bli
til nytte slik mange tror, men vi far hape pa det

Vegmester Johan Nybg,

Gurskey vegstasjon:

— Det nye skonomistyringssystemet vil fare til
at vegkontoret blir avlastet med arbeidsoppga-
ver. Det kan bli mer arbeid for kontoransatte pa
stasjonene.

— Jeg vet ikke enna hva «Det nye Vegvesenet»
vil bety og hva det i framtida vil fgre til. Selv om
ingen i dag vet resultatet og hvilken modell som velges, tviler
jeg uansett pa at “Det nye Vegvesenet” vil bli et redskap som
setter oss istand til & gjgre en bedre jobb.

Vegmester Kolbjern Engen,

Molde vegstasjon:

— Krgsus vil fgre til at ansvaret for a plassere
kostnad pa rett plass blir lagt til budsjettansvar-
lig og at innlegging av primeerdata blir lagt til
vegstasjonene. Budsjettansvarlig vil fa full
kostnadsoversikt, men systemet forer til merar-
beid uten at vi far flere folk.

— Uansett hvilken form «Det nye Vegvesenet» far, tror jeg veg-
mesteren er en av de som blir mest bergrt og som blir utsatt for
den storste omstillinga. Jeg er skeptisk til forslaget om a legge
strukturelt vedlikehold under produksjon. Dette vil fare til reduk-
sjon i bemanninga ute i omrada, med de felger det vil fa.

Vegmester Bent H. Sjursen,
Stranda vegstasjon:
— Jeg haper at malene med Krgsus — et nytt,

gkonomi- og personaldatasystem enn hva vi
har i dag — oppnas.

— Jeg tror ikke «Det nye Vegvesenet» vil bli en
etat som fungerer bedre enn den vi har i dag.
Videre lurer jeg pa om effekten vil bli storre i ® :
framtida nar det ikke er mulig for en person ute pa vegen a kom-
binere en forvaltningsoppgave med en produksjonsoppgave.
«Det nye Vegvesenet» mangler distriktsprofil, med de konse-
kvenser det kan fa.




Trafikkulykkene i Mgre og Romdal i 1993:

FARRE ULYKKER - FLEIRE DREPNE

1993 var bade eit positivt og negativt ar for talet

pa trafikkulykker; talet pa ulykker gjekk ned
medan talet pa omkomne auka.
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Skadde og omkomne

1993 vart eit ar da talet pa ulykker
vart redusert i forhold til aret for.
Reduksjonen var pa om lag 7 %.
Ogsa talet pa skadde eller omkomne
var lagare i fjor enn aret fgr, om lag 6
%. Om vi ser tilbake i tid, er fjoraret
med péa a underbyggje trenden vi har
sett dei seinare ara; talet pa skadde
og omkomne har ikkje berre stabili-
sert seg, det har ogsa hatt ein svak
nedgang. At det nokre ar er ein auke i
talet pa skadde eller omkomne, er ein
variasjon som er naturleg i ulykkesbi-
lete.

Politidistrikta

Ser vi sa pa dei tre politidistrikta,
Sunnmgre, Romsdal og Nordmere,
hadde Sunnmgre og Nordmgre ein
nedgang i talet pa skadde og omkom-
ne, medan Romsdal i fior hadde ein
auke pa om lag 5 %. Nedgangen pa
Sunnmgre og Nordmeare er respekti-

18

Faerre ulykker men fleire blir drept pa vegane i
Mgre og Romsdal i fjor.

ve 10 % og 4 %. Trenden dei seinare
ara er at talet pa ulykker pa
Nordmgare har vore stabilt, medan det
pa Sunnmere har vore ein nedgang
sidan 1989. Romsdal har ogsa hatt ei
positiv utvikling dei seinare ara, men i

M ok adde /omkormne

SURNADA
MITSETRTIITRITTE

NORDMORE

Teikninga syner ulykkestala i dej tre
politidistrikta i Mgre og Romsdal.

1993 vart det ein auke i talet pa skad-
de og omkomne.

Dodsulykker

Totalt 22 personar omkom pg vegnet-
t(?t i 1993. Dette er det hpgaste talet
vi har hatt sidan 1989. pa 80-talet
omkom gjennomsnittleg 18 personar
i(vla:t :r, n:]edan Vi pa byrjinga av 90-
alet har hatt o

kvart ar. ™ 189 16 omkomne

Mjuke trafikantar

I fior vart 100 mjuke trafikantar skag-
de eller omkom pa vegane. Dette ¢r
om lag 17% av alle skadde 0g om-
komne. Fire mjuke trafikantar om-

kom, av desse var tre fotgj
: en
ein akande. Jlengarar o9

I dei 10-15 siste ara har tale
de/omkomne hatt ei

Fjoraret er eit av de
hatt.

A t pa skad-
posmv utvikling.
| lagaste vi har
Anni Kari Pedersen



Leonhard Dahl og ferjekai-
gjengen har etter kvart sett
solide spor etter seg og
gjort kvardagen lettare for
mange gybuarar langs kys-
ten var. @ybuarane pa den
vesle gya Tarva i Bjugn
kommune i Sgr-Trendelag
kunne sist haust ta i bruk
dei nye ferjekaiane i sam-
bandet Dypfest-Tarva.
Jobben vart sjglvsagt gjort
av ferjekaigjengen fra Mare
og Romsdal.

| takksemd over nye kaiar, godt
utfert arbeid og eit godt samarbeid
mellom gyfolket og vare folk, ville
Tarva gyrad sa gjerne vise at dei set-
te pris pa dei som gjorde jobben. Det
gjorde dei ved a sende eit fint prepa-
rert skinn fra den lokale sauerasen
steinaldersau (villsau). Skinnet vart
overrekt under julekaffien pa maski-
navdelinga.

Det var vegsjef E. Vollset som hil-
ste fr& gybuarane. Hovudpersonen
sjolv, Leonhard Dahl, var ute pa nye
oppdrag og kunne difor felgjeleg
ikkje vere til stades. Difor blei det
assisterande vegsjef Paul Bglset og
maskinsjef Andor Wicken som pa
vegne av ferjekairadgjevar Leonhard
Dahl og folka hans fekk aera av a ta

FEKK OVERRASKANDE GAVE

imot gava. | bre-
vet som som
var lagt ved og
som vegsjefen
siterte fra, skriv
Jan Olav
Grottan, for-
mann i Tarva
@yrad, mellom
anna dette:

«Tarva @yrad
og Bjugn kom-
mune vil med
dette fa takka
Statens vegve-
sen v/Leonhard
Dahl skikkelig,
for den gode
innsatsen de
gjorde ved byg-
gingen av ferge-
leie for samban-
det Dypfest-
Tarva og ikke
minst takke for
etatens hederli-
ge opptreden ved a sende penger
som ikke ble brukt, tilbake til Bjugn
kommune. Vi ble bade overrasket og
glad for pengene og vi synes at dette
var en handling det star respekt av.»

Leonhard Dahl seier gava var over-
raskande og uventa. Han seier vida-
ra at alle tilknytt ferjekaiseksjonen og
andre tilsette i etaten set stor pris pa

Fergekaikonsulent Leonhard Dahl seier gava
var overraskande og uventa

ho. Han vil sende ein takk til gyradet.
Skinnet er no hengt opp pa veggen i
inngangspartiet til maskinavdelinga
pa Arg.

Meteogrammet, som pa mange matar kan seiast a vere eit
verbarometer som pa forehand fortel oss korleis veret dei
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neste dagene vil verte, er utvikla med tanke pa styring og
iverksetjing av tiltak innan vintervedlikehaldet i vegstellet.
For oss som er tilknytta driftsavdelinga skulle bruken av des-
se vere godt kjent. Utanom driftsavdelinga vil eg tru det er til-
feldig kor godt kjent dette hjelpemiddelet er.

| alle dei ni vedlikehaldsomrada Mare og Romsdal er delt
inn i, kan det takast ned verprognoser for ein eller fleire sta-
der. Prognosene gjeld for to dggn framover, og dei erfaringa-
ne vi har, fortel oss at opplysningane vi far stemmer heile
tida sveert bra slik vertilhgva vert.

Som vist pa ei tilfeldig prognose for Arg far vi inn opplys-
ningar om utvikling av skydekke, lufttrykk, temperatur, vind-
styrke, vindretning, nedbgrsmengde og lignande opplysning-
ar vi kan ha nytte av i vintervedlikehaldet.

Meteorogramma er berre til bruk innan Vegvesenet og
kan ikkje spreiast utanom etaten.

Ivar Hol

Dette er eit tilfeldig meteogram fra Are. Pa meteogramet finn vi opplysning-
ar om utvikling av skydekke, lufttrykk, temperatur. vindretning, vindstyrke
og nedbersmengde



Fekk ny «storstoves til ju

— Vi star no i den nye «storstova» var. Det er eit fin tilbygg vi
har fatt. Allereie 3. januar skal det vere full drift i nybygget
vart, sa Andor Wicken da han under julekaffien til Arg veg-
sentral kunne innvie den nye plateverkstaden.

Det skulle ga neerara 20 ar fra dei for-
ste tankane om ein ny plateverkstad
dukka opp til verkstaden stod ferdig.
Byggjetida var rekordrask! Det same
ma kunne seiast om flyttesjauen. For
i romjula var det full aktivitet med inn-
flytting og klargjering til den forste
arbeidsdagen i 1994.

— Verkstadformann Reidar Andahl
kunne under dei hektiske innflyttings-
dagane mellom jul og nyttar sla fast
at dei ansatte gjekk imot en ny kvar-
dag. Trongbuheita var slutt! Den var
historie. No skulle det bli olbogerom
og nok plass, og ikkje minst skulle dei
tilsette fa ta i bruk ein del nytt utstyr
som ville vere til stor nytte og slik
vere med pa a gjere arbeidsdagen
enklare, slo han fast, verkstadfor-
mannen.

Den nye plateverkstaden er bygd i
forlenginga av vegsentralbygget. Til-
bygget er pa 625 rutemeter, og har
kosta 5 millionar kroner. | desse kost-
nadene ligg og eit stort verkstadkon-
tor, godt med garderobe og vaske- og
saniteerrom, nytt gassanlegg, uten-
omhusarbeid og ikkje minst to store
traverskraner. Byggjestart var 15. juni
i ar, og etter planane skulle bygget
vere klart til innflytting 31. januar.
God innsats fra alle partar gjorde sitt
til at bygget blei ferdig tidlegare enn
dei sterste optimistane hadde trudd
pa fgrehand.

Den gamle verkstaden var mellom
dei minste i landet. Trongt og darleg
med plass, saman med aukande krav
om betre og meir rasjonelle og
arbeidsforhold, stagrre arbeidsmengd,
priskonkurranse, tidspress og ikkje
minst at dei ymse delane til ny ferje-
kai etter kvart vart stgrre og starre er
arsakene til at det vart vedteke a byg-
gje nytt plateverkstad.

— Det er klart at plateverkstaden er
ein viktig ngkkel for positiv drift av
vegsentralen. Eg ser ikkje markt pa
utsiktene for 1994. Mykje arbeid ven-
tar oss alle. Vegsentralen har ein
positiv ordrereserve og plateverksta-
den er eg viss pa vil fa mykje a gjere i
1994. Vi ma elles alle hugse pa a hal-
de pa den linja vi er kjent for. For det
vi gjer skal vere skikkeleg gjort, sa
Andor Wicken.

Andor Wicken kunne vidare fortelje at
det pa vegsentralen i aret som gjekk
vart gjort fleire forbetringar som vil
gjere sitt til at arbeidsdagen for den
einskilde ved sentralen vil betrast.
Han kunne og fortelie at det var
investert for 14 millionar kroner i nye
maskinar og at maskinparken ved
Arg vegsentral hadde ein verdi pa 65
millionar kroner ved utgangen av
1993. | sin helsing kunne han og for-
telje at maskinavdelinga hadde styr-
kja stillinga si nar det gjaldt kontraktar
med andre fylke.

Med ei kjempesak montert pa ein sokke/ og til
stor jubel fra dei tilsette pa plateverkstaden
kunne Reidar Aandahl klippe snora.

Som seg her og ber blei den nye pla-
teverkstaden innvigd slik det sgmer
seg i Vegvesenet. Etter & ha teke
imot blomsterhelsingar fra hovuden-
treprener  og underentreprengrar,
kunne  verkstadformann Reidar
Aandahl med ei spesialkonstruert
kiempesaks, montert pa ein sokkel og
til stor jubel fra arbeidskameratane,

klippe den raude, kvite og bl sermo.
nisnora.

Den nye plateverkstaden er byg

d i forlengi
av vegsentralbygget. nginga

— Plateverkstaden er ein vikti

iv dri 9 nokkel f i
tiv drift av vegsentralen, seje Or posi-

r Reidar Aandap

«Knusaren til Hitrax

Maskinferer Odd Berget pa brua.

Produksjonen ombord pa
vart mobile knuseverk
«Knusaren» gar igjen for
fullt. Det var ved nyttarsti-
der det ble klart at produk-
sjonen kunne komme i
gang igjen, etter at
«Knusaren» vant anbudet
om knusing av steinmas-
ser til Hitra fastlandsfor-
bindelse.

Oppsynsmann  Kor-
nelius Gustad forteller at i
konkurranse med atte
andre entreprengrer gikk
oppdraget til «Knusaren»
og Statens vegvesen
Mgare og Romsdal.

Knuseverket hadde etter at oppdraget i Todalen ble
avsluttet 3. november ifjor, lagt i opplag ved den gamle
ferjekaia pa Hegset. Tidlig pa nyaret ble «Knusaren»
flyttet til knusesteder Justenay pa Hitra.

— Det er klart at denne jobben betyr mye. Hadde ikke
vi fatt anbudet, ville «Knusaren» fortsatt blitt liggende i
opplag. Knusing av stein til Hitra fastlandsforbindelse er
et stort oppdrag for oss. Anbudet er pa 2,9 millioner.

— Produksjonen kom i gang allerede 6. januar. Fram
til mai méned skal det knuses omlag 70.000 kubikkme-
ter masse til tunnel og veier i dagen. Omiag 8.000
kubikkmeter skal fraktes med bat til Hemnskjel, og
omlag 26.000 kubikkmeter steinmasse skal brukes til

asfaltproduksjon.

— De tre ombord gér ett degns-skift. Etter at oppdra-
get pa Hitra er avsluttet flyttes «Knusaren» til Aure for &
produsere masser til Aursundprosjektet, forteller opp-

synsmann Kornelius Gustad.

Produksjonen ombord pa «Knusaren» gar for fullt.
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Kostbart heaerverk pa broytestikker:

UTAN STIKKER INGA BRGYTING!

Dei siste ara har det vore relativt lite harverk pa og fjerning av broytestikker som er sett ut langs
vegkantane i Mgre og Romsdal. Diverre har det i vinter fra einskilde stader i fylket blitt meldt om
bade systematisk fjerning og haerverk pa broytestikkene. Braytestikker har blitt fjerna i strek-
ningar pa fleire kilometer.

- Uten stikker
ingen broyting

Statens vegvesen
More og Romsdal

Informasjonstiltaket er retta mot elevar i grunnskulen i fylket. Sa langt

synes det som om vi har nadd malgruppa tiltaket er retta mot.

— Dette er eit stort problem
mange stader i Mgre og
Romsdal. For broytesjafara-
ne kan haerverk og fierning
av broytestikker vere sa
omfattande at det ikkje er for-
svarleg a brgyte strekningar
der stikker er fierna. | samar-
beid med Statens utdan-
ningskontor i fylket har vi
starta eit informasjonstiltak
som vi kallar «Aksjon bray-
testikker». Informasjons-
tiltaket er i all hovudsak retta
mot elevane i grunnskulen. |
tillegg til a bruke bade eter-
media og aviser har vi laga
ein temaplakat som i 14
dagar har rulla over skjerma-
ne pa neerfiernsynsstasjona-
ne i fylket. Temaplakaten er
og sendt ut til alle grunnsku-
lar i fylket. Vi haper sjglvsagt
plakaten er blitt hengt opp,
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pa ein godt synleg plass pa
skulen.

— Seinare i vinter vil vi fgl-
gje opp kampanjen gjennom
a sende ei lita helsing til ele-
vane. Det ma understrekast
at aksjonen ikkje er rasande,
masande eller pa noko vis
fordemmande. Vi har sgkt &
leggje opp til eit meir hald-
ningsskapande og eit forso-
nande innhald. Eg kan elles
fortelie at Statens utdan-
ningskontor, som har gjeve
si fulle tilslutning til informa-
sjonstiltaket, ser sa alvorleg
pa dette at dei har oppfordra
skulane til a drgfte i klassane
konsekvensane av at brgy-
testikker manglar, fortel info-
konsulent Wiggo Kanck.

— Denne sesongen set vi
opp mellom 350 000 og 400
000 braytestikker langs vega-

ne i fylket. Kvar brgytestikk
med refleks og ferdig oppsett
kostar i gjennomsnitt kr 15,-.
Dei arlege kostnadene er pa
meir enn 4,6 mill. kroner. Nar
vi veit at brgytestikker er blitt
fierna eller gdelagt pa strek-
ningar over fleire kilometer,
snakkar vi om harverk som
kostar samfunnet mange
hundretusen  kroner, seier
overingenigr lvar Hol.

Nar brgytestikker mang-
lar er det urad for brgytebila-
ne a halde opne utsette
strekningar i periodar med
sngfokk. Dessutan kan verdi-
fullt utstyr som plogar og
anna reiskap verte gydelagt,
og med brgyting utanfor
vegen kan folk bli leidde til &
kgyre utom vegkanten med
dei folgjer det kan fa, legg
Hol til.

— Korleis har aksjonen
vorte teken i mot?

— Dei tilbakemeldingane
vi har fatt fra skulane, og
med den dekninga vi har
regis_trert bodskapen har fatt
I aviser, radio og neerfiern-
syn, vil eg hevde vi har naqdq
uE med kva vi vil seje Vi
hapar  ungdommane og
andre skjgnar alvoret | a
zyde]eggje braytestikker.

' Vi ber 6g om publikum g;
hjelp for & hindre heerverket
0g den omfattande fierninga
av braytestikker som farer tjl
alvorleg svekking av trafikk-
tryggleiken. Men skal vij luk-
kgst fullt ut meiner €g at kvar
einskild tilsett | Vegvesenet
har & seie ifra nar dei kiem
over nokon som gydelegg
eller flernar br@ytestikker
seier Wiggo Kanck ’
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Vegvesenet — ved
miljg- og trafikksek-
sjonen pa planavde-
linga — har utfort ei
3 dagars intervju-
undersgking om bord
pa ferja mellom
Eiksund og Rjanes,
for a fa meir kjenn-
skap til trafikkmgn-
steret i omradet.

Undersgkinga som vart ut-
fort 8. juni, 21. juli og 7. sep-
tember 1993, hadde som
hovudmal a fa fram forde-
linga av trafikken pa
Orsta/Volda-sida. Resultata
skulle mellom anna nyttast
som ein del av materialet for
val av ny vegline pa denne
sida av tunnelen.

Undersgkinga vart utfart
ved at alle sjafgrar som kom
om bord pa ferja fekk eit
sparjieskjema, som dei skul-
le fylle ut om bord og levere
til teliemannskapa ved iland-
kjoring.

| og med at hovudarsaka
til undersgkinga var a tilra
ny vegline, matte vi fa fram
reisemala til den enkelte sja-
for innafor eit sa lite geogra-
fisk omrade at det vart ten-

Eiksund-Rjanes

leg nok for vurdering av dei
alternative veglinene. Kom-
munane @rsta og Volda
vart derfor inndelt i mindre
einingar, der dei enkelte
einingane fekk kvart sitt
nummer. Trafikantar som
skulle til eller kom fra Qrsta
eller Volda matte derfor
ogsa skrive opp eigne stad-
nummer i tillegg til kommu-
nenamnet.

| planleggingsfasen for-
stod vi at det var andre som
hadde enskjer om a fa fram
andre opplysningar enn dei

vi var ute etter i undersg-
kinga. Vi valde derfor ogséa &
leggje inn ein del spersmal
som kanskje kunne kome til
nytte seinare, anten for oss
eller for andre. Vi stiller der-
for alt vart materiale til
disposisjon for eventuelle
andre som kan ha nytte av
dette.

| tillegg til intervjua om
bord pa ferja utfgrte vi ogsa
ein del maskinelle teljingar
pa vegnettet inn mot det
komande tunnel- og veg-
sambandet. Desse teljinga-

Eiksund-Sgrestranda/Alida

Trafikkundersgkinga vart gjort for &
fa meir kjennskap til trafikkmonste-
ret i omradet.

Foto: Kjetill Kjersem

ne vart utfert bade for & ha
referansar mot ferjetrafik-
ken, men ogsa for & kunne
danne grunnlag for ei seina-
re for-/ etterundersgking.

Resultata fra undersg-
kinga er omrekna til ars-
dggntrafikk for ferjestrek-
ninga. Trafikken til og fra dei
forskjellige sonene [
@rsta/Volda-omradet har vi
sé& vist pa 2 teikningar, der
trafikkfordelinga er vist i
hgve til alternativa for ny
vegline.

Denne trafikkundersg-
kinga skal altsa i farste
omgang nyttast i saman-
heng med val av line for tun-
nel og veg pa austsida av
fiorden. Seinare skal under-
sgkinga vere ein del av
grunnlaget for ei for-/etter-
undersgking. Men dette kan
ikkje gjerast for sambandet
er ferdigbygd og etter at det
har vore i drift ei tid.

Kjetill Kjersem




Planen, eller retningslinjene, handlar om intern varsling og rutiner for korleis
Statens vegvesen More og Romsdal skal medverke i ein krisesituasjon pa
vegnettet i fylket. Den som mottek planen er forplikta til & gjere seg kjent med

han!

Plan for
kriseinfor-
masjon

Statens vegvesen Mgore og Roms-
dal er eit av de fa fylka som har
utarbeidd og fatt ferdig ein sakalla
«kriseinformasjonsplan». Planen er
kort og godt retningslinjer for
Vegvesenet sitt eige arbeid og var
assistanse til politi, brannvern eller
redningseining ved kriser, katastro-
fer eller storre ulykker pa vegnettet
der menneskeliv-er i fare eller gar
tapt. Retningslinjene gjeld og for
alvorlege ulykker eller andre storre
hendingar pa vegnettet som vil

samle brei medieinteresse.

Arbeidet med desse retningslinjene
tok til seinhausten 1991. Det har vore
eit sveert omfattande arbeid, og pla-
nen byggjer ein del pa planane til
@stfold, Vestfold og Buskerud som var
dei forste fylka som hadde sine ferdi-
ge. Var plan vart vedteken pa leiarmg-
tet pa vegkontoret sist haust.

Planen, eller retningslinjene, hand-
lar om intern varsling og rutiner for
korleis Statens vegvesen Mgre og
Romsdal skal medverke i ein krisesitu-
asjon pa vegnettet i fylket. Han skal
gjelde ved:

— Ulykker ved farleg gods

— Sveert alvorlege ulykker med skad-
de og drepne

— Ulykke pa vegnettet som falgje av
ekstreme vértilhgve

— Demonstrasjonar

| planen blir det vidare slatt fast at
Vegvesenet sine arbeidsoppgaver i
krisesituasjonar som er nemnde ovan-
for, kan delast i to fasar:

— Redningsfasen
— Oppryddingsfasen

Var innsats vil i all hovudsak vere i
oppryddingsfasen, men enskjer f.eks.
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politiet asistanse i sitt informasjonsar-
beid nar det gjeld i sjglve redningsfa-
sen, vil vi tilby var hjelp.

Planen, som no blir utsendt, hand-
samar vidare Vegvesenet sitt forhold
til politi, brannvern og anna redning-
seining. Han fortel om varslingsrutiner
og korleis leiinga i Statens vegvesen
skal forholde seg. Ein saers viktig del
av planen er informasjonskapitelet.

Det er altsa slatt fast at i rednings-
fasen er det politiet som har hovudan-
svaret for informasjonen, medan altsa
vi skal ha ansvaret for informasjonen i
oppryddingsfasen. Det er tre informa-
sjonsbehov som vil oppsta:

— Behov for informasijon til trafikanta-
ne

— Vedlikehalds- og utbetringsbehov

— Behov for informasjon til media,
svare pa spgrsmal

Her er det a seie at vedkomande som
uttalar seg offentleg pa vegne av
Statens vegvesen, bgr vere varsam
med skjgnnsmessige vurderingar av
arsaksforhold.  Vedkomande  MA
IKKJE uttale seg slik at det kan opp-
fattast som stillingstanken til sparsma-
let om rettsleg ansvar for skader o.l.
Retningslinjene skal sikre forsvar-

lege informasjonsrutiner ved krise
eller ulykker av eit visst omfang pa
riks- eller fylkesvegane i Mgre og
Romsdal. Statens vegvesen sine
medarbeidarar som blir kjent med Kri-
ser eller ulykker skal straks informere
etter oppsett plan.

Var informasjon skal skje raskt
korrekt og vere sa utfyllande som dei
let seg gjere. Informasjonen ma ga
internt og eksternt for 3 ferebyggje
skadeverknader som folgie av fejlin-
formasjon, rykte eller spekulasjonar.

Retningslinjene er trykt opp i A5-
fqrmat, nzerast som ei lita bok. Ho vil
bli sendt til vegstasjonane, biltilsyns-
stasjonane, anleggskontora og til til-
sgtte i etaten. Vidare vil ho sj(alvsagt
bli sendt politi, brannvesen, sivilfor-
svar og anna redningseining som
Statens vegvesen vil Samarbeide meq
under forhold som retningslinjen
handsamar. ©
. ODe'n Som mottek planen er forplikta
til a gjere seg kjent med han!

Riktig innsats fra Statens vVegvesen

Mgre og Romsdal si side vil sikre vart
omdgmme !



Her skal vi bygge oterundergang, for-
teller Jens Monsholm (t.v.), Dagfinn
Rotevatn og arbeidsformann Tor
Dagfinn Myklebust.

— Dette er et stort sett
ordinzert vegprosjekt.
Forskjellen fra andre pro-
sjekt ma vaere at vi byg-
ger undergang spesielt for
oter. Jeg kjenner ikke til at
det skal vaere bygd saer-
skilte oterunderganger ved
andre nyanlegg i Mere og

Den gamle Straumstraumen bru skal
rives nar nyvegen ligger ferdig.

T. h.: Veganlegget, som er kost-
nadsregnet til 20 millioner kroner,
skal veere ferdig sommeren 1995.

Det er oppsynsmann Jens Monsholm
pa «Buholmlinja» som forteller dette.
Den vel 1,5 km lange parsellen pa riks-
veg 654 - den nye innfartsvegen til
Fosnavag - blir bygd fordi eksisterende
riksvegparsell med arene er nedbygd
med mange avkjgrsler og fordi dagens
veg gar pa dispensasjon over Straum-
straumen bru. Trafikken har gkt de siste
arene og arsdegntrafikken ligger na pa
rundt 3500 kjaretay.

Veganlegget, som er kostnadsreg-
net til vel 20 millioner kroner, inkluderer
1580 meter ny hovedveg, 2270 meter
gang- og sykkelveg og 300 meter
sekundaerveg. Vegen bygges etter riks-
vegtype H1 og vil fa en bredde pa 7,5
meter. Pa nyvegen skal det bygges to
bruer. Den 55 meter lange platebrua
bygges med to endespenn, hvert pa 16
meter, og et midtspenn pa 55 meter.
Brua far seillap for smabater og sjarker.
Brua vil koste 3,5 millioner kroner.

Eksisterende riksveg vil bli omklassi-

fisert il fylkesveg nar trafikken settes pa
nyvegen i lgpet av sommeren 1995.
Dermed vil dispensasjonen som Straum-
straumen bru har for 10 tonns aksellast,
bli trukket tilbake.

Jens Monsholm forteller at det mes-
te av arbeidet pa veganlegget vil skje i
egenregi. Spregningsarbeidet er satt
bort pa anbud, og det vil bli leid inn
maskiner og lastebiler etter behov.

— Pa topp vil vi ha maksimum 10
mann fra egen styrke pa anlegget. Den
starste aktiviteten vil veere under bruar-
beidet. Standardheving av vegen til
Fosnavag er ngdvendig med bakgrunn
i den gkende tungtrafikken. Vi har fle-
re store fiskeprodusenter i omradet.
Trailertrafikken, som gar snart hele deg-
net, ensker storst mulig tillatt akseltrykk,
forteller Jens Monsholm som sammen
med oppsynsmann Dagfinn Rotevatn
skal ha den daglig ledelsen av anlegget.

— Det spesiellet med dette anlegget
tror jeg ma veere oterundergangen vi

skal bygge. En liten oterstamme skal
holde til i omradet her, og et er obser-
vert oter svgmmende i sjgen. Det er for-
resten miljgvernavdelinga hos fylkes-
mannen som har krevd at vi legger for-
holdene til rette for at oteren kan svgm-
me fritt mellom bukta som vil bli liggen-
de innenfor vegen, og sjgen. Videre vil
vi, ved a bygge denne kulverten, opp-
rettholde vanngjennomstremmingen og
slik beholde mest mulig av eksisterende
plante- og dyreliv. Under bygginga er vi
palagt a gjgre minst mulig skade pa sjo-
bunnen.

— Oterundergangen, eller kulverten,
vil bli bygd i betong og fa kvadratisk
tverrsnitt. Den blir 22,5 meterlang, fa
innvendig bredde pa 4 meter og innven-
dig heyde pa 2 meter. Kostnadene vil
ligge et sted melom 400.000 og 500.000
kroner, forteller Jens Monsholm som
daglig speider etter lekende oter i sjoen
utenfor «Buholmlinja»
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VINNERE BLE:
1. Klara Smage, Molde

2. Leif Husby, Molde
3. Aksel Vold, Mandalen

Vi gratulerer vinnerne.

Fylle
Forsikring
Viftet
Merkverdighet
Hvetebrad
Drsted

Fisk

Seiill.

Uro
Pikenavn
Tall

Har

Trau
Sluttord

| orden
Skille

Hvile
Pikenavn
Rekke
Ublandet
Taktlgs
Veksel
Fuglen

Elv i Frankrike
Spill

Ras

Fugl
Interjek.
Skinnevogn
Bilorg.
Ordner
Besveer
Bibelnavn
Senkingen
Mynt
Slagsted
Org.

Dertil
Oppfostring
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innen 28. mars 1994

Lasningen legges i konvolutt merket
«Vegkryss nr. 1 - 94» og sendes
Vegkontoret
Fylkeshuset
6400 Molde

De tre forste riktige l@sninger premieres
med 2 Flaxlodd.
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| fjor passerte det om lag 775 000 kjgretey gijennom
bomstasjonen pa Krifast. Noe som gir en ADT pa
2100. | tillegg kommer sa& de 725 passasjerene som
passerte stasjonen pa Bergsegya. Knut Engdahl i
Fastlandsfinans AS forteller at med alle forhold tatt i
betraktning kan 1993 gi et overskudd i starrelsesor-
den fem millioner kroner.

Ferjekaier
hadde Vi
mange av i
fylket, men
\ med arene har det sta-
dig blitt feerre. Av og til
b | dukker det opp bilder
A @ fra en svunnen tid.
S Na lurer vi og eieren
av dette bildet pa hvor

i fylket vi befinner oss. Den som vet hvor
denne ferjekaia en gang la, ber vi om tar kontakt
med info pa vegkontoret. Det vanker en liten premie
til den som er forst ute med rett svar!

Za&?"‘ nellame t./ ]

Her pa berget har vi for-
lengst slatt fast at igyen- |
fallende reklame av dette [}
slaget kan veere trafikkfar- F ¥4
lig. Men, som alt annet,
det er jo gynene som ser. | §
alle fall er problemet tra-
fikkfarlig reklame er godt
kijent pa andre siden av
kloden ogsa — nezermere |
bestemt i Brasil. Den yndi-
ge fotomodellen, Paula Roberta Sacchi, kan fortelle
at minst to trafikkulykker skyldes at bilfereren var
mer opptatt av hennes vakre ytre og «farlige kur-
ver» enn vegen de kjerte. Na er hun kommet tj| at
det kanskje ikke er sa heldig for hennes medmen-
nesker i trafikken at hun lar seg avbilde gatelangs.
Vi bare nevner dette — for fortsatt finner vi utrolig
mye igyenfallende og ikke alltid like prydende rekla-
me spredt langs vegnettet i Mare og Romsdal.
mewtewuu'«?
0 o ,'

Vi kunne ikke dy oss. Vi
matte bare forevige en
av de idylliske nettene vi
opplevde mellom jul og
nyttar. Vare to bilder er
hentet fra riksveg 1,
naermere bestemt milje-
gata pa Batnfjordgra og
Gjemnessundbrua pa
Krifast. Med en trillende,
rund og gul mane og
tusenvis av glitrende
stjerner som tilskuere, i
bitende kulde og med
sngen knitrende under
beina vare, fikk vi ende-
lig oppleve vinternatta
slik en minnes fra barn-
domsara.

Statens vegvesen
Mgre og Romsdal




